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KOPSAVILKUMS 

 
Pārbaudes un analītisko aprēķinu iepriekšējie rezultāti parāda, ka jaunuzbūvēto Dienvidu tiltu pār 
Daugavu Rīgā drīkst ekspluatēt ar ikdienas satiksmes slodzēm, kas noteiktas MK 2004.gada 
29.jūnija noteikumu Nr.571 „Ceļu satiksmes noteikumi” 3.pielikumā, kā arī var uzņemt piepūles, 
kuras rada LVS EN 1991-3 „Satiksmes slodzes tiltiem” paredzētās normatīvās slodzes pēc shēmas 
LM1 ar regulējošo koeficientu α = 1,0. 
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LŜǇǊƛŜƪǑŢƧǎ ǎƭŢŘȊƛŜƴǎ ǇŀǊ 5ƛŜƴǾƛŘǳ ǘƛƭǘŀ ǇņǊōŀǳŘƛ ŀǊ ǎƭƻŘȊƛ ǊŜȊǳƭǘņǘƛŜƳΦ 

 

1. Ievads 
 
Tilta pārbaude tika veikta saskaņā ar LVS 190-11 „Tiltu inspekcijas un pārbaudes ar slodzi” 
prasībām. 
Tilta pārbaude ietvēra sekojošus darbus: 

- Projekta mainīgo (kustīgo) slodžu un pārbaudes slodžu ierosināto piepūļu un pārvietojumu 
aprēķinu laiduma konstrukcijas raksturīgos šķēlumos un mezglos; 

- Vispārējo inspekciju; 

- Statisko laiduma konstrukcijas slogošanu; 

- Laiduma konstrukcijas dinamisko raksturojumu mērīšanu. 
 
Tilts uzbūvēts pēc „Институт Гипростроймост Санкт-Петербург” izstrādātā projekta. Pasūtītājs, 
Rīgas domes Pilsētas attīstības departaments, izpildītājs, AS ”Dienvidu tilts” 
 

2. Tilta konstrukciju raksturojums 
 
Tilts uzbūvēts 9-laidumu nepārtrauktu tēraudbetona siju - kastu (šķērsvirzienā 4 sijas) konstrukcijā 
ar dzelzsbetona plātni, kuru virsbalsta joslās saspiež malas sijās ievietotie saspriegtie tērauda 
stiepļu kūļi un saspriegtās pilonu vantis.  
Virs starpbalstiem izvietoti piloni ar 8 saspriegtām vantīm uz katru balstam pieguļošo laidumu, tā 
samazinot pašsvara ierosinātās lielākās piepūles laiduma konstrukcijā. 
Tilta shēma 49,5 + 77 + 5x110 + 77 + 49,5 (=803)m. 
 

3. ¢ƛƭǘŀ ǎǘŀǘƛǎƪņǎ ǳƴ ŘƛƴŀƳƛǎƪņǎ ǇņǊōŀǳŘŜǎ ǎŜŎơōŀ 
 

оΦмΦ {ǘŀǘƛǎƪņ ǇņǊōŀǳŘŜ 
 
Tilta pārbaudei izmantoja 32 automašīnas. Mašīnu masas bija no 39,12t – 40,18t. Vidējā masa ir 
40,016t. Kopājā automašīnu masa bija 1280,51t.  
Tilta pārbaudi ar slodzi veica sekojošā secībā (skat. 3.1.zīm): 
мΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
Divas automašīnu rindas, katrā 4 automašīnas, uzbrauca 7.laiduma kreisajā pusē, cieši pie vidus 
barjeras. Uz tilta bija 8 automašīnas. 
нΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
Divas automašīnu rindas, katrā 4 automašīnas, uzbrauca 7.laiduma labajā pusē, cieši pie vidus 
barjeras. Uz tilta bija 16 automašīnas. 
3.{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
Četras automašīnu kolonnas, kopā 10 automašīnas, uzbrauca 9.laidumā, līdzīgi kā 2.slodzē. Uz tilta 
atradās 10 + 16=26 automašīnas 
пΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
16 automašīnas no 7. laiduma pārbrauca uz 6. laidumu. 10 automašīnas no 9.laiduma pārbrauca uz 
8.laidumu. Uz tilta atradās 26 automašīnas 
рΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
4 automašīnu kolonnas no 8.laiduma pārbrauca uz 7.laidumu, pievienojot vēl 2 automašīnas. Uz 
tilta atradās 28 automašīnas. 
сΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
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8 automašīnas 2 kolonnās novietoja 6.laiduma kreisajā pusē, ārmalā.  
тΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
Papildus 8 automašīnas divās kolonnās novietoja 8.laiduma kreisā pusē, ārmalā. 8 automašīnas 
novietoja 4.laiduma kreisā pusē, ārmalā. Uz tilta atradās 24 automašīnas. 
уΦ{ƭƻŘȊŜǎ ǎƘŢƳŀΥ 
Visas automašīnas nobrauca no tilta 
 
Slogošanas laikā mērīja laidumu konstrukciju statiskās ielieces un materiālu deformācijas 
(spriegumus). 
 

 
3.1.zīm. 
 
 

пΦнΦ 5ƛƴŀƳƛǎƪņ ǇņǊōŀǳŘŜ 
 
Pāri tiltam ar ātrumu 40 km/h, pārbrauca 1 automašīna. Uz brauktuves izvietoja 4-5cm biezas latas 
un atkārtoja pārbraucienus ar 40 un 60 km/h. Pašsvārstību frekvences noteikšanai viena 
automašīna strauji nobrauca no 20cm augsta tramplīna. Katra brauciena laikā mērīja statiskās 
ielieces, svārstību amplitūdas un frekvences. 
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4. aŢǊơƧǳƳǳ ǊŜȊǳƭǘņǘƛ un to provizoriska analơȊŜ 

 Tiek analizēti visvairāk noslogoto laidumu pārbaudes laikā iegūtie rezultāti: 

4.1. Pārbaudot tilta ģeometriju pirms slogošanas konstatēts, ka divu laidumu sākotnējās 
ielieces laiduma vidū ir 10 cm un 13.4 cm. 

4.2. Pārbaudes laikā izmērītās lielākās ielieces 6.laidumā ir 201mm. Paliekošās ielieces 
slogotajos laidumos ir no 3mm līdz 18mm, vai apmēram 5% - 9,5% no pārbaudes slodzes 
ierosinātās ielieces. 

6.laiduma elastīgā ieliece ir 201-18=183mm vai  110 000/183=601, vai tas sastāda vienu 
601 daļu no laiduma garuma  ( ℓo /601). 

Sākotnējais analītiski aprēķināto ielieču lielums 6.laidumā ir 159mm. Ņemot vērā faktisko 
konstrukcijas  vertikālo garenstingumu, kas iegūts pārbaudes rezultātā un kalibrējot 
aprēķina modeli, tika noteikts teorētiskās ielieces lielums 188mm, kas ir lielāks par 
pārbaudes laikā iegūto.  

Pilnas projekta slodzes LM1 normatīvās vērtības ierosinātās, sākotnējā aprēķina shēmā 
noteiktās teorētiskās ielieces ir 245mm. Tilta pārbaudes laikā ir konstatēts, ka laiduma 
konstrukcijas vertikālais šķērsstingums ir lielāks kā sākotnēji novērtēts, tādēļ pilnas 
projekta slodzes LM1 normatīvās vērtības ierosinātās teorētiskās ielieces var samazināt 
līdz 230mm, bet ievērtējot arī reālo vertikālo garenstingumu, kas ir mazāks par sākotnēji 
pieņemto, pilnas normatīvās slodzes LM1 ierosinātās teorētiskās ielieces varētu sasniegt: 
(183/159)230=265mm vai 110 000/265=415 vai viena 415 daļa no laiduma garuma (ℓ 
/415). Eirokodekss nenosaka ielieces ierobežojumus autoceļu tiltiem, ielieces lielums var 
tikt salīdzināts ar SNiP būvnormatīvos norādīto maksimāli pieļaujamo ielieci – vienu 
četrsimto daļu no laiduma garuma (ℓ /400). Iegūtā teorētiski iespējamā ieliece ir mazāka 
par pieļaujamo. 

6.laiduma noslodze pārbaudes laikā ir sastādījusi (159/230)Ö100=69% no projekta 
normatīvās slodzes LM1 iedarbības. 

4.3. Pārbaudes slodzes, pēc 3.slodzes shēmas izmērītie stiepes normālspriegumi 7.laiduma 
vidū, augšteces sijas-kastes apakšējā joslā ir 103MPa – 118MPa (N/mm2). Analītiski 
aprēķinātie no 74MPa – 83MPa. Spiedes spriegumi sijas-kastes sieniņā, 10cm no augšējās 
plātnes, attiecīgi -17MPa un -15MPa. 

Paliekošie normālspriegumi apakšējā joslā ir no 16MPa līdz 29MPa 

Arī 7.laiduma noslodze pārbaudes laikā bija 68% no slodzes LM1 normatīvās vērtības, tādēļ 
stiepes spriegumi 7.laiduma sijas-kastes apakšējā joslā no slodzes LM1 normatīvās vērtības 
(ievērtējot paliekošos spriegumus) būtu (118-29)·100/68=131MPa. 

Pēc projekta datiem normālspriegumi no pašsvara ir 133MPa. Kopējie stiepes 
normālspriegumi būtu 131+133=264MPa, kas ir mazāki par pielietotā tērauda plūstamības 
robežu 350MPa. 

Pārbaudes slodzes pēc 5.slodzes shēmas izmērītie normālspriegumi 6.balsta augšteces 
sijas-kastes apakšējā joslā ir spiede – 67MPa, analītiski aprēķinātie – 40MPa. Stiepes 
spriegumi kastes sieniņā, 10cm no augšējās plātnes, attiecīgi 32MPa un 15MPa. 

4.4. Izmērītie pilonu galu horizontālie pārvietojumi tilta ass virzienā, slogotos laidumos ir 
41mm - 49mm. Analītiski aprēķinātie pārvietojumi ir 35mm – 42mm. Pēc slodzes 
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nobraukšanas no tilta, pilonu galiem nav paliekošo deformāciju, kas norāda uz to normālu 
darbību.  

4.5. Izmērītās slodzes dinamiskās iedarbes koeficients gludai brauktuvei ir vidēji 1+µ=1.01. 
Izvietojot uz brauktuves 40mm biezus dēļus (modelējot nelīdzenu segu), dinamiskās 
iedarbes koeficients ir 1,24, vertikālo svārstību amplitūda sasniedz 15mm. 

 
 
 

5. Atzinums 
 
Balstoties uz Dienvidu tilta pār Daugavu Rīgā pārbaudes provizoriskiem rezultātiem, var izdarīt 
šādu atzinumu: 
 

1. Tilta pārbaudes laikā konstatētās izlieces un spriegumi nepārsniedz konstrukcijās pielietotā 
materiāla stiprības rādītājus. Tilta dinamiskā pārbaude rāda, ka tiltam ir nedaudz 
paaugstināts dinamisko raksturojumu līmenis, tomēr tas neietekmē tilta stiprības rādītājus. 

 
2. Pārbaudes un analītisko aprēķinu rezultāti parāda, ka jaunuzbūvēto Dienvidu tiltu pār 

Daugavu Rīgā drīkst ekspluatēt ar ikdienas satiksmes slodzēm, kas noteiktas MK 2004.gada 
29.jūnija noteikumu Nr.571 „Ceļu satiksmes noteikumi” 3.pielikumā, kā arī var uzņemt 
piepūles, kuras rada LVS EN 1991-3 „Satiksmes slodzes tiltiem” paredzētās normatīvās 
slodzes pēc shēmas LM1 ar regulējošo koeficientu α = 1,0. 

  
 
 
 
 
Pārbaudes atbildīgais darbu vadītājs: 
 
 

 
Dr.sc.ing. Ainārs Paeglītis 
2008.gada 31.oktobrī 

 

 


