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Samksme piedalas 48 daibnieki (registracijas saraksts protokola 1.pielik@n

Samaksmi vada:
[.Sirma, Rigas domes Pias aftistibas departamenta GigilanoSanas nodas vadtaja.

Samksme piedalas:
» Rigas domes @rstavis:
S.DolgopolovsRigas domes Piéas atistibas komitejas priek8detajs.

» Rigas domes Pil&as atfstibas departamentagostavii:

I.Purmale, PilsttplanoSanas frvaldes vataja p.i.;

E.Sveica,Pilsstplano$anas prvaldes DetlplanoSanas nodas galvea teritorialplanotja;
L.Rozenfelde, Vésturiska centra projektu nodas galven teritorialplanotaja — projektu

vadtaja;
|.Pétersons, Vesturiska centra projektu nodas galvenais teritatiplanotajs — projektu
vadtajs;
G.Jankovska-Galzone Pilsttvides painoSanas nodas vides prvaldibas galven projektu
vadtaja;

K.Brikule, PilsetplanoSanas frvaldes DetlplanoSanas nodas galvea speciliste
sabiedibas idzdatbas jona;

I.Francis, Ekonomikas prvaldes vatajs;

U.Kolkovskis, Ekonomikas prvaldes Investiju un atistibas projektu nodas vadatajs.
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SIA _E.DaniSevska birojs”
E.DaniSevskis

A4D
A.ZvirgzdinS

Grupa 93
A.Beikule

Latvijas Universifite:
J.Pice,
V.Krastin§,
[.Judrups

Rigas pilgtas bhivvalde
L.Sarma, Daugavas kreiskrasta arhitektu nodias vadaja.

Satiksmes ministrija
J.Austrups

Rigas domes Satiksmes departaments:
I.RImSa,
K.Balodis

A/S  Latvijas dzelzcB™:
A.Poca,
[.Veismanis,
A.Deksnis,
V.Iriskovs,
S.Goldfarbs.

AS _Rigas Starptautisd autoosta”
J.lgaunis

SIA _Rigas Satiksme”:
I.Vindberga,
R.AuzinS.

SIA  Rigasadens”
A.Vecverdin$

SIA  Rigas siltums”
K.Jurkj ane

SIA ,Vegu auto”
V.Vanhanens.

SIA . Kvadra Pak”
K.Senhofs

SIA Bavalts”
Z.Vilisters

Kurzemes rajona repre&#o biediiba
L.Podze

SIA IMINK”
L.Bérzina

Bizness & Baltija
|.Lopata

Vides aizsardibas klubs
E.Kalnina

Latvenergo IT un T
J.Sdakitskis




= Akadu ielas 2, 4, 4a un Akmau ielas 38a iedw/otaji:
Z.Steinerte,
A.Dambrans,
K.Dambrans,
V.Sprugaine,
[.Vikmane,
V.Steinerts.

SANAKSMES MERKIS

1. Sariksme organigta Administrativa centra Torpakalna teritorijas detalplanojuma
l.redakcijas sabiedrisks apsprieSanas ietvaros. Se@ames mrkis iepazstinat
interesentus ar fhoto satiksmes un inZenierkomuftku infrastruktiras aftistbu,
risinajumu variantiem .

2. Uzklaust viedoHus par transporta un infrastrikas risirijlumiem deilplanojuma
teritorija.

SANAKSMES ATSPOGULOJUMS
(sagatavots pec diktofona ieraksta)

I.Sirma — Sodien ds esat aiciiti ar nerki iepadties ar detlplanojuma redakciju
nozZmigai jaura Rigas centra teritorijai Taakalra. Darbs pie datplanojuma aizskas jau
2007.gad, paratli detalplanojumam Pilstas afistibas departaments orgagje atkktu
starptautisku arhiteitas konkursu: ,Jaun Rigas centra Tamakalra, Rigas domes un
valsts administrata kompleksa pilstbuvnieciska vizija” ar nerki rast idejas s teritorijas
turpmakai telpiskai un funkcioflai attistibai. Konkursa rezulta uzvagja britu komgnija
.Fletcher Priest Architects”. Mu piedivatais projekts ir ar fjgigu piltvides raksturu un
kompaktu risigjumu. Detlplanojuma uzdevums ir detadiz teritorijas turpmakas
izmantoSanas asiibas iespjas nemot \era bavprogrammu. Dalplanojuma ietvaros ir
veikta mpiga kul@rvésturiska izpéte un transporta anaé un prognoze. K rezulata
bavprogramna ir ieviestas atbilstodas korekcijags@ienas diskusijas objekts ir transporta
un infrastrukiiras risirjumi detilplanojuma teritorij. Sai sakar es grilgtu talak dot vardu
detilplanojuma izstidatajam SIA ,Metrum”, projektu vadajai M.Kalvanei, prezericijai.

M.Kalv ane —Labrit visi klatesoSie, man prieksigd redzt tik kupla skaié, es domju, ka
Sisdienasama irloti noazmiga Sim projektam un es cerd ae interesaaim diskusigm.
Prezentacija

[.Sirma — Paldies! Par transporta rigjamiem detaliztak mums pagistis SIA ,BRD”
vadtajs J.Bidans.

J.Bidzans — Labdien! Esisuma mgginaSu neatkrtoties par am lietam ko detalizti
izstastija jau Mara, bet & galver lieta ir @, ka paradli notiek divi at&kirigi projekti, Sis
detilplanojums un vienlaii ir an Rigas Bivostas savienojums ar Via Baltica dienvidu
ievadu Rga Rapka dambi un Vietbas gatves, Wkusalas ielas savienojumuiuprojekts,
un, diemzl, vai par laimi, ir saicis o, ka abi notiek vienlaigi, tas varlit mums
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projeketajiem rada kaut &das ziamas gitibas, bet tai paslaika es domgju, ka rezulits
noteikti bis sasniegts lalkis. S otra projekta pagitajs ir Rigas domes Satiksmes
departaments un projekijs pilnsabiediba ,BRD”. Sis projekts tiek izstdats atbilstosi
2008.gada, augustaigds domes Satiksmes departamenta priEjaekbs uzdevumam un
projekta galvenais @nkis ir noteikt maistralo ielu perimetilo raksturu, kas ir
Pardaugavas teritoj Izstiadajot Sos transporta risijumus gan datplanojuma robes
kopa ar SIA ,Metrum”, gan arstradajot pie § magistrala savienojuma ®&s némam \era to
ka Saj teritorija notiks aplve.

Prezentacija.

[.Sirma — Paldies, es tikai grélu noprecizt, ka tikko Jdis redzjat bavprojekta Rgas

Brivostas savienojums ar Via Baltika dienvidu ievadigaRposna no Raka dambja,
Vienibas gatves, Buru ielasdk Mikusalas ielai uni$ projekts, patigba iziet arpus

detilplanojuma robeam, bet $sdienas diskusiju objekts ir tieSi dglianojuma transporta
un infrastrukiiras risimjumi un ®@peéc es loti lagtu koncentties konkgti uz

detilplanojuma teritoriju, jo Sohd ir izsludirita deflplanojuma sabiedrigkapsprieSana
parakli ar jau mireta buovprojekta publisko apsprieSanu un savu viedokli Far
buvprojektu dis vagsiet paust 9.decembra a&ant. Varhit ir kaut ladi jauajumi par

redZ&tajam prezeracijam?

I.Purmale — nes visi redzjam, ka deidlplanojuma risimjumos ir faktiski viens noteicosais
veids ki tiks savienots Rga dambis un Vieibas gatve, tas ir garais tuneligpdt bija ar
variants, kur rés redzjam, ka tramvajs iet apkt trolejousu depo pa Biensalas ielas
turpinajumu. Vai kivniedabas iecere vigp izskata tramvaja novietojumudi veida, ka
vinS vagtu iet pa Bigensalas ielas turgijumu un otrs Kpéc pamatvariants ir idkets
tads, kas princip nav &ds lka Sobid paredz datplanojums. Jo sadizinot Sos abus
variantus, liela stafpa finansila zina nav.

J.Bidzans — esisumia meginasu atbilét. Attieciba uz tramvaju, ja fivnieabas iecere
paredz to, ka tramvajs \&u iet pa Bigensalas turpijumu pa Jelgavas ielu ualak pa

Buru — Laivu ielu savienojumu, paredmi veida, ka sarka#s lnijas kas ir uzliktas uz
apsprieSanu ir tik platas, lai tramvaju &tar Saj ielas &ersprofila ievietot. Galven

probkema, ir &, ka Sis savienojums ir perspakt 35 gadi, bet tramvajs ir perspwkt, kura
pagaidm ir griti aptverama. Attiefa uz pamatvariantu un alteriad variantu, ja no
satiksmes vieddR lielas starfibas starp wiiem nav, totiedoti liela un hitiska starfba

Saps izmakas, jo paredzot So pirmo pamatvariantaviizhive, [Ec aptuveniem
aprekiniem, kurus rds esam veikuSi variantu izatles gai#, tehniski ekonomiski ir
pamatota, tas iri&ptuven buvniedba, kas vatu sasidit pie § pamatvarianta ir robag

no 50 idz 60 miljoniem wna tehniski ekonomiski ir pamatota. Tas ir veicdtnigki

ekonomiskos agkinus &, lai vagtu piesaigt naudu no Eiropas. Savirk, ja nes ejam pa
So te maksirilo variantu apsedzotmil uzreiz, i lai vartu veidot aphvi, izmaksas vatu

parsniegt tehnisko ekonomisko pamatojumu apjomu.if gagkats no kdam lieta kur var

atteikties, vai nelwét, lai to vagtu tehniski ekonomiski pamatot un piesaigtiropas
naudas.

S.Dolgopolovs — es griBju preciZt, pamata un alterriahais variants, #&das ir
priekSrogbas un tikumi vienam vai otram?



J.Bidzans - Protams galvenpriekSrogba alternavajam variantam irat ka vinS maksinali
sagatavo So teritoriju tam, laina perspekva vartu atistities bez nekdiem ipaSiem
saregijumiem, k& teritorija, transports is pazers, teritorija kis sagatavota tam un
protams neskar amojaukSanu Buru — Laivu ielas rajprBet mnuss nenojaukSanai ir
ieieSana Trolejbusu patk kas sev ietver § parka reorganiciju. Pamatvariants ir
pacdéams nauas uzreiz, ada izpratré ka vinS ir tagad, ir dota iesf@ perspekta vinu
aplivet, bet minuss ir perspekta aplivéSana, noteikti, rad neprtraukti kaut kdus
satiksmes ierobezojumus pamatiap lai vipu aplivétu noteikti ir gpsledz kads no
braukSanas virzieniem, kad vajadzveidot nesa@$ konstrukcijas. Ms iedgistam uzreiz
letaku produktu ar kurudkotne mes vagtu mazliet pamaties.

S.Dolgopolovs— es papildiaSu, rurajot par iejaukSanos Trolejbusu parka terif@rijas
NoZIMg, ka gmaina ar transporta rikis.

J.Bidzans — ja, uz otru pusi irgmaina, ir gparce zinama tehnolgiska skema, kas ir pas
Trolejbusu park un papildus, ja @ pamatvariadtpaejot gaim Rigas Satiksmes parkam,
tad n€s So te Bigensalas turpi@umu vagtu veikt pirmajf karta, varkit an nelivét, bet
btivét vinu nakoSap stadip.

S.Dolgopolovs- tas ir risiams jaujums?
J.Bidzans— ja, risinams ir viss, bet papildus izmaksas.
S.Dolgopolovssiri gadjuma, trolejbusu parka rekonstrukcijas projekitsypina.

Z.Steinerte — Diikst nokomerat? Trolejbusu parks pasreiz iz&ti rekonstrukciju savam
parkam un paSreiz nawlvparprojekgts trolejbusu kusbas virziens teritordj iekSiers,
tatad, jebkus gadjuma vini to dafs, vini nomains pilrigi visus vadus un komurtkijas,
kas paSreiz atrodagistir mo#li novecojusas. Neatkayi no &, kurS projekts tiks realéts,
tas vhiem neko nesaadzina.

[.Sirma — man ir viens ja@ums, nes pieslaramies diviem alternatiem variantiem
runajot tieSi par tunk vai atertas transejas risijumiem deilplanojuna, vai ir veikts

tehniski ekonomiskais agkins vai ietaugumi istermna veidojot ateértu tranSeju atsrs

tos nepiecieSamos iegalamus, kas tis vajadzgi, lai So ateérto tranSeju prsegtu kaut kad
talaka nakotne?

I.Purmale - Ka tas praktiski ir ginots, projekts dast kartas un vai sbus pirna karta?
J.Bidzans—ja, ja, § ir pirma karta.

[.Purmale — un &lak pilséta turpiratu af otru kartu, kas ir & trases frsegSana, ktas
praktiski ir penots, Kida sedba ar investoru, kas teiksimaslo aplivi virs tunda. Vai tas
btis pa posmiem?

J.Bidzans — attie@ba uz tehnisko lietu, es varu athitcka notiks @arsegSana un citas lietas
attieaba uz to par kdam naudm investors, pilda vai kas, tas laikam nav mans juins.

Attieciba uz tehniskm, § ir ta pirma karta ko Jis redzat, kas tehniski-ekonomiski
pamatojas, Satklata bedre, dealplanojuma robe#s, kur ir &&rsojums ar Uzvaras parku,
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Zemgales tiltu kop ar dajejiem un dzelzchi. Tads tas profils izskas skotngji un lai
dakitu tadu profilu lka Seit izkives setha noteikti s @da, ka ir fiver ciet viens no Siem
virzieniem, Sis platums ir tik liels, lai v&tu virzit Sis pusotras kadrvirzien, ja kivetu Ss
te nesoads konstrukcijas frsegumus veidot vienai [a, tad aiztaisa ciet, veidot
parsegumus otrai dai un tad jau arvaretu veidot So te, balstot mi arpus tunéa un kait
kadu ziramu slodzi upemtu at Sis victjais nesoSais balsts. Tehniski tas ir dsis un
talaka nakotne af Sis te pirmais variants vai pamatvariants atbitsim variantam, kas ir
detilplanojuna ka gala variants. Paralam naudm vai pil€tas, vai investoru tas jau & t
mirkla jaujums.

I.Purmale — ja protams, bet es piemu, ka atstoties Sai teritorijai neis @, ka vid trases,
tunda garumni tagad pinotas kaut &dasckas pa dam, vai reili pa ddam ir iesggjams un
tur vags nodrosiat uz visas Eiropas direikias un prabas attietba uz tuneli?

J.Bidzans — jebkufi gadjuma, ja sktu projektam tiks pigemts Sis variants, aktalak
realiZjamais tad noteikti balstoties uins te Eiropas direktam tiks izstadats Sis te
levieSanas, nadijumu vai setba, kua mirkli cik gaf posni nepiecieSamaiste
ventilacija vai kadas citas papildus drimas ieldrtas.

I.Purmale - Bet fri tehniski tas darbs notiel,tka vispirms tiek frsegts tunelis un tad
tikai buvetaeka, jeb tas ir vienlaigi?

J.Bidzans — principa vienlaiagi. Protams, tehnigkslema his Joti saregita un #laka
nakotne Sis izmaksas vairth aff parsniegs patas izmaksas, jaitve uzreiz.

I.Purmale — tieSi tas bija misu jauijums.

J.Bidzans — bet & probkEma ir uzreiz tik drgu kivi pilna programm ka mes vinu redzam
pec §s slemas, tadas izmaksas ir tik lielas, ka gan visi inZeriirtviss pargjais, tehniski
ekonomiski uzreiz ir giti pamatot. Tie ieguvumi transportam nav tik lidaj tikai ar
transporta pamatojumu to realia.

A.Pofa — 9 projekta izlive, nakotnes zaugjumi izskats Joti lieli.
[.Sirma — varhut ir vél kadi jaugjumi?

K.Senhofs— man ir jautjums, misuipasums robeZojas tiedi ar Adminisivatcentru, es
gribgju palngt konketaku izklastu par Vilkaines ielu, jo mums vienam zenieaSumam,
konkreti Vienibas gatve 11la, irgp Zemesgimatas piebraukSana no Vilkaines ielas.
Paslaik, nis So piebraukSanu neizmantojam, bet perdpehkics vinu noteikti izmantosim.
Un, ja Vienbas gatve tiek phota k divvirzienu auto mgistrale, ar sadaloso vidus joslu,
ka tiks organizta satiksme, piebraukSana? Un otrs, ko@remar iepriek§o, es nedaudz
esmu iepazinies arimuipasuma bvniedbas niandm un komerdrs par So tur@ pirmo
variantu un otro astibas variantu un anakotnes ieguvumiem un zagjdmiem, tas ko es
leteiktu ar izvertét — zemesseotehnisko awokli, jo, lai veiktu So o etapa bvnieabu,
kas paredda ar @arsegumiem, tur is vajadzga diezgan nopietni zemes darbi]ipn
visas #das lietas. Tas iatls komerdrs, ka viennounigi nelis tik vienkarsi Jums uzreiz
veidot @rsegumus un uz laiku apatrsatiksmi, tas fis daudz nopietk, Sie tehnisks
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sagatavosas darbi, to vajag nopietni iéstét, tas mans drautlys komerirs. Atgriezoties
atpakd pie Vilkaines ielas, tugeotehniskais 8voklis zemei irloti slikts.

J.Bidzans — 1suna par geotehnisko awokli, més varam apgalvot, ka praktiski krast
skersam parurbts un apskas, @, ka infornacija mums ir]oti pilniga. AttieGba uz
Vilkaines ielu ir &, ka Viennbas gatve nav paregta ar sadaloSo salu pa vidu,
viennoamigi. Sadalos sala 8kas Saj zora, kur sa@dk Sis divas transporta fdmas, kas
nak no A7 Buru-Laivu ielas un Viabas gatves, Sis posms ir ar sadaloSo. Pirrikaga
atbilstoSi gan détplanojumam transporta risijumiem, gan sprojekta risiajumiem ir &,
ka Vilkaines ielas krustojusinvaretu biat regukjama luksofora objekts ar kreiso pagriezienu
bez nekdam probEmam. Perspekva, tad kad ir izlivéts Sis te Bikensalas turpaums,
teiksim Zemgales tilta savienojums, tad Sis galiseraksofora objekts gwiet uz So
krustojumu, un Seit tdu kreisais pagrieziens no Vigas gatves braucot no Ulpa
gatves.

K.Senhofs- un no Vilkaines ielas uz Viéas gatvi, kdi pagriezieni bs atauti?

J.Bidzans — perspehltva, kad luksofora objektstis Seit, ar labo iel$ ar laboara, bet
vienlaiagi, es domju, bis viegjas ielas, kuras vas izmantot un braukt uz visiem
virzieniem.

K.Senhofs —viennoZmigi, tas ko nas af ligtu, konkgti uz misu adresiiaku komeniru
par Vilkaines ielas perspakb pieségumu atstit.

J.Sdakitskis — kade] is variants, kur netiek aiztikta apte, tiek apvienots ar to garo
tunda variantu, 2 ka nav skaidrs. lzmaksas lidas, drgs kKipéc nevar par daziem
metriem nolidit un tad projeldt talak izvietojumu.

J.Bidzans — vinS ir apvienots §c visf@rgjas pieejas, ka Sis ir tas variants, kurSzangai
videi, iesgjamai teritorijas atstibai un ar esoSai sitécijai ir labveligaks. Tai pas laika
beidzoties, k detlplanojuma sabiedriskajai apsprieSanai, gan l@ivnieabas ieceres
apsprieSanai ir iegfams atsevi§as projekta das, kas man ir gan Buru — Laivu —Vibas
gatve, ddlplanojuma teritorija, was var tikt sakombitas, nav neidu probému, ja
atbalsta variantus, bet pirmagjarta Sis Etakais risirajums, ar ar So &tako risirajumu var
bt risinajums ar Buru — Laivu ielas novietoSanu.

J.Sdakitskis — kas tad ir étak, patidit cdu mazdrusei, dazus desmit metrus pa kreisi
skatoties p@na, jeb nojaukt vienpadsmit ajas un atsaviit entos zemes teritorijas.u3
stastjat, ka Sis variants nenojaucogjas, ka tas ir eas reizes a@rgaks, nevajag jaukt divas
dazdas lietas.

[.Sirma — labi, paldies, es jau gasakuma ladzu nekoncenéties uz teritorigm, kas ir
arpus deilplanojuma, ms Sodien, tiedn gribctu iegit kaut ladu viedokli par
detilplanojuma risiajumiem, kivniedbas ieceres publisk apsprieSanas s&ksme mums
buis rakamned] treSdien, tad Gk visi af esat laipni aicifti. Koncentgsimies uz So
teritoriju, kas mums redzama pri@ks

J.Igaunis - Rigas starptautiskautoosta @ino Saj teritorija izbavét rezerves autoostu un
Sis phns ir apspriests gan no transporta viddolr transporta kompijam, kuras ir
atradusas So piedato teritoriju, tur var diezgan noii apbraukt autobusi, 0% interes
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ne tik daudz prigtais transports, kurs var ighkt jebku vieta, mis interes autobusi, kuru
satiksme torér ir ierobezota gan ar iZriem, gan intensiti. Masu piedvajums ir
apvienot ar staciju, kura paslaik ir swiefa, nelielagka, So autoostagku bavejot ta batu
pirms slie@m, pagarinot peronus un apvienojot autoostas wiat&kas viera, funkcijas
mums ir diezganidizigas gan ljeSu tirdznietbha, gan pasazieru apkalpoSana ufsun
jauajums paliek par 1§ piebrauktuves izveidoSanu, cikra laika vina vagtu tapt, jo
autoostagkas izlive mums ir aktela un 3s teritorijas izlave ir pirmas nepiecieSarhas
darbs, jo esaSatraSans vieta Pigas iek 1 ir diezgan lied avarijas stvokli un prasa
platformas prbaves. Mes \Elreiz gribetu apliecirt, to ka $ teritorija ir nisu intereses
zora un jausjums ir par to cikatra veida bis gs transports, transporta mezgli, nevis uz So
Vilkaines ielu, kas ir vigjas nozmes iela un tur autobusu kit vagtu bat ka avarijas
izbraukSana.

M.Kalvane — no deilplanojuma viedoka nEs esam iedtejusSi So te autoostas
priekSlikumu un Bigensalas ielas posma &b no Vieribas gatvesidiz dzelzctam.
AtbilstoSi detilplanojuma risiajumiem & paredzta nosatti ka pirma karta,

SNikiforovs —tiek demonstréta filmipa par dzelzce/a izbaves viziju, S.Nikiforovs komente.
Pamatdoma ir, ka Tpakalnu tdz Sim ir skiruSas lieis parmainas, lielie projekii,
vini nakt ar ziramu laika periodu, apéc es grildju uzaicirit, ja Sodien tiek veidots
Tomakalna detlplanojums, tiek veidota persp@ka lielajiem infrastrukiras objektiem,
tad a@m redzot latu racionali paredzt zinamu perspekvu, giiti pateikt, uz simts, uz
piecdesmit gadiem. Apskatot iegs Rga, mes konstatjam, ka atgriezoties pie viegielu
dzelzcéa, ir doma, ka izmantojot vai ielu vai dzelieelpu, iprojeke no ielas sarkas
lTinijas, f@arsvai, 99% n&s ejam pa valstij un pasvadm piederodm zentm, psC Masu
ieskata vagtu izveidot vismaz seSaadas inijas, un par ko ®8s agik esam rufjusi, ir
divas, tas ir loks labajpus, ko faktiski vagtu izmantot ¥ briza dzelzck telpu, kas ir
gandiz noségts loks un plusal ir paSvaldbas zemes no Eksporta ielas gada Dzelzcéa
tiltam. Par tehniskm iesggjam, ja kadu intere8 meés droSi varam, ruat atsevigi. Tads pats
analgisks loks ir otraj krast un tas tikstoSais posms no Daugaugs ielas unide loka
skersojuma idz af Dzelzcéa tiltam. Faktiski vaS bitu realiZjams ejot vai nu gar Zundu
vai afl izmantojot Raka dambja malu, kur ir paSvaldhs zemes, parks. Tad &ar el bat
sekojoSasthijas, no Eksporta ielas galaigds pasazieru ostas ¥tr iet idz Kuzzecovam
izmantojot krastmalas telpu un Krasta ielas saikdimijas zdo joslu. So te prezeitiju
sikak var apskaties publiskaj telpa www.rigasinversaiscentrs.lytapec nepieskarsos tam
sikak. Tadas paSasifdijas, K& es pa&diju vartu iet no centilas dzelzct stacijas uz
lidostu, tad vadtu bat linija, kas iet no cerdlas dzelzcta stacijas, izmantojot to krais
krasta loku uz Boldaju un viena inija vaktu iet no Rgas Tehnisks universiites idz
Valdlawiem, ko vagtu pagariat an I1dz Kekavai, realizjot kekavieSu sapni par elektrisko
sabiedrisko transportu. Faktiskiemjau esamithijam iedevusi kisas un mumsatsaraca,
ka lidostas savienojumam irla&krasa, purput — Kipsalas — Valdlatu savienojumam, ar
domu, ka Sajvieta atrodas Sis multimadais centrs, plus jadnstacija, pluss autoosta, plus
Rigas jaunais administighis centrs, plus universie un &l daudz kas cits. Uzatan
balstis nuisu priekslikums. Un priekSlikums ir nevis pieklaiiirso divu 1niju izbavi
detilplanojuma realizcijai vai Daugavgwvas ielas izbvel, bet ie¢rtet tas iesgjas, kas
varetu paerties rakotre. Ir S te pirna Iinija, zda linija Rigas cen@la dzelzcéa stacija un
lidosta, vha vagtu bat variantos, viens ko & izmantojam Dzelzs tiltu turiar varianti ka
to var izdait, otrs, rakotné varhit varetu izbavét Zemgales tiltu vienu joslu vetu atwelet
vismaz vienam sliezuapm un &da gadjuma, talak vins ietu pa dzelzda nosatti to pusi
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kur ir Arkadijas parks un tas nomé, ka vipS iet pa dzelzda atami, tad & linija iet pa
augsSu un izmantot visus tos labumus ko prédyan Kahines kundze, gan Bidaa kungs
attieaba uz augstuma atmém. Vini ann veiksnigi varetu atrasties Sinte tel@, savulart,
otra lnija, mes piedivajam, vagtu izmantot to telpu, karatrodas tunelis,atad iet pa
Rapka dambja malu tad ya ieiet tundal un tad izmantotu Buru ielas sarkanlinijas
parceltos uz Lucavsalu un atgrieztos atdala cietzemes Valdl@u rajors. Siri vieta
varetu atrasties arabas stacijas, kurasi@bas telpiski iitu saisitas ar jauno staciju, vas
atrastos viena virs otras, klasiskais diadis staciju savienojums. agec tieSi Sis ielu
dzelzcésS, jo pieturasitiz ar to Itu ieverojami @alak viena no otras un faktiski nas
savienotu jaunivéjamas pilstas teritorijas neizmantojot esoso ielu telflz lar to neradot
papildus slodzi uz So te esoSo §iigs telpu. Ja B% pievErSamies maniem konkiem
prieksSlikumiem, jau konkreté&ot, més piedivajam vienalga kur izpildijjuma, man jau
liekas, ka tunia variants btu logiskaks. Vagtu paredzt skersprofila vél vienu posmu,
vienkarSi rezergjot vinu un veicot vnieabas darbus anzbuvet So te posmu, laitiu
nakotne iesgejams tur ievietot So ielas dzelZue Telpiski tas vatu izskaities apnéram
S&adi, te nes ielikam af kaut kKidus apjomus, lai 8% saprastu par ko &s rurijam.
Patiesba, tas ar viss ar ko es griju Jis Sodien apgitinat, paldies Jums!

[.Sirma — man Matu loti interesanti dzirét ,Latvijas Dzelzcéa” komenéiru par tikko
redZto prezerdciju.

A.Pofa — es vagtu Jis infornet, ka Sobrd notiek iz@te, kurai ir divi uzdevumi, viens ir
par dzelzck savienojumu uz lidostu, jeb lidostas integu dzelzcéga tkla un otrs ir par
iesejamiem dzelzcka apvedckem un ostas, Bvostas teritorjm unipaSi kreig krasta
jautajums par ostas teritodiin un termimliem, neieejot pildas cent un eventali jauna
Daugavasi&rsojuma, tasiitu vairak uz Daugavas augstedi, ka nes izskaim variantus.
Viens vagtu bit pie Doles salas ap &stacijas dambi un otrs igltalak uz Salaspils pusi.
Acimredzot, tas variants ko as vagtu izskait, lai vagtu bat tieSi kaut kur nedu no
Salaspils, kur ir paredis af autocdS, transporta koridors, apvienojotpus kaut K.
Jasaka, mums adazas idejas ir par t@akaktu izvietot tiesi sliezu, smago dzeliggja &
drikst izteikties un & tos vagtu apvienot, ne tikai pasazierarpadajumu funkciju, bet ar
kravu @rvadajumu funkciju, kas dzelzd¢am irloti batiska. Un tas ko @s af esamiigusi,
musu konsultants, konsgjoties ar S\ikiforova kungu, lai nds vagtu izveéléties ar So
alternaivo variantu, tiedm izvertet eventdlas izmaksas, transporfi@mas. Nav jau mums
pirmais dzirgjums par S0 mazoatsaucamo loku, 8s ar SNikiforova kungu esam
diskugjusi jau vaitikas reizes, par Siem mazajiem lokiem @mpguna vai tas vatu bat
tieEam Sis klasiskais dzelzifeka mes Sobtd to saprotam, jeb eksiskaut kadi sliezu cé,
vai kaut kas jauns ar citu sliezuleazveidi, kas vartit ir Saugika, tas varbt ir tas pats
tramvaja platums, ir miigas tehnisks varicijas k to vertét, skatsimies. Kati gadjuma,
tas ir]Joti interesants pienyajums, ar pilsétai loti perspels, jaujums tikai K to ar
finansu resursiem salikt kap

[.Sirma — paldies! Varbt pa So laiku ir radusSiesevkadi papildus viedok, komentri,
MEs negaitjam, ka hus tik liela atsauiba, tikai visi nez &péc klus. Visi visam piekit, vai
galigi nepiekit, ta isti nav skaidrs.

E.DaniSevskis— es piegrsu uzmarbu, materilos pagtiju skérsprofilus un raas dazas
pardomas, vien lieta ir Kklasificija, kas Sohd atisttbas pina grozjumos ir pimemta
ABCD kategorijas, ja @5 apskam Pilstas afistbas péna, Seit n€s rurgjam par ielu ar
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magistralo transportu, gan vigp transportu un navis sadaebas. Varlat batu verts Seit
ieklauties pilstas sistma pienemtaj. Praktiski man liks, ka &érsprofilos dazas funkcijas
isti nav paikditas, vhas ir & ka nosauktas, proti, pieturvietas, pieturvietu nojame
izvietojums, papildjoslas krustojumu tuvangkersprofilos vhas nepadas, un manadas
zinamas bazas, ka kaut kur gar pietiikt ielas telpas So funkciju izvietoSanaiatB verts
tam pieerst uzmambu. Vel viena lieta, kas man iekrita @¢ ir veiksnigi izstradata
labiekartojuma dda materilos, kur ir interesanti piesiajumi velocelpu izvietojumam, bet
skersprofilos ir tikai viena veida velocali Iidzas ar ieteém, Eiropas prakse virza uz to, ka
prioritate tiek dota velo jo&8m pilsstas centros, velo joslas veidojot brauktuvesamal
attalinot vinas no ietém un tuvinot transportam, jo transports un veledipilssétas cent

ir sadetgaki neka velosieds ar gj¢ju. Varhat ka Sai labiekrtojuma dda Sis piedvajums

ir, bet &ersprofilos, k& saistoSajos noteikumos ir palaistsagar

[.Sirma — paldies!

U.Kalkovskis — apakSzemes komuaiijam vai Sie apgkini veikti paredzot maksiato
aphavi, lai kad viss maksiali apbavéts bitu skaidrs no kurienes ko varggant.

M.Kalv ane - Protams, ka maksitam aphives intensiitém. No kurienes ko var pamt
noteiks pasi komunéciju turetaji. Jausjums vai vhiem kadi esoSieikli ir jarekonstr@ vai
nav, tas ir tieSi So apsaimniekjpt. Tas ir jaudjums konketa bridi, kad @ks kaut ko bveét.

[.Sirma —tada gadjuma, ja vaiak nav nekidu viedoRu, es negrittu Jis ilgak aizka\et vel
tikai nelielu rezura par visu Sodien ruto. Man likas loti batiski, ka Rgas starptautisk
autoosta apliecija, ka konketa teritorija ir vinu intereSu zoa Ir tikai jaugjums cik diza
laika tiks izbiveta nepiecieSaminfrastruktira, lai autoosta vatu atisfities S&j teritorija.
Es griletu atamét pozitivi, ka Latvijas dzelzds lielos vilcienos ir piekritis, akcedis
piedavatos deidlplanojuma risiajumus, nes el precizZsim atsevikus jaufijumus par
dzelzcgéa %kérsoSanas iegpam, vertikalam augstuma aimém. Masupit, batu svargi
apzirities vai tas ietadjums istermpa realiZjot So te at@rto transporta iivi ats\ers
nepiecieSamos iegujdmus tlaka perspekiva, lai parsegtu to, jo ir skaidrs, ka teritorijas
turpneka attistba nav iesgjlama, ja i ir sa%kelta vaigkas ddas un &s parsegsana is
pilnigi nepiecieSama. Tad atbildot, jeb g&jat uz SNikiforova priekslikumu, ras vagtu
ieklaut protokad pieazmi par to, ka btu racionli paredZt perspekiva transporta atstbu
ilgtermina un konkgti, ieklaujot varlit kaut Kadus alternatus sabiedrisk transporta
risinajumus, K pienmeram So te ielu dzelzbe Tas vagtu pawrt iesgEjas transporta
attistibai rekotne. Tad, tas ko E.DaniSevska kungs &en mums vajadiu detlplanojuma
velreiz parskait un precizt ielu Klasifikaciju, sabiedrisk transporta pieturvietas,
papildjoslas krustojumu tuvuarun ar skersprofilus. Tagsuna viss, paldies par uzmdu
un nes Jis gaidsim rakoSaj treSdied sabiedriskadj un publiskaj apsprieSanpar So pasu
temu!
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KOPSAVILKUMS

e Rigas starptautiskautoosta apliecija, ka konkgta teritorija ir vipu interesSu zomh
Paliek jausjums cik diza laika tiks izbavéta nepiecieSaminfrastrukfira, lai autoosta

varetu atistities Saj teritorija.

e Pozitivi, ka A/S ,Latvijas dzelzd8” kopunt akcept piedivatos deilplanojuma
risinajumus. apreciZ£ jau@jums par dzelzda %érsoSanas iegpam un vertikilam

augstuma aimem ersojumu vieis.

e Svallgi apzirities vai ietaupumsistermna, realiZjot atverto transporta i, ats\ers

nepiecieSamos iegujdmus, lai to dlaka perspelva parsegtu. Ir skaidrs, ka teritorijas

turpneka attistiba nav iesgjama, ja i ir sakelta vaifkas ddas, s parsegSana is

pilnigi nepiecieSama.

e Atsaucoties uz Slikiforova priekSlikumu, latu raciorali planot un pareds transporta
attistibu ilgtermia, konketi, ieklaujot risirsjumos alternavas sabiedrisk transporta

risinajumu iesgjas, piendram, ielu dzelzde.

e Nemt \era E.DaniSevska iebildes urelveiz detilplanojuma matealos parskait un

precizt ielu Kklasifikaciju, sabiedrisk transporta pieturvietas, papildjoslas krustojumu

tuvuma, &ersprofilus u.c.

Sariksme nostdzas plkst. 1£°

Protokola pielikuma:

1. Saaksmes dabnieku registracijas lapu kopija uz 3 Ip.
3. M.Kalvanes (SIA ,Metrum”) prezeatija uz 12 Ip.

4. J.Bidzna (SIA ,BRD”) prezertcija uz 5 Ip.
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Inese Sirma

Rigas domes Piias afistibas departamenta
PilsttplanoSanas grvaldes

DetalplanoSanas nodas vadaja,

parvaldes vattaja vietnieka p.i.

Samksmi protokolgja:

Krist ine Brikule

Rigas domes Pias afistibas departamenta
PilsttplanoSanas grvaldes DetlplanoSanas nodas galven
speciliste sabiedbas idzdaibas jon
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