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Vides parraudzibas valsts birojs

Ripniecibas iela 23, Riga, LV-1045, talr. 67321173, fakss 67321049, e-pasts vpvb@vpvb.gov.lv, www.vpvb.gov.lv

Riga
Datums skatams laika zimoga

Lémums Nr.215

Par ietekmes uz vidi novértéjuma procediiras nepiemérosanu

Adresats:

Rigas pasvaldibas SIA ,, Rigas satiksme” (registracijas numurs 40003619950), adrese: Vestienas
iela 35, Riga, LV — 1035, elektroniska pasta adrese: info@rigassatiksme.lv;

SIA |, Geo Consultants” (registracijas numurs 40003340949), adrese: Olivu iela 9, Riga, LV —
1004, elektroniska pasta adrese: gc@geoconsultants.lv.

Paredzetas darbibas nosaukums:

Jaunas tramvaja Iinijas biivnieciba un esoSo tramvaju liniju posmu parbiive (turpmak ar1 Paredzeta
Darbiba).

Paredzétas darbibas vieta:

Riga, Rigas vésturiska centra rajons un Skanstes apkaime.

Izveértéta dokumentacija:

Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes (turpmak — Parvalde) 2016.gada 7.jinija
véstule Nr.4.5.-05/24381, ietekmes uz vidi sakotn&jais izvert€&jums Nr.RI16S10056 (turpmak ari
Izvertéjums) un tam pievienotie materiali, Vides parraudzibas valsts biroja (turpmak — Birojs)
2016.gada 16.junija v&stule Nr.8-01/760 (adreséta Rigas domei), Biroja 2016.gada 30.jiinija
vestule Nr.8-01/817 ,, Par lémuma izdoSanas termina pagarindjumu”, Rigas domes pilsétas
attistibas departamenta 2016.gada 6.julija véstule Nr.DA-16-4035-nd.

Parvaldes viedoKklis:

Parvaldes vert§juma Paredzeétajai Darbibai nav nepiecieSama ietekmes uz vidi novért€juma
procedira. Parvalde pauz viedokli, ka Paredzetajai Darbibai normalos apstaklos nav
prognoz&jama biitiska ietekme uz vidi, turklat tas norises vieta neatrodas 1pasi aizsargajama dabas
teritorija. Paredz€ta Darbiba var uzlabot Rigas pils€tas gaisa kvalitati un, iesp&jams, visparéjo
pilsétas troksna piesarnojumu.

Faktu izvertéjums, argumenti un apsvérumi léemuma satura noteikSanai:

1. Rigas pasvaldibas SIA , Rigas satiksme” parstave SIA ,,Geo Consultants” (turpmak ari
lerosinataja) ir versusies Parvaldé ar iesniegumu ietekmes uz vidi sakotngjam izverte§jumam
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jaunas tramvaja linijas izblivei un esoSo posmu rekonstrukcijai Skanstes apkaimes
savienojumam ar Rigas centru. Parvalde Paredzétajai Darbibai veikusi ictekmes uz vidi
sakotng&jo izvertejumu, pamatojoties uz likuma ,, Par ietekmes uz vidi noveértéjumu” (turpmak
— Noveértgjuma likums) 2. pielikuma 10.punkta 8)apakSpunktu ,,jaunu tramvaja un metro
ltniju buivnieciba vai cita veida sliezu transports pasazZieru parvadasanai, ja t0 garums ir 2
kilometri un vairak”.

P&c lerosinatajas iesnieguma sanemsanas Parvalde ir noveért&jusi Paredzetas Darbibas ietekmi
uz vidi, izvert€jot gan Darbibas Vietas 11dzSin€jo izmantosanas veidu, dabas vértibas, darbibas
apjomus, izv€letos tehniskos risinajumus, gan avariju risku, fizikalas ietekmes, piesarnojuma
un trauc€jumu aspektus, vides absorbcijas sp€jas, savstarpgjas un summaras ietekmes u.c.
faktorus, kas var€tu radit ietekmi uz vidi, pamatojoties uz Novert€§juma likuma 11.panta
noteiktajiem Kritérijiem. Parvaldes Izvértéjums ir uzskatams par Biroja Iémuma sastavdalu, un
tas Iidz ar Ierosinatajas sniegto informaciju satur apsvérumus lémuma pamatojumam.

Paredz&to Darbibu un tas potencialo norises vietu raksturo sekojosi fakti:

3.1. Skanstes apkaime (teritorija starp Pulkveza Brieza ielu, Ganibu dambi, dzelzcela trasi,
Duntes ielu, Skanstes ielu, Vesetas ielu un tas turpinajumu, Emila Melngaila ielu un
Hanzas ielu) saskana ar Rigas pilsétas ilgtsp&jigas attistibas stratégiju ir definéta ka viena
no prioritarajam attistibas teritorijam pilsétas paplaSinata kodola ietvaros, un atbilstosi
pasvaldibas attistibas planoSanas dokumentiem Skanstes apkaimi iecerts attistit ka
daudzfunkcionalu dzivojamas un komercapbiives kompleksu. Lai integrétu planotas
apbuves teritorijas kop€ja pils€tas sabiedriska transporta tikla un nodroSinatu &rtu un
pieejamu sabiedriska transporta infrastruktiru un sasaisti ar citiem Rigas mikrorajoniem
Paredzetas Darbibas ietvaros planota jaunas tramvaja linijas izbiive, ka ar1 esoSo Iiniju
posmu rekonstrukcija, paredzot 1idz 12 jaunu pieturvietu izveidi:

3.1.1. jaunas tramvaja linijas izbGivei un savienojumam ar eso$o tramvaja marSruta tiklu
tiek izskatits pamata variants A (posma aptuvenais garums 3,5 km) un alternativs
variants B (posma aptuvenais garums 4,0 km):

3.1.1.1. planota jaunblivéjamas tramvaja linijas A alternativa savieno esoSo 6. marsSruta
tramvaja tiklu Kri§jana Barona/Pérnavas ielas krustojuma ar esoSo 5./9.
marSruta tramvaja tiklu Ganibu dambja un Pétersalas ielu krustojuma, Skérsojot
11. marSruta tramvaja liniju Miera icla (A alternativaja varianta paredzéts
izveidot jaunu trasi visa garuma). Izvert§juma noradits, ka A alternativais
tramvaja marSruta novietojums principa atbilst Rigas attistibas plana 2006. —
2018. gadam noteiktajam, tam ir precizéts tikai novietojums posma no Brivibas
ielas lidz Miera ielai;

3.1.1.2. tramvaja linijas B alternativais risindjums savieno eso$o 6. marsSruta tramvaja
liniju Kri§jana Barona iela ar eso$o 11. marSruta tramvaja liniju Miera iela un
Upes/Miera ielas esoSa 11. marSruta tramvaja liniju ar esoSo 5./9. marSruta
tramvaja tiklu Ganibu dambja un P&tersalas ielas krustojuma (alternativaja B
varianta paredz€ts izbuveét gan jaunus sliezu cela posmus, ka arT atjaunot un
izmantot esoSos 11.marSruta tramvaja sliezu celus);

3.1.1.3. jaunas tramvaja linijas sliezu cela konstruktivie risinajumi paredz, ka sliezu
cela posms sastav no divu virzienu tramvaja sliezu pamatceliem. Posmos, kur
sliezu celi tiks pielagoti autobusu satiksmei, planots veidot sabiedriska
transporta joslu ar betona segumu. Savukart sliezu cela posmi uz atseviskas, no
autotransporta atdalitas klatnes paredzeti ar zaliena segumu.

3.1.2. EsoSo tramvaju tiklu reorganizacija planota, lai pielagotu esoSo tramvaja
infrastruktiiru zemas gridas tramvaju ekspluatacijai un savienotu vienota sabiedriska
transporta tikla esoSas tramvaja Iinijas ar jaunbiiv€jamo tramvaja marSrutu. Ta
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

rezultata tramvaja liniju posmu rekonstrukcija savienojumam ar pilsétas centru
planota aptuveni 3,0 km garuma, un reorganizacijas pamata viena no variantiem (A
varianta) tiek ierosinats jauns tramvaja Iinijas loks, kas apvieno Vecrigu — Autoostu
— Centralo tirgu — Dzelzcela centralo staciju — Kri$jana Barona ielas zonu —
Sencu/Zirnu ielas — Skanstes ielas apkaimi — Andrejsalu (pa Sporta ielu) — centra
darfjumu zonu (Elizabetes ielu zonas), savukart B varianta tramvaja linijas loks
apvienotu Vecrigu — Autoostu — Centralo tirgu — Dzelzcela centralo staciju —
Krisjana Barona ielas zonu — Sencu iclu — Miera ielu— Upes ielu— Skanstes ielas
apkaimi — Andrejsalu (pa Sporta ielu) — centra darfjumu zonu (Elizabetes ielu
zonas).

Publiskas lietoSanas tramvaja liniju posmus planots izbiivét/atjaunot un ekspluatet
vienlaicigi ar autotransportam un velotransportam paredzeétajam brauktuvém, ka ar1 gajéju
ietvém un citiem labiekartojuma elementiem. Rezultata planots izveidot kompleksus
linijveida transporta infrastruktiiras objektus jeb koridorus.

Saskana ar spéka esoSo Rigas teritorijas planojumu planotas darbibas vietas pasreizgja
izmantoSana ir satiksmes infrastruktiiras teritorijas (esoSo ielu posmos), ka ari
neapbiivetas, tehniskas infrastruktiiras un jauktas komercdarbibas razoSanas apbiives
teritorijas (Sporta ielas pagarinajums un savienojums ar Ganibu dambi, Pulkveza Brieza
un P&tersalas ielu), savukart planota (atlauta) izmantoSana ir noteikta — ielu teritorija.
Jaunas tramvaja linijas izbiive un eso$as linijas posma rekonstrukcija paredzéta esoSo un
planoto ielu sarkano liiju koridoros. Ta ka jaunas tramvaja Iinijas izbiivei nepiecieSams
Skérsot vai skart vairakas zemes vienibas, kuru nekustama paSuma lietoSanas mérkis nav
saistits ar transporta infrastruktiru, pirms paredzetas darbibas uzsakSanas — jaunas
tramvaja linijas biivdarbiem — biis nepiecieSama atseviSku zemes vienibu vai to dalu
atsavinasana, ka art atseviska sarkano liniju robezas esoSo €ku un biivju demontaza. Ta
rezultata atkariba no izvéléta jaunas tramvazja linijas izblives varianta var tikt mainits
zemes lietoSanas veids 30794m? vai 46989m? platiba. Tapat izbiivéjamas tramvaja linijas
marsruta atseviSku ielu posmos bis nepiecieSams veikt pilnu ielas rekonstrukciju,
paredzot esoSo inzenierkomunikaciju parcelSanu arpus projektéta tramvaja sliezu cela
klatnes (ja nepiecieSams) un sakartoSanu, ka ar1 veicot nepiecieSamos labiekartoSanas
darbus (gaj€ju ietvju un pareju, velocelinu, sadaloSo joslu, pieturvietu, norobezojumu,
apgaismojuma un satiksmes reguléSanas infrastrukttiras u.c. elementu izbiivi).

Paredzeétas Darbibas nodroSinaSanai biis nepiecieSama gruntsiidenu savakSana un
novadiSana no biivlaukumiem, ko planots nodroSinat, izbtivéjot pieslegumu kanalizacijas
sist€émai. Lietus tideni no paredz€tas darbibas skartajam ielam tiek novaditi jau Iidz Sim
un tiks novaditi ari turpmak, vajadzibas gadijuma koriggjot esoSo lietus kanalizaciju
sakara ar parbiivejamo ielu izmainam. Sadzives notekiidenu novadiSanas risinajumus
paredzets ieklaut tehniskaja projekta un darbu veikSanas projekta katrai konkrétai
buvdarbu veikSanas vietai vai zonai. Buvniecibas laika radusos sadzives notekiidenus
iespgjams novadit esoSajas centraliz€tajas notekiidenu kanalizacijas sisteémas, izbuivet
pagaidu pieslégumus centraliz€tam notekiidenu kanalizacijas sistémam, vai paredzet
lokalus risinajumus, kas nodro$ina to savakSanu un apsaimniekoSanu videi drosa veida.

Planoto darbu veikSanas tiesa tuvuma nav dabisku tidenstecu. Rekonstrugjamais posms
divas vietas pa jau esoSiem tiltiem Skerso Rigas pilsétas kanalu (Kronvalda bulvari, ka art
pie Rigas Centraltirgus Pragas iela un Maskavas ielda). lerosinatajas vert€juma Sajos
posmos tramvaja lIinijas rekonstrukcija un turpmaka ekspluatacija nekait€s minétajai
tdenstecei. Gruntsiidenu un virszemes noteces idenu drenazai Skanstes ielas apkartn€ ir
ierikots melioracijas gravis, no kura tdeni tiek savakti Skanstes ielas siiknu stacija —
melioracijas gravis atrodas 200 — 250m attaluma no tramvaja Iinijas izbiivei planota
marsruta.



3.6. Saskana ar pieejamo informaciju Dabas aizsardzibas parvaldes dabas datu parvaldibas
sisttma ,,Ozols”, tramvaja linijas izblGves un atjaunojamie posmi neSkérso Tpasi
aizsargajamas dabas teritorijas, ka arT neSk&rso TpaSi aizsargajamus biotopus un
mikroliegumus. Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojuma izstrades ietvaros
2013.gada ir veikta teritorijas biotopu izpé&te. Tas ietvaros konstatéts, ka Skanstes apkartni
veido ruderali vai dalgji dabiski — cilvéku veidoti, ietekmé&ti un uzturéti biotopi, ipasi
aizsargajamu sugu atradnes nav konstatétas.

3.7. Jaunas tramvaja linijas izbives un eso$as linijas rekonstrukcijas posmi atrodas Valsts
nozimes pilsétbivniecibas pieminekla ,, Rigas pilsétas vesturiskais centrs” (Nr.7442), kas
ir ari UNESCO Pasaules kultiras un dabas mantojuma objekts ,, Rigas vésturiskais
centrs” un ta aizsardzibas zonas (Nr.852) teritorija. lerosinatdja norada, ka kaut ari
kopuma Skanstes apkaimes teritorijas vesturiska attistiba ir saistita ar nozimigiem
pilsétveidojosiem elementiem, lielaka dala no materiala kultiras mantojuma ir zudusi un
apkaimes teritorija nav vértgjama ka vésturiski, arheologiski un kulttirvésturiski nozimiga
vieta. Eso$as tramvaja Iinijas rekonstrukcijas posma tuvuma atrodas vairaki arhitektiiras
pieminekli, jaunas tramvaja linijas izblives posms robezojas ar Valsts nozimes
arhitekturas pieminekli ,,,, Lielie kapi” ar memorialajam celtném”.

4. Nemot veéra lietas apstaklus, faktus, kas raksturo Paredz&to Darbibu un tas planoto norises
vietu, tas lidzSingjo/atlauto zemes izmantoSanas veidu un teritorijas izmanto$anas
aprobezojumus, ka arT darbibas realizacijas iesp&jamas ietekmes uz vidi, Birojs, pienemot $o
lémumu, secina, ka bitiskakie ietekmes aspekti saistiti ar Novértgjuma likuma 11.panta
1)punkta a)apjoms, b)paredzétas darbibas un citu darbibu savstarpéja un kopéja ietekme,
d)atkritumu rasanas, €)piesarnojums un traucejumi un favariju risks (tehnologijas vai
izmantojamas vielas) kritérijiem kopskata ar 2)punkta e) un f)apakSpunktiem, kas raksturo
iedzivotaju blivumu attiecigaja teritorija un vésturiski, arheologiski un kultarveésturiski
nozimigas ainavas, nemot véra ari ietekmes kompleksumu, nozimigumu, ilgumu, varbiitibu,
apjomu u.c. krit€rijus (3)punkta a), c), d), e)apakSpunkti). Vadoties no iepriek§ minéta,
pienemot So Biroja l@mumu, atbilstoSi ietekmes uz vidi sakotn€ja izvert€juma veikSanas
mérkim, nemta veéra gan iesp&ja identificét sagaidamas negativas ietekmes un to raksturu, gan
iesp&ja sadam ietekme&m nodrosinat noverSanas, samazinasanas un parvaldibas pasakumus.

5. Sivertejuma ietvaros secinams, ka:

5.1. Atbilstosi Rigas teritorijas planoSanas dokumentiem Skanstes apkaime ietilpst planota
centra apbiives teritorija, kuru nakotn& paredzets attistit ka dzivojamas un komercapbiives
kompleksu. Skanstes apkaimé jau pasreiz atrodas vairaki nozimigi pilsétas objekti, taja
skaitd daudzstavu dzivojamo €ku komplekss, ,, Aréna Riga”, ,, Olimpiskais sporta centrs”,
un pasreizéja sabiedriska transporta pieejamiba un satiksmes intensitate netiek uzskatita
par atbilstosu esoSo un planoto apbuves teritoriju iedzivotaju/apmekl&taju vajadzibam un
értibam. Attistoties Skanstes apkaimei, planots attistit ari savienojumu ar pilsétas nozimes
transporta mezgliem un citiem Rigas mikrorajoniem. Paredzéta Darbiba neparprotami
rada priekSnosacijumus apkart€jo teritoriju attistibai, paplasinot to izmantoSanas iespgjas,
bet Paredz&ta Darbiba planota esosu ielu teritorijas, to sarkanajas linijas, neveidojot
jaunus transporta koridorus, kas var€tu biitiski mainit konkrétas teritorijas izmantoSanas
mérki un funkcionalitati. Turklat zemas gridas tramvaju izmantoSana lokveida kustibai ap
pilsétas centru ir funkcionalaka, értaka un atraka lietosanai un veért€jama pozitivi gan
esoso pilsétas kvartalu savienojumam, gan jaunveidojamo teritoriju attistibas konteksta,
tadgjadi dalgji palidzot risinat ar1 jau esoSus problematiskus pils€tas attistibas jautajumus
konkrétajas teritorijas. lecere par lokveida divvirziena kustibas tramvaja Iinijas, kas
apvieno galvenas Rigas vesturiska centra dalas, taja skaita Skanstes mikrorajonu ieklauta
Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.gadam (ar grozijumiem), kam veikts
stratégiskais ietekmes uz vidi novertéjums.



5.2. Kopuma ar Paredzétas Darbibas realizaciju saistamas ietekmes var iedalit ietekmées, kas
radisies Paredzetas Darbibas realizé€Sanas laika, un tadas, kuru izpausme sagaidama péc
Paredzétas Darbibas veikSanas. Bilivniecibas darbu raditas ietekmes saistitas ar troksni,
vibracijam, putekliem, parvieto$anas ierobezojumiem, atkritumu rasanos u.c., bet tas ir
galvenokart salidzinosi islaicigas vai vidgji ilglaicigas un beigsies Iidz ar buvniecibas
darbu beigam. Turklat biivniecibas ietekmes ir iesp&jams parvaldit, Parvaldei nosakot
nepiecieSamos mazinasanas/noveérSanas pasakumus, taja skaitd attieciba uz atbilstosu
gruntsiidenu novadiSanu un veértigo koku saglabasanu. Biivnieciba nav saistama ar
darbiem, kam nepiecieSams izmantot bistamas vielas lielos apjomos, tadgjadi ari
potencialie avariju riski, kuru rezultata vidé varétu noklit piesarnojums, ir maz iesp&jami,
ja darbu realizacijas laika tiks iev@rotas atbilstoSas tehnologiskas un darba drosibas
prasibas.

5.3. Ar tramvaja Itnijas turpmaku ekspluataciju saistitas ietekmes vert€jamas ka ilglaicigas:

5.3.1. saskana ar Rigas domes 2015.gada 22.septembra saistoSo noteikumu Nr.167 ,, Par
gaisa piesarnojuma teritorialo zonéjumu un siltumapgades veida izveli” 1.un
2.pielikumam jaunbiivéjama tramvaja linija planota teritorija, kur NO; vidéja gada
koncentracija ir no 30 lidz 40pg/m®, ka arT dalinu PMy, vidéja gada koncentracija ir
no 30 lidz 40pn g/m3, tad€jadi neparsniedzot Ministru kabineta 2009.gada 3.novembra
noteikumos Nr.1290 ,, Noteikumi par gaisa kvalitati” noteiktos gaisu piesarnojoso
vielu robezlielumus cilvéka veselibas aizsardzibai. Tramvaja Iinijas ekspluatacija
nav saistita ar nozimigu gaisu piesarnojoso vielu emisijas picaugumu. Teor&tiski
atseviSkos laika posmos (sausa laikd) gaisa varétu palielinaties puteklu dalinu (PM3g
un PM;s) koncentracija no tramvaju kustibas, tacu ta vért€§jama ka nenozimiga un
turklat atbilstosi Ierosinatajas sniegtajai informacijai tramvaja ekspluatacijas laika,
lai mazinatu gaisa piesarnojumu ar cietajam dalinam, planota sliezu cela laistiSana
un tiriSana, ka ar1 jaunas tramvaja linijas izbuivei planots izvéléties vieglak kopjamus
segumus, lai samazinatu puteklainibu. Izvért§juma materialiem ir pievienotas
model&tas gaisa piesarnojuma izkliedes prognozes jaunas tramvaja Iinijas izbuves
apkaimé. Gaisa piesarnojuma izkliede modeléta atbilsto$i prognozém par Visu
transporta veidu satiksmes intensitati Rigas pilséta 2048.gada. Modelésanas
rezultata secinats, ka ietekme uz gaisa kvalitati no tramvaja Iiniju ekspluatacijas
vertgjama ka nenozimiga, jo nerada nozimigas tieSas piesarnojoso vielu emisijas
gaisa un jaunas tramvaja linijas izblives apkaimé, salidzinajuma ar paSreiz€jo
situaciju, nakotné iesp&jama gaisa kvalitates uzlaboSanas. Biroja veértéjuma, nemot
vera prognoz€jamo Skanstes apkaimes attistibu, konkrétaja teritorija un tas apkartné
nakotné sagaidams autotransporta pliismas pieaugums, kas var radit butiskas
izmainas esoSaja gaisa kvalitate, savukart tramvaja Iinijas buvnieciba un kopgja
sabiedriska transporta infrastruktiiras izveide varétu sekmét viegla autotransporta
skaita un 1idz ar to arf to izpludes gazu emisijas vismaz da]&ju samazinajumu,

5.3.2. vertgjot Paredzeto Darbibu trokSpa ietekmes aspekta, Izvert€juma materialos
noradits, ka ielas, kur planota jaunbiiv§jama tramvaja Iinija, jau pasreizgja situacija
ir ar intensivu satiksmes plismu, Iidz ar to summeéjot kopg&jas raditas trokSna
ietekmes, tieSa tramvaja ekspluatacijas trokSna ietekme nebus jitama — SIA ,,R&D
Akustika” sagatavotaja jaunas tramvaja lIinijas ekspluatacijas radita trokSpa
novertéjuma noradits, ka tieSi tramvaja kustibas radita trokspa pienesums kopgja
ielas troksni vért€jams tuvu 0. Papildus noradits, ka ielas, pa kuram planota jaunas
tramvaja linjjas izbiive, ir pietickoss attalums Iidz dzivojamam &kam, lai
iedzivotajiem netiktu raditi butiski traucgjumi. Tramvaja radita troksna ietekmes
aspekta ka jutigakas teritorijas novértétas Upes iela un Miera iela (realiz§jot B
variantu), kur kop&ja prognozeta satiksmes pliismas intensitate ir viszemaka, lidz ar
to tramvaja kustibas radita ietekme uz kop€jo trokSna Itmeni ir attiecigi lielaka, bet
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tomer zemaka par metodikas izSkirtsp&ju. SIA ,, R&D akustika” novertgjuma versta
uzmaniba, ka, ievieSot jauno tramvaja marsSrutu, nepiecieSams nemt vera ieprieksejo
gadu tramvaju ekspluatacijas pieredzi Riga un iedzivotaju siidzibas par tramvaju
radito griezigo skanu tramvaju galapunktos, tramvajiem grieZotieS nepietiekamos
sliezu cela radiusos. Ja kada marSruta posma, apdzivotas vietas tuvuma, nav
iesp&jams veidot nepiecieSamo marsSruta pagrieziena radiusu, tad marSruta projekta
papildus japaredz vieta un lidzekli prettroksna barjeras izvietoSanai starp sliedeém un
dzivojamo apbiivi. Tacu Sis trokspu veids ir specifisks un ta izplatiSanas vidé nav
viennozimigi prognozg&jama, ta prasa papildus pétnieciskus akustiskos merjjumus un
talaku datormodel&$anu un validaciju. Papildus SIA ,,R&D Akustika” noveértéjuma
noradits, ka bez trokSna ir V&l citi blakus faktori, ko rada tramvaju satiksme,
piemé&ram, vibracijas, tramvaja skanas signali, gaismas, kas var radit traucg€jumus
iedzivotajiem. A varianta atSkiriga marSruta dala virzas pa Zirnu ielu, gar kuru nav
blivas apbiives, tatad iesp&jamais papildu traucgjums iedzivotajiem novertéts ka
mazaks, jo B varianta atSkiriga marSruta dala planota pa Miera un Upes ielu, kur
abas ielas malas ir jau izveidojusies bliva apbiive. Kaut ari tramvaju satiksmes
raditais troksnis salidzinajuma ar autosatiksmes radito troksni kop&ja satiksmes
plismas troksSpa atbilstibu normativu prasibam attieciba uz ilgtermina izsvaroto
troksni nemaina, ir iesp&jams veikt ar1 pasakumus, kas samazina katras atseviskas
tramvaja trokSpa epizodes radito troksni. lerosinaja noradijusi, ka atseviskas
tramvaja izbuives vietas, kur sliezu celi planoti gar dzivojamam &kam, planots
izbtivét troksni un vibraciju mazinosas sliezu konstrukcijas. Satiksmes
infrastruktiiras izvietojumu un transporta plismas potenciali radito trokSpa
piesarnojumu nepiecieSams nemt veéra planojot turpmaku apbives izvietojumu, lai
kopgja satiksmes trokSna raditais trauc€jums iedzivotajiem biitu iesp&jami mazaks.
Ka pozitivs aspekts noradams, ka, iedzivotajiem izv€loties tramvaju personiska
autotransporta vieta, netieSa veida var tikt samazinats kopé€jais trokSpa ltmenis
tramvaja marSruta,

5.3.3. atbilstosi Izvertejuma materialiem tramvaja Itniju normalas ekspluatacijas apstaklos
nav sagaidams, ka elektromagn@tiskais starojums var€tu radit bitiski negativu
ietekmi uz cilvéku veselibu. Turklat tramvaja kontakttikls, ritoSais sastavs un citi
infrastruktiiras elementi planoti atbilstosi Eiropas Savienibas standartiem.

5.4. Lai ar1 biivdarbu un tramvaja Iinijas ekspluatacija saistama ar ietekmi uz vidi, ta nav
uzskatama par butisku, un kop€jas sabiedriska transporta satiksmes attistibas ietvara
Paredzgtajai Darbibai ir nozimigs individualas transporta kustibas mazinasanas potencials
Rigas centralaja dala, kas ir vert€jams pozitivi kopgjas transporta pliismas un ar to saistita
gaisa un trokSpa piesarnojuma, ka ari sastrégumu mazinaSanas konteksta. Novertgjot
iesp&jamos pozitivos aspektus pils€tas attistiba, kas ietverti ar1 Izveért€juma un Rigas
teritorijas planoSanas dokumentos un pemot véra ari lietderibas apsveérumus, Birojs
uzskata Parvaldes viedokli par pamatotu. Istenojot ietekmes mazinoSus pasakumus, kas
nepiecieSamibas gadijuma nosakami Parvaldes tehniskajos noteikumos, Birojs nevienai
no tramvaju linijas alternativam nav konstat&jis izslédzoSus faktorus.

6. Lidz ar to, izvertéjot Paredzéto Darbibu un npemot véra iepriek§ minéto, Birojs kopuma
pievienojas Parvaldes viedoklim, ka ietekmes uz vidi noveértg§juma procedira Paredzetajai
Darbibai nav nepiecieSama — Paredzetas Darbibas ietekme uz vidi atbilsto$i Novértejuma
likuma 11.panta krit€rijiem netick kvalificéta tik nozimiga vai kompleksa, lai tai butu
nepiecieSams piemérot Novertejuma likuma 1.panta 2)punktam atbilstigu procediiru. Kaut ari
Paredzetas Darbibas apjoms uzskatams par nozimigu, tramvaja liniju izbtive planota ielu
teritorijas, sarkano liniju robeZas, un no stratégiska izvietojuma aspekta ta vértéta Rigas
pilsétas attistibas dokumentos.. Galvenas ar Paredzetas Darbibas realizaciju saistitas ietekmes
uz vidi ir apzinatas sakotn€ja izvert€§juma gaita, un Birojs, izsverot savlaicigas ietekmes
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novérSanas iesp&jamibu, uzskata, ka Parvaldei pastav iesp&a piemeklét pardomatus
risinajumus ietekmes parvaldibas nodrosinasanai.
Piemerotas tiestbu normas:
Administrativa procesa likuma 5., 6., 7., 8., 9., 10., 13. un 14.pants, 55.panta 1.punkts, 65.panta
(3)dala un 66. panta (1)dala; likuma ,, Par ietekmes uz vidi novertéjumu” 32 4., 11, 13. un
14" pants, 1. un 2.pielikums.
Lémuma pienemsSanas pamatojums:
Izverteta dokumentacija, iepriekS minétie fakti un to izvertejums, ka ari piemérotas tiesibu
normas.
Lémums:

Neiemérot Rigas pasvaldibas SIA ,, Rigas satiksme” planotajai darbibai — jaunas tramvaja linijas
biivniecibai un esoso tramvaju Iiniju posmu parbuvei Rigd — ietekmes uz vidi noveértgjuma
procediru.

Sis starplémums, ar kuru tiek atzits, ka ietekmes uz vidi novert€jums nav nepiecieSams, nav atseviski parsiidzams.

Direktors (*paraksts) A.Luksgvics

* Dokuments parakstits ar droSu elektronisko parakstu



