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1. Pielikums. Transporta plismu situacijas analize

2. Pielikums. Shémas. Ielu noslodze un transporta plismu intensitate
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1. Transports

1.1. Ielu tikls, ta nodroSinajums, sasaiste ar apkartéjam teritorijam un apkaimes iekSiené

Rigas ielu tikla attistibas koncepciju raksturo ielu shéma, kura sastav no diviem
transporta lokiem:

1. pilsétas loks ( Ziemelu transporta koridors, Austrumu magistrale, Dienvidu magistrale,

Rietumu magistrale);

2. pilsétas centra loks ( Pérnavas iela, Valmieras iela, Satekles iela, Lacplésa iela, Salu

tilts, Miikusalasiela, Daugavgrivas iela, Hanzas Skérsojums, Skanstes iela, Zirnu iela).

No pilsétas loka Sobrid realizéti 2 Austrumu magistrales posmi un Dienvidu magistrale no
Slavu loka Iidz Ziepniekkalna ielai. Ziemelu koridors iedalits 4 posmos. Visiem ir izstradati ski¢u
projekti. Pirmajam posmam (Brivibas dublieris no Bergiem Iidz Austrumu magistralei) tuvakaja
laika planots izstradat tehnisko projektu. Otrajam posmam (Austrumu magistrale — Daugavgrivas
iela) planots mainit skicu projekta risinajumu veidojot Daugavas Skérsojumu agrak planota augsta
tilta vieta ka iegremdg&to tuneli.

Centra loka butiskakais trikums — nav izbuvets Hanzas Skérsojums un liela dala ta
caurlaides sp&ja nenodrosina satiksmes pieprasjjumu.

Apkaimi $kérso pilsétas magistrales un centra loka sastavdalas — Hanzas - Skanstes —
Zirnu ielas. Gar apkaimes malam izvietojusas abas pilsétas magistrales, kuras savieno pilsétas
centru ar tas ziemelu rajoniem — Pulkveza Brieza iela — Ganibu dambis un Kr. Valdemara iela —
Duntes iela. Ziemelu dala apkaimi norobezo dzelzcels.

Pilsétas loka magistrale, kuras sastava ir arT Ziemelu $kérsojums pari Daugavai, planota
gar Skanstes apkaimes ziemelu pusi. Pilsétas centra pieslégumi $ai magistralei planoti Eksporta
iela un Bukultu iela. Bukultu ielas pieslégums tiesi iespaidos transporta plismas Bukultu ielas
krustojumos ar Ganibu dambi un Duntes ielu. Ziemelu koridora otra karta (Austrumu magistrale
— Daugavgrivas iela) izstradata skiCu projekta stadija paredzot urbto tuneli zem Mikela kapiem un
augsto tiltu pari Daugavai. RD PAD plano veikt izmainas skicu projekta — augsto tiltu aizvietot ar
iegremdgto tuneli.

Agrak izstradataja izp&te ,, Transporta plismu un satiksmes infrastruktiiras nodro$inajuma
izpetes, analizes un priekSlikumu projekta Rigas pilsétas teritorijas dalai, kas ietver Hanzas
Skérsojuma trasi” tika konstatéta nepiecieSamiba veidot papildus tieSu savienojumu starp centra
loku un Ziemelu koridoru pagarinot Zirnu ielas trasi un nosakot atbilstoSu sarkano liniju koridoru.
Sads koridors ir ieklauts pilsétas attistibas plana un atbilstosi lokalplanojuma darba uzdevumam ir
jasaglaba ar1 turpmak.

PaSlaik satiksmes plismas rita maksimumstundas ir izteikti lielakas pilsétas centra
virziena, kur atrodas Sobrid uz ziemeliem vistalak esoSais Daugavas Skérsojums- VanSu tilts.
Vakara maksimumstundas to virziens ir pretéjs. Péc Ziemelu koridora izbiives satiksmes plismu
orientacija biitiski mainisies — ta biis versta attiecigi no un uz Ziemelu skérsojumu. Tapéec arkartigi
svarigi nodrosinat &rtu saikni starp pilsétas centru (centra loku) un Ziemelu koridoru, lai izvairitos
no ielu parslodzes pilsétas centralaja dala. Sadas saiknes nodroginasanai ari kalpos jaunais Zirnu
ielas pagarinajums.

Hanzas Skeérsojums ir planota pilsétas centra loka sastavdala. Ta realizacija ir ieklauta
pilsétas attistibas strategija 2030.

2010. gada tika izstradata izp€te ,,Transporta plismu un satiksmes infrastruktiiras
nodroSinajuma izpétes, analizes un priekslikumu projekts Rigas pilsétas teritorijas dalai, kas ietver
Hanzas Skérsojuma trasi”. Ka labakais tika atzits variants ar iegremdeta tunela konstrukciju, bet
rezervétais sarkano liniju koridors paredz ari zema tilta izblives iespgjas. Viens no izpétes
secinajumiem bija, ka prioritate dodama Ziemelu koridora izbiivei un Hanzas Sk&rsojums
realiz€jams p&c tam.
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Péc Hanzas Skérsojuma izbuves Skanstes iela palielinasies caurbraucosa transporta
intensitates. Hanzas Sk&rsojums nodroSinas &rtu piekluvi Skanstes apkaimes teritorijai no
Pardaugavas puses.

Ziemelu un Rietumu virzienos apkaimi no pargjas pilsétas teritorijas atdala dzelzcela
infrastruktiara. Gar ziemelu malu paraléli Bukultu ielai tas ir ostu apkalpojoSais dzelzcels.
Rietumu mala paral€li Ganibu dambim esoSie dzelzcelu sliezu celi nefunkciong un dalgji jau ir
demontgti.

Rigas ilgtsp&jigas attistibas strat€gijas Iidz 2030. gadam projekta ir ierosinats izvertet
Pé&tersalas (Skanstes) staciju, ka iesp&jamu intermodalu transportmiju punktu (skat. 4. att.).

Ielu tikls apkaimes iekSiené veértéjams ka dal&ji attistits. No Skanstes ielas uz pilsétas
centra pusi ielu tikls praktiski pilniba ir izveidots, turpreti otra Skanstes ielas pus€ apbuve ir
attistijusies praktiski tikai gar pasu Skanstes ielu un plasaks ielu tikls paslaik nav izbiivéts. Dazi
objekti izvietojusies ar1 gar Lapenu ielu, kas ir strupcela iela. Teritorijai nav ielu savienojuma ar
Bukultu ielu, Ganibu dambi un Pulkveza Brieza ielu tur esoSas dzelzcela infrastruktiiras dél.
Kadreizgjas precu stacijas teritorija gar Pulkveza Brieza ielu paSlaik tiek attistita komerciala
rakstura apbiive ar lokalu ieksgjo ielu tiklu.

1.2. Sabiedriska transporta pieejamiba
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1. attéls. lelu tikls.

Skanstes apkaime ir laba nodroSinata ar sabiedrisko transportu tas rietumu, dienvidu un

austrumu malas — intensiva tramvaju, trolejbusu, autobusu un mikroautobusu satiksme, kas
savieno pilsétas ziemelu dalu (Vecmilgravis, Sarkandaugava) ar pilsétas centru.

Viens no autobusu marSrutiem ir novirzits caur apkaimi pa Skanstes ielu. Pieturvietu
izvietojums Skanstes iela nenodroSina &rtu piekluvi sabiedriskajam transportam Skanstes
apkaimes centralaja dala.

Publisko pasakumu laika Aréna ,,Riga” un ,,Olimpiskaja sporta centra” pieprasijums péc
sabiedriska transporta ir ievérojami lielaks, neka to sp€&j nodrosinat esosais Sabiedriska transporta
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tikls. Tas rada papildus noslogojumu apkaimes ielu tiklam, jo pasakumu apmekl€taji vairak
izmanto privato transportu.

1.3. Autostavvietu situacija

Apkaime atrodas RVC AZ teritorija, kura darbojas autostavvietu nodroSinajuma
ierobezojums jaunbiivéjamiem objektiem — 30 — 100% no normativi nepiecieSama daudzuma.
Lielaka dala no jaunajiem objektiem stavvietu nodroSinajumu veidojusi 100% apjoma.

Izn@mums ir aréna ,,Riga”, kur esosas 836 stavvietas nodroSina apm. 50% no pieprasijuma
pilna piepildijuma pasakumos. Stavvietu triikums, ka arT noteikta maksa ir par iemeslu liela skaita
automasinu izvietoSanai apkartgjas ielas un publiski pieejamas €ku teritorijas.

Ielu sarkanas Iinijas apkaimes robezas ,,Rigas autostavvietu” kontrol&tas stavvietas ir tikai
divos ielu posmos — Hanzas iela un E. Melngaila iela. Pargja dala apstasanas ieclu malas organizéta
atkariba no satiksmes drosibas prasibam. Relativi daudz vietas ielu sarkanas Iinijas ir ierikotas
autostavvietas lietotajiem ar TIpasam atlaujam, kas veért€jams ka neracionals publiskas artelpas
IzmantoSanas veids.

Apkaimé un tai pieguloS§ajas teritorijas ir izvietots ar vairakas publiskas maksas stavvietas
(pie Vesetas ielas, Pulkveza Brieza ielas, Melngaila ielas), ka arT tuv€jo iedzivotaju garazas pie
Eveles ielas.

1.4. Veloinfrastruktiiras nodroSinajums

Gar Skanstes ielu iet eso$s divvirzienu velocelin$ (Centrs — Mezaparks — Vecmilgravis).
Tas atdalits no gajeju satiksmes. Citas Skanstes apkaimes ielas velosatiksme netiek organizeta un
velobraucgji parvietojas gan pa ietvém, gan ielu brauktuvém, gan iek§€jam teritorijam.

1.5. Gajeju satiksmes organizacija

Skanstes apkaimé esoSajas ielas gajeju kustiba organizeta pa ietvém un krustojumos pa
gaj€ju parejam.
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2. Transporta infrastruktiira un apkalpe

2.1. Ar&jie transporta faktori

2.1.1. Ziemelu koridors
Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priekSnoteikumi

. Ziemelu koridora otra karta (Austrumu magistrale — Daugavgrivas iela) izstradata skicu
projekta stadija paredzot urbto tuneli zem Mikela kapiem un augsto tiltu pari Daugavai.

. RD PAD plano veikt izmainas ski¢u projekta — augsto tiltu aizvietot ar iegremdgéto tuneli.
. Skicu projekta pilsétas centra pieslégumi $ai magistralei planoti Eksporta iela un Bukultu
iela.

. Pilsétas attistibas plana ir paredzets papildus tieSs savienojums starp centra loku un

Ziemelu koridoru pagarinot Zirnu ielas trasi, kuru atbilstosi lokalplanojuma darba uzdevumam ir
jasaglaba arT turpmak.

Merki

. Integrét apkaimi kopéja pilsétas satiksmes struktiira, vienlaicigi radot impulsu pilsétas
kopgjas satiksmes infrastruktiiras attistibai.

Galvenie uzdevumi

. Nodros$inat centra loka (Skanstes iela) un pilsétas loka (Ziemelu koridora) satiksmes
plismam atbilstoSus savienojumus.
. Nodrosinat apkaimes ielu tikla sasaisti ar Ziemelu koridoru.

Galvenie risinajumi

. Tiek saglabats sarkano Iiniju koridors, kas savieno Zirnu ielu un Ziemelu koridoru.

. Ta ka Ziemelu koridora skicu projekta sastava Zirnu ielas pieslégums nav paredzets, tad
lidz ta realizacijai apkaimes sasaistei ar Ziemelu koridoru tiek izveidoti divas jaunas ielas, kas
pieslédzas Ganibu dambim un Eksporta ielai (Skat. 2. att.).

Turpmakas ricibas
1. Japrecizé Ziemelu koridora pieslégumu izvietojumu ar merki precizet potenciali
nepiecieSamos pieslegumu sarkano liniju koridorus.
2. Izvertet Skanstes apkaimes un centra loka pieslégumu iesp&jas Ziemelu koridoram, ja tas
tiek planots ka iegremdeétais tunelis.
Risinajumu kvalitativie kriteriji

Nodro$inats prognoz€jamam satiksmes plismam atbilstoSs centra loka, ka ar1 Skanstes
apkaimes pieslégums Ziemelu koridoram.
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2.1.2. Hanzas S§kérsojums

Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priekSnoteikumi

. Hanzas Ske€rsojums ir planota pils€tas centra loka sastavdala. Ta realizacija ir ieklauta
pilsétas attistibas strateégija 2030.
. Izpete ,, Transporta plismu un satiksmes infrastruktiiras nodroSinajuma izpétes, analizes un

priekSlikumu projekts Rigas pilsétas teritorijas dalai, kas ietver Hanzas Skérsojuma trasi” ka
labakais tika atzits variants ar iegremdéta tunela konstrukciju, bet rezervetais sarkano Iiniju
koridors paredz arT zema tilta izbiives iespgjas.

. Viens no izpétes secinajumiem bija, ka prioritate dodama Ziemelu koridora izbiivei un
Hanzas Skérsojums realiz&jams péc tam.

. Hanzas Skérsojums nodroSinas ertu piekluvi Skanstes apkaimes teritorijai no Pardaugavas
puses.

. Ja tiek realizets gan Hanzas Skérsojums, gan Zirnu ielas pagarinajuma pieslégums Ziemelu
koridoram, tad Zirnu un Skanstes ielas krustojuma nepiecieSama dal&ja divlimenu mezgla izbuve.
. Pa Hanzas Skérsojumu paredzeta ar1 tramvaju satiksme, kura pa Eksporta un Pétersalas

ielam savienosies ar planoto Skanstes apkaimes tramvaja liniju (Sporta iela — Skanstes iela— Zirpu
iela). Iesp&jama ar1 autobusu vai trolejbusu satiksme, kas tieSi pa Hanzas ielu nonaks Skanstes
iela (skat. 7. att.).
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Merki

. Integrét apkaimi kopéja pilsétas satiksmes struktiira, vienlaicigi radot impulsu pilsétas
kopgjas satiksmes infrastruktiiras attistibai.

Galvenie uzdevumi

. Nodrosinat centra loka (Hanzas $kérsojums - Skanstes iela — Zirpu iela) un satiksmes
plismam atbilstosu darbibu.
. Nodrosinat apkaimes ielu tikla sasaisti ar centra loku.

Galvenie risinajumi

. Skanstes ielas profils atbilstosi satiksmes plismu pieprasijumam.
. Sarkano liniju koridors pietieckams visu funkciju izvietoSanai( auto, gaj€ji, velo, tramvajs,
sabiedriska transporta pieturvietas, apzalumojums u.c.).

Turpmakas ricibas

Parskatit Skanstes ielas Skérsprofilu un planojumu, izanaliz€jot un, ja nepiecieSams, koriggjot
sarkanas Iinijas.

Risinajumu kvalitativie Kkriteriji

a) Nodro$inats prognoz&jamam satiksmes plasmam atbilstoSu Skanstes ielas
Skersprofils.
b)  Sarkano liniju koridors pietiekams visu funkciju izvieto$anai.

2.1.3. Dzelzcels
Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priekSnoteikumi

. Ziemelu un Rietumu virzienos apkaimi no par€jas pilsétas teritorijas atdala dzelzcela
infrastruktiira. Gar ziemelu malu paraléli Bukultu ielai tas ir ostu apkalpojosais dzelzcels.
Rietumu mala paraléli Ganibu dambim esoSie dzelzcelu sliezu celi nefunkciong un dalgji jau ir
demonteti.

. Rigas ilgtsp&jigas attistibas strat€gijas Iidz 2030. gadam projekta ir ierosinats izvertet
Pétersalas (Skanstes) staciju, ka iesp&jamu intermodalu transportmiju punktu (skat. 4. att.).

Merki

. Erta un logiska Skanste apkaimes sasaiste ar pilsétas, starppilsétu un starptautisko
pasazieru parvadajumu punktiem.

Galvenie uzdevumi

. Rezervet teritorijas dzelzcela attistibas un dzelzcela stacijas, ka intermodala transportmiju
punkta iesp&jam.

Galvenie risinajumi
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Darba grupa, kura citu starpa piedalijas AS ,,Latvijas dzelzcela”, AS ,,Pasazieru vilciena”,
LR Satiksmes ministrijas un RP SIA ,,Rigas Satiksme” parstavji, tika apspriesti lokalplanojuma
transporta risinajumi saistiba ar iesp&jamibu attistit Skanstes staciju atSkirigiem slieZzu pasazieru
parvadajumu veidiem — esoSiem sliezu celiem (1524 mm) , saistiba ar ,,Rail Baltica” projektu (
1435 mm), vai vieglajam ielu dzelzcelam. Ka pamatuzstadijums no dzelzcela specialistu puses
tika bija tas, ka nedrikst veidot strupcela staciju, tai jabiit caurbraucamai. Skanstes stacija nebiis
iespejams organiz€t starptautisko parvadajumu apkalpi, jo tam nepiecieSams vagonu parks
vilcienu tehniskajai apkopei. Ka varbiitibu $adas stacijas lietderigai izveidei specialisti pielauj
situaciju, ja Iidz ar Ziemelu koridoru tiktu izbiivéta dzelzcela Iinija uz lidostu. Sadu varbitibu,
savukart, noliedza RDPAD specialisti.

Dzelzcela specialistu ieteikums no esosas dzelzcela infrastruktiiras viedokla bija pilsétai
veidot intermodalu transportmiju punktu pie Zemitanu stacijas.

Vieglais ielu dzelzcels, péc RP SIA ,Rigas satiksme” parstavja viedokla, ka jauns

sabiedriska transporta veids Rigas pilséta parskatama nakotn€ nav paredzets un riikosas pilsétas
apstaklos diez vai ir ekonomiski pamatojams.
Praktiski vieniga pasazieru pliisma, ko Skanstes stacija varétu apkalpot ir marsruti Lidosta — Centrs
— Skanste, Tukums — Centrs — Skanste, Jelgava — Centrs - Skanste , perspektivé iesp&jams ari
Bauska - Centrs — Skanste, pa Rail Baltica trasi. Citi marSruti ( no Saulkrastiem, Siguldas un
Aizkraukles) nevar marsruta ieklaut gan Centralo dzelzcela staciju, gan Skansti.

Nemot veéra augstak minéto lokalplanojuma pilnveidotaja redakcija piedavats saglabat
agrak planoto novietojumu pie Sporta ielas, kur tas labi kombingjas ar esoSo sabiedrisko
transportu, planoto tramvaja satiksmi, perspektivo regionalo autoostu un piekluves iespg&jam
pils€tas magistralajam ielam. Lidz ar to saglabajam zonu dzelzcela pievadcelu izbuvei.

Turpmakas Ricibas

1. Precizét rezervéjamo teritoriju lielumu sliezu pievadceliem un stacijai.
2. lesp@ju robezas rezervéjamo teritoriju apjomos ieklaut vieglo ielu dzelzcela attistibas
iespgjas.
Risinajumu kvalitativie kritériji
a) Dzelzcela pakalpojumu sasniedzamiba un pieejamiba.

b) Dzelzcela trases ietekme uz ielu tiklu.
c) Dzelzcela ietekme uz gajeju uz velobraucgju satiksmi.
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2.2. lekseja struktiira

2.2.1. Gajeji un velosatiksme
Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priekSnoteikumi

. Skanstes apkaimeé esoSajas ielas gaj&ju kustiba organizé&ta pa ietvém un krustojumos pa
gaj€ju parejam.

. Gar Skanstes ielu iet eso$s divvirzienu velocelind (Centrs — Mezaparks —
Vecmilgravis). Tas atdalits no gajéju satiksmes. Citas Skanstes apkaimes ielas velosatiksme
netiek organiz€ta un velobraucgji parvietojas gan pa ietvém, gan ielu brauktuvém, gan
ieksgjam teritorijam.

Merki

. Radit &rtu un ilgtsp&jigu apkaimes iek$€jo velo un gajéju struktiiru un sasaisti ar
apkart&jam teritorijam.

. Radit gaj&jiem un velosatiksmei pievilcigu un &rtu ielu vidi sasaisté ar kop&jo publiskas
telpas strukttru.

. Iedzivotaju skaits, kas ikdiena regulari izmanto velo — 30%.

Galvenie uzdevumi

. Izstradat prasibas nepiecieSamo gajeju un velosatiksmes infrastruktiras elementu
izvietojumu ielu Skérsprofilos un piegulosa publiskas artelpas teritorija.
. Nodrosinat sarkano Itniju koridoru pietickamibu.

Galvenie risinajumi

Lokalplanojums paredz kvalitativu gaj&ju un velosip&distu parvietosanas nodroSinajumu,
realizgjot to trijos Itmenos:

- Visas ielas nodroSinat pietiekama apjoma ietves, gajéju parejas, sabiedriska transporta
pieturvietu platformas, velocelus un velojoslas.

- Apkaimes centralaja dala gar Skanstes ielu, ka ar1 Skanstes apkaimes iekseja loka ir
paredzetas lineari zalie stadijumu koridori, kuru pamatfunkcija ir patikamas publiskas artelpas
veidosana gar ielam. Sajos koridoros iesp&jams izvietot gan ietves, gan velocelinus.

- Apbiives teritorijas veidojamas ka publiski pieejamas un caurstaigdjamas, veidojot
saistitu publisko artelpu apkaimé kopuma.

Velosatiksmi ielu sarkanajas linijas planots organizét atbilstoSi ielas kategorijas un
prognoz€jamas satiksmes intensitates prasibam un iespgjam:
- Cun D kategoriju ielas - no brauktuves nodaliti velocelini;
- E kategorijas ielas ar izteiktu savienojoSu raksturu (ieksgjais loks, saiknes ar
apkartéjam apkaimém) — velojoslas uz ielas braucamas dalas.
- E kategorijas ielas ar izteiktu dzivojamo zonu raksturu (uzturéSanas funkciju) nav
1pasi janodala velosatiksme.

Velostavvietu stratégija — pie publiskiem objektiem; dzivojamo €ku projektos — ietvert
velsotavvietas; Velo infrastruktiiras pietiekamiba — stavvietas, nomas punkti, atpiitas vietas u.c.
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3. attéls.

Turpmakas ricibas
Gaj&ju un veloinfrastruktiiras elementu precizéSana ielu Skérsprofilos biivprojektu sastava.
Risinajumu kvalitativie kriteriji

b) Pilséta tikla integréta velocelu struktiira.

c) Pietickams ietvju un velocelu (-joslu) tikls — pietieckami platumi, savstarpgji savienojumi,
sasaiste ar apkalpes objektiem (skolas, dzivojamas zonas, publiska rakstura ekas, parki,
pieguloSo apkaimju attieciga infrastruktiira).

d) Velosipedi — veloinfrastruktiira ka biivniecibas prioritate

e) dazada veida veloinfrastruktiiras atbilstiba3 ielu kategorijam (celins, josla, kopgja telpa).

f) Apbuves teritoriju publiskums - caurbraucamiba un caurejamiba.

g) Gaj&ju infrastruktiras pietickamiba — atpiitas vietas, nojumes (pajumtes), gajéju parejas
u.tml.

2.2.2. Sabiedriskais transports

Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priek§noteikumi

. Skanstes apkaime ir laba nodroSinata ar sabiedrisko transportu tas rietumu, dienvidu un
austrumu malas.
. Viens autobusu marsSruts iet caur apkaimi pa Skanstes ielu. Pieturvietu izvietojums

Skanstes iela nenodroS$ina ertu piekluvi sabiedriskajam transportam Skanstes apkaimes centralaja
dala.




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

=%

. Publisko pasakumu laika Aréna ,,Riga” un ,,Olimpiskaja sporta centrd” pieprasijums péc
sabiedriska transporta ir ievérojami lielaks, neka to sp&j nodrosinat esosais sabiedriska transporta
tikls.

Merki

. Nodro$inat apkaimes regionalas nozimes objektu (Aréna ,,Riga”, Olimpiskais SC,
Laikmetigas makslas muzejs, konferenCu centrs) €rtu sasaisti ar starptautiskiem sabiedriska
transporta centriem ( lidosta, centrala stacija, pasazieru osta, starptautiska autoosta).

. Integrét apkaimi kopg€ja pilsétas sabiedriska transporta struktiira.

. Nodrosinat piekluvi sabiedriskajam transportam visam apkaimes teritorijam.

Galvenie uzdevumi

. Radit prieksnoteikumus regionalas autoostas attistibai.
. Planota pilsétas sabiedriska transporta marSrutu un pieturvietu izvietojumu atbilstosi
apkaimes vajadzibam.

Galvenie risinajumi

Starptautiska Itmeni regionalas nozimes centru (Aréna ,Riga”, Olimpiskais SC,
Laikmetigas makslas muzejs, konferencu centrs) apkalpes un attistibas priekSnosacijumu
nodro$inasanai planots rezerveét teritorijas un saistoSajos noteikumos noteikt tajas dzelzcela staciju
un regionalas autoostas funkcijas izvietoSanu.

Sabiedriska transporta attistiba Skanstes apkaimé saistama ar pils€tas sabiedriska
transporta attistibas planiem un prognozgjamu apbiives apjoma picaugumu. Izstradatas 3 attistibas
kartas — minimala, pakapeniska un maksimala, piesaistot tas nosacitiem gadskaitliem — 2020.,
2025. un 2030.gadiem.
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4. attéls. Sabiedriska transporta shema. Minimala attistiba.
e Tramvajs

Tramvaja Iinija, kura savienotu Eksporta ielu un Kri§jana Barona ielu planota Skanstes
apkaimes minimalas attistibas programmas laika (2020. gads). Tramvaja linijas trase paredzéta pa
Sporta ielu, Skanstes ielu, Zirnu ielu. Pieturvietas jaizvieto, vadoties p&c pieejamibas, un
orientgjoties uz gajéju pareju iesp&jamu izvietojumu, tadejadi nodroSinot Skanstes ielas
iedzivotajiem &rtu piekluvi sabiedriskajam transportam. Turpmak jaizvert€ ar1 tramvaja linijas
iesp&jamiba un nepiecieSamiba trasé Skanstes iela — Upes iela — Miera iela (skat. 8. att.).

e Autobusu marSruti

Paslaik realizéts 24. marSruts pa Skanstes iclu. Pirmas kartas ietvaros sadarbiba ar jauno
tramvaja liniju tas ir pietiekami. Otraja karta nepiecieSams papildinat marSrutu tiklu ar pilsétas
centru Skeérsvirziena apkalpojoSu autobusu marSrutu pa Hanzas-Stabu un Bruninieku-Sporta iela.
Tam nepiecieSams parbuivét Hanzas un Skanstes ielu krustojumu (skat.8. att.).
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5. attels. Sabiedriska transporta shéma. Pakapeniska attistiba.
e Trolejbusu marsruti

Teritorija netiek planoti jauni trolejbusu marsruti. Saglabajas esoSie PulkveZza BrieZa un
Kri§jana Valdemara-Duntes ielas. Jau pirmaja karta velams pagarinat Pulkveza Brieza ielas
trolejbusu marSrutu Sarkandaugavas virziena- tas lautu veiksmiga planot Sporta — Pétersalas —
Pulkveza Brieza — Ganibu dambja krustojumu.

e Marsruta taksometru marSruti

Marsrutu taksometri ka elastigaka sabiedriska transporta veida uzdevums ir organizéet
apkaimes sasaisti ar pilsétas dalam tajos virzienos, kuros nenodroSina lielgabarita sabiedriskais
transports — pilsétas austrumu dala, Pardaugava, ka ar1 piekluvi apkaimes intensivak attistitajiem
objektiem, pieméram, satiksme pa apkaimes ieks€jo loku. Lokalplanojuma ietvaros netiks veikta
detaliz€ta mikroautobusu marsSrutu izstrade.

Turpmakas ricibas
1. Precizet sabiedriska transporta pieturvietu izvietojumu ar meérki nodrosSinat pietiekamus
sarkano Iiniju koridorus.

2. Noteikt regionalas autoostas izdevigako novietojumu.

Risinajumu kvalitativie kriteriji




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

a) Pieturvietu pietickamibas — no objektu pieejamibas viedokla piecu mintiSu gajiena
attaluma.

b) Marsrutu tikla sasaiste ar par¢jo pilsétu, arpilsétas sabiedrisko transportu.

C) Starptautiska transporta sasniedzamiba — osta, lidosta, centrala dzelzcela stacija.

d) Lokala apkaimes transporta klatbiitne; elektro- atspoles autobuss.

e) Satiksmes struktiira, kas palielina transporta veidu daudzveidibu; rada izvéles iespéjas:
prioritari - tramvajs; citi sabiedriska transporta veidi, velocelu savlaiciga biivnieciba.

f) ,,Argjais” sabiedriskais transports; sasaiste ar Rigu.
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2.2.3. Autonovietnu politika

Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priekSnoteikumi

. Apkaime atrodas RVC AZ teritorija, kura darbojas autostavvietu nodroSinajuma
ierobezojums jaunbiivéjamiem objektiem — 30 — 100% no normativi nepiecieSama daudzuma.

. Aréna ,,Riga” nodroSina apm. 50% no pieprasijuma pilna piepildijuma pasakumos, kas ir
par iemeslu liela skaita automa$inu izvieto$anai apkart§jas ielas un publiski pieejamas eku
teritorijas.

. Ielu sarkanas linijas apkaimes robezas ,,Rigas autostavvietu” kontrol&tas stavvietas ir tikai
divos ielu posmos — Hanzas iela un E. Melngaila iela.

. Relativi daudz vietas ielu sarkanas l1nijas ir ierikotas autostavvietas lietotajiem ar Ipasam
atlaujam, kas vert€jams ka neracionals publiskas artelpas izmantoSanas veids.




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

. Apkaimé un tai piegulo$ajas teritorijas ir izvietots ar1 vairakas publiskas maksas stavvietas
(pie Vesetas iclas, Pulkveza Brieza ielas, Melngaila ielas), ka arT tuvgjo iedzivotaju garazas pie
Eveles ielas.

Merki

. Veidot stavvietu politiku apkaimei tadu, kas nodroSina minimalo funkcionalo
nepiecieSamibu, bet vienlaicigi ierobezo privata transporta klatbatni.

Galvenie uzdevumi

. Noteikt nepieciesamo telpu ielu sarkanajas Iinijas automasSinu islaicigas novietoSanas
funkcijai.

. Noteikt saistoSas prasibas teritoriju attistitajiem autostavvietu nodrosinajumam.

. Izstradat vadlinijas publisku autostavvietu (stavparku, abonomentu stavvietu, ka ari

1slaicigu maksas stavvietu) izvietojumam apkaimé.
Galvenie risinajumi
e Autostavvietas ielu sarkanajas linijas

Stavvietas ielu sarkanajas I1nijas planots organizet atbilstosi ielas kategorijas prasibam un
iespgjam:

- C kategorijas ielas - nav;

- D kategorijas ielas — atseviskos gadijumos, galvenokart, kur to nosaka Tslaicigas piekluves
pieprasijums- tirdzniecibas objekti, dzelzcela stacija u.c.

- E kategorijas ielas - visur, kur iesp&jams atvelet autostavvietas ierikoSanai nepiecieSama
platuma joslu. ST josla jaizmanto gan autostavvietu vajadzibam, gan zalo stadijumu izvieto$anai,
gan velostavvietam, gajéju atpiitas grupam u.c. funkcijam atbilstosi konkrétas ielas raksturam un
pieguloSai apbiivei.

Autostavvietas ielu sarkanajas linijas organiz€jamas ka islaicigas autostavvietas to
nodroSinot ar attiecigajam celazimém un, pieprasijjumam parsniedzot piedavajumu, veidojot
pilsétas parzina esoSas maksas autostavvietas.

e Autostavvietas apbiives teritorijas

Lokalplanojuma teritorija atrodas RVC AZ teritorija, kur limitéts pielaujamais
autostavvietu nodroSinajums 30 — 100 % apjoma no normativi noteikta.

Darba grupa tika uzsvérta nepiecieSamiba akcentét sabiedriska transporta prioritati
mobilitates nodroSinaSana. Tas sasaucas ar1 ar kompaktas pilsétas attistiSanas principiem. Jaunas
tramvaja linijas, papildus autobusu un mikroautobusu marsrutu, ka ari pasazieru dzelzcela
klatbtitne Skanstes apkaim& dotu iesp&u pastiprinat ierobezojoSas prasibas autostavvietu
nodroSinajumam. Aril stavparku klatblitne dod iespgas samazinat pielaujamo autostavvietu
nodro§inajumu apkaimes objektos. Visi minétie pasakumi ir atkarigi no paSvaldibas iniciativas un
finans€juma. Voluntara autostavvietu skaita ierobeZoSana neattistot sabiedrisko transportu un
stavparkus var novest pie nepievilcigas ar viegliem transportlidzekliem parsatinatas vides
veidoSanas un kopgjas apkaimes attistibas bremzesanas.

Stavvietu koncentracija apbuves kvartalu malas lautu samazinat autotransporta
parvietoSanos teritorijas, ka ar1 uzlabotu iesp&ju veidot plaSakas publiskas artelpas iekSkvartalos.

Piedavajam:

- saglabat esoSo RVC AZ autostavvietu nodrosinajumu 30 — 100 % apméra;




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

- uzdot attistitajiem kooperéties ielu kvartalu robezas veidojot koncentrétas
vairaklimenu autostavvietas ielu tuvuma;
- attistot stavparkus tajos noteikta dala no stavvietu apjoma japaredz ka abonentu
stavvietas pastavigiem lietotajiem.
Sniegti priekslikumi stavvietu izvietoSanas vietam un ietilpibai, paredzot 3 tipu

autonovietnes:

. daudzstavu autonovietnes (stacijas, biroju, darfjumu un izklaizu centru &ku
teritorijas) — teritorijas ar&jo savienojumu tuvuma, integrétas citas funkcijas apjoma vai
brivstavosas, pirmajos 1-2 stavos pie publiskas artelpas izvietojot publiskas funkcijas;

. atklatas autonovietnes zemes limeni — istermina lietoSanai pie darfjumu €kam,
no€notas vietas, zemesgabalu sanpagalmos un aizmugures pagalmos, nosakot
ierobezojumus atklato autonovietnu proporcijai no kop&ja daudzuma;

. dal&ji iedzilinatas pazemé 1 vai 2 limenos — ieksSkvartalos un privatas jaunveidojamas
ielu un dzelzcela apstadijumu joslas — ar apzalumotu parsegumu ka izmantojamu artelpu.

e Stavparki

Atbilstosi Rigas ilgtspgjigas attistibas stratégijai 2030 tiks attistiti divu veidu stavparki:

galvenie ilgtermina stavparki (1500-5000 vietas) sabiedriska transporta galapunktos un vidgja
termina stavparki (500-1500 vietas), kas ,, galvenokart paredzeti neregulariem gan aréjiem, gan
ieksejiem pilsétas transporta infrastruktiiras lietotajiem un izvietoti pilsétas loka tuvuma ar értu
sabiedriska transporta savienojumu’.

Agrakos planos ir izskatitas divas potencialas stavparku izvietojuma vietas. Viena pie

Skanstes stacijas, otra Zirnu — Skanstes ielu krustojuma tuvuma. PaSlaik apsprieSanas stadija
esosaja Rigas attistibas strat€gija abas Sis vietas vairs nav uzraditas. Darba grupas sanaksmé
RDPAD parstavis pielava iesp&ju izvietot stavparkus pils€tas loka iekSpusg, proti, tieSi Skanstes
apkaimes teritorija.

Piedavajam stavparkus veidot vairakas apkaimes vietas ar sekojoSiem nosacijumiem:
- 1etilpiba lidz 500 vietam,;
- novietojums tie$a tuvuma Skanstes ielai, savienojumiem ar pilsétas magistraléem un
dzelzcela stacijai;
- pielaujama funkciju daudzveidiba — 1slaiciga stavvieta, dienas abonenti un diennakts
abonenti nosakot minimalo Tslaicigo stavvietu skaitu (pieméram, 50%).

Turpmakas ricibas

1. Precizet autostavvietu izvietojumu ar mérki nodrosinat pietieckamus sarkano liniju koridorus.
2. Precizet prasibas autonovietnu nodroSinajumam apbiives teritorija.
3.Precizet iesp&jamo stavparku izvietojumu, ietilpibu un funkciju sadalfjumu.

Risinajumu kvalitativie kriteriji

a)
b)

c)

Vairaki publiskie un dzivojamie objekti, kuri izmanto kopigas stavvietas;
Nodrosinajuma diferencéSana pa funkcijam: dzivoklu nodroS$inajums — 100%;
publiskie objektiem — ierobezojumi; atbilsttba RVC AZ saistoSiem noteikumiem —
nodros$inajums 30-100%;

ierobezota platiba, ko var aiznemt autonovietnes, veicinot pazemes vai daudzstavu
autonovietnu bivniecibu;
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2.2.4. Telu tikls
Esosas situacijas kopsavilkums, attistibas priek§noteikumi

. Rigas ielu tikla attistibas koncepciju raksturo ielu shéma, kura sastav no diviem transporta
lokiem:
a) pilsétas loks ( Ziemelu transporta koridors, Austrumu magistrale, Dienvidu magistrale,
Rietumu magistrale)
b) pilsétas centra loks ( Pérnavas iela, Salu tilts, Daugavgrivas iela, Hanzas Sk&rsojums,
Skanstes iela)
. Centra loka butiskakais trikums — nav izbuvets Hanzas Skérsojums un liela dala ta
caurlaides sp&ja nenodrosina satiksmes pieprasjjumu.
. Skanstes apkaime tie$i piegul planotajam Ziemelu koridoram un ostas dzelzcela
pievadcelam (skat. 11 att.).
. Skanstes iela ka centra loka sastavdala skérso planojamo Skanstes apkaimi pardalot to
divas dalas. No vienas puses $ada situacija palielina transporta klatbiitni apkaimes teritorija, bet
no otras — nodroS$ina &rtu piekluvi apkaimé izveidotajiem objektiem.
. No Skanstes ielas uz pils€tas centra pusi ielu tikls praktiski pilniba ir izveidots.
. Otra Skanstes ielas pus€ apbiive ir attistijusies praktiski tikai gar pasu Skanstes ielu un
plasaks ielu tikls paslaik nav izbuvets. DaZi objekti izvietojuSies arT gar Lapenu ielu, kas ir
strupcela iela.

. Apkaimei nav ielu savienojuma ar Bukultu ielu, Ganibu dambi un Pulkveza Brieza ielu tur
esosas dzelzcela infrastruktiiras del.
. Kadreizgjas precu stacijas teritorija gar Pulkveza Brieza ielu paslaik tiek attistita

komerciala rakstura apbiive ar lokalu ieksgjo ielu tiklu. Tas izbtives treSaja karta planots izbuvéet
Sporta ielas posmu no Skanstes ielas lidz Pulkveza Brieza ielai.




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums
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8. attéls. Rigas ielu tikla attistibas koncepcija.
Merki

. Integrét apkaimi kopgja pilsetas satiksme struktiira radot impulsu pilsétas kopeja
satiksmes infrastruktiiras attistibai (gan integréjamies, gan radam ko jaunu).

. Radit &rtu un ilgtspgjigu apkaimes iekS$ejo satiksmes struktiiru un sasaisti ar
apkartéjam teritorijam

Galvenie uzdevumi

. Attisttt ielu tiklu atbilsto$i apkaimes attistibas koncepcijai.

. Radit ielu koridorus apkaimes sasaistei ar pilsétas magistralajam ielam un 1idzas esoso
apkaimju ielu tiklu.

. Izstradat ielu kategoriju shému.

Galvenie risinajumi

Transporta struktiiras pamatu veido esosas C un D kategorijas ielas (Skanstes iela, Zirnu
iela), apkaimes iek$€jais transporta loks un vietéjas ielas.

Ieksgjais transporta loks - aplveida savienojums, kas sasaistis visus apkaimes savstarpgji
atSkirigos rajonus, un to veido Vesetas iela, Sporta iela, Laktas ielas turpindjums un lerédnu ielas
turpinajums. Lokalplanojuma talaka risinajuma Siem ielu posmiem tiks noteikta atbilstoSa ielu
kategoriju grupa un kategorija;

Ielu tikla attistiba Skanstes apkaimé saistama ar pilsétas magistralo ielu attistibas planiem
un prognoze€jamo apbiives apjoma piecaugumu. Izstradatas 2 attistibas kartas — minimala un
maksimala.

Pirma attistibas karta saistama ar realiem dazadas attistibas stadijas esoSiem apbiives
projektiem (,,New Hanza City” kvartals, Sporta iela 18). Planots izbiivét Mihaila Tala ielu, Lapenu
ielu un J. Dikmana ielu.
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Beidzama karta saistama ar pabeigtu ielu tiklu, kad ir realiz€jusas visas ieceres saistiba ar
apkaimes argjiem savienojumiem (uz Eksporta ielu, uz Ganibu dambi, uz Kri§jana Valdemara ielu
un uz Duntes ielu), pilnu iek$&jo loku (Laktas iela lidz Sporta ielai), un pilnu vietgjo ielu tiklu (J.
Dalina iela, Arénas iela, NHC teritorijas ielas u.c.).
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SIA Karu izdevnieciba Jana Séta” karte

lelu tikla shema. Maksimala attistiba.
Turpmakas ricibas

1. Ielu tikla sadalijuma kartas precizéSana sadarbiba ar attistitajiem.

2. Lokalplanojuma talaka risinajuma E kategorijas ielam tiks izstradats sadalijums kategorijas
(EV, EVI). Izstradajot Skérsprofilus, tiks nemta véra to perspektiva nozime savienojumos
ar citam apkaimém un lietustidenu ilgtsp€jigas apsaimniekoSanas risinajumiem
nepiecieSamas teritorijas.

3. Ielu skérsprofilu preciz€$ana un sarkano Iiniju koridoru noteikSana ievertgjot tajas planotas
funkcijas .

4. Piesleguma Ziemelu koridoram potenciali nepiecieSamas teritorijas precizéSana.

5. Sarkano liniju plana precizéSana.

Risinajumu kvalitativie kriteriji

a) Skanstes integracija kopgja pils€tas sistema - ielu sist€mas sasaiste ar pils€tas mazo
transporta loku. Pieslégumu nodro$inajums pilsétas magistralo ielu tiklam — centra lokam,
pilsétas lokam (ta fragmentiem), galvenajiem arpilsétas radialajiem virzieniem A1-Al2

b) Centra (maza) loka sasaiste ar pilsétas (lielo) loku - tiek Tstenots caur Zirnu ielas
pieslégumu; pils€tas magistralu 1 funkciong$anas nodrosinasana




c)

d)

€)

9)
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[elu tikls, kas lokali uzlabo apkartéjo pilseétas dalu sasaisti (caurbraucamiba) —
caurbraucamas ielas Skérsvirzienos. Pieslégumu nodroSinajums ar apkart&jo apkaimju ielu
tiklu — Valdemara iela, Ganibu dambis u.c.

Apkaimes dalu sasaiste — icksgjais kustibas loks.1.3. Apkaimes ielu tikla paspietickamiba
— iesp&ja parvietoties apkaimes (un nedaudz vairak) ietvaros neizmantojot pilsétas
nozimes B, C un D kat.magistrales.

Pécteciga ielu tikla attistiba — kvartalu struktiira, ka Rigas vésturiska centra ortogonalas
sist€mas turpinajums.

Ielu tikls, kas nodroSina racionalu, humana méroga kvartalu veidoSanu - pietiekami blivs
ieksgjo ielu tikls, ko papildina publiskas artelpas joslas un citas atbalstoSas struktiiras
(Publiski pagalmi, apvienotas telpas teritorijas, u.c.), kas atbalsta staigdjamibu teritorija.
Ielu koridoru telpas pietiekamiba satiksmes pamatfunkciju izpildei — vietas pietieckosam
joslu skaitam brauktuvei ielas vidusposmos un pie krustojumiem, velojoslam (-celiem),
ietvém apstadijumiem, sab. transp.pieturvietam (,,kabatam”, platformam, nojumém),
autostavvietu kabatam.
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1. Pielikums

Transporta plismu situacijas analize
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TRANSPORTA PLUSMAS

Transporta plismu izpéte Skanstes lokalplanojuma teritorija esosajas un piegulosajas ielas
ir veikta Hanzas §kérsojuma izpétes ietvaros', salidzinot situdciju 2008. gada rita (plkst.
08:00-09:00) un vakara (plkst. 17:00-17:00) maksimumstundas darbadienas un veicot
model&Sanu par prognoz&jamam izmainam transporta intensitati un ielu noslodzi 2025. un
2035. gadiem.

Jaatzimé, ka transporta pliisma un ielu noslodze vakara maksimumstunda biezi butiski
neatskiras no situacijas atbilsto$aja gada rita maksimumstundas, dazos ielu posmos vai
virzienos prognoz&jamas nebiitiskas transporta intensitates izmainas, bet vispargjas
tendences nav konstat€jamas. Tadel Saja parskata prognozeta situacija detalizétak
paskaidrota galvenokart rita maksimumstunda, pieverSoties situacijai vakara
maksimumstunda tikai tam ielam, kur konstatjamas bitiskas atSkiribas. EsoSo un
prognozeto situaciju raksturojosie dati atspogulo viegla, kravas un sabiedriska transporta
plismu reducétas vienibas stunda.

Pasreizgja situacija visaugstaka transporta satiksmes intensitate ir raksturiga magistralam
ielam: Ganibu dambis, Duntes, Pulkveza Brieza, Skanstes un Hanzas. Vietgjas ielas
transporta plasma ir vairakkart zemaka.

Pamatojoties uz modeléSanas rezultatiem, var secinat, ka 2025. g. ievérojams transporta
intensitates pieaugums skars Skanstes, Zirnu, Hanzas un Sporta ielas. Lokalplanojuma
teritorijas pierobeza esos$aja Ziemelu magistrale tiks sasniegta visaugstaka intensitate
analiz€jamaja teritorija. DaZzas ielas vai atseviSkos posmos/virzienos nakotné tiek
prognozets transporta intensitates samazinajums — Vesetas iela (posms péc Sporta ielas
numeracijas pieaugoSaja seciba), Jana Dikmana iela (esoSam posmam). Salidzinosi
satiksmes intensitates pieaugums uz 2035. g. nebis tik bitisks. Augsta ielu noslodze (80-
100 %) prognoz€jama sekojosam ielam: Hanzas iela, Skanstes iela, Zirnu iela, dazi Ganibu
dambja posmi. Parslodze (>100 %) netiek prognozéta nevienai ielai.

Analizgjot esoSo transporta plismu, redzams, ka visaugstaka intensitate raksturiga Ganibu
dambja visa lokalplanojuma ietilpstoSajam posmam. Maksimalai transportpliismas
intensitatei rita maksimumstunda sasniedzot 1340 vienibas stunda Bukultu ielas virziena
(pirms Skérsojuma ar Bukultu ielu) un Petersalas ielas virziena (pirms pagrieziena uz
Lugazu ielu) — 1335 vienibas stunda. Posma no Skérsojuma ar Lugazu ielu Iidz pargjai
Pulkveza Brieza iela intensitate nedaudz samazinas, tomér paliek salidzinosi augsta (ap 750
- 850 vienibam stunda). Vakara maksimumstunda virziena uz Bukultu ielu transporta
satiksme ir zemaka — 657-933 vienibas stunda, tom&r pretgja virziena ta pieaug — 933-1537
vienibas stunda. 2025. gada prognoz&jama nebiitiska transporta intensitates palielinasanos
lidz 1271-1410 vienibam rita maksimumstunda virziena uz Bukultu ielu un 1418-947
vienibam stunda virziena uz ielas sakumu. 2035. g. Ganibu dambi transporta intensitate
pieaugs aptuveni par desmito dalu, rita maksimumstunda sasniedzot 1082-1578 vienibas
stunda virziena uz Bukultu ielu un 1447-1570 vienibas stunda pret&ja virziena.

2025. gada Ganibu dambja lielakas dalas prognozéta noslodze biis 40-60 %, savukart
posma péc Skérsojuma ar projekt€to Jana Dalina ielu — 80-100 %. Saskana ar model&to
situaciju 2035. gada, lielakas dalas ielas noslodze virziena uz Hanzas ielu palielinasies lidz
80-100 %.

! «Hanzas $kérsojuma izpéte”, SIA ,,Elmara DaniSevska birojs, 2009.g.

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams” oAl SIA E.DaniSevska birojs”
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Pulkveza BrieZa ielas posmam, ietilpstoSam lokalplanojuma teritorija abos virzienos ir
raksturiga augsta satiksmes intensitate, ar vertibu rita maksimumstunda ap 1000 vienibam
stunda. Vakara maksimumstunda butisks plismas samazinajums noverojams ielas
numeracijas picaugosaja seciba, sastadot 700-851 vienibas stunda. Model&tie dati rada, ka
2025. gada Pulkveza Brieza iela transporta intensitates pliisma pieaugs aptuveni par piekto
dalu, ielas numeracijas pieaugosaja virziena sasniedzot 1111 — 1309 vienibas stunda (2035.
g. palielinasies Iidz 1192-1513 vienibam stunda), bet dilstoSaja virziena — 1273-1467
vienibas stunda (2035. g. — 1635-1432 vienibas stunda).

Lielakai Pulkveza Brieza ielas dalai prognozéta noslodze 2025. g. ir 40-60 % (atseviSkiem
posmiem — 60-80 %), kas 2035. gada pieaugs lidz 80-100 %.

Bukultu iela rita maksimumstunda transporta intensitate ir 363 vienibas stunda virziena uz
Duntes ielu, kas vakara maksimumstunda palielinas [idz 587 vienibam stunda. Virziena uz
krustojumu ar Ganibu dambi transporta intensitate no rita ir 400 vienibas stunda, vakara
maksimumstunda samazinoties 11dz 315 vienibam.

Modelétie dati rada, ka 2025. g. Ziemelu magistrales posmam, pieguloSajam
lokalplanojuma teritorijas robezai, biis raksturiga loti augsta transporta intensitate ar 2805-
3568 vienibam stunda ZA virziena un no 1994 Iidz 2842 vienibam stunda pret&ja virziena
rita maksimumstundas (vakara maksimumstunda attiecigi 2271-2964 un 1933-2606
vienibas stunda). Ar1 2035. gada $aja iela prognozgjams transporta satiksmes intensitates
picaugums, tomér tas nebis tiks butisks, plismas lielumam rita maksimumstunda
svarstoties no 4115 Iidz 2673 vienibam stunda ZA virziena, un no 2321 Iidz 2380 vienibam
stunda pretgja virziena. 2025. prognozéta Ziemelu Sk€rsojuma posma, ietilpstosa
lokalplanojuma teritorija noslodze ir 20-40 %, 2035. g.

Pusei Bukultu ielas posmam, ietilpstosam lokalplanojuma teritorija modeléta noslodze
maksimumstunda 2025. gada ir 20-40 % (2035. g. virziena uz Duntes ielu palielinasies 11dz
40-60 %), bet otrai dalai — 40-60 % (abos virzienos).

Duntes ielas posma. Rita maksimumstunda Z virziena transporta intensitate ir 1000
vienibas stunda, bet pret€ja virziena — 684 vienibas stunda. Vakara maksimumstunda
noveérojams transporta intensitates pieaugums Z virziena lidz 1100 vienibam stunda, bet
preteja virziena samazinajums lidz 914 vienibam stunda. Transporta satiksmes intensitates
pieaugums 2025. gada skars arT Duntes ielu posmu, ietilpstoso lokalplanojuma teritorija,
tomer tas nebiis butisks — Z virziena plismai rita maksimumstunda palielinoties Iidz 1180
vienibam stunda, bet pretgja virziena — Iidz 1031 vienibam stunda. Gandriz tik pat liels
procentualaja attieciba satiksmes intensitates pieaugums Duntes iela sagaidams ar1 2035.
gada, Z virziena sasniedzot 1365 vienibas stunda, bet pretgja virziena — 1196 vienibas
stunda rita maksimumstunda. Duntes ielai 2025. un 2035. g. (abos virzienos) rita
maksimumstundas prognozeta noslodze ir 40-60 %, bet vakara maksimumstunda ielas
2035. g. ielas Z virziena noslodzei palielinoties Iidz 60-80 % bet pretgja virziena
samazinoties 2025. g. samazinoties lidz 20-40 %.

Zirnu iela rita maksimumstunda augstaka transporta plismas intensitate virziena uz
Skanstes ielu ir 239 vienibas stunda (vakara maksimumstunda pieaugot lidz 345), bet
pret&ja virziena — 255 vienibas stunda (vakara maksimumstunda — 299 vienibas stunda).
Tiek prognozets, ka 2025. gada transporta pliisma butiski pieaugs, rita maksimumstunda
sasniedzot 1781-1925 vienibas stunda virziena uz Skanstes ielu un 1828-1990 vienibas
stunda virziena uz Vesetas ielu. Transporta pliismas palielinajums $aja iela ir nosacits ar tas
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pagaringjumu lidz Ziemelu magistralei. 2035. g. netiek prognozéts butisks transporta
satiksmes intensitates pieaugums (rita maksimumstunda virziena uz Skanstes ielu — 1869-
2127 vienibas stunda, pretgja virziena — 1906-2096 vienibas stunda).

Zirmmu ielas posma starp Vesetas un Skanstes ielam 2025. un 2035. g. prognozgjama
noslodze ir 80-100 %. Savukart projektétam iclas posmam (savienojoSs Skanstes un
Ziemelu magistrali) 2025. un 2035. g. rita maksimumstundas noslodze bis 20-80%, vakara
stundas atseviSkos posmos/virzienos samazinoties par 20 %.

Skanstes iela virziena uz Duntes ielu rita maksimumstunda transporta intensitate ir 427-
537 vienibas stunda, bet vakara maksimumstunda ir robezas no 462 Iidz 596 vienibam
stunda. Savukart pret€ja virziena intensitate ir augstaka, ar 663-973 vienibam rita
maksimumstunda un 854-911 vienibam vakara maksimumstunda.

2025. gada Skanstes iela prognoz&jams butisks transporta intensitates pieaugums. Ipasi
ieveérojami intensitate palielinasies posma no Zirnu ielas Iidz Malpils ielai — 2 vai pat 3
reizes, sasniedzot no 1671 1idz 1993 vienibam rita maksimumstunda virziena uz Duntes
ielu un 2334-2868 vienibam Hanzas iclas virziena. levérojami zemaka transporta intensitate
prognoz€jama posma no Zirnu ielas 1idz Duntes ielai, ielas numeracijas pieaugosaja seciba
rita maksimumstunda sasniedzot vien 243 vienibas, kas ir aptuveni divreiz mazak neka
pasSreiz. Savukart, ka rada modeleSanas rezultati, 2035. gada rita maksimumstundas
Skanstes iela transporta intensitate, salidzinot ar situaciju 2025. gada, palielinasies, tomer
nebitiski. Virziena uz Duntes ielu posma no Sporta ielas lidz Zirnu ielai ta biis robezas no
2544 Iidz 3106 vienibam stunda, zemaka intensitate ielas sakuma — 1410 vienibas stunda
un péc Skérsojuma ar Zirnu ielu — 782 vienibas stunda. Savukart pret&ja virziena transporta
intensitate bis nedaudz zemaka — posma no Zirnu ielas [idz ielas sakumam — no 1564 lidz
2242 vienibam stunda, savukart posma no Zirnu ielas Iidz ielas beigam — 366 vienibas
stunda.

Prognozgjama Skanstes ielas noslodze 2025. un 2035. g. atseviskos posmos un virzienos
svarstas no 40 lidz 80-100 %.

Hanzas ielas posma, ietilpstosa lokalplanojuma teritorija, intensitati raksturo 254-1132
vienibas rita maksimumstunda virziena uz Pulkveza Brieza ielu un 304-892 vienibas stunda
Vesetas ielas virziena. Vakara maksimumstundas virziena uz Vesetas ielu transporta
intensitate ir 447-933 vienibas stunda, bet pret§ja virziena samazinas lidz 125-1001
vienibam stunda. 2025. gada, sakara ar Hanzas Skérsojuma funkcion&Sanas uzsakSanu,
transportlidzeklu plisma bitiski palielinasies virziena uz Skanstes ielu, pieaugot divreiz —
l1dz 2132 vienibam rita maksimumstunda, bet pret€ja virziena biitiski nemainisies, ar 900-
818 vienibam stunda (vakara maksimumstunda palielinas Iidz 1255-1547 vienibam stunda).
2035. gada paredzams nebiitisks pieaugums, plismai virziena uz Skanstes ielu rita
maksimumstunda palielinoties [idz 2224 vienibam, bet pretgja virziena — lidz 1017-1107
vienibam ($aja virziena vakara nove€rojams biitisks pieaugums — 1434-1646 vienibas
stunda)

Prognozeéta Hanzas ielas noslodze virziena uz Skanstes ielu 2025. un 2035. g. rita
maksimumstunda ir 80-100 %. Savukart 2025. g. ielas pretja virziena posma dalai
noslodze biis 20-40 % (2035. g. palielinasies lidz 40-60 %), bet dalai — 40-60 %. Vakara
maksimumstunda raksturigs slodzes pieaugums virziena uz Pulkveza Brieza ielu.
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Vesetas iela transporta intensitate ir ievérojami zemaka, rita maksimumstunda Zirnu ielas
virziena ar 202-265 vienibam stunda, bet pretgja virziena — 318-700 vienibam stunda.
Vakara maksimumstunda transporta intensitate ir attiecigi 220-325 un 352-585 vienibas
stunda. Model&tie dati liecina par to, ka 2025. gada posma no ielas sakuma lidz Sporta ielai
plisma virziena uz Zirnu ielu samazinasies lidz 73 vienibam stunda, bet pretgja virziena
picaugs lidz 569 vienibam stunda. Savukart pargja Vesetas ielas posma transporta
intensitate biitiski samazinasies, lidz dazam vienibam stunda. 2035. g. rita
maksimumstundas intensitate picaugs visbutiskak virziena uz Hanzas ielu, posma péc
Skérsojuma ar Sporta ielu lidz 130 vienibam stunda, ka ari posma no Malpils lidz Sporta
ielai — 1idz 88 vienibam stunda (vakara maksimumstunda samazinoties Iidz 3 vienibam).
Prognozg&jama noslodze Vesetas ielai 2025. un 2035. g. ir zema — 2-20 %.

No vietgjas nozimes ielam liela transporta intensitate novérojama Sporta iela, 1pasi virziena
uz Skanstes ielu, rita maksimumstunda svarstoties ap 428-441 vienibam stunda, bet vakara
bitiski samazinoties — 1idz 239-275 vienibam stunda. levérojami zemaka plisma ir ielas
pretgja virziena — 87-185 vienibas stunda (vakara maksimumstunda — 113 vienibas stunda).
Sakara ar paredz€to Sporta ielas pagarindjumu lidz Ganibu dambim, 2025. gada ielas
esoSaja posma transporta intensitate pieaugs aptuveni divreiz, ielas numeracijas pieaugosaja
seciba rita maksimumstundas sasniedzot 841 vienibu stunda, bet dilsto$aja — 220 vienibas
stunda (2035. gada attiecigi 1009 un 240 vienibas stunda). Savukart jaunizveidotaja iclas
posma prognozg&jama viena no augstakajam transporta intensitates plismam apkaimé,
virziena uz Ganibu dambi 2025. g. sasniedzot 1440 -1205 vienibas stunda (2035. g.
prognozejams palielinajums lidz 1341-1500 vienibam stunda). Savukart pretgja virziena
Saja posma transportlidzeklu plisma biis vairakreiz zemaka — no 110 lidz 322 vieniba
stunda (184-412 vienibas stunda 2035. g).

Lielakai Sporta ieclas dalai gan 2025. g., gan 2035. g. tiek prognozéta 20-40 % noslodze
(2035. g. vakara maksimumstundas slodzei atseviskiem posmiem sasniedzot 40-60 %).

Grostonas ielas posmam no ielas sakuma lidz $kérsojumam ar Jana Dikmana ielu ir
raksturiga augstaka transporta plismas intensitate S$aja iela. ZA virziena rita
maksimumstunda $aja posma transporta intensitate ir 93-188 vienibas stunda (vakara
maksimumstunda — 47-140 vienibas stunda), bet pretéja virziena — 18-134 vienibas stunda
(vakara maksimumstunda — 38-146 vienibas stunda). Ielas beigas intensitate ir vairakas
reiz€s zemaka.

Malpils iela rita maksimumstunda Vesetas ielas virziena transporta plisma ir 104-150
vienibas stunda (vakara maksimumstunda samazinoties 11dz 68-87 vienibam stunda), bet
pretgja virziena — 30-72 vienibas stunda (vakara maksimumstunda palielinoties lidz 57-87
vienibam stunda). 2025. gada Malpils iela virziena uz Vesetas ielu plisma pieaugs lidz 147-
244 vienibam rita maksimumstunda, bet pretgja virziena — lidz 177-105. Tikpat liels
pieaugums prognoz€jams ari 2035. gada, virziena uz Vesetas ielu plismai pieaugot Iidz
210-262 vienibam stunda, bet pretgja virziena — 248-131 vienibam stunda.

Prognozeta Malpils ielas noslodze atseviskiem posmiem/virzieniem ir robezas no 0 lidz
40 %.

Jana Dikmana iela transporta plismas intensitate Vesetas ielas virziena rita
maksimumstunda ir 56-58 vienibas stunda, bet pretgja virziena — 90-113 vieniba stunda
(vakara maksimumstunda — attiecigi 80-64 un 98-99 vienibas stunda). 2025. un 2035. gada
Jana Dikmana ielas slodze biitiski samazinasies, transporta intensitatei kritot l1idz dazam
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vienibam. Augstaka transporta intensitate biis projektetajam Jana Dikmana ielas
pagarinajumam lidz Lapenu ielai — 168-202 vienibas rita maksimumstunda ZR virziena
(2025.9.) un 5-136 vienibas pret&ja virziena, ar pieaugumu 2035. g. aptuveni par treso dalu.
Prognozgjama Jana Dikmana ielas noslodze 2025. un 2035. g. ir zema — 0-20 %.

Jana Dalina iela rita maksimumstundas transporta intensitates plisma virziena uz
Grostonas ielu ir 40 vienibas stunda, bet pret&ja virziena — 57 vienibas stunda. Vakara
noverojams transporta plismas samazinajums dazu vienibu robezas. Nakotn€ ir planots
Jana Dalina ielas pagarinajums Iidz Ganibu dambim. Jaunaja ielas posma virziena uz
Ganibu dambi 2025. gada prognozeta salidzinosi augsta transporta intensitates plisma — no
268 lidz 428 vienibam rita maksimumstunda. Pret&ja virziena plisma bis nedaudz zemaka
— 206-364 vienibas stunda. 2035. gada nav prognoz&jamas ievérojamas izmainas $aja ielas
posma, ar transporta intensitati virziena uz Ganibu dambi robezas no 279 Iidz 315 vienibam,
bet pretgja virziena — 241-407 vienibam stunda. Prognozeta noslodze Sim posmam 2025.
un 2035. biis 20-40 %, atseviskas vietas — 40-60 %.

No projektgjamam ielam ar salidzinoSi augstu transporta intensitati jamin ielas
pagarinajums, kur prognozeta transporta intensitate rita maksimumstundas 2025. g. bis
262-464 vienibas stunda R virziena un 333-388 vienibas stunda pret&ja virziena (2035. g.
pieaugs aptuveni par 5 dalu), ielas noslodze 20-60 %. Relativi augsta intensitate biis ar1
Laktas ielas posma no Sporta lidz Umeo ielai — 187 un 337 vienibas stunda Z un D virziena
attiecigi, (1Tta maksimumstunda 2025. g., ar picaugumu 2035. g.), ar noslodzi 0-40 % 2025.
g. ar pieaugumu lidz 40-60 % ielas Z virzienam 2035. g. Arénas ielas posmam starp J.
Dikmana un J. Dalina ielam prognozéta intensitate ir 89 vienibas rita maksimumstunda un
316 vienibas vakara maksimumstunda (2025. g.), ar nebitiskam izmainam 2035. g.
Noslodze §im posmam rita maksimumstundas — 0-20 %, vakara maksimumstundas — O-
40 %. Pargjas projektétajas iekSkvartalu ielas satiksmes pliisma biis zema, dazu desmitu
vienibu stunda robeZas.

Satiksmes pliismas palielinagjums saistams ar gaisa piesarnojoso vielu koncentracijas
pieaugumu, ka ar7 ar akustisko piesarnojumu. Tas janem veéra planojot teritorijas attistibu,
paredzot attiecigus risinajumus: satiksmes reorganizacija, trokSnu ekranu un apstadijumu
joslu ierikoSana, zalo platibu 1patsvara palielinaSana.

GAJEJU UN RITENBRAUCEJU PLUSMAS

(G3j&ju un ritenbraucgju plismas raksturojums lokalplanojuma teritorija (esosa situacija), ir
balstits uz izejas datiem, iegtitiem 2009. g. marta un atspogulo situaciju darbadienas rita un
vakara maksimumstundas; mérijumi veikti krustojumos.

Analiz&jamaja teritorija dazadas ielas gaj€ju intensitate ir atSkiriga, ta var butiski atSkirties
pat vienas ielas dazadas pus€s. Visaugstaka intensitate raksturiga ielam ar vairakiem
sabiedriska transporta marSrutiem, ka ar ielam, kas nodroSina savienojumu ar apkaimes
piegulosam teritorijam, pieeju pie apmekl€tajiem objektiem. Skanstes iekskvartalu ielam
raksturiga salidzino$i zemaka gaj&ju intensitate. Savukart ritenbraucgju plisma konstatéta
galvenokart ielas ar ierikotiem veloceliem (Skanstes un Hanzas). Konstatgtais velobraucgju
skaits ir loti zems, kas izskaidrojams ar to, ka merijjumi tika veikti nepiemérotaja
velobrauksanai gadalaika.




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

Augstaka gajeju intensitate raksturiga PulkveZa BrieZa iela— 368 gaj&ji stunda ielas
kreisaja pus€, rita maksimumstunda. Savukart ielas pret§ja pusé gaj€ju intensitate
ievérojami zemaka, ar minimalai raditaja vertibai vakara maksimumstunda sasniedzot 85
gaj&jus stunda. Pulkveza Brieza ielas sakumposms tiek izmantots galvenokart tranzitam uz
Skanstei piegulosaja teritorija esoSajiem objektiem, pargja ielas posma gaj&ju intensitate
samazinas.

Sporta ielas krustojuma ar Vesetas ielu konstaté gajéju intensitate, ar maksimalo raditaju
329 gajeji stunda (rita maksimumstunda, ielas labaja pusg€), kas samazinas vairakas reiz€s
pargja ielas posma (viszemakais raditajs — 15 gaj&ji stunda vakara maksimumstunda ielas
labaja pusg, pie Skérsojuma ar Skanstes ielu). Tapat augsta gajéju intensitate raksturiga
iela nosaka darba vietu un pakalpojumu sniedzoso objektu, kulttiras iestazu izvietojums
(augstaka gaj€ju intensitate noverojama rita stunda ielas kreisaja pus€ — 309 gaj&ji, zemaka
— vakara maksimumstundas ielas labaja pusé ar 50 gaj&jiem stunda).

Skanstes ielas visa posma novérojama salidzinos$i vienada — zema gaj&ju pliisma (ap 30-50
g3aj&jiem stunda), gajeju plismai butiski pieaugot ielas posma pie krustojuma ar Sporta ielu
un Duntes ielu, ko nosaka $aja lokalplanojuma teritorijas dala un piegulosajas teritorijas
vairaku apmekl&jamo objektu izvietojums — darba vietas, pakalpojumu sniedzoSie objekti,
izglitibas iestades. Maksimala intensitate konstat&ta pie Duntes ielas rita stunda — 191 gajgjs
stunda (R virziena), bet minimala pie Sporta ielas nakts maksimumstunda — 17 gaj&ji stunda
(ielas kreisaja puse). lela ietilpst ar1 velocelina posms, ar maksimalo ritenbrauc€ju plismu
— 3 ritenbraucéji rita maksimumstunda.

Visa lokalplanojuma teritorija esoSaja Hanzas iela maksimala intensitate tiek sasniegta rita
maksimumstunda ielas D pusé (pie Skérsojuma ar Skanstes ielu) — 221 gaj€js stunda.
Zemaka gaj&ju intensitate Saja iela — 44 gaj€ji stunda ielas D pusé vakara stunda. Hanzas
iela konstatgjami velobraucgji (Hanzas ielas ietves dala nodalita velocelam), tomeér to
intensitate ir loti zema, maksimalai vertibai sasniedzot vien 3 ritenbrauc&jus stunda (rita
maksimumstunda, ielas Z pusg, pie Skérsojuma ar Skanstes ielu).

Atseviskos posmos augsta gaj€ju intensitate noveérojama ari Duntes iela. Visintensivaka
g3aj&ju plisma fikséta vakara maksimumstunda ielas labaja puse pie Skérsojuma ar Skanstes
ielu — 203 gaj&ji stunda, bet minimala intensitate — 42 gaj€ji stunda — rita stunda pie
Skérsojuma ar Laktas ielu, taja pasa ielas puse.

Vesetas ielas sakumposma gaj€ju intensitate ir relativi augsta, ar maksimalo plismu pie
Skersojuma ar Malpils ielu — 107 gaj&ji stunda (ielas kreisaja pus€, vakara
maksimumstunda) bet pie skérsojuma ar Zirpu ielu vairakas reizés samazinas, sasniedzot
minimalo vertibu 12 gaj&ji maksimumstunda (ielas labaja pusé, vakara stunda).

Relativi augsta gaj&ju intensitate raksturiga Ganibu dambim ar maksimalo plismu pie
Lugazu ielas — 129 gaj&i stunda (rita maksimumstunda), bet vakara raksturigs
samazinajums, zemakai veértibai sasniedzot 8 gaj&jus maksimumstunda pie Skérsojuma ar
Bukultu ielu.




Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

Zemaka gajéju intensitate raksturiga Zirpu ielai ar augstako raditaju vakara
maksimumstunda — 41 gajgjs stunda un zemaku rita stunda — 16 gaj&ji stunda (ielas labaja
puse).

Bukultu iela maksimala gajéju plisma konstat§jama rita maksimumstunda — 41 gaj¢js
stunda (ielas Z pusé€, pie Ské€rsojuma ar Duntes ielu). Vakara stundas plisma biitiski
samazinas, nokritot Iidz 6 gajéjiem stunda (ielas Z puse, pie Ganibu dambja)

Ievérojami zemaka gajéju plisma ir iekSkvartalu ielas. Laktas ielai raksturiga zema gajéju
intensitate — 23 gaj&ji rita maksimumstunda un 12 gaj&ji vakara maksimumstunda. Savukart
Jana Dikmana iela rita maksimumstundas gajéju plisma neparsniedz 12 gaj&jus stunda,
bet vakara viena no ielas pusém nokrit 1idz par 3 gajejiem stunda.




g S e ettty
- = ety
S e,
S e e
= = e,
e e
5 S
-] B
e
\
e
S
" - s
e S
cf’“, &
v
|
k ]
, P
. ﬂ
=
&
I|
- '
N
=
— =
- ‘-
-
S| s 4
W f-3
[ =]

Ielu noslodze un transporta plismas intensitate
Prognoze, 2025.gads, rita maksimumstunda (08:00-09:00)

Variants: Bez Hanzas Skérsojuma
Objektu generétas transporta pllismas intensitate

Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, Afh

(reducétas vienibas/st)

Faila nosaukums: AMZ025N00B01 Bez HS ri-1.ang
1D daty bazs: 302

Makro eksperimenta numurs: 13165
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Piepemtie apzZim&jumi
Ielu noslodze, %
e 0-20
20- 40
P a0-60
s s0-80
I s0- 100
I > 100

PIELIKUMS D1

Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums
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Informacija par projektu
Projekia nosaukums: Transporta plismas un satiksmes infrastruktiiras
nodro3indjuma izpétes, analizes un priekSlikuma projekts
Identifikacijas numurs:  Nr RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKOL
Pasutitajs: Rigas domes Attistibas departaments
Izpilditajs: E. Danigevska birojs % ii
agors
Kontakti: Talr: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv

Majas lapa: www.solvers,lv

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, @ SI1A ”E.DaniSevska birojs”
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Attéls Piepemtie apzZim&jumi
Ielu noslodze un transporta plismas intensitate Ielu noslodze, %
Prognoze, 2025.gads, vakara maksimumstunda (17:00-18:00)| = 0-20
Veriants: Bez Hanzas SkErsojuma N ——
Objektu generétis transporta pliismas intensitate r— e
IS 30- 100
Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, Afh B 10
reducétas vienibas/st)
( : 1048 Pllismas intensitate, Afh
Faila nosaukurms: PM2025NO0B01 Bez HS r1-1.ang
ID daty bazs: 320
Makro eksperimenta numurs: 13112

»

PIELIKUMS D5

Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums
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Informacija par projektu
Projekta nosaukums: Transporta plusmas un satiksmes infrastruktiiras
nodrodindjuma izpétes, analizes un priekslikuma projekis
Identifikdcijas numurs:  Nr. RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKO1
Pasdititajs: Rigas domes Atfistibas departaments
Lzpilditais: E. Daniéevska birojs % i
Kontakti: Talr.: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv

Majas lapa: www.solvers.lv

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, @ SI1A ”E.DaniSevska birojs”
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Skanstes apkaimes teritorijas lokal
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Ielu noslodze un transporta plismas intensitate
Prognoze, 2025.gads, rita maksimumstunda (08:00-09:00)
Variants: Ar Hanzas $kérsojumu. Iss tunelis

Ar objektiem izpétes teritorijas robeza
Pieslégums Zirpu iela

Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, A/h
(reducétas vienibas/st)

Faila nosaukums: AM2025N05B01 Ar HS Ar Zirnu ri1-1.ang
ID datu baze: 202

Makro eksperimenta numurs: 12993

Pienemtie apzimejumi

Ielu noslodze, %

4168

0-20
20 - 40
40 - 60
60 - 80
80 - 100
> 100

Plismas intensitate, A/h

Plismas intensitate, A/h

0-100

100 - 500
500 - 1000
1000 - 2000

2000 - 3000
> 3000

Izpétes teritorijas robeza

PIELIKUMS G1
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Projekta nosaukums:

Identifikacijas numurs:
Pasutitajs:

Izpilditajs:

Kontakti:

formétija par projektu

Transporta plusmas un satiksmes infrastruktiras
nodrosindjuma izpétes, analizes un priekslikuma projekts

Nr. RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKO1

Rigas domes Attistibas departaments

tpﬁlﬂijl(.y\{o ®
E. DaniSevska birojs LN .I?
SIA “Solvers” > [SOLVERS
BIROTS

Talr.: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv
Majas lapa: www.solvers.lv

I\
SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, @ SI1A ”E.DaniSevska birojs”
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Attéls Pienemtie apzZim&jumi Informacija par projektu

Ielu noslodze un transporta pliismas intensitate
Prognoze, 2035.gads, rita maksimumstunda (08:00-09:00)
Variants:  Ar Hanzas $kérsojumu. Iss tunelis

Ar objektiem izpétes teritorijas robeza
Pieslegums Zirpu iela

Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, A/h
(reducétas vienibas/st)

Faila nosaukums: AM2035N05B01 Ar HS Ar Zirnu ri-1.ang
ID datu baze: 252

Makro eksperimenta numurs: 12993

Ielu noslodze, %

4667

0-20
20 - 40
40 - 60
60 - 80
80 - 100
> 100

Pllsmas intensitate, A/h

Plismas intensitate, A/h
0-100
— 100 - 500
— 500 - 1000
I 1000 - 2000
|| 2000 - 3000
B 300

--- Izpétes teritorijas robeza

PIELIKUMS G9

Projekta nosaukums:

Identifikacijas numurs:
Pasutitajs:

Izpilditajs:

Kontakti:

Transporta plusmas un satiksmes infrastruktiras
nodroSindjuma izpétes, analizes un priekslikuma projekts

Nr. RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKO1
Rigas domes Attistibas departaments

o DOMEVSy °
E. Danigevska birojs *‘t
SIA “Solvers” m SOLVERS

Talr.: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv
M3jas lapa: www.solvers.lv
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SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, @ SI1A ”E.DaniSevska birojs”
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Skanstes apkaimes teritorijas lokal

TIA-RGHSKO1

Esosa situacija 2008. gada maijs, darbdiena, vakara maksimumstunda.
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Vieglais, kravas un sabiedriskais transports, reducétas vienibas stunda, A/st.

Pielikums B1.16

lanojums

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, S<X? SIA ”E.DaniSevska birojs”

37



Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

TIA-RGHSKO1

Esosa situacija 2008. gada maijs, darbdiena, rita maksimumstunda.
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Vieglais, kravas un sabiedriskais transports, reducétas vienibas stunda, A/st.

Pielikums B1.8

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, S<X? SIA ”E.DaniSevska birojs” 38



Eso$a situacija 2009.gada marts, darbdiena, rita un vakara maksimumstundas.

TIA-RGHSKO01
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Piepemtie apziméjumi:

... kopéjais gajéju un ritenbraucienu
H skaits rita stunda

-virziena raditajs

kopéjais gajéju un ritenbraucienu
skaits vakara stunda

ritenbraucienu skaits rita stunda

--gajéju skaits rita stunda
ritenbraucienu skaits vakara stunda
*...gajéju skaits vakara stunda

E. Dani$evska birojs, SIA
Talr: +371 67332320
Fakss: +371 67332113
E-pasts: elmars@edbly

Solvers, SIA

Talr: +371 67320358
Fakss: +371 67325297
E- pasts: vi@solvers.lv

Gajéju plismu intensitate krustujumos (gaj€ji/st).

Pielikums B3.2

nstes apkaimes teritorij

TIA-RGHSKO01

Eso$a situacija 2009.gada marts, darbdiena, rita un vakara maksimumstundas.

Pienemtie apziméjumi:

... kopgjais gaj&ju un ritenbraucienu
H skaits rita stunda

38

3 virziena raditajs

;... kopégjais gajéju un ritenbraucienu
skaits vakara stunda
--ritenbraucienu skaits rita stunda

-g3jéju skaits rita stunda
tenbraucienu skaits vakara stunda
*.--gajéju skaits vakara stunda

"T,Q\RISEV.:,{,y E. Danigevska birojs, SIA

\ Tl +371 67332320
qp Fakss: +371 67332113

BROY E-pasts: elmars@edb.lv

ia Solvers, SIA
f!pLyggs Talr: +371 67320358
B Fakss: +371 67325207
E- pasts: vi@solvers.lv

Gajeju plasmu intensitate krustujumos (gajéji/st).

Pielikums B3.3

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, @ SI1A ”E.DaniSevska birojs”
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nstes apkaimes teritorij

TIA-RGHSKO01

Eso$a situacija 2009.gada marts, darbdiena, rita un vakara maksimumstundas.

40

Pienemtie apziméjumi:

... kopejais gaj&ju un ritenbraucienu
12/5 skaits rita stunda

E. Dani$evska birojs, SIA
Talr: +371 67332320
Fakss: +371 67332113
E-pasts: elmars@edbly

38

Solvers, SIA

i irziena raditajs .
;.. kopgjais gajéju un ritenbraucienu m.y!'n‘!.E.m. Tak:+571,67320358
: skaits vakara stunda Fakss: +371 67325297
i...ritenbraucienu skaits rita stunda
i...gajaju skaits rita stunda E- pasts: vi@solvers.lv
ritenbraucienu skaits vakara stunda
.- gajju skaits vakara stunda Gajeju plusmu intensitate krustujumos (gajéji/st).

Pielikums B3.4

SIA ,,Grupa93”, SIA ,,Nams”, @ SI1A ”E.DaniSevska birojs” 40



Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums

3548
3207

Ziemeju magistrale

Ielu noslodze un transporta pliismas intensitate
Prognoze, 2025.gads, vakara maksimumstunda (17:00-18:00)

Variants: Ar Hanzas $kérsojumu. Iss tunelis
Ar objektiem izpétes teritorijas robeza

o s A | |
Pieslégums Zirnu iela
g / —
Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, A/h [ ]
(reducétas vienibas/st)
3207

Faila nosaukums: PM2025N05B01 Ar HS Ar Zirnu ri1-1.ang

1D datu baze: 232

Makro eksperimenta numurs: 12993

Pienemtie apzimejumi

Ielu noslodze, %

0-20
20 - 40
40 - 60
60 - 80
80 - 100
> 100

Pltismas intensitate, A/h

PltUsmas intensitate, A/h

0- 100

100 - 500
500 - 1000
1000 - 2000

2000 - 3000
> 3000

Izpétes teritorijas robeza

PIELIKUMS G5

Informacija par projektu

Projekta nosaukums:

Identifikacijas numurs:
Pasutitajs:

Izpilditajs:

Kontakti:

Transporta pllismas un satiksmes infrastrukttiras
nodrosinajuma izpétes, analizes un priekslikuma projekts

Nr. RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKO1

Rigas domes Attistibas departaments

tpﬁ“ﬁf"{{lg‘, -
E. DaniSevska birojs .
SIA “Solvers” RSoLvers
R

Talr.: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv
Majas lapa: www.solvers.lv
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Skanstes apkaimes teritorijas lokal
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Attéls Pienemtie apzimejumi

Ielu noslodze un transporta plismas intensitate
Prognoze, 2035.gads, vakara maksimumstunda (17:00-18:00)
Variants:  Ar Hanzas $kérsojumu. Iss tunelis

Ar objektiem izpétes teritorijas robeza
Pieslégums Zirmu iela

Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, A/h
(reducétas vienibas/st)

Faila nosaukums: PM2035N05B01 Ar HS Ar Zirnu ri-1.ang
ID datu baze: 262

Makro eksperimenta numurs: 12993

Ielu noslodze, %
0-20
20 - 40
40 - 60
60 - 80
80 - 100
> 100

3606 Plismas intensitate, A/h

Plismas intensitate, A/h
0-100

100 - 500

500 - 1000
1000 - 2000

2000 - 3000
> 3000

Izpétes teritorijas robeza

PIELIKUMS G13

Projekta nosaukums:

Identifikacijas numurs:
Pasutitajs:

Izpilditajs:

Kontakti:

Transporta plusmas un satiksmes infrastrukttiras
nodrosinajuma izpétes, analizes un priekslikuma projekts

Nr. RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKO1
Rigas domes Attistibas departaments

< DANISEVg, °

.?
SOLVERS

E. DaniSevska birojs
SIA “Solvers”

BIROTS
Talr.: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv
Majas lapa: www.solvers.lv
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Attéls Pienemtie apzim&jumi
Ielu noslodze un transporta plismas intensitate Ielu noslodze, %
Prognoze, 2025.gads, rita maksimumstunda (08:00-09:00) o o-20
Variants: Ar Hanzas Skérsojumu. Iss tunelis — ﬂ;
Ar objektiem izp&tes teritorijas robeZa r——
Pieslégums Zimu iel3
I 30-100
Summa - vieglais, kravas un sabiedriskais transports, A/h B ;10
reducétas vienibas/st)
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Informacija par projektu
Projekta nosaukums:  Transporta plismas un satiksmes infrastruktiras
nodrogindjuma izpétes, analizes un priekSlikuma projekts
Identifikacijas numurs: N RD PAD 2008/124
TIA-RGHSKO1
Pasititajs: Rigas domes Aftistibas departaments
Lzpilditajs: €. Danidevsia bioks @Y ok
SIA "Solvers” o SOLVERS
Kontakti: Talr.: +371 67321080, e-pasts: vi@solvers.lv

Majas lapa: www.solvers.lv
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