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1. Visparigi
Sabiedriskajai apsprieSanai ir izstradati 3 varianti, balstoties uz sekojoSiem ieprieks

izstradatiem projektiem:

. »VIA BALTICA jauna ievada Riga izbuves (no Jaunciema gatves lidz Vairoga
ielai) tehniski ekonomiskais pamatojums. Projekta tehniski ekonomiska pamatojuma
parskats.”

. »Rigas Ziemelu transporta koridora 1. posma — automagistrales no Vidzemes
Sosejas Iidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris) ietekmes uz vidi novért€juma
materialiem.

. Riga, 2006. gads., ,Rigas Ziemelu transporta koridora 1. posma -
automagistrales no Vidzemes Sosejas lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris)
bivniecibas ieceres publiskas apsprieSanas materialiem,

. Riga, 2006. gads, ,Brivibas ielas dublieris. Sarkano liniju projekts”. Oktobris
2004.

Ar Rigas domes IEmumu apstiprinatiem sabiedriskas apsprieSanas rezultatiem, tiks
izstradats detalizéts skiCu projekts, tiks precizéti tehniskie parametri, sarkano [iniju

robezas un atpérkamo zemes gabalu robezas.

Projekta izstrades gaita tika pieprasiti un sanemti tehniskie noteikumi skicu

projektam no:

. Rigas Domes Satiksmes departamenta
. SIA ,Rigas udens”
. AS ,Rigas Siltums”
. SIA ,Citrus Solutions”
. RPSIA ,Rigas Satiksme”
. AS ,Latvijas Gaze”
. AS ,Latvenergo”
. VAS ,Valsts Informacijas Tikla Adentiira”
. SIA ,Latvijas Mobilais Telefons”
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. SIA , Optron”
. SIA ,Rigas Radiotranslacija”

Transporta plusmu apléses Ziemelu koridoram posma no autocela A2 ievada Riga lidz
Vairoga ielai veiktas, balstoties uz Rigas Attistibas planam 2006.-2018. g.
paredzetiem izejas datiem, t.sk. iedzivotdju un stradajoSo skaitu. Iedzivotaju
automobilizacijas limenis pienemts saskana ar "ledzivotaju automobilizacijas limena
prognozi Latvija" Saskana ar augstakminéto prognozi, automobilizacijas limenis Riga
2018. gada sastadis ap 400 tehniska gataviba esosam vieglam automasinam uz 1000

iedzivotajiem, tatad, vairak ka bija paredzéts augstakminétaja Rigas Attistibas plana.

Tomér, nemot véra faktu, ka apskatamas teritorijas ir atraktivas investoriem un, ka
»Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018. gadam teritorijas apbives un izmantosanas
noteikumi” pielauj ievérojami lielakus apblves apjomus, attistiba varétu notikt
straujak, neka paredzéts ,Rigas Attistibas plana 2006.-2018. gadam”. Sakara ar to,
turpmaka darba gaita nepiecieSams precizét papildus plismu apjomus no jaunas

apbuves.

Skicu projekta izstrades laika tika nemtas véra ietekmes uz vidi novértéjuma procesa

izteiktas rekomendacijas automagistrales izblves attistiba.
2. Fotofiksacija

= 8 i / 7 5t
L NY by NI A
= ] I / b 7 e
\ K 7 food Vi i Ly
\ : 1 I Figi /
s = TS [ /o / A
T [ ) £, Folia 7
| / [ . v
\f 3 / | 4 4 i A
i il rd Vg £ oy =
/

Att. 1 Augstsprieguma elektrolinijas pie Viskalu un Ezermalas ielas
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Att. 2 Viskalu iela

Att. 3 Jaunciema gatve
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Att. 4 Stava nobrauktuve zem tilta par Juglas kanalu

Att. 5 Tilts par Juglas kanalu
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Att. 6 Kanala iela gar Juglas karalu

Att. 7 Kanala iela gar Juglas karalu
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Att. 8 Jaunciema gatve

Att. 9 Drenaza starp darziniem un TEC-1 dzelzcelu
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Att. 11 TEC-1 viena no dzelzcela linijam
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Att. 12 Eka makskernieku ciemata
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Att. 13 Garazas Mak%ernieku ciemata

Att. 14 Pakalniesu iela
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Att. 15 Krustbaznicas iela

Att. 16 Ezermalas iela
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Att. 17 Gaujas iela

Att. 18 TEC-1
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Att. 19 Ezermalas iela virziera uz Jaunciema gatvi

Att. 20 Ezermalas iela uz Austrumiem
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Att. 21Skats uz Ezermalas ielas Nr.2a eku

r

Att. 22 TEC pelnu nosédlauki
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3. Trases variants Nr.1

Visparigi

Brivibas ielas dubliera pirmais izbuves variants skatams ras€juma lapa ,Trases
variants Nr.1”. Nemot véra cela nozimi, trase nosaciti iedalita divas dalas -
automagistrales posma un visparéjas lietoSanas cela posma. Automadistrales posma
sakums pienemts Pk. 04000, - Vairoga un Gaujas ielu krustojuma, beigas Pk.
6+276.45 — dubliera un Jaunciema gatves krustojuma. Visparigas lietoSanas cela
posma sakums pienemts Pk. 0+000, kas ir Jaunciema gatves un perspektiva
Baltezera apvedcela sakums, bet beigas Pk. 2+012.76, kur atrodas esoSais
Jaunciema gatves un Brivibas ielas krustojums. Pk. 2+012.76 ir ari Brivibas ielas

dubliera un trases varianta Nr.1 beigas.

Lai nodrosSinatu neatkarigu automadistrales funkciju saistiba ar vietéjo ielu un ceju
tiklu, gandriz visa magistrales posma Brivibas ielas dublieris projektéts estakadé. Tas
ievérojami atvieglo gan esoSas gan perspektivas zemes izmantoSanas un piekluves
iespéjas. Estakades posma sakums pienemts Pk. 04320, beigas Pk. 5+470. Lai
piekl|ltu zemes ipaSumiem, gan no vienas, gan no otras madistrales puses paredzéta
paral€lo brauktuvju izblve. Parsvara paralélie celi projektéti ar divam kustibas joslam
viena virziena, péc noteikta attdluma paredzot apgrieSanas iespg&jas. Nemot véra
pieguloso teritoriju esoSo un perspektivo attistibas pakapi, paralélo celu izblve
sadalita divos etapos. 1. etaps — paral€lo celu izbuve tuvaka nakotne kopa ar Brivibas
ielas dublieri, 2. etaps — paral€lo celu izblive talaka nakotné péc pieguloso teritoriju

attistibas (skatit raséjumu ,1. varianta viet€jo celu perspektiva shéma”).

Automadistrales posma Iidz Pk. 2+600 cela trases novietne principa sakrit ar
pargjiem variantiem. Talaka madistrales posma no Pk. 2+600, trase virzita pa jaunu
vietu netalu no KiSezera Jaunciema mezgla zona skarot dabas liegumu ,Jaunciems”.
Automagistrales beigas pk. 6+276.45 ir perspektiva atrsatiksmes autocela jeb
Baltezera apvedcela sakums, tadé| tas turpinajums attieciba pret Jaunciema gatvi tiek

projektéts ka galvenais cels.

Automadistrales posma cela klatnes platums projektéts 33 metri, kas nodroSina

transporta kustibu trijas joslas katra virziena.
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Visparigas lietoSanas cela posma no Pk. 0+000 paredzéts vérienigi rekonstruét esoso
Jaunciema gatvi sakot no krustojuma ar perspektivo Baltezera apvedcelu lidz
pieslégumam Brivibas iela — pk.2+012.76. Lai saglabatu esoso kreisas puses apbuvi
un celu tiklu posma no Pk.0+775 lidz Pk.1+425, galveno autocelu paredzéts virzit pa
jaunu vietu, korig&jot plana noteiktas sarkanas linijas. Saja gadijuma iesp&jams
saglabat ari esosa tilta par Juglas upi vietu, kas nakotné nodroSinatu neatkarigu
piekluvi no upes laba uz kreiso krastu. Saja sakara cela labaja pusé posma no pk.

0+600 I1dz 0+900 bis nepiecieSams likvidét atseviSkas mazstavu biaves.

Varianta Nr.1 izbuves zona paredzéti 5 nozimigu satiksmes mezglu izbtive - dubliera
krustojuma ar Vairoga ielu, Viskalu ielu, Markalnes ielu, Jaunciema gatvi un Brivibas
ielu. Trases sakuma Pk. 0+000, magistrales krustojuma ar Vairogu ielu, skicéts
tehniskas projektéSanas stadija esoSais mezgls, kurS ekspluatacija visticamak tiks
nodots atrak neka Brivibas ielas dublieris. Mezgla shéma ras€juma uznesta,
optimiz€jot un pielagojot situacijai projekta autora SIA ,BRD” izstradato mezgla
risinajuma variantu. Diviimenu satiksmes mezgli automadistrales Pk. 2+140 un Pk.
4+500 paredzéti satiksmes plismu novadiSanai uz magistralajam Viskalu un
Markalnes ielam, kas vienmérigi sadalis dubliera intensitati uz apkartéjam teritorijam
Brivibas ielas virziena. Automagdistrales beigu posma no Pk. 5+470 lidz krustojumam
ar Jaunciema gatvi, divimenu satiksmes mezgls skicets respektéjot perspektiva
atrsatiksmes Baltezera apvedcela vietu, kas raséjumos paraditas ar partrauktam
linijam. Mezgls ar Jaunciema gatvi tuvakai nakotnei projektéts ta, lai Baltezera
apvedcela izblves gadijuma esoSajam bivém nebitu javeic parbive. Péc VAS
LLatvijas valsts celi” prognozém apvedcela izblvi paredzéts uzsakt ne atrak ka 2015.
gada. Nobrauksanai uz Jaunciema gatvi un Bukultiem paredzéts izveidot mezglu Pk.
7+150, kur Skérsot Jaunciema gatvi bls iesp&jams vieta zem tilta par Juglas kanalu.
Shéma redzamajiem rotacijas apliem pieslégtas paralélas brauktuves un likvidétie
tieSie pieslegumi.

Dubliera krustojuma ar Brivibas ielu paredzéts parbiivét esoso diviimenu satiksmes
parvadu. Ar rotacijas aplu palidzZibu, mezgla zona esoSajiem celiem iesp&jams

nodrosinat uzbraukSanas un nobraukSanas iesp&jas visos virzienos.

Paral€lie celi un perspektivas piekl|isanas iesp&jas teritorijam
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Lai apkalpotu Brivibas ielas dublierim piegulosas teritorijas péc ta izblves, projekta
nepiecieSama Vérieniga paral€élo ceju blvnieciba. Pakartoto brauktuvju galvena
funkcija bls novadit transporta plismas uz perspektivajiem vairaklimenu satiksmes
mezgliem caur kuriem savukart bis iespéjama aizbrauk3ana vélamaja virziena. Saja
sakara paralélo celu projektéSana nosaciti iedalita zonas, kuru robezas ir projektétie

satiksmes mezgli.

Zona Nr.1 — Vairoga iela lidz Viskalu iela;

Zona Nr.2 — Viskalu iela lidz Markalnes iela;
Zona Nr.3 — Markalnes iela lidz Jaunciema gatve;
Zona Nr.4 — Jaunciema gatve lidz Brivibas iela.
Zona Nr.1

Zona nr.1 nobrauksana un uzbraukSana uz paral€lajam brauktuvém bis iesp&€jama
caur satiksmes mezgliem Vairoga un Viskalu ielu krustojumos. Magistrales labas un
kreisas puses paral€lajiem celiem tiek pieslegtas Stendera, Rusova, Ezermalas ielas
un Kokneses prospekts. Nemot véra satiksmes plismas minétajas ielas, tie bus
visintensivak noslogotie pieslegumi salidzinot ar par€jam teritorijam, kuram ari tiks
dota iespéja tiesi pieklut paralélajam ielam. Lai péc iespé€jas értak, neaizbraucot lidz
Viskalu ielas satiksmes mezglam, butu iesp&jams nokl|ut Stendera iela vai Kokneses
prospekta, Ezermalas iela paredzéta savienojosSa saite starp paral€lajam brauktuvém
ar mazajiem rotacijas apliem abos galos. Savukart, lai noklitu no Rusova ielas centra
virziena, paredzets izveidot saiti ar Kokneses prospekta rotacijas apli virzot to zem
magdistrales estakades. Lai pieklitu esoSai un perspektivai teritorijai madistrales
kreisaja pusé iepretim Viskalu ielai pk. 2+100, labaja pusé paredzeta attalinata

paraléla brauktuve ar pieslegumu pk.1+750.
Zona Nr.2

Posma starp satiksmes mezgliem Viskalu un Markalnes ielas infrastrukttira salidzinot
ar iepriekS€jo zonu nav tik attistita. Perspektivo Lizuma ielu posma no KiSezera lidz
Brivibas ielai paredzéts savienot caur apgrieSanas laukumiem pk.2+800 un 3+100.
Attistoties apbivei ap magistrali posma no pk.3+100 lidz garazu kompleksam

pk.4+300 (skatit ras€jumu ,Perspektiva shema”), talaka nakotné butu projekt&jams
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un iespéjams paral€lo brauktuvju turpindgjums gan viena gan otra madistrales puseé.
PakalnieSu iela, kas bitiba ir madistralei attalinats paral€ls celS un caur kuru ari
pasreiz ir iesp€ja pieklit atseviskiem Sis zonas Ipasumiem, tuvaka nakotné

nodrosinatu uzbrauksanu uz dubliera caur Markalnes ielu.
2Zona Nr.3

Posma starp Markalnes ielu un magistrales krustojumu ar Jaunciema gatvi paralélo
brauktuvju savienoSana nav paredzéta nemot véra Juglas kanala atrasanas vietu ka
divu lielu atsevisku teritoriju nodalitaju, ka ari perspektivas infrastruktiiras attistibas
planus. Lai savienotu teritoriju posma no Juglas kanala lidz pk.5+000, abas pusés
magdistralei paredzéta paralélas brauktuves izblve, kas talaka posma, izmantojot
esoS0 celu tiklu, nodroSinatu piekjuvi augstakas kategorijas ielam. Paral€lais celS ar
apgrieSanas vietu uz esoSo darzinu un perspektivo apbives teritoriju pk. 5+300
nodrosSinas piekluvi gan pie labas, gan pie kreisas puses ipasumiem. Paral€la cela

beigas ir pieslegums pie Jaunciema gatves pk. 1+000 zona Nr.4.
Zona Nr.4

Madistrales labas puses posma no pk.5+300 lidz Juglas kanalam pk.1+200 paredzéta
paralélas brauktuves izbive, kas nodroSinas perspektivo apbives teritoriju piekltisanu
Jaunciema gatvei un talak Brivibas ielas dublierim. Labas puses teritorijas
savienoSana ar kreiso paredzeta zem esoSa un perspektiva tilta gar Juglas kanalu
pk.1+200. EsosSais celS uz Bukultu ciematu caur rotacijas apliem tiks savienots ar
magdistralo brauktuvi, ka rezultata biis iesp€jams aizbraukt visos nepiecieSamajos
virzienos. Esosais tilts par Juglas kanalu, nakotné paredzéts viet&jai satiksmei, kas
sava starpa savienos esoSo kanala labas puses ciematu ar Jaunciema vai centra

virzienu.

Jaunciema gatves krustojuma ar Brivibas ielu, paralélo celu tikls abpus Brivibas ielai
tiek savienots ar atsevisku satiksmes parvadu pari Brivibas ielai un tuneli zem
Jaunciema gatves. Paral€lo celu galos paredzeti mazie rotacijas apli, kas sadalis

plismas uz apkartéjam teritorijam aizbrauksSanai jebkura virziena.

Gajeju un velosipedistu satiksme
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Gajeéju un velosipédistu satiksme pa pamattrasi nav atlauta. Pamattrase atrodas uz

4. Trases variants Nr.2
Paredzétas darbibas norises vieta: Ziemelu transporta koridora automadgistrales
posma sakumpunkts ir Vairoga un Gaujas ielas krustojums jeb Austrumu magistrale,

nobeigums — Brivibas gatve.

Ievérojot projektéSanas uzdevuma nosacijumus trases 2. variants posma no Vairoga
ielas lidz Vidzemes Sosejai (valsts galvenajam autocelam A2 Riga — Sigulda —
Igaunijas robeza (Veclaicene)) projektéts ka automagistrale (lielcelS). Atbilstosi LVS
190-2:1999 “Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili” trase projektéta ka
Al kategorijas autocelS. Cela funkcija — sakari ar arzemém un valsts galvaspilsétu.
BraukSanas joslu skaits — 6, brauktuvju skaits — 2 un 3, satiksmes izkartojums
krustojumos — dazados limenos, projektétais atrums — 100 km/h, atlautais

braukSanas atrums — 100 km/h.

Pamatojoties uz SIA “IMINK” izstradato “Ielu klasifikacija, funkcionala nozime”, Sis
projektétas trases parametri atbilst ielu kategorijai — lielcelS, pamatnozime — atrgaitas
satiksme pilsetas teritorija, izvads uz arpilsétas galvenajiem autoceliem un citam
apdzivotam vietam. Kravas transporta satiksme atlauta. Sabiedriskais transports:
atrgaitas sabiedriskais transports — automadistrale, parastais un pieturas -
paralélajas ielas. IebraukSana Tpasumos — no paral€lajam ielam. Pieslégumu
automadistralei ne biezak par 1.5 km. BraukSanas joslu skaits viena virziena — 2 un 3,
krustojumi — dazados limenos. Transporta plismas atrums (ari atlautais braukSanas
atrums) — 100 km/h.

AtbilstoSi LVS 190-2:1999 “Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”
automadistralei pienemti divi normalprofili - NP 33 (2 brauktuves ar 3 brauksanas
joslam katra virziena) un NP 26 (2 brauktuves ar 2 brauksanas joslam katra virziena).
Paral€lajam ielam normalprofils NP 9.5 (1 brauktuve ar 2 braukSanas joslam viena
virziena). Paralélas ielas projektétas lidzas automadistralei, atdalitas ar sadaloSo joslu
5m platuma. Paralélas ielas ir vienvirziena un sakrit ar automadistrales kustibas

virzienu.
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Trases variants Nr.2, tapat ka par&jie varianti péc cela lietoSanas veida sadaliti divas
dalas — automadistrales posma un visparigas lietoSanas cela posma. Kop€jais trases
garums — 8.24 km. Automagistrales posma sakums (Pk 0+000) pienemts
Vairoga un Gaujas ielas krustojuma, beigas Pk 64400, kas ir perspektivé planota
Jaunciema gatves un Baltezera apejas krustojuma zona. Saja posma projektéts

normalprofils NP 33 ar tris braukSanas joslam katra virziena.

Visparigas lietosanas cela posma sakums pienemts automagistrales un
Jaunciema gatves krustojuma (Pk 6+400), bet beigas krustojuma ar Brivibas gatvi
(Pk 8+240).

Saja posma projektéts normalprofils NP 26 — 2 brauktuves ar 2 brauksanas joslam

katra virziena.

Visparigas lietoSanas cela posma ir atlauta sabiedriska transporta satiksme no
Brivibas gatves lidz Juglas kanalam. Talak sabiedriska transporta satiksme ir atlauta

tikai pa paralélajam ielam.

Paralelas ielas ir projektétas no Vairoga un Gaujas ielas krustojuma lidz Juglas
kanalam un ir abas pusés automagistralei. Paralélas ielas projektétas ar 2 braukSanas

joslam viena virziena un sakrit ar automagistrales kustibas virzienu.

Automagistrales posma no Vairoga ielas Iidz Viskalu ielai cela trases novietne principa
sakrit ar par&jiem diviem variantiem, ieklaujas ielas sarkanajas linijas. Saja posma, lai
trasi ieprojektétu sarkano liniju robezas, bija nepiecieSams samazinat plana liknu
minimalos pielaujamos radiusus. Atbilstosi LVS 190-1:2000 “Cela trase” pie normativa
projekta atruma 100 km/h mazakais plana liknes rinka loka radiuss min.R=470 m.
Projekta paredzetas 2 liknes ar mazakiem radiusiem — 600 m un 470 m. Lidz Pk
6+400 (perspektivais krustojums ar Jaunciema gatvi un perspektivas Baltezera
apejas pieslégums) trase projektéta izejot arpus eso$am ielu sarkanajam linijam. Saja
(2. varianta) 4.25 km gara posma ir nepiecieSama jauna sarkano liniju projekta
izstrade. No krustojuma ar Jaunciema gatvi (Pk 6+400) ldz trases beigam
krustojuma ar Brivibas gatvi (Pk 8+240) - (visparigas lietoSanas cela posms) trases

novietne sakrit ar paréjiem diviem variantiem un ieklaujas ielas sarkanajas linijas.
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Trase projektéta t3, lai neatkarigi funkcionétu gan automagdistrale, gan vietéjo ielu
tikls. Lai pieklitu zemes TpaSumiem gan no vienas, gan no otras madistrales puses,

paredzeta paral€lo ielu izbuve.

Visa trases garuma ir Cetri satiksmes mezgli ar piekluvi automadistralei braukSanai

visos virzienos un 2 mazaki satiksmes mezgli ar ierobezotu piekluvi automagistralei.
Pilnas piekluves satiksmes mezgli:

trases sakuma - Vairoga un Gaujas ielas krustojums,

automagistrales un Viskalu ielas krustojums,

Jaunciema gatves un Baltezera apejas krustojums,

trases beigas krustojuma ar Brivibas gatvi.

Automagistrali Skérso satiksmes parvadi, kas savieno vietgjo ielu tiklu:

Rusova iela (Pk 0+650, bez pieejam automagistralei),

Kokneses prospekts (Pk 0+650, bez pieejam automadistralei),

Lizuma iela (Pk 2+150, bez pieejam automagistralei).

Pieslegumu Jaunciema gatvei iesp€jams transformét par pilnas piekluves satiksmes
mezglu, ievert€jot perspektivo atrsatiksmes Baltezera apvedcelu ka galveno virzienu.
Tas paradits raséjuma ar raustitam linijam. Saja varianta galvenais virziens ir

pienemts virziena uz Brivibas gatvi.
Automadistralé planotas inzenierbives:
satiksmes parvads (Pk 1+200 ~340m garuma) pari Ezermalas ielai,

tilts par Juglas kanalu un satiksmes estakade gar KiSezera krastu (~950 m garuma,
Pk 44700 lidz Pk 5+650),

tilts par Juglas kanalu,
satiksmes parvads par dzelzcelu.
Tramvaja sliezu cels tiek parblvéts un paliek reljefa limeni.

Gajeju un velosipedistu satiksme
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Gajeju kustiba tiek atlauta tikai gar paralélajam ielam pa 3.0m plato gajéju —
velosipédu celinu. Gajeju — velosipédu celins no ielas ir atdalits ar 3m platu sadaloSo
joslu. Pari automagistralei gajéju kustiba atlauta tikai pa gajeju parvadiem. Visa
trases posma ir 6 gajeju parvadi. Gajeju kustiba ir atlauta pa Rusova ielas satiksmes
parvadu. Satiksmes parvads ir projektéts ar gajeju — velosipédu ietvém abas puseés.
5. Trases variants Nr.3

Visparigi

Brivibas ielas dubliera izbuves variants apskatams ras€juma lapa ,Trases variants
Nr.3”. Nemot véra cela nozimi, trase nosaciti iedalita divas dalas — automagistrales
posma un Vvispar€jas lietoSanas cela posma. Automadistrales posma sakums
pienemts Pk. 0+000, - Vairoga un Gaujas ielu krustojuma, beigas Pk. 6+500 —
dubliera un Jaunciema gatves krustojuma. Visparigas lietoSanas cela posma sakums
pienemts Pk. 0+000, kas ir Jaunciema gatves un perspektiva Baltezera apvedcela
sakums, bet beigas Pk. 2+200, kur atrodas esoSais Jaunciema gatves un Brivibas
ielas krustojums. Pk. 2+200 ir ari Brivibas ielas dubliera un trases varianta Nr.3

beigas.

Pamatojoties uz SIA “IMINK” izstradato “Ielu klasifikacija, funkcionala nozime”, Sis
projektétas trases parametri atbilst ielu kategorijai — automagistrale, pamatnozime —
atrgaitas satiksme pilsétas teritorija, izvads uz arpilsétas galvenajiem autoceliem,
citam apdzivotam vietam. Kravas transporta satiksme atlauta, sabiedriskais
transports: atrgaitas sabiedriskais transports — centralaja josla, parastais un pieturas
— vietéjas satiksmes joslas. IebraukSana Tpasumos — no vietéjam joslam, ar
pieslégumu centralajai joslai ne biezak par 1.5 km. BraukSanas joslu skaits viena

virziena — 3, krustojumi — dazados limenos. Transporta plismas atrums — 100 km/h.

Automadistrales posma cela klatnes platums projektéts 33 metri, kas nodrosSina

transporta kustibu trijas joslas katra virziena.

Visparigas lietoSanas cela posma no Pk. 0+000 paredzéts vérienigi rekonstruet esoso
Jaunciema gatvi sakot no krustojuma ar perspektivo Baltezera apvedcelu Iidz
pieslégumam Brivibas ield — pk.2+200. Saja gadijuma iesp&jams saglabat ari eso$a
tilta par Juglas upi vietu, kas nakotné nodroSinatu neatkarigu piekluvi no upes laba

uz kreiso krastu.

A "BRD projekts" T

[ v e — PAOJEKTS
B WA e




Mezgli

Varianta Nr.3 izblves zona paredzeti 4 nozimigu satiksmes mezglu izblve - dubliera
krustojuma ar Vairoga ielu, Viskalu ielu, Jaunciema gatvi un Brivibas ielu. Trases
sakuma Pk. 0+000, madistrales krustojuma ar Vairogu ielu, skicéts tehniskas
projektéSanas stadija esoSais mezgls, kurs ekspluatacija visticamak tiks nodots atrak
neka Brivibas ielas dublieris. Diviimenu satiksmes mezgls automadistrales Pk. 2+150
paredzéts satiksmes plismu novadiSanai uz magistralo Viskalu ielu, kas vienmérigi
sadalis dubliera intensitati uz apkartéjam teritorijam Brivibas ielas virziena.
Automagistrales beigu posma no Pk. 6+500 lidz krustojumam ar Jaunciema gatvi,
divlimenu satiksmes mezgls skicéts respekt€jot perspektiva atrsatiksmes Baltezera
apvedcela vietu. Mezgls ar Jaunciema gatvi tuvakai nakotnei projektéts ta, lai
Baltezera apvedcela izblves gadijuma esosajam bivém nebitu javeic parbive. Péc
VAS ,Latvijas valsts celi” prognozém apvedcela izblvi paredzets uzsakt ne atrak ka
2015. gada.

Dubliera krustojuma ar Brivibas ielu paredzéts parblivet esoso divlimenu satiksmes
parvadu. Ar rotacijas aplu palidzibu, mezgla zona esoSajiem celiem iesp&jams

nodrosSinat uzbraukSanas un nobraukSanas iesp&jas visos virzienos.

Pievedcelu un apkalpojoso celu tikls nodrosinas savienojumu starp Siem stratégiski
svarigajiem celu mezgliem un apkartné esoso ceju un ielu tiklu.

Vieteja satiksme

Trases varianta Nr.3 mezgla zona ar Austrumu madgistrali pamattrase atrodas tuneli
ar izbrauktuvém un iebrauktuvém uz zemes limeni, lai pieslégtos Austrumu
magistralei un viet&jai satiksmei. Saja posma viet&jas ielas iet zemes limeni virs
brivibas dubliera. Viet€jo ielu novietojums ir projektéts ta, lai atbilstosi Latvijas Valsts
standartiem, varétu pieslégties automagistralei. Pamata, vietéjas ielas ir projektétas
abpus pamattrasei ar divjoslu brauktuvém. Perspektivo vietéjo ielu galvenais
uzdevums ir nodroSinat lidz Sim esoSo satiksmes pllismu saglabasanu péc Brivibas
ielas dubliera izblves. Vietéjo ielu parvadi ir paredzeti Rusova iela, Lizuma iela un
Berdos. Uz viet€jam ielam ir paredzéta ari gajéju un velosipédistu, ka ari sabiedriska
transporta satiksme. Ir paredzéti ari vairaki gajéju parvadi vairak apdzivotajos

pilsétas rajonos.
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Gajeju un velosipedistu satiksme

Gajeju kustiba tiek atlauta tikai gar paral€lajam ielam pa 3.0m plato gajeju —
velosipédu celinu. Gajéju — velosipédu celins no ielas ir atdalits ar 3m platu sadaloSo
joslu. Pari automagistralei gajéju kustiba atlauta tikai pa gajéju parvadiem. Gaj&ju
kustiba ir atlauta pa Rusova ielas satiksmes parvadu. Satiksmes parvads ir projektéts

ar gajéju — velosipédu ietvém abas puses.

6. Ziemelu koridora buvju apraksts (trases 1.variantam)
Biive Nr.1. Estakade (lidz bavei Nr.7)

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona
vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 15.0m un ar arpusé izvietotu 1m
platu tehnisko ietvi. Kop€jais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 4200m. Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Biive Nr.2. Estakade (péc biives Nr.7)

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona
vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 15.0m un ar arpusé izvietotu 1m
platu tehnisko ietvi. Kop€jais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 1050m. Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Biive Nr.3. Satiksmes parvads-estakade par Vairoga ielu

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kop€jais parvada platums ir 9.5m, bet garums 435m. Parvada balsti paredzeti uz

urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.4. Satiksmes parvads-estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kopé€jais parvada platums ir 9.5m, bet garums 260m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas paju pamatojuma.
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Bdave Nr.5. Estakades

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakades ar brauktuves
platumu 6m un ar 1m platu tehnisko ietvi estakades viena pusé. Kopé€jais estakades
platums ir 8.35m, bet garums 1620m. Estakadém balsti paredzeti uz urbto vietas

palu pamatojuma.
Biive Nr.6. Estakades

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakades ar brauktuves
platumu 6m un ar 1m platu tehnisko ietvi estakades viena puse. Kopé€jais estakades
platums ir 8.35m, bet garums 1410m. Estakadém balsti paredzeti uz urbto vietas

palu pamatojuma.
Bave Nr.7. Tilts par Juglas upi

Katram kustibas virzienam atsevisks té€raudbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves
platumu 15.0m un ar arpuse izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija
veidota no mainiga augstuma térauda sijam (5gab. vienai brauktuvei), kuras
apvienotas ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 17.35m (vienam
kustibas virzienam), bet garums 310m. Tilta balsti paredzeti uz urbto vietas palu
pamatojuma, balstu skaits-6, izvietojums-tdeni un malas. Tiltam paredzéts 30m plats

un 5.6m augsts kugosanas gabarits.
Biive Nr.7A. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvem). Kopé€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 315m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bive Nr.7B. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvem). Kopé€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 360m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
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Bdave Nr.7C. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 370m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.7D. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 360m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Buave Nr.8. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu
22.5m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kop€&jais parvada
platums ir 26m, bet garums 150m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Bave Nr.9. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kop€jais parvada platums ir 11.5m, bet garums 270m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.10. Tilts par Juglas kanalu

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona trislaidumu tilts ar brauktuves
platumu 12.0m un ar arpuse izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija
veidota no mainiga augstuma térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras
apvienotas ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 14.35m (vienam
kustibas virzienam), bet garums 105m. Tilta balsti paredzeti uz dzito palu

pamatojuma. Tiltam paredzets 20m plats un 5.6m augsts kugosanas gabarits.
Bave Nr.11. Tilts par Juglas kanalu (vietéjai satiksmei)

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves platumu
8m un ar 1,5m platam ietvém abas tilta pus€s. Kop€jais tilta platums ir 12.5m, bet

garums 105m. Parvada balsti paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
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Bave Nr.12. Satiksmes parvads par dzelzcelu

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona tris laidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 15.0m un ar brauktuves arpuse izvietotu 1m platu tehnisko ietvi.
Laiduma konstrukcija veidota no térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras
apvienotas ar betona brauktuves platni. Kopégjais tilta platums ir 17.35m (vienam
kustibas virzienam), bet garums 52m. Tilta balsti paredzéti uz dzito paju

pamatojuma.
Bive Nr.13. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar brauktuves platumu 8m un abas pusés 1.0m platam
tehniskajam ietvém. Tunela garums ir 31m (neievértgjot sparnus). Tunela balsti

paredzéeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.14. Satiksmes parvads par Brivibas gatvi

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m
un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses. Kop€jais parvada platums ir

11.5m, bet garums 140m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.15. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kop€jais parvada platums ir 11.5m, bet garums 220m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas palu pamatojuma.

7. Ziemelu koridora buvju apraksts trases 2.variantam
Bive Nr.1B, 1D Uzbrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.5m (bez ietveém). Kop€&jais parvada platums ir 9m, bet garums 150m.

Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bive Nr.1C, 1E. Nobrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.5m (bez ietveém). Kop€jais parvada platums ir 9m, bet garums 140m.

Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
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Bive Nr.1A. Satiksmes parvads par tramvaja slieZu celu

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6.5m (bez ietvém). Kopé€jais parvada platums ir 9m, bet garums

150m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.2. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6.5m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas puses).
Kop€jais parvada platums ir 10.5m, bet garums 260m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.3. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6.5m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas puses).
Kop€jais satiksmes parvada platums ir 10.5m, bet garums 220m. Parvada balsti

paredzéeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.4. Satiksmes parvads par Ezermalas ielu

Katram kustibas virzienam atseviSska monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona
vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 15.25m un ar arpuse izvietotu 1.75m
platu tehnisko ietvi. Kop€&jais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 340m. Estakades balsti paredzéti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Bive Nr.5, 5A Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6.5m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas puses).
Kop€jais satiksmes parvada platums ir 10.5m, bet garums 800m. Parvada balsti

paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Buave Nr.6. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves

platumu 8.0m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas puseés). Kopé&jais

A "BRD projekts" Fm

PROJEKTS
[=mvey. ¥ - — .




estakades platums ir 12m, bet garums 190m. Parvada balsti paredzéti uz urbto vietas

palu pamatojuma.
Buave Nr.7. Tilts, estakade

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona
vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 15.25m un ar arpusé izvietotu 1.75m
platu tehnisko ietvi. Kop€jais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 950m. Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Buave Nr.8. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 8.0m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas puses). Kopé&jais
estakades platums ir 12m, bet garums 120m. Parvada balsti paredzéti uz urbto vietas

palu pamatojuma.
Bave Nr.9. Tilts par Juglas upi

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona trislaidumu tilts ar brauktuves
platumu 15.25m un ar arpusé izvietotu 1.75m platu tehnisko ietvi. Laiduma
konstrukcija veidota no mainiga augstuma térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei),
kuras apvienotas ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 17.25m
(vienam kustibas virzienam), bet garums 120m. Tilta balsti paredzéti uz dzito palu
pamatojuma, balstu skaits-4, izvietojums-malas. Tiltam paredzets 20m plats un 5.6m

augsts kugosanas gabarits.
Buave Nr.10. Tilts par Juglas kanalu(vietéjai satiksmei)

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves platumu
7m un ar 3.5m platam ietvém abas tilta pusés. Kop€jais tilta platums ir 14.5m, bet

garums 50m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.11. Satiksmes parvads par dzelzcelu

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona tris laidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 15.25m un ar brauktuves arpuse izvietotu 1.75m platu tehnisko

ietvi. Laiduma konstrukcija veidota no térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras
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apvienotas ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 17.25m (vienam
kustibas virzienam), bet garums 60m. Tilta balsti paredzéti uz dzito palu

pamatojuma.
Biave Nr.12., 13. Nobrauksanas rampas

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.5m (bez ietvém). Kop€jais parvada platums ir 9m, bet garums 340m.

Parvada balsti paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.14. Satiksmes parvads par Brivibas gatvi

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m
un 1.75m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses. Kop€jais parvada platums

ir 125m, bet garums 65m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.15. Satiksmes parvads Rusova iela

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un 3.5m platam gajéju-velosipédu ietvém abas parvada abas
puses. Kop€jais parvada platums ir 15.5m, bet garums 175m. Parvada balsti

paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.16. Satiksmes parvads par Brivibas ielu

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 11.5m un 1.75m platam tehniskajam ietvém abas parvada
pusés. Kopé€jais parvada platums ir 15.5m, bet garums 85m. Parvada balsti paredzeti

uz urbto vietas palu pamatojuma.
Tec-1 PELNU NOSEDLAUKU SKERSOSANA

Jauno autocela uzbérumu paredzéts veidot uz noprofiléta 0,5m bieza smilts un
blvgruzu slana, arméjot to ar geotekstilu. Gadu gaita labi nosédusos pelnu slani
paredzéts neaiztikt.

8. Ziemelu koridora buvju apraksts (trases 3.variantam)

Bave Nr.1. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 3 kustibas joslam katra brauksSanas virziena (vienas

brauktuves kopgjais platums 12m). Starp brauktuvém ir 3.5m plata sadalosa josla,
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kura izvietots tunela starpbalsts. Tunela abas pusés ir paredzetas 1m platas
tehniskas ietves. Tunela balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma. Tunela

kopgarums ir 1100m, tadel to paredzets izbuvét no ~30m garam sekcijam.
Biive Nr.2A. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 6m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kopé€jais parvada platums ir 9.5m, bet garums 180m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas paju pamatojuma.
Bave Nr.2B. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m
un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kop€jais parvada platums
ir 11.5m, bet garums 130m. Parvada balsti paredzéti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Bave Nr.3. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 6m
un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kop€jais parvada platums
ir 9.5m, bet garums 125m. Parvada balsti paredzéti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Biive Nr.4. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kopé€jais parvada platums ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas paju pamatojuma.
Buave Nr.5A. Atbalstsienas

Gar abam nobrauktuves pusém paredzéta t€rauda rievsienu atbalstsienu izbuve ar

kopé&jo garumu 390m.
Buve Nr.5B. Atbalstsienas

Gar abam uzbrauktuves pusém paredzeta térauda rievsienu atbalstsienu izbuve ar

kop€jo garumu 390m.
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Buave Nr.6A. Papildtunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 1 kustibas joslu (brauktuves platums 6m). Tunela
abas puseés ir paredzétas 1m platas tehniskas ietves. Tunela balsti paredzeti uz urbto
vietas palu pamatojuma. Tunela kopgarums ir 430m, tade€| to paredzéts izblvét no

~30m garam sekcijam.
Biive Nr.6A. Papildtunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 1 kustibas joslu (brauktuves platums 6m). Tunela
abas puseés ir paredzétas 1m platas tehniskas ietves. Tunela balsti paredzéeti uz urbto
vietas palu pamatojuma. Tunela kopgarums ir 450m, tadel to paredzéts izbuvét no

~30m garam sekcijam.
Bave Nr.7. Atbalstsienas

Gar abam a/c pusém paredzeta térauda rievsienu atbalstsienu izbuve ar kopé€jo

garumu 510m.
Buve Nr.8. Caurteka

Monolita dzelzsbetona velvjveida caurteka ar tas platumu 4m un augstumu 3,2m.

Caurtekas garums ir 60m.
Biive Nr.9A. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu
28.8m (bez ietvém). Kop€jais parvada platums ir 30m, bet garums 80m. Parvada

balsti paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Biive Nr.9B. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvem). Kopé€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 180m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Biave Nr.9C. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvem). Kopé€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 275m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
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Bdave Nr.9D. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 370m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Buave Nr.9E.Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 180m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bave Nr.10. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puses.
Kopé€jais parvada platums ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredzéti uz

urbto vietas paju pamatojuma.
Bave Nr.11. Estakade

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona
vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 12.0m un ar arpusé izvietotu 1m
platu tehnisko ietvi. Kop€jais estakades platums ir 14.25m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 1130m. Estakades balsti paredzéti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Bave Nr.11A. Nobrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 210m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bive Nr.11B. Uzbrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves
platumu 6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 265m.

Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.
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Biave Nr.11C. Nobrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu
6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 175m. Estakades

balsti paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bive Nr.11D. Uzbrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu
6.0m (bez ietvém). Kop€jais estakades platums ir 7.2m, bet garums 250m. Estakades

balsti paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma.
Bive Nr.12. Tilts par Juglas upi

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves
platumu 12.0m un ar arpuse€ izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija
veidota no mainiga augstuma térauda sijam (5gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas
ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 14.35m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 250m. Tilta balsti paredzéti uz urbto vietas palu pamatojuma,
balstu skaits-6, izvietojums-tdent un malas. Tiltam paredzets 30m plats un 5.6m augsts

kugosSanas gabarits.
Bave Nr.13. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvem abas parvada puseés.
Kop€jais parvada platums ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredzeti uz urbto

vietas palu pamatojuma.
Bive Nr.14. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar brauktuves platumu 8.0m un abas pusés 1.0m platam
tehniskajam ietvém. Tunela garums ir 65m. Tunela balsti paredzéti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Bive Nr.15.Tilts par Juglas kanalu

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona trislaidumu tilts ar brauktuves
platumu 12.0m un ar arpuse€ izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija

veidota no mainiga augstuma térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas
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ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 13.35m (vienam kustibas
virzienam), bet garums 105m. Tilta balsti paredzéti uz dzito palu pamatojuma. Tiltam

paredzéts 20m plats un 5.6m augsts kugosanas gabarits.
Buave Nr.16.Tilts par Juglas kanalu (pacelams)

Divlaidumu tilts ar brauktuves platumu 8.0m un ar abas pusés 1.5m platam ietvem.
Vienam laidumam laiduma konstrukcija veidota no monolita dzelzsbetona, bet otrs
laidums ir no pacelamas téraudbetona konstrukcijas (lai nodrosSinat kugosanu pa Juglas
kanalu). Kopé€jais tilta platums ir 12.5m, bet garums 60m. Tilta balsti paredzeti uz dzito
palu pamatojuma. Tiltam paredzéts 20m plats kugoSanas gabarits. Tilta balsti paredzéti

uz palu pamatojuma.
Bive Nr.17. Satiksmes parvads par dzelzcelu

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona Cetru laidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 15.0m un ar brauktuves arpusé€ izvietotu 1m platu tehnisko ietvi.
Laiduma konstrukcija veidota no térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras
apvienotas ar betona brauktuves platni. Kopé€jais tilta platums ir 17.35m (vienam

kustibas virzienam), bet garums 70m. Tilta balsti paredzéti uz dzito palu pamatojuma.
Bave Nr.18. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar brauktuves platumu 8m un abas pusés 1.0m platam
tehniskajam ietvém. Tunela garums ir 65m. Tunela balsti paredzéti uz urbto vietas palu

pamatojuma.
Bave Nr.19. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vienlaiduma satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m un 1m
platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kop€jais parvada platums ir 11.5m, bet

garums 20m. Parvada balsti paredzeti uz dzito palu pamatojuma.
Bave Nr.20. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu
8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas estakades pusés. Kop€jais estakades
platums ir 11.5m, bet garums 175m. Estakades balsti paredzeti uz dzito palu

pamatojuma.
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Bive Nr.21. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada puseés.
Kop€jais parvada platums ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredzeti uz dzito

palu pamatojuma.
Tec-1 PELNU NOSEDLAUKU SKERSOSANA

Jauno autocela uzbérumu paredzéts veidot uz noprofileta 0,5m bieza smilts un blvgruzu
slana, arméjot to ar geotekstilu. Gadu gaita labi nosédusos pelnu slani paredzéts

neaiztikt.
9. IpaSumi.
Analiz€jot nekustamo Tpasumu piederibu planotas automagistrales teritorija, redzams,

ka visos trijos iesp&jamos automadistrates izblives variantos ir sarezdita situacija

nekustama Tpasuma struktira. To nosaka galvenokart divi apstakli:

1. Automagistrales trases Skérso daudzus ipasumus, tani skaita

privatipaSsumus un lidz ar to bds nepiecieSams veikt ipaSumu atsavinasanu;
2. Relativi daudz ir ipasumu, kuriem nav zinami faktiskie Tpasnieki.

Salidzinot automagistrales iesp&jamo trasu variantus péc pasSreiz pieejamiem datiem
vismazaka platiba fiziskajam un juridiskajam personam piederoso zemes ipasumu ir III
varianta — 15,3 ha ( I varianta — 19,9 ha, II varianta — 17,2 ha). Vienlaikus janem véra,
ka neskaidras Tpasuma attiecibas I varianta ir par 5,3 ha, II varianta par 8,1 ha, bet III
varianta par 5,9 ha. Valstij piederosu ipasumu visos tris automagistralu variantos ir
aptuveni vienada platiba un veido no 25,1 lidz 29,8 % no jauna sarkanas liniju planotas

platibas.

Visos tris gadijumos automagistrales trases daudzviet pardala ipasumus. No zemes
turpmakas izmantosanas planosanas viedokla pozitivi vérté€jams tas, ka lielakie pasumi,
kurus saskel trase pieder valstij vai pasvaldibai. Vienlaikus visos tris automadgistrales

iespéjamos izblves variantos lieli zemes gabali pieder ari juridiskajam personam.
Kopuma salidzinot piedavatas tris alternativas no zemes atsavinasanas viedokla,
jaatzime, ka III variants virzas pa teritorijas planojuma paraditajam ielas sarkanajam

[inijam un Idz ar to Tpasumiem te ir uzlikti noteikti apgratinajumi.
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JaatzZime, ka esosSajas sarkanajas linijas, kuras paslaik ir RD Satiksmes departamenta
lietoSana procentuali visvairak no kopé&jas planotas automagistrales platibas atrodas

zemes III varianta (80%), bet vismazak — II varianta (61%).

10. Buvniecibas izmaksas

TEP investiciju izmaksas veido bivniecibas izmaksas, kas ir aprékinatas atbilstosi
2006.gada cenam Latvijas tirgli. RZTK realizacijas konteksta ir bitiski nemt véra, ka Si
projekta realizaciju planots veikt ar valsts un privatas partneribas modela palidzibu
(turpmak teksta VPP). Minéta metode RZTK gadijuma paredz, ka privatais partneris
piesaista blvniecibai nepiecieSamo finans&jumu, veic bidvniecibu, ka ari nodrosSina
objekta uzturé€Sanu noteikta laika posma. Tikai péc objekta (RZTK, taja skaita ari
1.posma) nodoSanas ekspluatacija privatais partneris sanem samaksu turpmakaja 20-30

gadu laika posma no valsts/pasvaldibas par objekta bivniecibu un uzturésanu.

Nemot véra Latvijas situacijai salidzinoSi lielo RZTK bivniecibas un tas finanséjuma
apjomu, ir pamats uzskatit, ka RZTK realizacija bus ieintereséti piedalities starptautiska
meéroga buvniecibas uznémumi. Butisks aspekts minéto uznémumu potencialajai dalibai
RZTK projekta realizacija ir sp€ja piedavat konkurétspé&jigu pakalpojumu (finanséjuma,

blvniecibas un uzturéSanas) cenu salidzindjuma ar Latvijas tirgus cenam.

Pasreiz TEP ietvaros projekta realizacijas izmaksas pamata veido bivniecibas izmaksas.
Lidz ar to VPP metodes izmantoSanas konteksta ir bitiski apskatit blivniecibas izmaksas
citas Eiropas Savienibas valstis, lai izdaritu secindjumus par Si metodes ietekmi uz

kopé€jo projekta realizaciju.

Zemak redzamaja tabula ir paradits salidzinajums starp Latvijas buvniecibas izmaksam
un tris izvélétu Eiropas valstu buvniecibas izmaksam. Par pieméru ir izvélétas
Lielbritanija, Belgija un Cehijas Republika, jo tajas salidzino$a laika perioda ir veikta

lidzvertigu objektu izbuve.

Latvijas buvniecibas izmaksu salidzinajums ar apskatitas
valsts buvniecibas izmaksam, %

Cehijas
Lielbritanija Belgija Republika
80 100 160
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Analize rada, ka Latvijas biivniecibas cenas ir sasniegusas vai ir loti lidzigas labklajibas
lfmena zina daudz augstak stavosu Eiropas Savienibas valstu cenam. Turpreti ievérojami
(par 60%) parsniedzot tadas valsts ka Cehijas Republika biivniecibas izmaksas. Cehijas
Republikas gadijuma ir svarigi piebilst, ka valsti ir pieejami viet€jie buvniecibas

izejmaterialu resursi (dolomits u.c.).

Apskatito valstu pieméri liecina, ka VPP metodes izmantosanas gadijuma pastav iespéja
piesaistit starptautiska méroga buvniecibas uznémumus, kuru piedavatas buvniecibas
izmaksas spé&j butiski konkurét ar TEP izmantotajam Latvijas buvniecibas izmaksam. Vel
jo vairak, nemot véra, ka Latvija ir visai ievérojami mazak attistita (skatot IKP uz vienu
iedzivotaju) valsts par apskatitajam valstim, tad ir iesp&jams, ka pasreiz&jas Latvijas
blvniecibas cenas neatspogulo objektivo bivniecibas pakalpojumu cenu Latvija.
Saasinoties konkurencei, VPP metodes izmantoSanas gadijuma, ir pielaujams, ka
starptautisko buvniecibas uznémumu piedavatas buvniecibas izmaksas butu batiski

konkurétspéjigakas neka pasreiz&ja Latvijas tirgl novérojamas bivniecibas izmaksas.

11. Tehniski ekonomiskais pamatojums.
11.1. Petijuma objekts un saturs

Rigas Ziemelu transporta koridors (turpmak teksta RZTK) ir lielakais Rigas transporta
infrastrukttiras projekts péd€jas desmitgades. RZTK ir viens no pilsétas planota
madistralo ielu tikla sastavdalam, kas nodroSinas tranzita satiksmes kustibu, uznems

galvenas starprajonu transporta slodzes un izvadis tas uz aréjo celu tiklu.

RZTK projekta meérkis ir izveidot értu, ar pilsétas ielam labi savienotu automagistrali, kas

nodroSinas satiksmes pllismu virziena uz Pardaugavu neskarot Rigas vésturisko centru.

Tehniski ekonomiskaja pamatojuma (turpmak teksta TEP) ir analizéti 3 RZTK 1. posma
(no Vidzemes Sosejas lidz Vairoga ielai) trases risindjuma varianti. Izstradato RZTK
trases variantu TEP tika modeléts gan saskana ar Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g.
prognozetajam maksimalajam nakotnes transporta plismam, gan apskata RZTK
1.posma izbives variantus, kas paredz veikt 1.posma bivniecibu atbilstoSi esosajai

apbuvei.

Turpmak TEP kopsavilkuma ir apskatits RZTK 1.posma trases variantu izbuves iesp€jas

atbilstosi realajai pilsétas attistibas dinamikai.
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11.2. Metodologija

Projekta ekonomiska novértéjuma meérkis ir analizét paredzéto investiciju ekonomiskas

sekas, salidzinot 2 scenarijus 25 gadu laika perioda:

Investiciju variants — jaunas madistrales un infrastruktiras izbive, ieguldot nozimigas
investicijas,

Bazes variants - situacija, kura ir iespé€jams saglabat pasreizéjo Brivibas ielas stavokli ar
periodiskiem uzturéSanas darbiem un nepiecieSamibas gadijuma ar apjomigiem

remontiem. Seit netiek ieklauti nekadi uzlabojumi, kas samazindtu uzturé$anas

izdevumus, kuri tad€jadi paliek pasreiz&ja limeni un nakotné pieaug.

Ekonomiska analize ir veikta ka izdevumu — ietaupijumu analize, ievertéjot svarigakas
pozicijas linedru bivju ekonomiskas novértéSanas modell. Izdevumu - ietaupijumu

apjomu aprékinasanas metode ir balstita uz labklajibas teoriju.

Ekonomiskas analizes rezultati ir sniegti ka projekta pasreiz€ja tira vertiba (NPV),
investiciju ieks€jas ekonomiskas efektivitates koeficients (IRR) un ieguvumu — izmaksu

attiecibas raditajs (B/C ratio) pie diskonta likmes 8%.
Ekonomiskaja novértéjuma ietverti sadi elementi:
investiciju izmaksas,

blvju ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas,
braucegju laika ietaupijums,

izmainas transportlidzek|u ekspluatacijas izdevumos,

izmainas satiksmes negadijumu skaita un to izmaksas.
11.3.Transporta plusmas prognoze

Cela faktisko lietotaju (autobrauceju) laika ietaupijums un kilometru skaits tiek
modeléts, izmantojot esoSo Rigas pilsétas EMME satiksmes modeli. Autovaditaju
marsruta izvéli un braukSanas atrumu katra no marSrutiem EMME modelis nosaka

vienlaicigi, atkariba no cela standarta un katra cela posma stavokl|a.

Kopé€jais cela lietotaju braukSanas laiks (stundas) un kopé€jais nobrauktais attalums
kilometros ir noteikti gadijuma, ja RZTK tiek, ka ari ja netiek realizets, lai dotu iespé&ju

aprekinat ieguvumus ka starpibu. Modelis aprékina transporta plusmu un ar to saistito
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ietekmi vid&ji ned€las darba diena; Sie lielumi tiek parvérsti gada vid€jos raditajos.
Prognozéta vispareja satiksmes pieauguma tendence Latvija talak lietota, lai aprékinatu
satiksmes plusmu un tas raditos iespaidus visam par€jam analizé ietvertajam laika

periodam.

Izmantoti SIA “Imink’ izstradatie dati, prognoze izvértéta situacija, kad ir uzbavéts un

darbojas viss Rigas Ziemelu transporta koridors.

Attistibas plana modeléta satiksmes intensitate paaugstinata pamatojoties uz augosSo
iedzivotaju automobilizacijas limeni, kas aprékinats atbilstosi SIA ,IMINK” izstradatajam

aprékinam (Automobilizaciajas limenis Latvija), skat. sekojoso attélu:
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Rigas Ziemelu transporta koridora 1. posma auto-magistrales, no Vidzemes Sosejas lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris), skiCu projekts.

Perspektivais iedzivotaju automobilizacijas limenis paaugstinats, saskana ar ,,Automobilizacijas limena prognoze Latvija”

42(58)
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11.4.Investiciju un ekspluatacijas izmaksas

Investiciju izmaksas ir ieklautas Ziemelu koridora 1. posma atbilstoSi esoSajai

situacijai aprékinatas buvniecibas izmaksas 2006. gada cenas.

Investiciju izmaksas LVL (bez PVN)

1. variants 2. variants 3. variants

LVL LVL LVL
Magistrale 43 650 200 43 628 467 43 543 591
InZenierbiives 409 615 240 126 619 000 78 233 200
Vietgjas ielas 20 332 614 11 535 018 57 468 897
Brivibas gatves posma | 1 256 375 2 561 325 2 723 000
rekonstrukcija
Komunikaciju parvietosSana 4 488 000 6 252 500 8 270 500
PrettroksSnu sienu uzstadisana | 33 000 000 27 032 000 18 075 000
KOPA 512 342 430 217 628 311 208 314 188

Tiek pienemts, ka investiciju izmaksas (celtniecibas darbu apjoms) pa gadiem sadalas

sekojosi:

Izmaksu procents gada | Kopa 2009 |2010|2011

100% | 30% 45% | 25%

11.5.Ekonomiskie rezultati

Sekojosa tabula rada detalizeétus rezultatus pie 8% diskonta likmes un pamata

pienémumiem.
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Rezultatu kopsavilkums -

NPV 2012. gads, 2006. gada cenas, LVL

1. variants 2. variants 3. variants
Izmaksas:
Investiciju izmaksas -434 198 019 -184 434 815 | -176 541 188
Ekspluatacijas un | 13 358 991 24 788 050 14 978 061
uzturéSanas izmaksas
Izmaksas, kopa -420 839 028 -159 646 765 |-161 563 256
Lietotaju ietaupijumi:
Laika ietaupijumi, neto 499 273 800 482 136 200 510 421 300
Satiksmes negadijumu | 2 458 000 2 458 000 2 458 000
izmaksas
Masinu ekspluatacijas | 1 325 000 1 336 000 1 302 000
izmaksas, neto
Lietotaju ietaupijumi, kopa | 503 056 800 485 930 200 514 181 300
Projekta Sodienas vértiba | 68 676 400 301 495 385 337 639 982
(NPV) kopa
Projekta iekSgjas | 1.67% 8.78% 7.61%
ekonomiskas efektivitates
koeficients (IRR)
Ieguvumu / izmaksu | 1.20 3.04 3.18
attieciba

Apléses rada, ka RZTK 1. posms jebkura izveléta trases varianta dos kop€&jos neto
ekonomiskos ietaupijumus. Lielako dalu ietaupljumu sniegs autobraucgju laika
ietaupijums (izteikts LVL), kameér paréjie lietotaju ieguvumi dod nelielu, tacu svarigu

dalu no kopéja.
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12. InZenierkomunikacijas.
12.1.Esosas komunikacijas

Projekta teritorija identificéti sekojosi komunalo pakalpojumu uznémumi :

Rigas Udens - Udens apgade un kanalizacija,

Rigas Gaze - Dabiskas gazes piegade,

Rigas Siltums- Karsta udens piegade,

Latvenergo - Elektroenergijas piegade,

Rigas Gaisma - Ielu apgaismojuma ekspluatéSana un uzturésana,
Lattelekom - Telefonsakaru/Telekomunikaciju kompanija.

Galvena informacija tiek aprakstita turpmak.

Teritorija atrodas dazas augstsprieguma elektribas gaisvadu linijas. Divas 110kV
gaisvadu linijas stiepjas gar pétamas teritorijas dienviddalu no Jaunciema gatves lidz
Juglas kanalam. Viena gaisvada [inija maina virzienu uz dienvidiem pirms kanala
SkérsoSanas pie esoSa dzelzcela tilta. Otra gaisvadu linija turpinas gar pétamas
teritorijas dienviddalu, kameér pieklaujas Siltumelektrocentrales 1 (TEC-1) atrasanas
vietai pie Ezermalas un Viskalu ielu krustojuma. Nakama 330kV gaisvadu linija
pievienojas pétamajai teritorijai no “Alfa” tirdzniecibas centra puses gar Lizuma ielu
un turpina stiepties dienvidvirziena no pétamas teritorijas (paral€éli iepriekS minétajai
110kV linijai), kamér sasniedz Siltumelektrocentrales 1 (TEC-1) atraSanas vietu pie

Ezermalas un Viskalu ielu krustojuma.

Projektéta automagistrale skérso KiSezera, Ezermalas, Viskalu, Lizuma, PakalnieSu un
Markalnes ielas, kuram izveidota attistita Udens piegades, lietus Udens atvades un

kanalizacijas caurulvadu tikls.

Paredzets demontét un izbavet no jauna uddensvadu d =800 mm un d=900 mm

900m garuma.

Ezermalas iela tdens tek pa 2m x 2m lielu kvadratveidigu betona caurteku un ietek
KiSezeram blakus esoSaja licl. Projekta paredzéts 1100m gara posma So lietus

kanalizaciju parbuvét.
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Ziemelvirziena no Markalnes ielas blakus Juglas kanalam atrodas ari funkciong&josa
Notekldenu stiknu stacija ar d=800mm madistrali, pa kuru caur p&tamo teritoriju
parsukné ddenus no stacijas uz Rigas pilsétas kanalizacijas tiklu Gaujas iela.

Paredzéts parblvét So lietus kanalizacijas kolektorus 1300m garuma.

Siltumtikli (d=300+800 mm) izblvéti Gaujas, KiSezera un Ezermalas ielas, kuri

paredzéti demontét un izbuvet no jauna 1900m kopgaruma.

Projektéjama automagistrales sakuma posma-lidz Viskalu ielai (km 0+2,2) no

blvniecibas zonas bus ,jaiznes”:

. vaja spiediena gazes vads (d=159+219mm) 2750 m garuma ,
. vid€ja spiediena gazes vads (d=159+525mm) 800m,

. augsta spiediena gazes vads (d=530 un 630mm) 1050m.

13. Norokama grunts un augsne. Buvniecibas laika radusies
atkritumi.

Norokamo grunti buvniecibas laika paredzéts deponet rekonstruéta cela posmu
uzbérumos, tas ir izmantot atkartoti. Ta ka rekonstruéta cela uzb&rums prasa vairak
grunts, neka iegist norokot, tad tas deponéSanas probléma vispar nepastav. Ari
demontétais esoSo ielu segums tiks izmantots jaunas cela klatnes uzbéruma un
Skembu slana veidosanai. Norokama augsnes virskarta tiks izmantota jaunblvéjama
cela ierakuma un uzb&ruma nogazu un ari piegulosas teritorijas parklasanai ar

augligo slani.

Jaunbiivéjama autocela trase aiz Viskalu ielas km 2,3+2,8 Skérso Siltumcentrales
(TEC-1) pelnu nosédumlaukus. Uzbértais pelnu slanis (4-4,5m) minétaja posma
nosegts ar apméram 0,5m biezu smalkas smilts un bivgruzu sajaukumu. Jauno
autocela uzbérumu paredzéts veidot uz noprofiléta 0,5m bieza smilts un bivgruzu
slana, arméjot to ar geotekstilu. Gadu gaita labi nosédusos pelnu slani paredzéts

neaiztikt.

Sadzives atkritumi, ko radis cela blvétaji darba vieta, tiks savakti atkritumu tvertnés

vai maisos un nogadati izgaztuve parastaja kartiba.
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14. Autocela buvniecibai nepiecieSamie derigie izrakteni un

buvmateriali.

Autocela buvniecibai nepiecieSamie derigie izrakteni un bivmateriali
Planotas automagistrales bivniecibai derigie izrakteni bids nepiecieSami

autocela uzbéruma un dren€joSa slana izblvei, cela pamatiem un nomalu

nostiprina$anai un seguma bivniecibai. Saja ski¢u projekta izstrades stadija ir

noteikts aptuvens bivdarbu veikSanai nepiecieSamo derigo izraktenu un blvmaterialu

apjoms.

Buvniecibas darbiem nepiecieSamo galveno derigo izraktenu un
buvmaterialu aptuvenais apjoms

Izejviela Izmantosana Avots ‘EPJ°'“S'3
tukst. m
Grunts _Autoce_:]a o No V|_ete]am grgnts- 1098
uzbéruma izbuvei smilts atradném
Smilts Drer)ejgsa _slana No V|_ete]am grgnts- 420
izbUvei) smilts atradném
Autocela Planots ievest no
Dolomita Skembas pamatiem un Srvaletim 209
nomalu
Granita &kembas Autocela segas PIan9ts |ev_est no 102
pamatam arvalstim
Asfaltbetons Autocela seguma Blvuzneéméja 108
(3 kartas) izblvei razotne

Automadistrales bivniecibai iesp€ju robezas ieteicams izvéléties viet€jas izcelsmes
derigos izraktenus: smilti granti. Lidzvertigas kvalitates derigos izraktenus, iesp€jams

iegadaties ari kaiminvalstis, kas var but ekonomiski izdevigak.

Izmantotajiem materialiem jaatbilst autocelu blvnieciba noteiktajam prasibam, ko
regulé valsts standarti un normativie akti. Svarigi, lai dren€joSa slana izblvei
izmantotu rupjgraudainu smilti vai grants smilts maisijumu ar labam dreng&joSam
ipaSibam, kas nodroSinatu optimalu mitruma novadiSanu no automadistrales
augsgjiem slaniem.

Projektéjama automagistrales tuvuma Rigas rajona atrodas vairakas derigo izraktenu

atradnes, kuras var pilniba nodrosSinat planoto darbibu ar visam nepiecieSamajam
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izejvielam. Tuvaka smilts atradne, kura notiek ieguve, ir ,Jugla”. Bez tam, InCukalna
un Garkalnes pagasta ir izvietota liela smilts-grants atradne ,Garkalne”, AdaZzu
pagasta — ,Gauja”, Saulkrastu lauku teritorija un Carnikavas novada — smilts atradne
».Vecdaugava” un smilts-grants atradne ,Lilaste”. Visam Sim atradném noteiktais
izmantoSanas veids ir bivnieciba un celu bdve. Attalums no Sim atradném lidz
jaubulv€jamajai trasei ir 20 — 30 kilometri. Ta ka buvdarbos planots izmantot
apméram 1518 tidkstosus kubikmetru smilts un grants, iepriekSminéto atradnu
izpétito krajumu atlikums 2007.gada janvari ir pietiekams minéto apjomu ieguvei. Sis
atradnes gan péc to izmantosanas veida, gan ari péc krajumu apjomiem tiek ieteiktas
Pamatinformacija par planotajam

izmantoSanai planota autocela bivniecibai.

autocelam tuvako smilts un grants atradnu raksturlielumiem sniegta tabula.
Brivibas iela dubliera tuvakaja apkartné esosas derigo izraktenu atradnes,
kas izmantojamas autocela buvnieciba
(Avots: Latvijas vides, geolodgijas un meteorologijas agentiras Latvijas derigo

izraktepu atradpu registrs, 2007.)

Atradnes Kope€jais
nosaukums | Atrasanas Deriga Izmantosanas | krajumu
(pases Nr.) vieta Rigas izraktena veids atlikums uz
rajona veids 2007.g.
janvari, tukst.
m3
Garkalnes un
Garkalne Incukalna smilts bivniecibai 4 734,01
(162) pagasts smilts, grants bavniecibai 2 747,75
Gauja (807) | Adazu smilts buvniecibai, | 5 o671 og
pagasts, celu bavei
Saulkrastu
Vecdaugava telr?thl) I;iL!a smilts blvniecibai,
(810) orja, celu bavei 62 700,00
Carnikavas
novads
Jugla (1849) |  Ropazu smilts celu bavei 6 041,30
pagasts
Saulkrastu
lauku blvniecibai
Lilaste (1027) teritorija, smilts, grants - 3 340,00
. celu buvei
Carnikavas
novads
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Minétas atradnes nav vienigas - iesp&jama ari citu Rigas rajona esoso atradnu
izmantoSana. Nevar izslégt ari iespgju, ka, pamatojoties uz geolodiskas kartéSanas un
derigo izraktenu mekléSanas darbiem, Sis automadistrales bavniecibai ekonomiski

pamatota var bt jaunu atradnu izp€te un apgisana vai ari esoSo paplasinasana.

Dolomita Skembu ieguve planota autocela tuvuma notiek Salaspils lauku novada
atradné ,Saulkalne” un Ropazu novada - atradné ,KalnieSi”. TaCu So atradnu
dolomita kvalitate nav atbilstoSa projekt€jamai automagistralei nodroSinamajam
kvalitates prasibam, jo tam ir zema un planotajam objektam neatbilstosa
triecienizturiba. Dolomitu autocelu bdvniecibai vél Latvija iegust Aizkraukles rajona
atradné “Plavipas”. Saja atradné neliels daudzumos ir péc ta triecienizturibas
atbilstoSas kvalitates dolomits, tacu ta apjomi ir nelieli, tadé| tiek planots, ka dolomits

automagistrales bivniecibai bis jaieved no Lietuvas, pieméram, Akmenes.

Automadistrales bivniecibai nepiecieSamo granita Skembu iegade notiks arvalstis

Skandinavija vai citur.

Jauzver, ka skiCu projekta izstrades gaita netiek detalizétak risinats jautajums par
derigo izraktenu izmantoSanu no konkrétiem karjeriem vai iepirkSanu. Precizéts
blvdarbiem nepiecieSamo derigo izraktenu un blvmaterialu apjoms tiks noteikts
tehniska projekta izstrades stadija. Savukart bivdarbiem nepiecieSamo derigo
izraktenu ieguves karjeru izvéli, ka ar1 valstis un firmas, no kuram iepirks buvdarbiem
nepiecieSamas granita Skembas un dolomitu izvélésies bivuznéméjs planojot
bivdarbu veikSanu. Bilivdarbiem nepiecieSamo derigo materialu iegade un
transportéSana misdienu Eiropas tirgus apstaklos tiek arvien plasak veikta visos tajos

gadijumos, kad tas ir ekonomiski izdevigak

Derigo izraktenu transportéSanai uz bavdarbu vietu izmantojami esoSie valsts,
rediona un viet€jas nozimes autoceli atkariba no izvélétas atradnes atrasanas vietas.
Rigas pilséta blvmaterialu transportéSanai no atradném izmantojama Brivibas gatve
no autocela A2 vada Riga un planotas automagistrales teritorija. Derigo izraktenu
transportéSana uz bivdarbu vietu uz laiku (bivniecibas perioda) palielinas kravas
autotransporta plismu minétajas ielas, tacu tas laika transportéSanai nebiis jaieriko
jauni pagaidu celi. Piegadatie derigie izrakteni tiks novietoti jaunas automagistrales

buvniecibas vieta konkréta slana izveidei. Derigo izraktenu novietoSanai nebis
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nepiecieSamas papildus teritorijas arpus planotajam sarkanajam linijam. Tadél var
uzskatit, ka blvmaterialu transportéSanai un novietoSanai blivdarbiem paredzétaja
teritorija bus Tslaiciga ietekme uz kravas transporta palielindgjumu automadistrales

buvniecibas laika.

Objekta uzturésanai nepiecieSamais materialu daudzums

UzturéSanai nepiecieSamais materialu daudzums bis laika apstak|u svarstibu robezas
un lidzigs citu Sada tipa autocelu uzturéSanai nepiecieSamo materialu daudzumam.
Materiali bls nepiecieSami objekta uzturé€Sanai ziemas apstaklos un ikgad€jiem

sezonas (pavasaris, vasara, rudens) darbiem.

Ziemas apstaklos atbilstoSi Rigas madistralo ielu uzturéSanai izmantotajam vid&jam
materialu apjomam 2006./2007.g. ziema un vienu kvadratmetru tika izlietots 0,95 kg
sals, 1,12 kg smilts sals maisijums (sals saturs 10 - 15 %). Projektétais
automagistrales asfalta klajums, ietverot uzbrauktuves un nobrauktuves, ir aptuveni
493 000 kvadratmetru. Izmantojot So pamatinformaciju, var planot, ka
automagdistrales uzturé€Sanai ziema bis nepiecieSami 468,35 tonnas sals un
552,160 tonnas sals un smilts maisijuma, kur sals ir robezas no 55,216 lidz
82,824 tonnam, bet smiltis — no 469,336 — 496,944 tonnam. Gar automagistrali ir
projektéta slégta Gdens atvadu sistéma, kura tiks savakts izSkidusais sals un sniegs.
Ta ka automagistrales malas ir projektéts norobezot ar bortakmeniem, ziema
izkaisitas smiltis uzkrasies uz tas seguma un ziemas beigu posma un pavasari bus
nepiecieSams tas savakt. Planotais savacamo smilSu apjoms ir vértéjams lidzigs tam,
kurS tiks izkaisits uz autocela, jo, kaut gan neliela dala smilSu iesp&jams kopa ar
izkususSu sniega ieskalosies lietus Gdenu kanalizacija, bis ari papildu smilSu nobirums

no automasinam.

Ikgadgjie sezonas darbi ietver automadistrales un ta inZeniertehnisko objektu
uzturéSanas pasakumus: asfalta seguma bedriSu remontu, salauzto barjeru, margu,
bortakmenu un citu infrastruktlras elementu laboSanu, autocela laistiSanu,
slauciSanu (ari jau minéto ziema kaisito smilSu savaksanu), atkritumu savaksSanu un
citus darbus. Ipada uzmaniba tiek pievérsta tiltu un estakazu uzturéanai, kas bez

minétajiem darbiem visa automadistralé vél ietver uzbrauktuvju un nobrauktuvju
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uzturéSanu, Gdensteknu tirianu, elementu krasodanu. Saja ski¢u projekta izstades
stadija netiek aprékinats objekta sezonas uzturé€Sanai nepiecieSamo materialu
daudzus. Tas nosakams objekta ekspluatacijas laika, ik gadus novértéjot bojajumus

un nepiecieSamo automadistrales uzturéSanas darbu apjomu.

15. Perspektivo transporta plusmu sastava un intensitates
raksturojums

Transporta plismu apléses Ziemelu koridoram posma no autocela A2 ievada Riga ldz
Vairoga ielai veiktas, balstoties uz Rigas Attistibas planam 2006.-2018. g.
paredzétiem izejas datiem, t.sk. iedzivotaju un stradajoSo skaitu. Iedzivotaju
automobilizacijas limenis pienemts saskana ar "ledzivotaju automobilizacijas limena
prognozi Latvija". Saskana ar augstakminéto prognozi, automobilizacijas limenis Riga
2018. gada sastadis ap 400 tehniska gataviba esoSam vieglam automasinam uz 1000

iedzivotajiem, tatad, vairak ka bija paredzets augstakminétaja Rigas Attistibas plana.

16. Ainaviskais raksturojums
Detalizétaka informacija par ainavam, troksni, biotipiem un citiem ekologijas

jautajumiem ir atrodama Ietekmes uz vidi novertéjuma.

Riga atrodas Piejiliras zemiené Rigas li¢a dienvidu piekrasté. Planota Brivibas ielas
dubliera trases atrodas Rigas ZA dala, KiSezera dienvidu piekrasté. Trases teritorija
sastopami Baltijas ledus ezera un Litorinas juras lidzenuma, parpustu lidzenumu ar
atseviskam sikam kapam, kapu masivu un joslu, aluvialie palienu lidzenumi, ka ari

upes ielejas geomorfologiskie reljefa tipi.

17. Vertejamas teritorijas ainavas un to raksturojums

Ezera ainava. KiSezers pleSas gar trases Z dalu. Ezera krastu veido zema plavu josla,
kas talak no ezera pariet kapu smilts izveidotos paaugstinajumos, kas galvenokart
apaugusi ar kokiem un krdmiem. Trases teritorijas tieSa tuvuma atrodas mazais

Babelttis. Izteiktais kapu reljefs un mezs to norobezo no atklatas KiSezera ainavas.

Upes ainava. Jugla ir Juglas ezera noteka uz KiSezeru 3.4 km garuma. Juglas
(Meldrupes) ainavu telpa vizuali saplUst ar Juglas kanala ainavu un ir ciesi saistita ar

KiSezeru un Juglas ezeru.
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Priezu meza ainava. Trases teritorija vai tieSa tas tuvuma vietam sastopamas sauso
priezu mezu audzes uz v€ja parpustam smilts kapam. Mezu audzes saglabajusas pie
KiSezera un Babelisa, pateicoties saposmotajam kapu reljefam un smilts augsnei, kas
apgritinajusi teritorijas izmantoSanu apbivei. Mitrajas starpkapu ieplakas, gar Juglas
upi vérojamas lapu koku audzes. Ainaviski nozimiga ir apjomiga Bukultu meza ainavu
telpa, kas trasei pieklaujas ZA dala. Bukultu meza ainavu telpu veido teritorijai
raksturigie pladie sausie priezu mezu masivi. Nozimiga ir Babelida — Smerla —

Bikernieku meza ainavu telpa.

Plavu ainava. Applistosas plavas un niedraji sp€j labak saglabat savu klajo ainavu

ipaso mitruma apstaklu dél, kas nelauj tiem aizaugt krimiem un kokiem.

To raksturigi var redzet pétamaja teritorija, kur daudzviet KiSezera krasta, aplistosas
teritorijas, vérojami plasi niedraji. Par€jas klajajas teritorijas, pieméram, plavas gar
PakalnieSu ielu, netiek veikta nekada saimnieciska darbiba, kas uzturétu plavu

ainavu, lidz ar to tajas sas€jas koki un kriimi, parvérsot to meza jaunaudzeé.

Savrupmaju apbives ainava. Bukultos un Makskernieku ciematam pieguloSaja
savrupmaju apbuves ainava dominé padomiju laika buvétas privatmajas ar nelieliem
piemajas darziem. Makskernieku ciemata savrupmajas iespiedusas BabeliSa meza

masiva kapas.

Gimenes darzinu ainava. Teritorijas A dala dominé Juglas — Milnas diickas gimenes
darzinu ainavu telpa, ko sadala, Sobrid neizmantots, plass dzelzcela infrastruktiras

objekts.

Daudzstavu dzivojamas apbuves ainava. Apskatitaja teritorija vairakas vietas izkaisita

padomju laika tradicionala daudzstavu dzivojama apbuve.

Savdabigs ir salidzinoSi lielais kazarmu un militara tipa macibu iestazu ipatsvars
aplikotaja teritorija. Atsevidki izdalams Ciekurkalns ar savu 20.g.s. sakuma mazstavu

un daudzstavu apbuvi.

Tehniska un ripnieciskas apblves ainava. Trases teritorijas R dala var izdalit plasu
rupniecisko un tehnisko ainavu koridoru, kura lielako teritoriju aiznpem TEC-1.

Rupnieciskas ainavas telpa aizstiepjas lidz pat “Rigas dzirnavnieka” teritorijai.
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17.1.Ainavu estetiskais vertejums

Paredzétas darbibas teritorijas iekS€ja ainavisko telpu struktira un raksturs ir |oti
“raibs”, to nosaka teritorijas vertigas dabas ainavas, daudzas degradéetas urbanizetas

ainavas.

Augstvértigas ainavas. KiSezera ainava ir estétiski |oti augstvertiga, ipasi ar plasajiem
vidéjiem un taliem skatiem. Juglas upes un kanala ainavas kvalitati un savdabibu
veido no KiSezera plasuma atskirigie Saurakie linearie skati un domingjosais lapu
koku apaugums krastos. Meza pie BabeliSa ezera vérojama estétiski augstvértiga
ainava, kur galveno lomu spéle vecas, skrajas priezu audzes kapas ezera krastos, ne

velti teritorija ir iecienita iedzivotaju atputas vieta.

Degradéetas ainavas. Apskatamas teritorijas urbanizéta ainavas estétiskais vertéjums
ir visai negativs. Lielas rupniecibas teritorijas raksturojamas ka degradetas, ekstensivi
izmantotas, vizuali nepievilcigas, nomacosas. Vizuali un funkcionali sadrumstalota ir
Makskernieku ciema ainavas telpa, Si teritorija rada haotisku, nekoptu iespaidu un
kopuma ir vertéjama ka ainaviski mazvértiga, pat degradéta. Ka tipisku estéetiski
degradétu ainavu teritorija var pieminét PakalnieSu ielas plavu ainavu telpu, kas
strauji aizaug ar karkliem un Tpasi smilts érkSkiem. Plavu un gimenes darzinu

teritorijas ir liels sadzives un celtniecibas atkritumu piesarnojums.

Dominantes. Teritorija atrodas pat Rigas méroga nozimiga tehniskas dabas vizuala
dominante — tris augstie TEC-1 skursteni. Netalu no TEC-1 atrodas divi atseviski
daudzstavu dzivojamo éku puduri, kas pacelas lidz 12 staviem. Ka vel vienu

rupnieciska rakstura ainavas dominanti japiemin “Rigas dzirnavnieka” augstie korpusi.

Skatu linijas. Daudzas augstveértigas, plasas skatu linijas paveras uz KiSezera ainavu
telpu. Pievilcigas, meZa ierobeZotas skatu linijas vérstas uz Babelida ezeru. Skérsojot
Juglas upi paveras vairaki estétiski augstvertigi skati uz upi un Kisezeru, bet vairakas
skatu linijas atduras degradétaja Makskernieku ciemata ainavu telpa. Vienmulas
nepievilcigas skatu linijas paveras parvietojoties pa Ezermalas ielu, PakalnieSu ielu, ka

ar teritorija pie “Rigas dzirnavnieka”.
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17.2.Ainavu ekologiskais vertejums

Augstvértiga maz parveidota ainava. Ipasi ekologiski augstvértigas ir pie Babelisa

ezera saglabajusas 130-190 gadus vecas priezu audzes un Bukultu meza ainavas.

Trases teritorija robezojas ar dabas liegumu “Jaunciems”, kas ietver dalu KiSezera un
Bukultu meza ainavu telpas, apliecinot to augsto ekologisko vértibu. VEl ka ekologiski

vértigas japiemin parplistosas niedraju platibas.

Dalgji parveidota ainava. Lielakoties pierigas plavas netiek regulari apsaimniekotas.
Pakalniesu ielas plavu ainavu telpa strauji aizaug ar karkliem un ipasi smiltsérkskiem,
kas spécigi izpleSas ar saknu dzinumiem. Plavu ainavas ekologiska vértiba tiek

zaudeéta.

Urbanizéta ainava. Ipasi daudzie ripnieciskie uzpémumi gadiem ir degradé&jusi
teritorijas ekologisko lidzsvaru, ari péc uznémumu darbibas beigSanas nav veikta
nekada ainavu ekologiska rekultivacija. Ari gimenes darzinu un privatmaju teritoriju
ekologiskais Vértéjums ir zems, vietam pat iespé€jams gruntsidenu un augsnes
piesarnojums. Nedaudz labaka situacija vérojama dala savrupmaju un daudzstavu
dzivojamo maju teritorijas, kur nav vérojama liela ekologiska dazadiba, bet vismaz

vide nav degradéta, jo ta tiek kopta.

Rekreacijas objekti trases tuvuma. BabeliSa ezera apkartne ir iecienita iedzivotaju
atputas vieta. Pie ezera ir izveidota trases teritorija vieniga oficiala peldvieta ar
glabsanas staciju. KiSezera krastos trases teritorija un tas tuvuma nav nevienas
oficiali ierikotas atpitas vietas, bet cilvéki labprat atplSas ezera krastos pie

Jaunciema gatves, ka ari Pakalniesu ielas teritorija.
17.3.Ainavu kulturvesturiskais raksturojums

Planotas trases teritorija vai tiesa tas ietekmes zona nav neviena Valsts aizsargajama

kultdras un véstures pieminekla.

Ainavisko vértéjumu daudzviet mazina visuresoSais lielais sadzives atkritumu
piesarnojums, mazdarzini, daudzi no kuriem netiek apsaimniekoti, un ir kluvusi par
atkritumu izgaztuvém. Pamesti vai maz izmantoti rupniecibas objekti ar lielu platibu

un iespaidigu izméru, nekoptam buvém, dzelzcela infrastruktira samazina ainavas
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vizualo kvalitati. Ainava ir izteikti urbanizéta, visur redzamas cilvéka darbibas pédas
(parsvara negativas). Turpreti vizuali nozimigi un augstveértigi ir talie skati uz Kisezera
klaju, uz parmitrajam, cilvékiem nepieejamajam niedraju teritorijam, ka ari meza

ainava pie BabeliSa un Bukultos.

17.4.Troksnu analize un pasakumi to noversanai

17.4.1. Izejas dati un avoti

Izejas dati trokSna situacijas izpétei izblveéjama Brivibas ielas dubliera teritorija tika
sanemti no Rigas ilgtsp&jigas attistibas vides centra ,,Agenda 21”. Galvenie troksna
avoti, kas raksturo akustisko situaciju minétaja teritorija, ir Brivibas un tai pieguloSo
ielu autotransporta satiksmes troksnis, teritoriju Skérsojosas 6. un 11. tramvaja

linijas, ka ari dzelzcela raditais troksnis posma no Rigas robezas lidz Vairogu ielai.

17.4.2. TroksSna piesarnojuma prognoze péec 1., 2., un 3.

varianta trases izbuives bez prettrokSna pasakumu veikSanas

1. varianta trase posma no KiSezera ielas lidz Juglas kanalam modeléta uz 7m
estakades, 2. varianta trase modeléta bez ipasiem tehniskiem risinajumiem, bet 3.
varianta izblive KiSezera ielas posma no Vairogu ielas lidz Ezermalas ielai modeléta

tunelr.

Kopuma troksSna emisiju limenis, salidzinot starp variantiem, mainas atkariba no trasu

izvietojuma.

1. varianta trases izbuves gadijuma, salidzinot ar par&jiem variantiem, veérojamas
mazakas trokSna emisijas estakades tuvuma. Tas izskaidrojams ar to, ka estakades
platforma darbojas ka Skérslis troksna izplatibas cela un ta ka troksnis ir modeléts 4m
augstuma, bet pienemts, ka estakade atrodas vid€ji 7m augstuma, trokSna limenis,
kas sasniedz 4m, ir vai nu estakades platformas ,aizénots” vai skana ir zaudg&jusi

energiju, veicot lielaku celu lidz emisijas vietai.

2. varianta trases izblves gadijuma posma no Vairogu ielas lidz Ezermalas ielai,

salidzinot ar par&jiem diviem izbiives variantiem, bitu sagaidamas vislielakas troksna
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emisijas, pie daudzstavu dzivojamam €kam uz rietumiem no KiSezera ielas sasniedzot
pat 75dB(A) un vairak.

Ta ka 3.varianta paredzéta magistrales ieblve tuneli, kas modeléta posmam no
Vairogu ielas gandriz lidz Ezermalas ielai, Seit trokSna limenis péc varianta izblves
atrastos 55-60dB(A) robezas dienas laika un 45-50dB(A), vietam brauktuvju tuvuma
lidz 50-55dB(A) robezas naktis. Uz rietumiem no 3. varianta paredzéta tunela,
dzivojamas daudzstavu majas sasniegtu 55-60dB(A) liels troksnis, ko rada Ezermalas
un Kokneses prospekta summarais satiksmes troksnis. Nakti Seit troksnis sasniegtu
45-50dB(A), bet vairak virziena uz Ezermalas ielas pusi 50-55dB(A), pie ielai

tuvakajam €kam par aptuveni 5-10dB(A) parsniedzot trokSna robezveértibas.
Ta ka talak 2. un 3. trases izbuves varianti ir lidzigi, tie tiks raksturoti kopa.

Lielas trokSna emisiju izmainas 2. vai 3. varianta izblives gadijuma ir sagaidamas

macibu iestazu teritorija Ezermalas iela 6 un 8.

Loti augsts trokSna limenis abos izblves variantos — 2. un 3., tiktu sasniegts uz
austrumiem no Ezermalas ielas macibu kompleksa esoSaja daudzstavu dzivojama un

planotajas jauktas apbives teritorijas, it pasi 3. trases variantam.

Brivibas dubliera 2. un 3. trases varianti aiz Ezermalas ielas talak Skérso Sobrid
neapdzivotas vai maz apdzivotas teritorijas, izblives gadijuma troksna zina ievérojami
ietekméjot dzivojamas €kas PakalnieSu ielas tuvuma. Ari talak 3. varianta tiek
Skérsota esosa Makskernieku ciemata slégto garazu teritorija un dalgji mazstavu éku
teritorija. Aiz Juglas kanala madistrale Skérso mazdarzinu teritoriju — 2. trases izbives
variantam teritorijas ziemelu dala, 3. variantam tas dienvidu dala, piesleédzoties
Jaunciema gatvei. Raksturojot abu magistralu trokSna emisiju Saja posma, lidzigi ka
iepriekS raksturotaja Pakalniesu ielas posma tiks sasniegtas un parsniegtas troksna
robezvértibas. Aiz Juglas kanala madistrale Skérso mazdarzinu teritoriju — 2. trases
izblves variantam teritorijas ziemelu dala, 3. variantam tas dienvidu dala,
pieslédzoties Jaunciema gatvei. Raksturojot abu madistralu trokSna emisiju Saja
posma, ldzigi ka ieprieks raksturotaja Pakalniesu ielas posma tiks sasniegtas un
parsniegtas trokSna robezvértibas. Posma no madistrales uz dienvidiem lidz

Salamandras ielai atrodas un planotas jauktas un dzivojamas teritorijas, kur troksna
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limenis diena atrodas vid&ji robezas. Ta ka Seit planots (atlauts) izblvét dzivojamas
un jaukta lietojuma €kas no Salamandras ielas lidz pat Juglas kanalam, butu

nepiecieSams veikt pasakumus, kas mazinatu troksni.

Uz austrumiem no Jaunciema gatves, ka ari uz DR péc Brivibas ielas dubliera izbuves
paredzama ievérojama troksSna ietekme uz mazstavu dzivojamo €ku, ka ari jauktas
apblives teritorijam. Lai trokSna [imenis neparsniegtu robezvértibas, bitu
nepiecieSams veikt pasakumus, kas samazinatu So limeni. Savukart, uz ziemeliem no
Jaunciema gatves, kur planota jaukta apbiive, €kas pret troksni aizsarga Sobrid

eso0Sas razoSanas teritoriju €kas.

Bez aplikotajam planotas automagistrales troksna ietekmes teritorijam, troksna
pieaugums sagaidams ari uz attalakam dzivojamam teritorijam starp Brivibas gatvi un

dzelzcela sliedem posma no Lizuma ielas lidz Markalnes ielai.

17.4.3. Troksna piesarnojuma prognoze péec prettroksna sienas

izbuves 3.varianta trasei

PrettrokSna pasakumu veikSanas iesp€ju izvértéSanas noliika 3. trases variantam tika
modelétas trokSna emisijas situacijai, ja abpus jaunbivé&jamai automadistralei posma
no KiSezera un Ezermalas ielu krustojuma lidz Jaunciema gatvei tiktu izbivétas,
galvenokart absorbgjosas (atstaroSanas efekta mazinajums par 8dB(A)) prettroksna

sienas.

Vadoties péc modelésanas rezultatiem ar prettrokSna sienu, dzivojamo €ku apbives
teritorijas ir nepiecieSams veikt papildus prettrokSna pasakumus, kas lautu samazinat
troksni par vél vismaz 5-10dB(A).

Iespg&jamie veicamie papildus prettrokSna pasakumi

Pasakumus troksna limena mazinasanai var iedalit aktivos, pasivos un uz troksna

ierobezoSanu avota orientétos pasakumos.

Aktivie prettrokSna pasakumi ietver uz aizsardzibu pret troksni orientétus planosanas
pasakumus (trases izvietojums, apbives planoSana), prettrokSna sienu un valnu

blvniecibu, trases izvietojumu padzilinajumos, zem pilniga, dal€ja parsega vai tuneli.
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Pasivie pasakumi ka, pieméram, troksni mazinosu logu iebive, €ku arsienu, durvju
un jumta segumu stiprinasana, veicami tikai tad, kad aktiva aizsardziba pret troksni

nenodroSina pietiekamu aizsardzibas limeni.

Pie prettrokSna pasakumiem avota pieskaitami troksni mazinoSs autocela segums,
automasinu troksSna (motora, bremzu, riepu un izputéju darbibas) mazinasana, tacu
sadi risinajumi pagaidam Eiropa ir maz pétiti un nepopulari (relativi dargi).
17.5.Dabas liegums , Jaunciems”

Planotas automagistrales izbiives vieta atrodas dabas lieguma ,Jaunciems” (kods
5246) tieSa tuvuma. Jaunciema dabas lieguma biologiskas vértibas ir aizsargajamas

Latvija un Eiropa. Dabas liegums ir ieklauts Latvijas Natura 2000 — Eiropas nozimes

aizsargajamo dabas teritoriju saraksta (kods LV0524600).
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