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Ievads

Vienas no aktualakajam Rigas vides problémam ir saistitas ar satiksmes radito atmosféras un
trokSna piesarnojumu. Rigas attistibas dokumenti (Rigas attistibas plans 2006. — 2018.g.)
paredz pilnveidot esoSo satiksmes sist€mu un organizaciju pils€ta, tan skaita, izbiivgjot
jaunas automagistrales un tiltus (Dienvidu tiltu un Ziemelu tiltu vai tuneli) un novirzit tranzita
Skersojoso automasinu plismu no Rigas vesturiska centra, ta rezultata mazinot transporta
sastregumus pilsétas centralaja dala un iebraucot un izbraucot no pilsétas. Paslaik Riga
satiksmes pliisma no Via Baltica ziemelu virziena (valsts autocelS Al Riga (Baltezers) —
Igaunijas robeza (Ainazi)) ienak pa valsts autocelu A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza
(Veclaicene) un koncentrgjas Brivibas gatve, Skérsojot Juglas upi, Juglas un Teikas
dzivojamos rajonus, publiskas apbiives un riipniecisko teritoriju pie VEF kultiiras pils un A/S
“VEF”, dzelzcela Iinijas Riga — LugaZzi un Riga — Skulte un talak pa Brivibas ielu virzas uz
pilsétas centru. Lai sasniegtu Rigas brivostu un pils€tas ziemelrietumu dzivojamos rajonus,
iestades un uznémumus, dala transporta lidzeklu, tostarp kravas transports no Brivibas ielas
parvietojas pa Jaunciema gatvi, Ropazu, Krustabaznicas, Viskalu un Vairoga ielam. Brivibas
gatve ir galvena satiksmes pliismas uznemosa iela Riga no Via Baltica ziemelu virziena, ka
ar1 valsts autoceliem A2, A3 un A4.

Eso8a transporta intensitate Brivibas gatvé ir augsta, it TpaSi rita un vakara stundas. Ta
sasniedz 49 000 transporta Iidzeklus diennakti, no rita - no plkst. 8:00 lidz 9:00 —
3362 transporta lidzeklus. Autotransporta sastrégumi Brivibas gatvé Jugla un ar tuvak
pilsétas centram ir regulara paradiba.

Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g. gadam mingts, ka pedgjo 10 -12 gadu perioda satiksmes
intensitate uz ielam ir palielinajusies gandriz divas reizes. Tas arvien vairak apgritina esosas
Rigas transporta sist€mas funkciongSanu kopuma. Brivibas gatve Saja situacija ir viena no
galvenajam magistralam ielam, kura nenodroSina nepiecieSamo satiksmes pliismas
caurlaidibu.

Sagatavojot Rigas attistibas planu 2006. — 2018. gadam ir veikta eso$as transporta sist€mas
izvertéSana un izstradata Rigas ielu tikla struktiiras attistibas koncepcija, kuras pamata ir divu
loku sistema ar radialiem ievadiem no arpilsétas celiem. Planots, ka Lielo loku veidos
Austrumu magistrale, Ziemelu un Dienvidu Skérsojumi parejas pari Daugavai un Rietumu
magistrale). Lai ieviestu planoto transporta sistému, 2005. gada decembri Rigas paSvaldiba
ES TEN-T programmas atbalstita projekta ,,Rigas pilsétas un Rigas ostas integrésana TEN-T
tikla” ietvaros ir uzsakusi Rigas Ziemelu koridora teritorijas attistibu. Planota automagistrale
ir sadalita etros posmos. Sa zinojuma objekts ir Rigas Ziemelu koridora pirmais posms,
saukts arl par Brivibas ielas dublieri, no autocela A2 ievada Riga Iidz Vairoga ielai (pie
Gaujas ielas).

Planots, ka Brivibas ielas dublieris:

v nodro$inas &rtu satiksmes plismu no Via Baltica (valsts autocel§ Al), un ari valsts
autoceliem A2, A3 un A4 lidz Vairoga un Gaujas ielas krustojumam (nakotng péc visa
Rigas Ziemelu koridora izbtives — cauri visai Rigai);

v’ savienos Via Baltica, citus Riga ienakoSos starptautiskos, valsts un Rigas regiona
autocelus ar Rigas ielu tiklu;

v’ veicinas értaku pieklaSanu Rigas Brivostas teritorijai un péc Ziemelu koridora izbives
integrés to Eiropas nozimes celu (TEN-T) tikla,;

v’ atslogos pilsétas centralo dalu no tranzita satiksmes;
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v’ sadalis satiksmes pliismas starp pilsétas magistralem: Austrumu magistrali, Viskalu
ielu, Markalnes ielu un Jaunciema gatvi pilsétas ziemelu dala.

No 2006.gada 20. februarim lidz 20.martam, pamatojoties Vides parraudzibas valsts biroja
(turpmak — VPVB) 08.02.206. [émumu Nr.81., ir veikta Rigas Ziemelu transporta koridora
1.posma biivniecibas ieceres publiska apsprie$ana un paredz&tas biivniecibas ietekmes uz vidi
novértéjuma sakotngja sabiedriskas apsprieSana. Saja procesa izskatiti tris Brivibas ielas
dubliera trases novietojuma varianti. Rigas dome 2006.gada 04.julija ir pien€musi l€mumu
Nr.1289 ”Par Rigas Ziemelu koridora 1.posma — automagistrales no Vidzemes Sosejas lidz
Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris) biivniecibas ieceri”, kurd ir noteikta nepiecieSamiba
ietekmes vidi noveért&juma procesa izvertét visus tris alternativos automagistrales risinajumus.

Vides parraudzibas valsts birojs 2006.gada 24.aprili ir izsniedzis planotas darbibas
ierosinatajam Rigas domes Pils@tas attistibas departamentam ietekmes uz vidi novért€juma
programmu.

Lai nodrosinatu planotas darbibas TstenoSanu, norisinas darbs pie Brivibas ielas dubliera skicu
projekta un tehniski ekonomiska pamatojuma izstrades. Paslaik ir pabeigta skicu projekta
izstrades stadija “Alternativas”, kura projektets Brivibas ielas dubliera alternativo variantu
novietojums un galvenie tehniskie risinajumi. Mingtajai skiCu projekta stadijai ir veikts
ietekmes uz vidi noveértejums un sagatavots §is ietekmes uz vidi novert€juma darba zinojums,
kur§ tiek nodots sabiedriskajai apsprieSanai. Turpmak, pamatojoties uz ietekmes uz vidi
novertéjuma darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas rezultatiem un VPVB atzinuma par
darba zinojuma saturu, tiks izvéléts Brivibas ielas dubliera generalais variants, kuram pilniba
tiks izstradats skiCu projekts un vélak (2008. un 2009.gada 1.pus€) — tehniskais projekts.

Visu alternativo variantu sakums planots Vairoga un Gaujas ielu krustojuma. Planotas
automagistrales variantu marSruti virzas pa esoSajam KiSezera un Ezermalas ielam. Talak
piedavati alternativie trases marSruti dazadas vietds Sk&rso teritorijas starp KiSezeru un
dzelzcela Iiniju, Juglas upi un gimenes darzinu teritoriju pie Jaunciema gatves un virzas pa
Jaunciema gatvi lidz Brivibas gatvei un tas pieslégumam ar autocelu A2. Planotas
automagistrales alternativo variantu garums ir robezas no 8,2 1idz 8,7 kilometriem.

Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta 1idz Vairoga ielai (Brivibas ielas
dubliera) biivniecibas ietekmes uz vidi novertejums darba zinojums sagatavots, ievérojot MK
noteikumi Nr. 87 “Kartiba, kada novertgjama paredzeétas darbibas ietekme uz vidi”
(17.02.2004.) un VPVB izsniegto programmu.

Sis darba zinojums sastav no 8 nodalam, 23 pielikumiem, kas satur ietekmes uz vidi
novertéjuma izmantotos datus, trokSpa ITmena un gaisa piesarnojuma model&Sanas rezultatus,
un kartografiska materiala, kura ietvertas 38 kartes. Darba zinojumam pievienots Brivibas
ielas dubliera skicu projekta sabiedriskas apsprieSanas materials.

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 217, 2007 5
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1. Paredzétajai darbibai piemérojamo vides aizsardzibas normativo aktu
prasibu analize

Saja nodala ir ietverta uz Brivibas ielas dubliera ietekmes un vidi novértjuma izstradei,
projektéSanai un biivniecibai saistoSo normativo aktu prasibu analize vides un dabas
aizsardzibas, zemes iericibas, autocelu attistibas, projekt€Sanas un biivniecibas, ka ari
planoSanas joma.

Ietekmes uz vidi noveért€§juma (IVN) procediiras nepiecieSamibu Rigas Ziemelu transporta
koridoram nosaka LR likuma ‘“Par ietekmes uz vidi novértéjumu” 4. panta 1. nodalas
1.apakSpunkts un 1. pielikuma 11. punkts, kas paredz IVN piem€roSanu jaunbiivéjamiem
cetru vai vairaku joslu celiem vai esoSiem divu un mazak joslu celiem, kas taisnoti un/vai
paplasinati par Cetru vai vairak joslu celiem, ja $ada buivéta un/vai paplasinata autocela posms
ir 10 kilometrus gars vai vél garaks. Rigas Ziemelu transporta koridora planotais garums ir
Iidz 30 kilometriem. Ietekmes uz vidi novertgjuma konkrétais objekts ir Rigas Ziemelu
transporta koridora pirmais posms, saukts arl par Brivibas ielas dublieri, kur§ saksies pie
Jaunciema gatves un sniegsies I1dz Vairoga ielai (pie Gaujas ielas).

LR likuma “Par ietekmes uz vidi novert§jumu” (piepemts 30.10.1998. ar grozijumiem Iidz
27.06.2007.) merkis ir noverst vai samazinat fizisko un juridisko personu paredz&to darbibu
vai planoSanas dokumentu 1stenoSanas nelabveligo ietekmi uz vidi. Likums “Par ietekmes uz
vidi novertéjumu” nosaka:

v' darbibas, kuram nepiecieSams ietekmes uz vidi novértéjums;
v’ Kartibu, kada veicams ietekmes uz vidi noveértgjums;
v TVN procediira iesaistito puSu pienakumus un atbildibu.

Ietekmes uz vidi novértéSanas rezultati ir japem vera, pienemot l€mumu par paredzetas
darbibas TstenoSanu un cela biivdarbu vai rekonstrukcijas darbu uzsakSanu. Ietekmes
novertejuma procesa biitiska sastavdala ir IVN darba zinojuma sabiedriska apsprieSana, taja
iesaistoties sabiedribai, valsts institiiciju un paSvaldibas struktirvienibu specialistiem, ka art
vides aizsardzibas nozares ekspertiem.

Precizétu kartibu, kada novertéjama paredzetas darbibas ietekme uz vidi, nosaka saskana ar
likumu “Par ietekmes uz vidi noveért§jumu” izdotie Ministru kabineta noteikumi Nr. 87
“Kartiba, kada novértéjama paredzeétas darbibas ietekme wuz vidi” (pienemti
17.02.2004.), kuri attieciba uz ietekmes uz vidi noveért€juma veikSanu detaliz€ti apskata
minimalas prasibas paredzetas darbibas ietekmes uz vidi novert€§juma programmas saturu un
ta izstradasanas kartibu, IVN darba zinojuma saturu, darba zinojam sabiedriskas apsprieSanas
kartibu, nosléguma zinojuma sagatavoSanas kartibu, ka ari kartibu, kada birojs sniedz
atzinumus par darba un nosléguma zinojumu.

Ziemelu koridora 1.posmam (Brivibas ielas dublierim) ietekmes uz vidi novértgjums tiek
veikts pamatojoties uz Vides parraudzibas valsts biroja (turpmak — VPVB) lémumu par
ietekmes uz vidi novert§juma nepiecieSamibu (VPVB 2006.gada 8.februara lémums Nr. 81
,Par ietekmes uz vidi novertéjuma procediiras piemeérosanu’) un 2006.gada 24.aprilt izsniegto
programmu ietekmes uz vidi novért§jumam automagistrales (Brivibas ielas dubliera)
biivniecibai no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai. Programma izstradata
saskapa ar likuma “Par ietekmes uz vidi novertg§jumu” 16. panta un MK noteikumu Nr. 87 IV
sadalas prasibam un izdota pamatojoties uz RD Pilsétas attistibas departamenta 2006.gada
3.marta iesniegumu.

Turpmak nodala sniegts ar planoto darbibu saistito likumdoSanas aktu uzskaitijums, sadalot
tos pa témam apaks$nodalas “Normativie akti vides un dabas aizsardzibas joma”, “Politikas
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dokumenti un normativie akti attieciba uz autocelu attistibu, projekt€Sanu un biivniecibu”
“Zemes iericibu un teritorijas planoSanu reglamentgjoSie normativie akti”’. Normativajiem
aktiem noradits to pienemsanas datums, p&€d€jo grozijumu izsludinaSanas datums, darbibas
sféra un analizEtas galvenas prasibas saistiba ar planoto darbibu. Normativo aktu izklasts
veidots secigi aprakstot konkréta likuma un tad saistiba ar So likumu izdoto Ministru kabineta
noteikumu prasibas. Ta ka Brivibas ielas dubliera skicu projekta un $a ietekmes uz vidi
novertéjuma zinojumu sagatavosana notiek ES TEN-T programmas atbalstita projekta ,,Rigas
pilsétas un Rigas ostas integréSana TEN-T tikla” ietvaros, nodala ,,Galvenie Eiropas
Savienibas normativie akti vides un dabas aizsardzibas joma” sniegta informacija par Eiropas
Padomes un Parlamenta direktivam, to meérkiem, darbibas jomu un noradits, kuros LR
normativajos aktos saistiba ar §a ietekmes uz vidi noveértéjuma tematiku ir ieklautas konkretas
direktivas prasibas. Atseviska nodala apliikotas Latvija ratificétas starptautiskas konvencijas
vides aizsardzibas joma un to konvenciju nosacijumi.

1.1. Normativie akti vides un dabas aizsardzibas joma

LR likums ‘“Par vides aizsardzibu” (piepemts 06.08.1991., grozijumi 10.01.1997.,
22.05.1997., 20.12.2001., 24.10.2002., 15.05. 2003. un 07.04.2004.) nosaka valsts parvaldes
institiiciju un pasvaldibu kompetenci vides aizsardziba un resursu izmantosana, dabas resursu
ilgtsp&jigu izmantoSanu, LR iedzivotaju tiesibas uz kvalitativu dzives vidi, pienakumus vides
aizsardziba un dabas resursu izmantoSana, sabiedribas tiesibas sanemt informaciju par vidi un
piedalities ar vides aizsardzibu saistitu [emumu pienemsana.

Likuma merkis ir veicinat ilgtsp&jigu attistibu vides aizsardzibas joma, radot un nodroSinot
efektivu vides aizsardzibas sistemu, kuras uzdevumi ir saistiti ar vides kvalitates un cilvéka
veselibas aizsardzibu un uzlaboSanu, dabas resursu un energijas ilgtsp&jigu izmantoSanu,
sabiedribas Iidzdalibas un sabiedribai brivi pieejamas vides informacijas nodrosinasanu.

Likums ir pamatlikums vides aizsardziba Latvijas Republika. Ta 3.pantd definéti vides
aizsardzibas principi, nosakot, ka vides politiku valsti veido, ieverojot ilgtsp€jigas attistibas
principu, principu “piesarnotajs maksa”, piesardzibas un izveértéSanas principu.

Mingto principu un citu likuma pamatnostadnu ieverosana ir biitiska izstradajot un Tstenojot $a
ietekmes uz vidi noveért&juma objekta — Brivibas ielas dubliera — projekt€Sanu un biivniecibu.

LR likums “Par piesarnojumu” (pienemts 15.03.2001., ar grozijumiem lidz 06.04.2006.)
nosaka prasibas, kuras piesarnojuma noverSanas un kontroles joma jagem véra operatoram,
piesarnojuma noverSanas un kontroles kartibu.. Likums attiecas arT uz Ministru kabineta
mobilajiem piesarnojuma avotiem.

Likuma mé&rkis ir novért vai mazinat piesarnojuma dél cilvéka veselibai, TpaSumam un videi
nodarito kait€jumu, novért kait€juma raditas sekas, tostarp noverst piesarnojoso darbibu
izraisita piesarpojuma rasanos vai samazindt emisiju augsng, Udeni un gaisa, nodroSinat
piesarnotu un potenciali piesarnoto vietu apzinasanu, izp€ti un sanaciju.

Planotas automagistrales izbive un ekspluatacija ir saistita ar gaisa piesarpotdjvielu un
trokSna emisijam. Saskana ar $§a likuma un saistiba ar to izdoto Ministru kabineta noteikumu
prasibam, operatoram ir javeic pasakumi, lai noverstu piesarnojuma rasanos vai samazinatu ta
emisiju, janodroSina vides kvalitates normativu iev@roSana un piesarnojosas darbibas
monitorings.

Brivibas ielas dubliera izbiivei planotaja teritorija (visiem alternativajiem variantiem
paredz&taja izvietojuma) un tas apkartn€ atrodas divas piesarnotds un tris potenciali
piesarpotas vietas. Planotas darbibas isteno$anas procesa ir jaizverté jaunas automagistrales
ietekme uz tam un nepiecieSamiba veikt piesarnoto vietu sanaciju.
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MK noteikumi Nr. 588 “Par gaisa kvalitati” (pienemti 21.03.2003., grozijumi 25.07.2006.)
nosaka kvalitates normativus artelpu gaisam troposféra (neietverot darba vidi) Latvijas
teritorija, ka arT:
v’ gaisa kvalitates normativu sasnieg§anas terminus;
v/ gaisu piesarnojosSu vielu augstako un zemako pielaujamo limeni vidé un
v raksturlielumus;
v’ parametrus, monitoringa metodes un metodes, kuras izmanto, lai noteiktu:
o attiecigo gaisa kvalitates normativu parsniegumu;
o pasakumus, kas veicami, ja gaisa kvalitates normativi tiek parsniegti.

Planotas darbibas ietekmes noveért€Sanai ir saistosi noteikumu 1., 2., 3., un 7. pielikuma
noteiktie gaisa kvalitates normativi un tie ir:

v’ séra dioksida koncentracijai gaisa: stundas koncentracijai, ko drikst parsniegt ne
vairak ki 24 reizes kalendara gada — 350 pg/m’, gada vidgjai koncentracijai cilvéka
veselibas aizsardzibai, ko drikst parsniegt ne vairak ka 3 reizes kalendara gada —
125 pg/m’ un gada vidgjai koncentracijai ekosistému aizsardzibai — 20 pg/m”;

v" slapekla dioksida koncentracijai gaisa: stundas koncentracijai, ko drikst parsniegt ne
vairak ka 18 reizu gada — 200 pg/m’, gada vidgjai koncentracijai cilvéka veselibas
aizsardzibai — 40 pg/m’ un gada vidgjai koncentrcijai ekosistému aizsardzibai —
30 ug/m3 ;

v' cieto dalinu PM10 koncentracijai gaisa: diennakts koncentracijai, ko drikst parsniegt
ne vairak ki 35 diennaktis gadd, — 50 pg/m’ un gada vid&jai koncentracijai —
40 ug/m3 .

v" oglekla oksida koncentracijai gaisa: maksimala diennakts astonu stundu koncentracija
— 10 mg/ m’.

So noteikumu 10. pants nosaka to, ka Vides ministrija koording pasdkumus, lai zonas vai
aglomeracijas, kuras piesarpojuma Iimenis neparsniedz Sajos noteikumos noteiktos gaisa
kvalitates normativus, Istenotu ilgtsp&jigu attistibu, nepasliktinot gaisa kvalitati.

Vietgja pasvaldiba ne vélak ka divus gadus péc tam, kad ir parsniegtas robezvertibas, nemot
vera pielaides robezu, sadarbiba ar Vides ministriju izstrada un isteno ricibas programmu visa
teritorija vai tas dala, ja gaisa piesarnojums atbilst kadam no So noteikumu 25. punkta
mingtajiem piesarnojuma limeniem.

Planota darbibas TstenoSana, situacija, kad vienlaikus tiek prognozets satiksmes intensitates
pieaugums, ir saistita ar gaisa piesarnojuma ar slapekla dioksidu, cietajam dalinam un oglekla
oksida palielinasanos automagistrales apkartné. Séra dioksida piesarpojumu rada stacionarie
avoti, §is normativs izmantojams tikai vispargjas gaisa kvalitates situacijas raksturoSanai
planotas darbibas teritorija.

Ministru kabineta noteikumi Nr.804 ‘“Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates
normativiem” (25.10.2005.) nosaka kvalitates normativus augsnei un gruntij. Tie attiecas uz
jebkuru augsni un grunti Latvijas teritorija neatkarigi no tas izmantoSanas veida un ir
pielietojami Brivibas ielas dubliera biivniecibas teritorijas un tas apkartnes augsnes un grunts
kvalitates izpeteé un novert€sana, ka art planotas darbibas ietekmes noveérSanas pasakumu
izstradg. Ir trTs augsnes un grunts kvalitates normativi:

v' mérklielums (A vértiba) — norada maksimalo limeni, kuru parsniedzot nevar
nodro§inat ilgtsp&jigu augsnes un grunts kvalitati un

v" divi robeZlielumi:
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o piesardzibas robeZzlielums (B vertiba) — norada maksimalo piesarnojuma
Iimeni, kuru parsniedzot, iesp&jama negativa ietekme uz cilvéku veselibu vai
vidi, ka arT ITmeni, kads jasasniedz pec sanacijas, ja sanacijai nav noteiktas
stingrakas prasibas;

o kritiskais robezlielums (C vértiba) — norada, ka to sasniedzot vai parsniedzot,
augsnes un grunts funkcionalas Tpasibas ir nopietni trauc€tas vai piesarnojums
tiesi apdraud cilveku veselibu vai vidi.

Augsnes un grunts kvalitates normativu vertibas ir dotas So noteikumu 1. pielikuma.

Augsnes un grunts kvalitates normativi nedrikst biit parsniegti, uzsakot jaunu piesarnojosu
darbibu, par kadu nosaciti uzskatama arT autocela biivnieciba vai rekonstrukcija un §1 cela
ekspluatacija. Ja ir parsniegts kads no robezlielumiem, aizliegts veikt jebkadas darbibas, kas
izraisa augsnes un grunts kvalitates pasliktinasanos.

Ja tiek konstatgts, ka parsniegti augsnes kvalitates robeZlielumi, tad javeic:

v’ piesarnotas vietas izp€te un monitorings, ja parsniegts piesardzibas robezlielums (B
vertiba) vai ir parsniegts mérklielums (A vértiba);

v’ piesarnotas vietas sanacija, ja ir parsniegts kritiskais robezlielums (C vértiba).

Noteikumi nosaka arl paraugu nemsanas metodiku, paraugu sagatavoSanas un test€Sanas
metodes.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 118 ‘“Noteikumi par virszemes un pazemes tdenu
kvalitati” (pienemti 12.03.2002., ar grozijumiem lidz 04.10.2005.) nosaka kvalitates
normativus virszemes, prioritarajiem zivju tdeniem, peldiideniem, dzerama tdens ieguvei
izmantojamiem virszemes tideniem un pazemes tideniem.

Brivibas ielas dubliera IVN izstrad€ ir nepiecieSams izvertét ta ietekmi uz tuvuma esoSo
fidenstilpém un tdenstecem: KiSezera, Babelisa, Juglas upes kanala, un Smerlupites fidenu
kvalitati, ka arT pazemes fidenu kvalitati atbilstosi So noteikumu prasibam.

Noteikumu 1.pielikuma ir ietverti ipaSi bistamu vielu un 2.pielikuma — bistamu vielu
robezlielumi tideni. Tie attiecas uz visiem virszemes fideniem. Noteikumu 5. pants nosaka, ka,
piemérojot So noteikumu 1. un 2. pielikuma noteiktos tidens kvalitates normativus, nem veéra
ietekmetas teritorijas paredzamo izmantoSanas veidu, ka arT nepiecieSamibu noverst fidens
piesarnojumu ar So noteikumu 1. pielikuma mingtajam vielam un samazinat tdens
piesarnojumu ar $o noteikumu 2. pielikuma min&tam vielam.

Atbilstosi noteikumu 2.' pielikumam KiSezers ir ezers, kas noteikts par prioritaro
karpveidigajiem zivju tdepiem. To tdens kvalitates normativi noteikti So noteikumu 3.
pielikuma.

Kisezers tiek izmantota iedzivotaju atpttai, tostarp art ka peldidens, kura kvalitates normativi
noteikti 4.pielikuma.

Planotas darbibas teritorija vai tas tuvakaja apkartn€ virszemes udeni netiek izmantoti
dzerama iidens ieguvei. Rigas pils€tas Gdensapgades sisttmas Baltezera tdensgitngs (uz
austrumiem no planotas darbibas vietas) gruntsiidenu krajumi tiek maksligi papildinati no
Maza Baltezera ar infiltracijas metodi. Tacu planota darbiba nevar ietekmét Gidenu kvalitati
Mazaja Baltezera, jo atrodas pietiekami talu - min€to Udensgiitnu kTmiska aizsargjosla atrodas
2,5 km attaluma no planotas automagistrales sakuma Jaunciema gatve.

Noteikumu 9.pielikuma ietvertie pazemes tidenu kvalitates normativi piemérojami pazemes
iidenu horizontiem un to kompleksiem, kuru tideni bez apstrades izmanto par dzeramo tideni
un kuru vidEjais Gidens ieguves apjoms parsniedz 10m® diena, ka arf pazemes tdenu
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horizontiem un to kompleksiem, kuru tideni bez apstrades paredz€ts izmantot par dzeramo
tideni. Planotas darbibas teritorija nav dzerama iidens ieguves vietas, kuru vidgjais tidens
ieguves apjoms parsniedz 10m’ diena. Dzerama idens lietotdji udeni sapem no Rigas
centralizétas fidensapgades sisteémas.

Ministru kabineta noteikumi Nr.597 “Vides trokSna novértésanas kartiba” (pienemti
13.07.2004, ar grozijumiem lidz 31.01.2006.) attieciba uz planoto darbibu nosaka:
v’ trok$na raditajus, to pieméroSanas kartibu un novérté$anas metodes;

v’ prasibas un terminus trokSpa kartéSanai, ka ari trokSpa stratégisko karSu un ricibas
plana trokSna samazinaSanai izstradei;

v' troksna radito kaitigo seku novérté$anas metodes.

Noteikumu 2.pielikuma noteiktas pielaujamas troks$pa robezvertibas, kuras janem véra veicot
planotas darbibas ietekmes novert€Sanu un pasakumu izstrade troksna ietekmes noverSanai.
Troksna robeZvertibas noteiktas atkariba no teritorijas lietoSanas funkcijas un noraditas 1.
tabula.

Vertgjot planotas darbibas ietekmi jaizverte $adi aspekti:

v" troks$na robeZlielumu parsniegumi;

v' planotas darbibas teritorija un tas apkartné eso$o majoklu, skolu un slimnicu skaita
novertejumam, uz kuriem iedarbojas troksnis un prognoz€jami trok$pa ITmena
parsniegumi;

v" to cilvéku skaita novértéjums, kuri atrodas trokSna iedarbibai paklautaja teritorija.

1. tabula. TroksSna robeZzlielumi

Trokspa robezlielumi V®®

bk. Teritorijas lietoSanas funkcija Laicns Luatare Lo

(dB(A))  |(dB(A))  |[(dB(A))

1. Mazstavu dzivojamo &ku, kiirortu, slimnicu,| 50 45 40
bérnu iestdazu un socialas apriipes iestazul
teritorija

2. Daudzstavu daudzdzivoklu dzivojamo &ku|55 50 45

teritorijas, kultiiras, izglitibas, parvaldes un|
zinatnes iestazu teritorija

3. Dazadu funkciju &ku (ar dzivokliem)| 60 55 45
teritorijas

4. Viesnicu, darfjumu, tirdzniecibas un|60 55 50
pakalpojumu, sporta un sabiedrisko iestazul
teritorija

Ministru kabineta noteikumi Nr.162 “Noteikumi par vides monitoringu un piesarnojoso
vielu registru” (pienemti 08.04.2003.) nosaka vides monitoringa veikSanas kartibu, prasibas
vides monitoringam, operatora veikta monitoringa kartibu, ka ari kartibu, kada operators
sniedz informaciju par vides monitoringa rezultatiem.

Pamatojoties uz $o noteikumu 5. panta nosacijumiem, monitorings nepiecieSams, lai:

v" noskaidrotu c€lonus, kas traucé sasniegt vides kvalitates mérkus atbilstoSi vides
kvalitates normativiem un standartiem;
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Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) bitvniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

v' novértétu vides stavokla izmainas péc avarijas;
v’ novértétu vides stavokla izmainas péc vides aizsardzibas pasakumu programmas
1stenosanas;

v' iegitu informaciju par konkréta objekta ietekmi uz vidi.
Lai iegiitu informaciju par vides stavokli un ta izmainadm Brivibas ielas dubliera biivniecibas
un ekspluatacijas laika, ir javeic vides monitorings. Automagistralu ekspluatacija ir saistita ar
trokSna un gaisa piesarnojumu, kas jau apskatiti ieprieks $aja nodala.
Ministru kabineta noteikumi Nr.400 ‘“Noteikumi par vides aizsardzibas prasibam
degvielas uzpildes stacijam, naftas bazém un parvietojamajam cisternam” (piepemti
16.05.2006.) nosaka degvielas uzpildes staciju, naftas bazu un parvietojamo cisternu
ekspluatacijai noteiktas vides aizsardzibas prasibas un kvalitates normativus pazemes
fideniem un gruntij.
Degvielas uzpildes stacijas operators nodroSina pazemes udenu un grunts kvalitates
noverosanas sist€mas izveidosanu, ka arT regulari apkopo sisttmu parbauzu laika iegiitos
rezultatus. Gadijuma ja tiek konstatets pazemes tidenu vai grunts piesarnojums, kas radies
DUS ekspluatacijas rezultata, DUS operatoram janodroSina piesarnojuma novérSana un
piesarnoto vietu sanacija.

Planotas darbibas teritorija atrodas SIA “OS Operators” degvielas uzpildes stacija (turpmak —
DUS) Kisezera iela31. Saskana ar Lielrigas regionalas vides parvaldes sniegtajiem
gruntsiidens monitoringa rezultatiem Saja DUS KiSezera iela 31 naftas produktu piesarnojums
nav konstatets.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 34 “Noteikumi par piesarnojoso vielu emisiju tident’
(pienemti 22.01.2002.) attieciba uz planoto darbibu nosaka:

v" notekiidenu emisijas robeZvértibas un aizliegumus piesarnojoso vielu emisijai tden,
v' Kartibu, kada operators kontrolé piesarnojoso vielu emisijas Gideni, veic monitoringu
un sniedz attiecigu informaciju.
Sajos noteikumos un to pielikumos noraditas fidens videi bistamas un Tpasi bistamas vielas (1.
un 2. pielikums), tostarp neorganiskas un organiskas vielas, naftas izcelsmes produkti. Ir

noteiktas So vielu emisijas robezvertibas, monitoringa izmantojamas references analizes
metodes.

Planotas darbibas TstenoSana, t.i. automagistrales ekspluatacija radisies lietus notektideni, kuru
sastava, iesp&jams, bis naftas produkti, uz kuriem attiecas Sie noteikumi. Tapat biivniecibas
laika biis nepiecieSams organiz&t lokalu notekiidenu savakSanu un attiriSanas nodroSinasanu.
Lai saglabatu tidens kvalitati planotas darbibas teritorija un tas apkartng, ipasi bistamo vielu
un bistamo vielu emisiju virszemes tdenos operators drikst veikt tikai atlauja noteikto
emisijas limitu ietvaros, nodro§inot notekiidenu savakSanu un attirisanu.

MK noteikumi Nr. 259 “Par riipniecisko avariju riska novérSanas kartibu un riska
samazinasanas pasakumiem” (piepemti 19.06. 2001.) nosaka ar bistamajam ktmiskajam
vielam un bistamajiem kimiskajiem produktiem saistitu riipniecisku avariju riska
novertéSanas kartibu un samazinaSanas pasakumus. Noteikumi attiecas uz lieliem
uznémumiem un uzgémuma atbildigas personas valdijuma esoSo teritoriju. Ja bistamas vielas
maksimalais daudzums objekta vai objektos, kas atrodas viena teritorija, parsniedz vai var
parsniegt noteikumos noraditos mazakos kvalific€joSos daudzumus vai bistamo vielu kriteriju,
uznémumam atkariba no iepriek§Smin€to minéto kriteriju lielumiem ir jaizstrada riipniecisko
avariju noverSanas programma vai dro§ibas parskats un avarijgatavibas plans.
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Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) bitvniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

Planotas darbibas teritorija vai tas apkartn€ neatrodas uznémumi, uz kuriem, attiecas
iepriekSmingtas prasibas.

LR ‘“Aizsargjoslu likums” (pienemts 05.02.1997., grozijumi 21.02.2002., 19.06.2003.,
22.06.2005.) mérkis ir noteikt:

V' aizsargjoslu veidus un funkcijas;

v’ aizsargjoslu izveidoSanas pamatprincipus;
v’ aizsargjoslu uzturéSanas un stavokla kontroles kartibu;
v' saimnieciskas darbibas aprobeZojumus aizsargjoslas.

Likuma objekts ir dazadu veidu aizsargjoslas, aizsargzonas, aizsardzibas joslas, kas noteiktas
likumos un citos normativajos aktos. Aizsargjoslu uzdevums ir aizsargat dazada veida (gan
dabiskus, gan maksligus) objektus no neve€lamas arejas iedarbibas, nodrosinat to ekspluataciju
un drosibu vai pasargat vidi un cilvéku no kada objekta kaitigas ietekmes.

Likuma 4. panta noteikti aizsargjoslu veidi: vides un dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslas,
ekspluatacijas aizsargjoslas, sanitaras aizsargjoslas, droSibas aizsargjoslas un cita veida
aizsargjoslas, ja tadas paredz likums.

Planotas darbibas saistiba ir jaievéro automagistrales biivniecibas teritorija jau noteiktas un
speka esoSas aizsargjoslas, ka ari ekspluatacijas aizsargjoslas, kuras nosakdmas un
ievérojamas ap paSu automagistrali.

Aizsargjoslas noteiktie visparigie aprobezojumi ir noteikti likuma 35.panta. Attieciba uz
planotas automagistrales btivniecibu un ekspluataciju visas aizsargjoslas jaievéro, ka:

v ja objektam ir noteikta aizsargjosla, ta ipaSniekam ir atlauts aizsargjosla veikt
attiecigd objekta ekspluatacijai, remontam, renovacijai un rekonstrukcijai
nepiecieSamos darbus. Par to rakstveida jabridina zemes 1paSnieks vai tiesiskais
valditajs vismaz divas nedélas pirms darbu uzsakSanas, iznemot avariju nove&rSanas
vai to seku likvidacijas darbus, kurus var veikt jebkura laika bez bridinajuma;

v' péc darbu veikSanas objekta (3aja gadijuma jaunizbiivétas automagistrales) ipaSnieks
sakarto zemes platibas, lai tas biitu derigas izmantoSanai paredzetajam vajadzibam, ka
ar1 atlidzina zemes TpaSniekam, tiesiskajam valditdjam vai lietotdjam darbu izpildes
gaitd nodaritos zaud€jumus. Zaud@umu apméru nosaka un zaud&umus atlidzina
likumos noteiktaja kartiba vai pec savstarpgjas vienosanas;

v’ ja aizsargjoslas krustojas vai sakrit, ar attiecigo objektu ekspluataciju un remontu
saistitos darbus kopigajos aizsargjoslu iecirknos veic ieinteres€tas juridiskas vai
fiziskas personas péc savstarp&jas saskanoSanas;

v' juridiskas un fiziskas personas, veicot aizsargjoslas darbus, kuru dél ir nepiecieSams
objektus aizsargat no bojajumiem, parbiivet vai parvietot, aizsardzibas, parbiives vai
parvietoSanas darbus veic péc saskapoSanas ar attieciga objekta TpaSnieku. Ar
minétajam darbibam saistitas izmaksas sedz attieciga juridiska vai fiziska persona vai
— pé&c savstarp&jas vienoSanas — objekta Tpasnieks.

Turpmak $aja nodala sniegts parskats par planota Brivibas ielas dubliera un ta tuvakaja
apkartn€ esosajam aizsargjoslam, kuras ir jaievero, istenojot paredz&to darbibu.

No vides un dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslam planotas darbibas teritorija ir
noteiktas virszemes Gdensobjektu aizsargjoslas, aizsardzibas zonas ap kultiiras pieminekliem
un aizsargjoslas ap idens nemsanas vietam.
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Virszemes tidensobjektu aizsargjoslas nosaka ap fidenstilp€m un tidenstecem, lai samazinatu
piesarnojuma negativo ietekmi uz tGdens ekosistéemam, noverstu erozijas procesu attistibu,
ierobeZotu saimniecisko darbibu appliidinamajas zonas, ka arT saglabatu apvidum raksturigo
ainavu. Apdzivotas vietas §1s aizsargjoslas nosaka teritoriju planojumos, bet ne mazak ka 10
metru platuma katra krasta, iznemot gadijumus, kad tas nav iesp&jams esosas apbiives dél.

Planotas darbibas teritorija vai tas apkartné minétas aizsargjoslas ir noteiktas Rigas teritorijas
planojuma 2006. — 2018.g. KiSezeram, Babelitim, Juglas upei un Smerlupitei.

Aizsardzibas zonas ap kultiras pieminekliem tiek noteiktas, lai nodroSinatu kulttras
piemineklu aizsardzibu un saglabasanu, ka arT samazinatu dazada veida negativu ietekmi uz
nekustamiem kultiiras pieminekliem.

Planotas darbibas tuvuma diviem kultiiras pieminekliem - Gidenstornim Gaujas iela 21 (valsts
aizsardzibas Nr.6694) un skolas €kai Gaujas iela 23 (valsts aizsardzibas Nr.6695) ir noteiktas
aizsardzibas zonas 50 m platuma (VKPAI informacija). Tas neatrodas planotas darbibas
teritorija (planota galvena iela un tas sarkanas Itnijas).

Aizsargjoslas ap tidens nemsSanas vietam nosaka, lai nodroSinatu tidens resursu saglabasanos
un atjaunosanos, ka arT mazinatu piesargpojuma negativo ietekmi uz ieglistamo tidens resursu
kvalitati visa fidensgiitnes ekspluatacijas laika. Ap Tidens nemsSanas vietam nosaka stingra
rezima bakteriologisko un kimisko aizsargjoslu. To noteikSanas metodiku regulé 2004. gada
20. janvari pienemtie Ministru kabineta noteikumi Nr. 43 “Aizsargjoslu ap tidens nemsanas
vietam noteikSanas metodika”.

Planotas automagistrales tuvuma ir ierikotas vairakas tidens nemsanas vietas. Visi tidens
lietotaji (galvenokart riipniecibas uzge€mumi, pieméram, AS ,Juglas manufaktira”,
AS ,Latvenergo” TEC-1, AS ,Rigas dzirnavnieks”, AS ,,Alfa RPAR” u.c.) pazemes tideni
izmanto tehniskdm vajadzibam. Pazemes tidenu aizsardzibai ap urbumiem ir noteiktas
aizsargjoslas, par kuru ievéroSanu un uzturéSanu atbildigi ir urbumu pasnieki.

Aprobezojumi apskatitajas aizsargjoslas noteikti likuma atbilsto§i 37., 38. un 39.panta.
Attieciba uz automagistrales biivniecibu vides un dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslas
aizliegts izvietot biives degvielas, elloSanas materialu, kimisko produktu, kokmaterialu
glabasanai, ka ar1 bistamas kimiskas vielas vai kimiskos produktus saturoSu materialu
glabatavas.

Ekspluatacijas aizsargjoslas tiek noteiktas gar transporta ITnijam, elektronisko sakaru
tikliem un citam komunikacijam, ap objektiem, kas nodrosina dazadu valsts dienestu darbibu.
Ekspluatacijas aizsargjoslu galvenais uzdevums ir nodrosinat minéto komunikaciju un objektu
efektivu un drosu ekspluataciju un attistibas iespgjas.

Planotas darbibas teritorija atrodas Kisezera, Ezermalas, PakalnieSu, Jaunciema gatve un citas
ielas, ap kuram ir noteikta aizsargjosla. Aizsargjosla ir nosakama ar1 jaunbiiv€jamai
automagistralei.

Aizsargjoslu gar ielam un autoceliem noteikSanas metodiku reglamenté Ministru kabineta
noteikumi Nr.162. Autocela aizsargjoslu pilsétu, ciemu un citu apdzivotu vietu planos atzZimé
ka sarkanas linijas un biivlaides. Autocela Tpasniekam ir tiesibas autocela aizsargjosla veikt
vides aizsardzibas pasakumus, tostarp LR likuma ,,Par autoceliem” 24.panta mingtos (skat.
talak Saja nodala).

AprobeZojumi $aja aizsargjosla noteikti likuma 42.panta. Galvenie no tiem ir $adi :

v 30 metru josla no cela malas aizliegts cirst kokus un izvietot kokmaterialu krautuves,
par to rakstveida neinformgjot autocela pasnieku divas ned€las pirms koku cirSanas
uzsakSanas,
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v’ aizliegts bez autocela TpasSnieka atlaujas veikt jebkurus bivniecibas un derigo
izraktenu ieguves darbus, ka arT grunts rakSanas un parvietoSanas darbus.

Planotas darbibas teritorija izvietojas arl dazadas komunikacijas: elektriskie, elektronisko
sakaru, Gidensvada un kanalizacijas tikli, melioracijas sist€mas, siltumtikli un gazes vadi, ap
kuriem ir noteiktas ekspluatacijas aizsargjoslas. Jaunu komunikaciju izbiives gadijuma
ekspluatacijas aizsargjoslas ir nosakamas un ievérojamas ari ap tam.

Ekspluatacijas aizsargjoslas ap iepriekSminétajam komunikacijam noteiktie aprobeZojumi
detalizeti izklastiti likuma 43., 45., 46., 47., 48. un 56.panta. Visas min€tajas aizsargjoslas
attieciba uz automagistrales blivniecibu noteikti $adi aprobezojumi:

v’ aizliegts apkraut pievedcelus un pieejas komunikacijam;
V' aizliegts veikt darbus ar triecienmehanismiem,

v’ aizliegts glabat un izliet kodigas un koroziju izraisoSas vielas, degvielu un elloSanas
materialus,

V' izliegts ierikot atkritumu izgaztuves;

v’ aizliegts celt, kapitali remontét, rekonstruét vai nojaukt jebkuras €kas un biives bez
attiecigo komunikaciju Tpasnieka atlaujas;
v’ aizliegts veikt darbus, kas var izraisit komunikaciju appludina$anu un gruntsudens
Iimena paaugstinasanos;
v’ aizliegts veikt zemes darbus dzilak par 0,3 metriem, ka arT veikt grunts planéSanu ar
tehniku.
Turpmak nodala sniegta informacija par ekspluatacijas aizsargjoslam ap komunikacijam: tas
noteikSana, tikai  konkrEtajai  aizsargjoslai  noteiktie = aprobeZojumi  (papildus
iepriekSmingtajiem).
Aizsargjosla gar elektronisko sakaru tikliem 14. panta 2. punktu nosakama 2,5 metru platuma
sakaru tikla lmnijas katra pus€, meérot no elektronisko sakaru tikla lmijas vai kabelu
kanalizacijas ass. Ekspluatacijas aizsargjoslu noteikSanas metodiku gar telekomunikaciju tiklu
Iinijjam reglamenté Ministru kabineta noteikumi Nr.465. Attieciba uz autocelu biivdarbiem
janem vera So noteikumu 7. panta prasiba, kur teikts, ka telekomunikaciju tikla liniju parbuvet
vai parvietot drikst, ja to aizsardzibu, parbiivi un parvietoSanu veic par darbu izpilditaja
lidzekliem, pamatojoties uz tehnisko projektu, kas saskanots ar telekomunikaciju tikla Iinijas
ipasnieku (valditaju). Parbuveta vai parvietota telekomunikaciju tikla Iinija paliek IidzSingja
telekomunikaciju tikla Iinijas Tpasnieka (valditaja) pasuma (valdijuma).

Aprobezojumi $aja aizsargjosla noteikti likuma 43.panta un iepriekSmin&tajos noteikumos.
Automagistrales blvniecibas un ekspluatacijas laika aizsargjosla gar elektronisko sakaru
tikliem jaievero ar1 §adus aprobeZojumus:

v’ aizliegts veikt jebkadus celtniecibas, montazas un spridzinaSanas darbus, zemes
darbus autocelu zemes nodalijuma josla — dzilak par 0,5 metriem,

V' aizliegts apbért ar zemi vai biivmaterialiem kabelu kanalizacijas kabelaku laku vakus,
sadales skapjus, bridinajuma zimes un mérstabinus pazemes kabelu trases,

v’ aizliegts parvietot esosas elektronisko sakaru tiklu linijas un iekartas bez ieprieksgjas
saskanoSanas ar to valditaju un citi.

Planotas darbibas teritorija atrodas telekomunikaciju tikli, uz kuru aizsargjoslam ir attiecinami
iepriek§ apskatitic nosacijumi, kuri ir ievérojami automagistrales biivniecibas un
ekspluatacijas laika.

Aizsargjoslas ap elektriskajiem tikliem atbilsto$i likuma 16.panta nosacijumiem veido gar
elektrisko gaisvadu Iinijam pilsétas un ciemos — zemes gabals un gaisa telpa, ko norobezo
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nosacitas vertikalas virsmas abpus Itnijai 2,5 m 1idz 8 m attaluma no Iinijas ass vai malgjiem
vadiem uz arpusi no Iinijas atkariba no gaisvadu Iinijas nominala sprieguma. Metodiku, p&c
kuras nosaka aizsargjoslu gar elektriskajiem tikliem, reglamenté Ministru kabineta noteikumi
Nr.415.

Planotas darbibas teritorijas dienviddala izvietojas divas 110 kV gaisvadu Iinijas, ap kuram
aizsargjosla ir 4 m no mal&jiem vadiem uz arpusi no linijas, un viena 330 kV gaisvadu linija
(no Lizuma ielas puses planotas darbibas teritorija stiepjas dienvidu virziena Iidz Rigas TEC —
1 Ezermalas un Viskalu ielas krustojuma) — aizsargjosla — 8 metri no malgjiem vadiem uz
arpusi no Iinijas.

Aizsargjoslas gar elektriskajiem tikliem attiecitba uz celu buvniecibu ir noteikts arl
aprobezojums (likuma 45.pants) izvietot kokmaterialu un citu veidu materialu un vielu
glabatavas.

Planotas darbibas teritorija atrodas siltumtikli, ap kuriem ir noteikta siltumtiklu aizsargjosla.
Automagistrales biivnieciba ievérojamie aprobeZojumi $aja aizsargjosla ir noraditi likuma
46.panta.

Planotas darbibas teritorija posma no Vairoga ielas 1idz Viskalu ielai atrodas 3 gazes vadi
(vaja spiediena gazes vads d=159+219mm, vidgja spiediena d=159+525mm un augsta
spiediena gazes vads d=530 un 630mm), ap kuriem saskana ar likuma 22.pantu ir noteiktas
ekspluatacijas aizsargjoslas ap gazesvadiem. Ap gazes vadu aizsargjoslu veido zemes gabals
un gaisa telpa, ko norobezo nosacitas vertikalas virsmas katra pusé no gazesvada noteikta
attaluma (atkariba no gazesvada spiediena megapaskalos: I1dz 0,4 megapaskaliem — 1 metra
attaluma, vairak par 0,4 megapaskaliem Iidz 1,6 megapaskaliem — 5 metru attaluma un vairak
par 1,6 megapaskaliem — 15 metru attaluma).

Papildus iepriekSmin&tajiem aprobeZojumiem, Saja aizsargjosla aizliegts (56.pants):
v" audzét kokus un krimus;

v" veikt darbus ar uguni un liesmu, dzit palus, lietot vibroveltnus ar svaru, kas lielaks par
5000 kilogramiem, un triecienmehanismu ar jaudu, kas lielaka par 100 kilovatiem,

v" ierikot brauktuves un brauktuvju $kérsojumus.

Planotas darbibas teritorija atrodas Rigas pils€tas centralizétas idensapgades un kanalizacijas
tikli, ap kuriem ir noteikta ekspluatacijas aizsargjosla gar idensvadu un kanalizacijas tikliem.
Informacija par tiem sniegta 2.2.9. nodala. Planotas darbibas teritorija izvietoti gan
idensapgades un kanalizacijas spiedvadi, gan kanalizacijas paSteces vadi. Aizsargjoslas
platums ap planotds darbibas teritorija izvietotajiem Udensvadiem un kanalizacijas
spiedvadiem ir 3 un 5 metri katra pusé no cauru]vada argjas malas atkariba no dziluma kada
tie ievietoti — 11dz 2 metru dzilumam vai dzilak un 3 metri katra pus€ no caurulvada argjas
malas paSteces kanalizacijas vadiem. Metodiku, p&c kuras nosaka ekspluatacijas aizsargjoslas
gar tdensvadu un kanalizacijas tikliem, regulé Ministru kabineta noteikumi Nr.198.
Aprobezojumi $aja aizsargjosla noteikti likuma

Aizsargjoslu likuma un saskana ar $o likumu izdotie Ministru kabineta noteikumi un tajos
ietvertas prasibas, it TpaSi apskatitie aprobezZojumi aizsargjoslas, ir nozimigi vides aizsardzibas
aspekta 1stenojot planoto darbibu

LR ‘“Zvejniecibas likums” (pienemts 12.04.1995., grozijumi 01.10.1997., 29.10.1998.,
17.02.2000., ar grozijumiem Iidz 26.05.2005.) reguleé LR ieks€jo tidenu, teritorialo jiiras
fidenu un ekonomiskas zonas Udenu zivju resursu iegliSanu, izmantoSanu, péetiSanu,
saglabasanu, pavairoSanu un uzraudziSanu. Likuma noteikts, ka ar zveju vai kugoSanu un
citam ar to saistitam darbibam gar tidenu krastiem ir nosakama tauvas josla.
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Likuma 9.panta apliikota tauvas joslas noteikSanas kartiba un TpaSuma tiesibu aprobeZojumi
taja. Noteikts, ka dabiskas tauvas joslas platums gar privato fidenu krastiem ir 4 metri, gar
pargjo tidenu krastiem ir 10 metri no upes vai ezera normalas Tdenslinijas vai no krasta
nogazu augSmalas ietverot arl zemi no udenslimena lidz krasta nogazei un paSu nogazi.
Pilsétas un biezi apdzivotas vietds, ja krastmalas ir apbivétas ar ekam tada méra, ka nav
iesp&jams izmantot visu likuma 9.panta noteikto platumu, gar idenu krastu atstajama tik plata
tauvas josla, lai nodro$inatu ertu braukSanu pa krastu.

Planotas darbibas teritorija ir nodroSinama tauvas joslas funkciongSana, nodrosinot brivu
pieeju KiSezeram, Juglas upei un Smerlupitei kajamgajjiem, zivju resursu un @denu
uzraudzibas, ka ar vides aizsardzibas un ugunsdrosibas pasakumu veikSanai ka noteikts
likuma 9.panta 6.punkta.

LR “Udens_apsaimniekoSanas likums” (pienemts 12.09.2002, grozijumi 31.05.2007.)
nosaka vienotu virszemes un pazemes fidenu apsaimniekoSanas kartibu p&c upju sateces
baseinu principa, Latvijas iedalfjumu upju baseinu apgabalos, to apsaimniekoSanas planu,
pasakumu programmu izstrades un ievieSanas kartibu, aizsargajamo teritoriju registru un citus
ar idens apsaimniekoSanu saistitus jautajumus, kuri detalizétak definéti MK noteikumos, kuri
izdoti saskana So likumu. Planotas darbibas teritorija atrodas Daugavas upes baseina
apgabala.

Saskana ar LR “Udens apsaimnieko3anas likumu” izdotie MK noteikumi Nr.858 “Noteikumi
par virszemes iidensobjektu tipu raksturojumu, klasifikaciju, kvalitates krit€§jiem un
antropogéno slodZu noteikSanas kartibu” nosaka:

virszemes tidensobjektu tipu raksturojumu un virszemes fidensobjektu klasifikaciju;

antropogéno slodZu noteikSanas kartibu, prioritaras vielas un to emisijas ierobeZoSanas
kartibu;

virszemes tdenu ekologiskas un kimiskas kvalitates krit€rijus, ka ari stipri parveidota un
maksliga idensobjekta ekologiska potenciala kriterijus.

AtbilstoSi Daugavas baseina apgabala iedalfjumam virszemes tdensobjektos, kuri noteikti
Sajos noteikumu paredzetaja kartiba, ar planotds darbibas teritoriju saistitie virszemes
iidensobjekti ir E042 ,,KiSezers” un D401 ,,Milgravis — Jugla”.

Atbilstosi Udens apsaimniekoSanas likuma prasibam visi fidensobjektiem ir jasasniedz laba
ekologiska un kimiska kvalitate 1idz 2015. gadam.

MK noteikumi Nr. 736 ‘“Noteikumi par tudens resursu lietoSanas atlauju” (pienemti
23.12.2003., grozijjumi 13.09.2005.) nosaka tdens resursu lietoSanas nosacijumus, tdens
resursu lietoSanas atlaujas pieprasiSanas un sanems$anas kartibu, atlauja noteikto prasibu
kontroles un monitoringa nosacTjumus, ka arl kriterijus, kurus iev€rojot atlauja nav
nepiecieSama.

LR “Atkritumu apsaimniekosanas likums” (pienemts 29.12.2000., ar grozijumiem lidz
26.10.2006.) nosaka atkritumu apsaimniekoSanas kartibu valstt. Ta merki ir:

v noteikt atkritumu apsaimniekoSanas kartibu, lai aizsargatu cilvéku dzivibu un
veselibu, vidi, ka arT personu mantu;

v’ veicinat atkritumu apsaimniekoS$anu, taja skaita dalitu vakSanu un atkartotu
izmantoSanu, lai samazinatu apglabajamo atkritumu daudzumu.

Attieciba uz planoto darbibu — automagistrales blivniecibu, pamatojoties uz $a likuma 4. pantu
par atkritumu iedalfjumu, celu biivniecibas rezultata raduSies celtniecibas atkritumu
pielidzinami sadzives atkritumiem. Tie netiek klasificeti ka bistamie atkritumi. Likuma 5. un
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6. pants nosaka ka veicama un organiz&jama atkritumu apsaimniekoSana. So pantu prasibas
janem vera veicot automagistrales biivdarbus.

Biivdarbu veikSanas procesa ir janodroSina §1 likuma prasibam atbilstosa atkritumu savakSana
un parstrade vai deponéSana. Veicot biivdarbus Rigas TEC-1 pelnu izgaztuves teritorija, kuru
Skeérsos Brivibas ielas dublieris, janodroSina to parklasana ar izol&josu slani.

LR likums “Par zemes dzilem” (pienemts 02.05.1996., ar grozijumiem Iidz 05.10.2006.)
nosaka zemes dzilu izmantoSanas kartibu, to aizsardzibu, zemes dzilu izmantotaju tiesibas un
pienakumus. Ta merkis ir nodroSinat zemes dzilu kompleksu, racionalu, vidi saudzgjosu
ilgtsp€jigu izmantoSanu, ka arT noteikt zemes dzilu aizsardzibas prasibas. Likuma noteikta
mérka Tstenosana ir attiecinama arT uz Rigas Ziemelu koridora teritorijas izp&ti projektésanas,
biivniecibas un ekspluatacijas stadijas, katra no tam nodroSinot likuma 15.panta noteikto
prasibu ievérosanu zemes dzilu aizsardziba:

v’ racionala derigo izraktenu ieguve, ka arT atradn&s sastopamo blakusproduktu
izmantoS$ana;

v zemes dzilu izmantoSana, nepielaujot kaitigu ietekmi uz derigo izraktenu krajumiem
un zemes dzilu Tpasibam;

v’ zemes dzilu izmantoSana, nepielaujot piesarpoSanu ar pazemes un virszemes biivés un
kratuvés glabajamam ekologiski bistamam vielam, ka arT notekiidepiem.

LR “Dabas resursu nodokla likums” (pienemts 15.12.2005., grozijumi 19.12.2006.) nosaka
dabas resursu nodokla maksatajus, ar nodokli apliekamos objektus un likmes, atbrivojumus
no nodokla samaksas, nodokla aprékinasanas, maksasanas un sadales kartibu. Dabas resursu
nodokla merkis ir ierobeZot dabas resursu nesaimniecisku izmantosanu un vides piesarnosanu,
veicinat jaunas un pilnveidotas tehnologijas ievieSanu, kas samazina vides piesarnojumu.

Automagistrales blivniecibai saistoSas ir §1 likuma 1.pielikuma noraditas nodoklu likmes par
dabas resursu ieguvi. Nodokla iep@mumi tiek ieskaititi valsts pamatbudZeta (40%) un
pasvaldibu vides aizsardzibas specialajos budZetos (60%).

LR ,.,Civilas aizsardzibas likums” (pienemts 26.10.2006.) nosaka civilas aizsardzibas
struktiiru un organizaciju valsti. Likuma mérkis ir radit civilas aizsardzibas sist€ému katastrofu
parvaldiSanai, nodroSinot tas darbibas tiesiskos un organizatoriskos pamatus cilvéku, IpaSuma
un vides aizsardzibai katastrofu gadijumos un pastavot katastrofas draudiem. Planotas
darbibas teritorija atrodas tuvu KiSezera 1 % appluiduma zonai. Tas planotas teritorijas
apkartné izvietojas Cetri uznémumi, kuros uzglaba kimiskas, uguns un spradzienbistamas
vielas, notiek bistamo kravu parvadajumi pa dzelzcelu un ar autotransportu.

LR likums ‘“Sugu un biotopu aizsardzibas likums” (pienemts 16.03.2000., grozijumi
15.09.2005., 26.10.2006.) regule sugu un biotopu aizsardzibu, apsaimniekoSanu un
uzraudzibu, veicina populaciju un biotopu saglabasanu, ka arT regul€ Tpasi aizsargajamo sugu
un biotopu noteikSanas kartibu. Likums nosaka valsts parvaldes un institiiciju kompetenci, un
zemes IpasSnieku un pastavigo lietotdju pienakumus un tiesibas sugu un biotopu aizsardziba,
ka arT nepiecieSamibu veikt sugu un biotopu monitoringu.

Likuma 9.panta ir noteikti zemes TpaSnieku un pastavigo lietotaju pienakumi sugu un biotopu
daudzveidibas saglabasana, kuri ir ievérojami planotas darbibas teritorija.
MK noteikumi Nr. 421 “Noteikumi par ipaSi aizsargajamo biotopu veidu sarakstu”

(pienemti 05.12.2000., grozijumi Nr.61 25.01.2005.) nosaka 1pasi aizsargajamo biotopu veidu
sarakstu.

Automagistrales biivniecibas teritorija un tas apkartné ir izvért§jama planotas darbibas
ietekme uz $ajos noteikumos ietvertajiem biotopu veidiem.
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MK noteikumi Nr. 396 “Noteikumi par ipaSi aizsargijamo sugu un ierobeZoti
izmantojamo 1ipaSi aizsargajamo sugu sarakstu” (piepemti 14.10.2000., grozijumi
27.07.2004.) nosaka izziidoSo, apdraud€to vai reto sugu, ka ari sugu, kuras apdzivo
specifiskus biotopus sarakstus, aizsardzibas reZimu.

Automagistrales biivniecibas teritorija un tas apkartn€ ir izvért§jama planotas darbibas
ietekme uz $ajos noteikumos ietvertajam augu un dzivnieku sugam un to aizsargatibu.

MK noteikumi Nr.153 : Noteikumi par Latvija sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro
sugu un biotopu sarakstu” (piepemti 21.02.2006.) nosaka Latvija sastopamo FEiropas
Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstus — 1. punkts ietver sugas, bet 2. - biotopus.
Mingétie saraksts nemts vera izvertgjot planotas darbibas teritorijas dabas vertibas.

MK noteikumi Nr. 45 “Mikroliegumu izveidoSanas, aizsardzibas un apsaimniekoSanas
noteikumi”(pienemti 30.01.2000., grozijumi Nr.378, 31.05.2005.) nosaka mikroliegumu
izveidoSanas kartibu, ka arT uzskaita sugas, kuram tie veidojami. Noteikumi attiecinami uz
mikroliegumu veidoSanu, lai nodroSinatu Tpasi aizsargajamo dzivnieku, ziedaugu, paparZaugu,
stinu, kérpju un sénu sugu operativu aizsardzibu, kas Kkonstatéti automagistrales izbiuivei
paredzgtaja teritorija vai tas tuvuma.

Planotas darbibas ietekmes vert€§juma ir ietverama informacija par mikroliegumiem, Rigas
attistibas plana 2006. — 2018.g. ietvertajiem perspektivajiem mikroliegumiem.

MK noteikumi Nr. 117 “Noteikumi par zaud&umu atlidzibu par Tpasi aizsargajamo sugu
individu un biotopu iznicinaSanu un bojasanu” (pienemtil3.03.2001.) nosaka zaud&jumu
atlidzinaSanas kartibu, atlidzibas lielumu un sugu sarakstu, par kuru iznicinaSanu jaatlidzina
zaud&jumi.

So noteikumu 1., 2. un 3. pielikuma ieklautas attiecigi tris grupas sadalitas Tpasi aizsargajamas
7iditaju, putnu, rapulu, bezmugurkaulnieku, ziedaugu un paparZaugu sugas. Sadalfjums
grupas noteikts atkariba no sugas apdraudétibas, sastopamibas un nozimiguma. Atlidzibas
apmeérus, lai segtu Tpasi aizsargdjamo sugu individu iznicinaSanas vai bojasanas dgl raditos
zaud&jumus, nosaka atbilstoSi Sai grupai

Noteikumi arT nosaka, ka par to Tpasi aizsargdjamo sugu individu iznicinaSanu vai bojasanu,
kuri nav min&ti So noteikumu 1., 2. vai 3.pielikuma, ar1 jaatlidzina zaud&umi, ja TpaSi
aizsargajamas sugas individs iznicinats vai bojats ta aizsardzibai izveidota mikrolieguma
teritorija.

So noteikumu 9. punkts nosaka, ka par biotopu iznicinaganu vai bojasanu (uzar$ana, apbiive,
zemes transformacija, Gidens reZima maina, derigo izraktenu ieguve, mezZa izcirSana vai
dedzinasana) zaud&umus atlidzina vienas minimalas méneSalgas apmeéra par katriem 10 m?
iznicinata vai bojata biotopa.

Attieciba uz paredzetas darbibas teritoriju Sajos noteikumos ietverto prasibu kontroli un
nodarito zaudejumu aprékinu Tpasi aizsargajamajam sugam un biotopiem veic Vides valsts
inspekcija, Lielrigas regionala vides parvalde un Valsts meZa dienests atbilstosi savai
kompetencei. Visi ar planotas automagistrales bavniecibu un ekspluataciju saistitie jautajumi,
kas var ietekmé&t TpasSi aizsargajamas sugas un biotopus, jasaskano mingtajas institiicijas.

LR likums ‘“Par ipaSi aizsargajamam dabas _teritorijam” (piepemts 02.03.1993. ar
grozijumiem lidz 15.09.2005.) nosaka 1pasSi aizsargdjamo dabas teritoriju kategorijas, dabas
aizsardzibas planu un individudlo aizsardzibas un apsaimniekoSanas noteikumu
nepiecieSamibu, apraksta TpaSi aizsargajamo dabas teritoriju izveidoSanas, saglabasanas un
finans€Sanas kartibu. Ar likuma 15.09.2005. redakciju ir apstiprinats Latvijas Natura 2000 —
Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju saraksts, kura ietverts ari dabas liegums
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“Jaunciems” (kods LV0524600). Atbilstosi $a likuma 43.panta 4.sadalai paredz€tajai darbibai
vai planoSanas dokumentam, kas atseviski vai kopa ar citu paredz&to darbibu vai planoSanas
dokumentu var bitiski ietekmé&t Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju (Natura 2000),
veic ietekmes un vidi novert§jumu. lepriekSminéta panta S5.sadala noteikts, ka paredz€to
darbibu atlauj veikt, ja ta negativi neietekmé Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritorijas
(Natura 2000) ekologiskas funkcijas, integritati un nav pretruna ar tas izveidoSanas un
aizsardzibas mérkiem.

Planotas darbibas 3. varianta automagistrale un tas pieslégumi neskar dabas lieguma
“Jaunciems” teritoriju, bet 2. varianta automagistrale $kérso dabas liegumu (apméram 420 m)
un 1. varianta viens no automagistrales pievadceliem skar dabas lieguma teritoriju. Saja IVN
ir izverteta planotas darbibas ietekme uz dabas liegumu “Jaunciems”.

Ministru kabineta 15.06.1999. noteikumi Nr. 212 ‘“Noteikumi par dabas liegumiem”
(pienemti 15.06.1999., ar grozijumiem lidz 14.03.2006.) nosaka planotas darbibas teritorijai
blakuseso$a dabas lieguma ,Jaunciems” statusu un robeZas. Istenojot planoto darbibu ir
janodroSina iepriek§Sminétas Eiropas Savienibas nozimes 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas
aizsardziba un aizsardzibas pasakumiem janover§ negativa ietekme.

MK noteikumi Nr. 415 “Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju visparéjie aizsardzibas un
izmantosanas noteikumi” (piepemti 22.07.2003., grozijumi 26.10.2004., 08.11.2005.)
nosaka Tpasi aizsargajamo dabas teritoriju vispargjo aizsardzibas un izmantosanas kartibu.

Likums ‘“Par kultiiras piemineklu aizsardzibu” (piepemti 12.02.1992. ar grozijumiem Iidz
06.11.203.) nosaka pasakumu sisttmu, kas nodroSina kultirvésturiskd mantojuma
saglabasanu, ietver ta uzskaiti, izp&ti, praktisko saglabasanu, kultiiras pieminek]u izmantoSanu
un to popularizéSanu. Planotas automagistrales teritorija neatrodas aizsargajami kultiiras
pieminekli, tacu divi 2 kultiiras pieminekli: idenstornis Gaujas iela 21 (valsts aizsardzibas
Nr.6694) un skolas €ka Gaujas iela 23 (valsts aizsardzibas Nr.6695) atrodas tas tuvuma Tiem
noteiktaja 50 m aizsardzibas zona tieSi nav paredzets veikt planoto darbibu,, tacu, organiz&jot
biivniecibas darbus, ir japievers uzmaniba Siem objektiem un janodroSina to aizsardziba.

Planotas automagistrales biivniecibas laika ievérojamos noteikumus detaliz€ Ministru
kabineta noteikumi Nr.474 “Noteikumi par kultiras piemineklu uzskaiti, aizsardzibu,
izmantoSanu, restauraciju, valsts pirmpirkuma tiesibam un vidi degrad€joSa objekta statusa
pieskirSanu” (pienemti 26.08.2003.)

LR “Meza likums” (pienemts 24.02.2000., grozijumi 13.03.2003., 27.01.2005., 14.04.2005.,
16.02.2005.) nosaka meZu apsaimniekoSanas principus, meZu TpaSnieku pienakumus.

Likums un saskana ar So likumu izdotie MK noteikumi piemérojami gadijuma, ja planotas
darbibas teritorija skar mezaudzes. Paslaik planotie automagistrales varianti neatrodas Rigas
pils€tas mezos. Planotas automagistrales 3.variants atrodas vistuvak mezaudzém pie Babelisa
ezera.

MK noteikumi Nr. 189 “Dabas aizsardzibas noteikumi meZa apsaimniekoSana”
(piegpemti 08.05.2001., grozijumi 26.02.2002., 17.05.2005.) nosaka vispargjas dabas
aizsardzibas prasibas meZa apsaimniekoSana, dabas aizsardzibas prasibas galvenaja un
kopSanas cirte, saimnieciskas darbibas ierobeZojumus dzivnieku vairoSanas sezona.

MK noteikumi Nr. 806 “MeZa zemes transformacijas noteikumi” (piepemti 28.02.2004.)
nosaka mezZa zemes transformacijas noteikumus un meZa zemes transformacijas atlaujas
sanemsanas kartibu, ka arT valstij nodarito zaud&jumu aprékinasanas un atlidzibas kartibu par
dabiskas meZa vides iznicinaSanu transformacijas rezultatd. Planotas darbibas rezultata
paredz&ta meZa zemes transformacija apbiives zem& Bukultu rajona.
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LR ..Melioracijas likums” (pienemts 11.12.2003., ar grozijumiem Iidz 18.04.2006.) nosaka
melioracijas sisttmu biivniecibas, ekspluatacijas, uzturéSanas un parvaldes kartibu lauku
apvidu un pilsétu zeme&s. Likums un saskana ar to izdotie Ministru Kabineta noteikumi ir
piemérojami planotas darbibas teritorija esoSo melioracijas sistému saglabaSana un
uzturéSana.

MK noteikumi Nr. 272 “Melioracijas sistemu ekspluatacijas un uztureSanas noteikumi”
(pienemti 08.04.2004.) nosaka prasibas, kadas zemes Ipasniekam vai tiesiskajam valditajam
jaievero valsts, valsts nozimes, paSvaldibas, koplietoSanas vai viena IpaSuma melioracijas
sist€tmu izmantos$ana, kopSana un saglabasana.

Automagistrales buivdarbi var ietekmé&t melioracijas sistému ekspluataciju un tadél var bat
nepiecieSami melioracijas sistému darbibas uzlaboSanas pasakumi. Bivdarbu veic€jam,
saskapa ar Siem noteikumiem, jasanem rakstisks saskanojums taja Lauku atbalsta dienesta
teritorialaja struktiirvieniba, kura norisinasies planota aktivitate.

1.2. Politikas dokumenti un normativie akti attieciba uz autocelu
attistibu, projektéSanu un biivniecibu

Latvijas Republika transporta attistibas politika ir atainota Satiksmes ministrijas sagatavotaja
“Transporta attistibas nacionalaja programma (2000.-2006.g.)”. Programma ir izstradata,
pamatojoties uz Latvijas Republikas Ministru kabineta 1995.gada 9.maija noteikumiem
Nr.129 “Nacionalo programmu izstrades un istenoSanas kartiba” un Latvijas Republikas
Ministru kabineta 1999.gada 24.marta rikojumu Nr.146 “Par nacionalajam programmam
ekonomiskas politikas realizacijai”. Programma nosaka transporta politikas galvenos
virzienus, uz kuru pamata tiek izstradati un saskanoti atbilsto$as nozares likumdoSanas akti.

Programmas galvenais mérkis ir nodroSinat efektivas, ilgtsp&jigas, integrétas, videi
draudzigas, sabalansétas un multimodalas transporta sisttmas planveidigu uzturéSanu un
attistibu, lai apmierinatu cilvéku un tautsaimniecibas vajadzibas péc kvantitativiem un
kvalitativiem parvadajumiem ar noteiktu droS§ibu, stipram garantijam un piegemamam
izmaksam, palielinatu izveles iesp&ju un elastibu pasazieru un kravu parvadajumos, veicinatu
regionalo attistibu, sekm&tu integréSanos Eiropas transporta sistéma un dotu iesp&jas Latvijas
biznesam efektivak konkuret Eiropas un pasaules tirgt.

Viens no §T mérka sasniegSanas uzdevumiem ir uzturt un attistit transporta infrastruktiiru
(autocelus, dzelzcelu, jiiras ostas, lidostas), biitiski paaugstinot brauksanas kvalitati valsts
galveno autocelu tikla.

Lai istenotu “Transporta attistibas nacionalas programmas” mérka sasniegSanu, valstl tie
istenoti vairaki projekti. Viens no $adiem projektiem ir Rigas Ziemelu transporta koridora, kas
Skersos Rigas pils€tu rietumu — austrumu virziena, projektéSana un bivnieciba. Ziemelu
koridors Riga biis dala no Trans-Eiropas autotransporta celu tikla Latvijas teritorija un ietilps
starptautiskas nozimes automagistrale. Sis zinojums aptver Ziemelu koridora 1.posmu no
autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (saukts ar par Brivibas ielas dublieri).

Turpmak $aja nodala sniegta informacija par galvenajiem normativajiem aktiem, kuri nosaka
autocelu attistibu, projekt€Sanu un bivniecibu un nozimigakajam tajos ietvertajam vides
aizsardzibas prasibam.

LR likums “Par autoceliem” (pienemts 11.03.1992.; ar grozijumiem lidz 15.08.2006.)
reglament€ autocelu lietoSanu, parvaldi, aizsardzibu un attistibu, ka arT nosaka to, ka pilsétu
ielas ir attiecigo paSvaldibu iestaZu parzina, un to uzturéSanas un lietoSanas kartibu nosaka §is
iestades atbilstosi celu satiksmes noteikumiem.
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Likuma 16.panta noteikts, ka lai nodrosinatu autocelu attistibu, lietoSanu un aizsardzibu, gar
valsts autoceliem nosaka aizsardzibas zonas. Tajas biivniecibas, remonta un uzturésanas darbi
nedrikst pasliktinat hidrologisko reZimu autocelu aizsardzibas zona, ka ari traucét celam
blakus eso$o un celu Skeérsojoso meliorativo sistému un buvju funkcion€Sanu. Savukart
atbilstosi 24.panta prasibam autocelu sanitaraja aizsargjosla izbiivéjamas Tpasas konstrukcijas,
lai transportlidzeklu izpliides gazu, troksSnu un citu kaitigo faktoru ietekme uz apkartgjo vidi
atbilstu sanitarajam' normam.

MK noteikumi Nr. 162 ,,Autocelu noteiksanas metodika” (pienemti 10.04.2001.) nosaka
autocelu ekspluatacijas un drosibas prasibas, vides un cilvéka aizsardzibas prasibas autocelu
aizsargjoslas, aizsargjoslu uztur€Sanas un to stavokla kontroles mehanismu, ka ari ietver
informaciju par servitiitiem un aprobeZojumus, kas saistiti ar autocelu aizsargjoslam.

Noteikumu 7.panta noteikts, ka autocela aizsargjoslu pils€tu, ciemu un citu apdzivotu vietu
planos atzimé ka sarkands Iinijas un buvlaides. Saistiba ar vides aizsardzibas prasibam
autocela TpaSniekam ir tiesibas autocela aizsargjosla veikt vides aizsardzibas pasakumus,
tostarp LR likuma ,,Par autoceliem” 24.panta ming&tos.

Brivibas ielas dubliera sarkanas Iinijas ir noteiktas Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g.
(grafiska dala ,, Teritorijas planota atlauta izmanto$ana”). Gadijuma, ja p&c §a ietekmes uz vidi
darba zinojuma un skiu projekta ietverto Brivibas ielas dubliera variantu sabiedriskas
apspriesanas ka generalais Brivibas ielas dubliera izvietojumam tiks izv€l&ts 1. vai 2. variants,
kuru trases Sobrid pilniba nav ietvertas Brivibas ielas dubliera sarkano liniju plana vai ar1 bis
nepiecieSamas izmainas autocela 3.varianta izvietojuma, tiks veikti  grozijumi
iepriekSmingtaja Rigas attistibas plana pielikuma un paskaidrojuma raksta.

LR likums ..Celu satiksmes likums” (pienemts 21.10.1997., ar grozijumiem Iidz
15.02.2007.) nosaka celu satiksmes norises un celu satiksmes drosibas organizatoriskos un
tiesiskos pamatus Latvija, lai aizsargatu cilvéku dzivibu un veselibu, vidi, ka ar1 fiziskajam un
juridiskajam personam piederoSo mantu un regulé mehanisko transportlidzeklu Ipasuma,
tur§juma un lietoSanas tiesibu iegtSanu, ka arl transportlidzeklu 1paSnieku, turétaju un
lietotaju atbildibu.

LR likums “Buvniecibas likums” (pienemts 10.08.1995., ar grozijumiem Iidz 15.05.2006.)
nosaka biivniecibas dalibnieku savstarp&jas attiecibas, ka arT vinu tiesibas un pienakumus
bivniecibas procesd un atbildibu par biivniecibas rezultata tapuSas biives atbilstibu tas
uzdevumam, ekonomiskajam izdevigumam, paredz€tajam kalpoSanas ilgumam un
attiecigajiem normativajiem aktiem, ka arT valsts parvaldes un pasvaldibu institlciju
kompetenci attiecigaja biivniecibas joma. Likums attiecas uz visu veidu biivém, t.sk. celu
btivém un ir piemérojams Ziemelu koridora 1.posma projekt€Sanas un biivniecibas procesa.

Likuma 3.pantd noteikts, ka bive projekt§jama un bivEjama ta, lai nodroSinatu vides
arhitektonisko kvalitati, vides pieejamibu, dabas resursu racionalu izmantoSanu, ka ar7 visas
buves un tas atseviSku dalu: stipribu un stabilitati, ugunsdrosibu, droSibu lietosana,
higiéniskumu un nekaitigumu cilvéka veselibai un videi, energoefektivitati un akustiskas
prasibas.

MK noteikumi Nr. 112 “Visparigie buvnoteikumi” (piepemti 01.04.1997., ar grozijumiem
Iidz 07.06.2005. ) regulé buvniecibas procesualo kartibu. Noteikumi nosaka prasibas visu
veidu buivju projektesanas sagatavoSanai, biivprojekta izstradasanai un biivdarbu veikSanai, ka
ar1 biives nojaukSanai, ka arT min€to procesu norises kartibu. Vides aizsardzibas nosacijumi ir
ietverti noteikumu 5.8. sadala, kur noteikts, ka:

v Biivdarbi organiz&jami un veicami ta, lai kaitéjums videi biitu iesp&jami mazaks.
Vides un dabas resursu aizsardzibas, sanitarajas un dro§ibas aizsargjoslas buvdarbi
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organizgjami un veicami, ieverojot tiesibu aktos noteiktos ierobezZojumus un prasibas.
Dabas resursu pat€rinam jabiit ekonomiski un sociali pamatotam (172.punkts);

v' Pirms zemes darbu uzsakSanas, ka ari veicot plan&$anas darbus bivlaukuma,
nonemama derigad augsnes karta un nebojata uzglabajama talakai izmantoSanai.

v' Buvdarbu veikSanas procesa nav pielaujama buvprojekta neparedzétu stadijumu
iertkoSana, ka ar1 saglabajamo koku bojasana. Koku aizsardzibas pasakumi japaredz
darbu veikSanas projekta.

v' Ja buivlaukuma raduSos riipniecisko un sadzives notekiidenu piesarpojuma pakape ir
lielaka, neka noteikts normativajos raditajos, pirms ievadiSanas kanalizacijas tikla tos
attira atbilstosi Valsts vides dienesta regionalas vides parvaldes izsniegtajai A vai B
kategorijas atlaujai piesarnojoSai darbibai vai apliecindjumam C Kkategorijas

piesarnojosai darbibai, ja atbilsto§i normativajiem aktiem attiriSanas iekartam un
citam tdeni piesarnojosam darbibam ir izsniegta attieciga atlauja vai apliecinajums.

v' UrbSanas darbu procesa, sasniedzot tdens nes€jhorizontu, veicami pasakumi
pazemes idenu nelietderigas izpliiSanas un tdens nes€jhorizontu piesarpos$anas
noversanai.

v Veicot grunts pastiprina$anu, novér§ama pazemes gruntsiidenu un atklato tidenstilpju
piesarnoSana. NepiecieSamie pasakumi japaredz darbu veikSanas projekta.

v/ Buvdarbu procesa var mainit dabisko reljefu un hidrogeologiskos apstaklus
(pieméram, aizbért gravas un karjerus, izrakt dikus, ierikot drenazu), ja péc
saskanoSanas ar Valsts vides dienesta regionalo vides parvaldi minétie pasakumi
paredz&ti biuvprojekta vai ja to nosaka geotehniska kontrole (geotehnisko darbu
kopums, ko veic biivniecibas gaitd, lai noskaidrotu bivprojekta atbilstibu
faktiskajiem geotehniskajiem datiem un, ja nepiecieSams, to koriggtu).

MK noteikumi Nr. 446 “Biuivnoteikumi darbiem autocelu tikla” (pienemti 23.10.2001.,
grozijumil9.10.2004) nosaka prasibas valsts, pasvaldibu, uzp€émumu un maju autocelu tikla
veicamiem darbiem, prasibas autocelu buvprojekt€Sanas sagatavoSanai, autocelu
buvprojektesanai, buvdarbiem un autocelu pienemsanai ekspluatacija.

Noteikumu 4. sadalas “Autocelu projektésana” 10.punkta ir uzskaititas autocela biivprojekta
sastavdalas, tostarp vides aizsardzibas pasakumi un autocela ietekme uz vidi (esos$a un
planota).

1.3. Zemes iericibu un teritorijas planoSanu reglamentéjoSie
normativie akti

Likums ‘“Par zemes lietoSanu un zemes iericibu” (pienemts 21.06.1991. ar grozijumiem
lidz 14.06.2007.) nosaka zemes lietotdju tiesibas un regulg to tiesibas un regulé zemes
lietoSanas un zemes iericibas pamatnoteikumus. Ta prasibas ir janem vera istenojot planoto
darbibu, ja ta ir saistita ar zemes lietoSanas veida mainu.

LR “Teritorijas planosanas likums” (piepemts 22.05.2002., ar grozijumiem lidz
17.04.2007.) nosaka teritorijas planoSanas principus, kartibu, institiiciju kompetenci. Planojot
autocela izbiivi ir janem v€ra paredzetas zemes izmantoSanas atbilstiba teritorijas
planojumiem visos planoSanas limenos (nacionalaja Iimeni, plano$anas regiona limen, rajona
paSvaldibas Iimeni un viet€jas paSvaldibas Iimeni). Attieciba uz paredz€to darbibu un tas
ietekmes uz vidi novert€jumu, svarigi ievérot sekojoSus ar teritorijas planoSanu saistitus
uzdevumus:
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v’ izvertét valsts, plano$anas regionu, rajonu un vietéjo pasvaldibu teritorijas attistibas
planojumos ietvertas teritorijas izmantoSanas prasibas un ierobeZojumus;

v radit priekSnoteikumus vides kvalitates un teritorijas racionalas izmantoSanas
nodroSinaSanai, ripniecisko un vides risku noveérSanai;

v’ veicinat optimalu transporta sist€émas funkcionéSanu;

v’ saglabat dabas un kultiiras mantojumu, ainavas un biologisko daudzveidibu, ka ari
paaugstinat kultiirainavas un apdzivoto vietu kvalitati.

Paredzetas darbibas detalizacijas pakape ir saistama ar viet€jas paSvaldibas ITmeni noteikto
paSvaldibas teritorijas planojumu, detalplanojumu un saistoSajiem apbiives noteikumiem.
Izvertgjot planoto darbibu, ir npem veéra vietgjas paSvaldibas teritorijas attistibas iespéjas,
virzieni un ierobezojumi, noteiktie esoSie un planotie (atlautie) izmantoSanas veidi. Vietgjas
pasvaldibas teritorijas planojums attiecas uz visu vietgjas pasvaldibas teritoriju.

MK noteikumi Nr. 883 “Vietgjas pasvaldibas teritorijas planojuma noteikumi” (pienemti
19.10.2004.) nosaka teritoriju planojumu un detalplanojumu saturu un izstradasanas kartibu.
Attieciba uz transporta infrastruktiiru 4.punkta noteikts, ka pasvaldibai, izstradajot teritorijas
planojumu, papildus vairakiem aspektiem janem v&ra eso$a situacija saistiba ar teritorijas
izmantoSanu, tai skaita transporta teritorijas (trases) un prasibas satiksmes organizacijas
pilnveidoSanai un celu satiksmes drosibas uzlaboSanai.

1.4. Galvenie Eiropas Savienibas normativie akti vides un dabas aizsardzibas
joma

Saja nodala ietverts apkopojums par galvenajam Eiropas Savienibas direktivam, kuras attiecas
uz planota darbibu. Nodala sniegta informacija par konkrétas direktivas darbibas jomu un
noradits, kuros Latvijas Republikas normativajos aktos saistiba ar planotas automagistrales
projektéSanu, bivniecibu un ekspluataciju, ir ietvertas apskatamas direktivas tiesibu normas.

Eiropas Padomes 1985.gada 27.junija direktiva 85/337/EEK par dazu valsts un privatu
projektu ietekmes uz vidi novert§jumu attiecas uz to valsts un privato projektu ekologiskas
ietekmes novért§jumu, kuriem, iesp&jams, ir nozimiga ekologiska ietekme. Projekts §is
direktivas konteksta ir celtniecibas darbu vai cita ierikoSana vai programmu izpilde, cita
iejaukSanas dabiskaja apkartn€ un ainava, to skaitd iejaukSanas, kas saistita ar mineralo
resursu ieguvi. Direktiva nosaka projektu sarakstu, kuri pirms to IstenoSanas tiek paklauti
ekologiskas ietekmes novértéjumam, un kartibu, kada Dalibvalstis veic min&to novert&jumu.
Direktiva neattiecas uz projektiem, kas kalpo valsts aizsardzibas mérkiem vai arT kuru siku
izklastu piepem ar IpaSu valsts tiesibu aktu. Direktivas prasibas 85/337/EEK prasibas ir
ietvertas LR 30.10.1998. likuma “Par ietekmes uz vidi noveért€jumu” un Ministru kabineta
17.02.2004. noteikumos Nr. 87 “Kartiba, kada novertéjama paredzetas darbibas ietekme uz
vidi”.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003.gada 26.maija direktiva 2003/35/EEK ar ko paredz
sabiedribas lidzdalibu daZu ar vidi saistitu planu un programmu izstrade un ar ko attieciba uz
sabiedribas lidzdalibu un iesp€ju griezties tiesas groza Padomes direktivas 85/337/EEK par
dazu valsts un privatu projektu ietekmes uz vidi novert€§jumu un 96/61/EK par piesarnojuma
integrétu noversanu un kontroli. Direktivas mérkis ir sekmét to saistibu IstenoSanu, kas izriet
no Orhtisas konvencijas, t.i.

v' paredzot sabiedribas lidzdalibu dazu vides planu un programmu izstradg;

v" uzlabojot sabiedribas lidzdalibu un paredzot noteikumus par iesp&ju griezties tiesas
saistiba ar Padomes Direktivam 85/337/EEK un 96/61/EK.
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Direktivas prasibas attieciba uz So ietekmes uz vidi novert€§jumu ir ietvertas LR likuma “Par
vides aizsardzibu” un likuma “Par ietekmes uz vidi novert€jumu” grozijumos.

Eiropas Parlamenta un Padomes 1996.gada 24.septembra direktivas 96/61/EK par
piesarnojuma integrétu noveérsanu un kontroli. Direktivas mérkis ir panakt tada piesarnojuma
integrétu noveérSanu un kontroli, ko rada I pielikuma minétas darbibas. Ta nosaka pasakumus,
kas paredzeti, lai noverstu vai — gadijumos, kad noveér§ana nav iespgjama — samazinatu tas
emisijas gaisa, fidenT un zemé€, kuras rodas no iepriek§ ming€tajam darbibam, tostarp ari
pasakumus, kas attiecas uz atkritumiem, lai sasniegtu augstu vides aizsardzibas ITtmeni
kopuma, neierobezojot Direktivas 85/337/EEK par dazu valsts un privatu projektu ietekmes
uz vidi novertejumu noteikumus un citus attiecigus Kopienas noteikumus. Direktiva noteikti
visparigie principi, kas regulé operatoru pamatsaistibas tas 1.pielikuma noteiktajos
ripnieciskas darbibas veidos, prasibas un nosacijumus atlauju izsniegSanai, noteikta integréeta
pieeja atlauju izsniegSanai, informacijas apmainas nosacijumi ar Eiropas Komisiju, emisijas
robeZvertibas un piesarnojosas vielas.

Sis direktivas prasibas ir iestradatas LR 15.03.2001. likuma “Par piesarpojumu”, MK
25.10.2005. noteikumos Nr.804 “Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates normativiem”,
MK 21.03.2003. noteikumos Nr. 588 “Par gaisa kvalitati” MK 12.03.2002. noteikumos Nr.
118 “Noteikumi par virszemes un pazemes tdenu kvalitati”’, MK 13.07.2004. noteikumos
Nr.597 “Vides troksna novért€sanas kartiba”. MK 22.01.2002. noteikumos Nr. 34 “Noteikumi
par piesarnojoso vielu emisiju ident”.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002.gada 25.junija direktiva 2002/49/EK par vides
trokSna novértéSanu un parvaldibu. Direktivas mérkis ir formulét Dalibvalstis kop&ju pieeju,
lai prioritaras jomas nepielautu, noverstu vai samazinatu kaitigas sekas, ieskaitot kairinajumu,
kas rodas, iedarbojoties vides troksnim, un nodroSinat pamatu Kopienas pasakumu izstradei,
lai mazinatu troksni, ko izraisa galvenie trokSpa avoti, jo 1pasi celu un dzelzcelu
transportlidzekli un infrastruktiira, lidaparati, arpus telpam izmantojamas iekartas un
ripnieciskas iekartas, un parvietojamie mehanismi. Direktiva ir noteikti galvenie pasakumi,
kuri Tstenojami Dalibvalstis: vides trok$na iedarbibas noteikSana, veicot trok$na kart€Sanu ar
dalibvalstim kop&jam verteSanas metodém, uz vides troksni un ta ietekmi attiecosas
informacijas pieejamibas nodrosinasana sabiedribai un tadu ricibas planu piepemsana
dalibvalstis, kuru pamata ir trok$na kart€Sana iegiitie rezultati, ar merki noverst un samazinat
vides troksni, ja tas nepiecieSams un jo 1pasi ja ta ekspozicijas ITmenis var kaitigi ietekmet
cilveka veselibu, ka arT saglabat esoSo stavokli tur, kur tas ir labs.

Saistiba ar So ietekmes uz vidi novérte§jumu Direktivas prasibas ir ietvertas LR 15.03.2001.
likuma “Par piesarpojumu” un Ministru kabineta 13.07.2004. noteikumos Nr.597 “Vides
trokSna noveért€Sanas kartiba”.

Eiropas Padomes 1999. gada 22. aprila Direktiva 1999/30/EK par robezvértibu noteikSanu
séra dioksida, slapekla dioksida un slapekla oksidu, makrodalinu un svina koncentracijai
apkart&ja gaisa. Direktivas mérki ir:

v" noteikt robeZvertibas un, ja vajadzigs, trauksmes sliekSnus séra dioksida, slapekla
dioksida un slapekla oksidu, makrodalinu un svina koncentracijai apkartgja gaisa ar
méerki nepielaut, noverst vai samazinat $a piesarnojuma kaitigo ietekmi uz cilvéku
veselibu un vidi kopuma,

v' péc vienotam metodém un Kritérijiem noveértét séra dioksida, slapekla dioksida un
slapekla oksidu, makrodalinu un svina koncentraciju apkartgja gaisa,

v' iegit pietiekamu informaciju par séra dioksida, slapekla dioksida un slapek]a oksidu,
makrodalinu un svina koncentraciju apkartgja gaisa un nodroS$inat, lai ta tiktu darita
zinama atklatibai,
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v’ attieciba uz séra dioksida, slapekla dioksida un slapekla oksidu, makrodalinu un svina
radito gaisa piesarnojumu nodro§inat apkartgja gaisa kvalitates saglabasanos, ja ta ir
laba, bet pargjos gadijumos panakt tas uzlaboSanos.

Direktiva nosaka s€ra dioksida, slapekla dioksida un slapekla oksidu, makrodalinu un svina
robezvertibas apkarteja gaisa, ka ari to, ka Dalibvalstim ir javeic pasakumi, lai neparsniegtu
iepriekSmingto vielu robezvertibas. Direktivas prasibas Latvija ir iestradatas MK 21.03.2003.
noteikumos Nr. 588 “Par gaisa kvalitati”.

Eiropas Padomes 1996. gada 27. septembra Direktiva 96/62/EK par apkartéja gaisa
kvalitates novertéSanu un parvaldibu. Sis direktivas galvenais meérkis ir noteikt kopgjas
stratégijas pamatprincipus, lai:

v" noteiktu un izvirzitu mérkus attieciba uz apkartéja gaisa kvalitati Kopiena noluka
nepielaut, noverst vai samazinat piesarnpojuma kait€jumu iedzivotaju veselibai un
videi kopuma,

v’ novértét apkartéja gaisa kvalitati dalibvalstis péc vienotam metodém un kritérijiem,

v' iegiit objektivu informaciju par apkartéja gaisa kvalitati un nodro§inat tas pieejamibu
atklatiba, cita starpa izmantojot trauksmes slieksnus,

v’ saglabat gaisa kvalitati, ja ta ir laba, un to uzlabot citos gadijumos.

Direktivas TstenoSanai Dalibvalstis noriko kompetentas iestades un organizacijas, kuru
pienakums ir Tstenot So direktivu, novertet apkartgja gaisa kvalitati, apstiprinat mériSanas
lidzeklus (metodes, iekartas, tiklus, laboratorijas), analiz€t novért€Sanas metodes un citi.
Direktivas prasibas ir ietvertas MK 21.03.2003. noteikumos Nr. 588 “Par gaisa kvalitati”.

Eiropas Parlamenta un Padomes 1994.gada 20.decembra Direktivas 94/63/EK par
kontroli attieciba uz gaistoSu organisko savienojumu (GOS) emisiju, ko rada benzina
glaba$ana un nosiiti§ana no termindliem uz degvielas uzpildes stacijam. So direktivu piem&ro
darbibam, iekartam, transportlidzekliem un kugiem, kurus izmanto benzina glabasanai,
iepildiSanai un parvadasanai no viena terminala uz otru vai no terminala uz degvielas uzpildes
staciju. Direktivas prasibas ieklautas Ministru kabineta 16.05.2006. noteikumos Nr.400
“Noteikumi par vides aizsardzibas prasibam degvielas uzpildes stacijam, naftas bazém un
parvietojamajam cisternam”.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2000.gada 23.oktobra direktiva 2000/60/EK, kas nosaka
struktiiru Eiropas Kopienas ricibai fidens aizsardzibas politikas joma (turpmak — USD).
Direktivas mérkis ir nodroSinat idenu parvaldibas struktiiras izveidi, kas garanté nepartrauktu
un péctecigu procesu, lai nepielautu tidenu stavokla pasliktinasanos, lai nodroSinatu tidens
resursu ilgtsp&jigu izmantoSanu un to kvalitates uzlaboSanu. Direktiva nosaka vairakas jaunas
prasibas iidenu apsaimniekoSana:

v' USD ievieSanas sakuma posma katrai dalibvalstij ir janosaka “labam {dens
stavoklim” atbilstoSo kvalitates mérku standarti un to robeZlielumi, janodro$ina fidens
kvalitates merku sasniegSana Iidz 2015.gadam, savukart pec USD ievieSanas turpmak
tie japarskata ne retak ka reizi 6 gados;

v Katrai dalibvalstij ir janosaka upju baseinu apgabali, kuru robezas tdenu
apsaimniekoSanu administré un koording atbilstosa institticija.

v" Dalibvalstis katra upju baseinu apgabala ir jaizstrada upes baseina apsaimnieko$anas
plans un ricibas programma taja noteikto tidenu kvalitates mérku sasniegSanai.

No &is direktivas izrietosas tiesibu normas ir ietvertas LR 12.09.2002, “Udens
apsaimniekoSanas likuma 7, MK 19.10.2004. noteikumos Nr.858 “Noteikumi par virszemes
tidensobjektu tipu raksturojumu, klasifikaciju, kvalitates krit€§jiem un antropogéno slodZu
noteikSanas karttbu, MK noteikumos Nr. 12.03. 2002. 118 “Noteikumi par virszemes un
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pazemes udenu kvalitati” un MK 23.12.2003. noteikumos Nr. 736 “Noteikumi par tidens
resursu lietoSanas atlauju”.

Eiropas Padomes 1976.gada 4.maija Direktiva 76/464/EEK par piesarpojumu, ko rada
dazas bistamas vielas, kuras novada Kopienas Gdens vid€. Direktivu pieméro ieks€jiem
virszemes tideniem, teritorialajiem fideniem, iekS€jiem piekrastes fideniem un gruntstideniem.
Dalibvalstis dara visu, kas vajadzigs, lai likvidétu Gidenu piesarpojumu ar bistamam vielam,
kuras ietilpst pielikuma I saraksta noraditajas saim@s un grupas, un lai samazinatu min&to
fidenu piesarnojumu ar bistamam vielam, kas ietilpst pielikuma II saraksta noraditajas saimes
un grupas. Saskana ar Sis direktivas prasibam tiek ieviesta atlauju sist€ma piesarnojoso vielu
novadiSanai iepriekSming&tajos tidenos.

Direktivas prasibas ir ieklautas MK 22.01.2002. noteikumos Nr. 34 “Noteikumi par
piesarnojoso vielu emisiju fident”, ka arf LR 12.09.2002, “Udens apsaimniekoS$anas likuma ”
un ar to saistiba izdotajos normativajos aktos.

Eiropas Padomes 1991. gada 21. maija Direktiva 91/271/EEK par komunalo notekiidenu
attirisanu. Direktiva attiecas uz komunalo notekiidenu savaksanu, attiriSanu un novadiSanu un
atseviSku ripniecibas sektoru notekiidenu attiriSanu un novadiSanu. Tas merkis ir aizsargat
vidi no minéto notekiidenu novadiSanas kaitigas ietekmes. Direktivas nosacijumi paredz, ka
visi kanalizacijas sisttmas nonakoSie komunalie notekiideni no aglomeracijam, kuru
cilvekekvivalents ir lielaks par 10000, pirms novadiSanas jutigajas teritorijas tiek paklauts
stingrakai attiriSanai neka to §1 direktiva paredz attieciba uz mazak jutigajam teritorijam.
Sadas teritorijas minéto aglomeraciju komunilie notekideni ir japaklauj otréjai attiriSanai,
nodroSinot no attiriSanas iekartam izplistoSo notekiidenu kvalitates atbilstibu Direktivas
prasibam parametriem: biokimiskais skabekla pat€rins, kimiskais skabekla paterinS un
suspendétas vielas, un javeic papildus attiriSana, atdalot slapekli un fosforu lidz Direktiva
noteiktajam koncentracijam.

Direktivas prasibas ir ieklautas MK 22.01.2002. noteikumos Nr. 34 “Noteikumi par
piesarnojoSo vielu emisiju tident”.

Eiropas Padomes 1992.gada 21.maija Direktiva 92/43/EEC ‘“Par savvalas putnu
aizsardzibu” (Putnu direktiva). Nosaka savvalas putnu aizsardzibas nepiecieSamibu. Direktiva
uzskaita ES aizsargdjamo putnu sugas, to, ka Dalibvalstim javeic nepiecieSamie pasakumi, lai
saglabatu taja minéto putnu sugu populacijas tada limeni, kas atbilst Tpasajam ekologiskajam,
zinatniskajam un kultliras prasibam, tai pasa laika nemot veéra ekonomiskas un rekreacijas
vajadzibas, vai regul@ So sugu populaciju lielumu atbilstiba §im limenim. Lai stenotu §1s
direktivas prasibas, tiek veidots Natura 2000 - Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju
tikls. Taja ietvertajam teritorijam tiek nodroSinata min&to sugu un biotopu aizsardziba, kas
Sajas teritorijas ir prioritate to apsaimniekosana. Direktivas 92/43/EEC prasibas ir iestradatas
LR 16.03.2000. likuma “Sugu un biotopu likums”, LR 02.03.1999. likuma “Par ipasSi
aizsargajamam dabas teritorijam”, MK 14.10.2000. noteikumos Nr.396 “Noteikumi par Tpasi
aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo IpaSi aizsargdjamo sugu sarakstu”, MK
30.01.2000. noteikumos  Nr.45 “Mikroliegumu izveidoSanas, aizsardzibas un
apsaimniekoSanas noteikumi”’, MK 13.03.2001. noteikumos Nr. 117 “Noteikumi par
zaud@jumu atlidzibu par 1paSi aizsargdjamo sugu individu un biotopu iznicinaSanu un
bojasanu”, Ministru kabineta 15.06.1999. noteikumos Nr.212 “Noteikumi par dabas
liegumiem”, MK 22.07.2003. noteikumos Nr.415 “IpaSi aizsargdjamo dabas teritoriju
vispargjie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi”, ka arm1 LR 30.10.1998. likuma “Par
ietekmes uz vidi novertgjumu”.

Eiropas Padomes 1979.gada 2.aprila Direktiva 79/409/EEC “Par dabisko biotopu, savvalas
faunas un floras aizsardzibu” (Biotopu direktiva). Norada uz nepiecieSamibu aizsargat
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dabiskos biotopus, veidojot Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas un veicot citus pasakumus.
Direktiva uzskaita dabisko biotopu veidus un augu un dzivnieku sugas, kam nepiecieSama
stingra aizsardziba. Biotopi, kas ir Eiropas Savienibas intereSu sféra, uzskaititi 1. pielikuma.
Lai Tstenotu §1s direktivas prasibas, tiek veidots Natura 2000 - Eiropas nozimes aizsargajamo
dabas teritoriju tikls. Taja ietvertajam teritorijam tiek nodro$inata min€to sugu un biotopu
aizsardziba, kas Sajas teritorijas ir prioritate to apsaimniekoSana.. Direktivas 79/409/EEC
prasibas ir iestradatas LR 16.03.2000. likuma “Sugu un biotopu likums”, LR 02.03.1999.
likuma “Par 1paSi aizsargdjamam dabas teritorijam”, MK 14.10.2000. noteikumos Nr.396
“Noteikumi par 1pasi aizsargdjamo sugu un ierobeZoti izmantojamo Tpasi aizsargajamo sugu
sarakstu”, MK 05.12.2000. noteikumos Nr. 421 “Noteikumi par paSi aizsargadjamo biotopu
veidu sarakstu”, noteikumos Nr.45 “Mikroliegumu izveidoSanas, aizsardzibas un
apsaimniekoSanas noteikumi”, MK 21.02.2006.noteikumos Nr.153 “Noteikumi par Latvija
sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstu”, MK 13.03.2001.
noteikumos Nr. 117 “Noteikumi par zaud&umu atlidzibu par 1pasi aizsargajamo sugu individu
un biotopu iznicinaSanu un bojasanu”, Ministru kabineta 15.06.1999. noteikumos Nr. 212
“Noteikumi par dabas liegumiem”, MK 22.07.2003. noteikumos Nr. 415 “Ipasi aizsargajamo
dabas teritoriju vispargjie aizsardzibas un izmantoS$anas noteikumi”, ka ar1 LR 30.10.1998.
likuma “Par ietekmes uz vidi novertgjumu”.

Eiropas Padomes 1975.gada 15.jilija direktiva 75/442/EEK par atkritumiem nosaka
Dalibvalstim pasakumus, kas ierobeZo atkritumu rasanos un veicina to otrreiz€ju parstradi un
parveidosanu, izejvielu un, ja iesp&ams, energijas ieguvi no tiem, ka ari jebkurus citus
atkritumu atkartotas izmantoSanas veidus, ka ari pasakumus, lai nodrosinatu, ka atkritumu
apglabasana norit, neapdraudot cilvéku veselibu un neradot kait€jumu dabas videi.

Eiropas Padomes 1991.gada 18.marta direktiva 91/156/EEK, ar ko groza direktivu
75/442/EEK par atkritumiem. Direktiva ievie§ vienotu terminologiju, papildina direktivu ar
jaunakajam pieejam atkritumu apsaimniekoSana Dalibvalstis, nosakot, ka Dalibvalstis veic
pasakumus, lai noverstu vai samazinatu radito atkritumu daudzumu un bistamibu, attistitu
metodes atkritumos eso$o bistamo vielu galigai apglabaSanai, atkartoti parstradatu atkritumus,
ieglistot otrreizgjas izejvielas un energiju, ka arl veic pasakumus, lai aizliegtu atkritumu
izmeSanu, izgaSanu un nekontrolétu apglabaSanu un pasakumus, sadarbojoties ar citam
dalibvalstim, lai nodroSinatu integrétu un pietickamu atkritumu apglabaSanas iekartu tiklu,
nemot véra labakas pieejamas tehnologijas, kuram nav nesamérigi augstas izmaksas.

Direktivu 75/442/EEK un 91/156/EEK prasibas Latvija ir ietvertas LR 29.12.2000.
“Atkritumu apsaimniekoSanas likuma” un saistiba ar to izdotajos normativajos aktos.

1.5. Latvija ratificétas starptautiskas konvencijas vides aizsardzibas
joma

Konvencija par biologisko daudzveidibu Latvija piepemta un apstiprinata ar LR
08.09.1995. likumu “Par 1992. gada 5. junija Riodezaneiro Konvenciju par biologisko
daudzveidibu”. Sis konvencijas uzdevumi ir biologiskas daudzveidibas saglaba$ana un dzivas
dabas ilgtsp&jiga izmantoSana.

Ramsares konvencija. Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 29.03.1995. (grozijumi
31.10.2002.) likumu “Par 1971.gada 2. februara Konvenciju par starptautiskas nozimes
mitrajiem, Tpasi ka tdensputnu vidi”. Konvencija nosaka to, ka ligumsledz&jam pusém ir
javeicina mitraju un fidensputnu aizsardziba, nosakot mitrajos liegumus un nodrosinot tajos
nepiecieSamo aizsardzibu, jacensas saimniekot ta, lai palielinatu Gdensputnu populacijas
starptautiskas nozimes mitraju saraksta ieklautajos mitrajos.
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Orhusas konvencija Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 18.04.2002. likumu “Par
1998. gada 25. junija Orhiisas konvenciju par pieeju informacijai, sabiedribas dalibu lémumu
pienems$ana un iesp&ju griezties tiesu iestad€s saistiba ar vides jautajumiem”. Konvencija
nosaka sabiedribas un valsts parvaldes iestazu attiecibas saistiba ar vides jautajumiem, seviski
pieeju informacijai, sabiedribas dalibu IEmumu pienemsana un iespgju griezties tiesu iestades.

Bernes konvencija Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 17.12.1996. likumu “Par
1979. gada Bernes Konvenciju par Eiropas dzivas dabas un dabisko dzivotnu saglabasanu”.
Konvencijas merki ir aizsargat savvalas floru un faunu un to dabiskas dzivotnes, TpasSi tas
sugas un dzivotnes, kuru aizsardzibai nepiecieSama vairaku valstu sadarbiba, un veicinat sadu
sadarbibu. Ipass uzsvars likts uz apdraudétajam un izziidoSajam sugam, tai skaitd
apdraudetajam un izziido$ajam migrejosajam sugam.

Bonnas konvencija Latvija piepemta un apstiprinata ar LR 11.03.1999. likumu “Par
1979. gada Bonnas Konvenciju par migréjoso savvalas dzivnieku sugu aizsardzibu”. Puses
atzist migréjoSo sugu saglabaSanas nozimigumu un Sim mérkim lietojamo pasakumu
saskanoSanu starp areala valstim, un, kur tas iesp&jams un ir mérktiecigi, seviSku uzmanibu
veltot tdm migréjoSam sugam, kuru aizsardzibas statuss ir nelabvéligs, ka ari veicot
pasakumus, kas nepiecieSami $adu sugu vai to dzives vides saglabaSanai.
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2. Esosas situacijas raksturojums
2.1. Rigas transporta sistemas raksturojums

2.1.1. Transporta sistémas raksturojums un tas attistibas vizija

Riga ir nozimigs transporta mezgls. Tas transporta sist€ma ir savienota ar magistrali E67 Via
Baltica, kas ir I Eiropas transporta koridors un savieno Helsinkus— Tallinu — Rigu — Kaugu —
VarSavu, kas Latvijas teritorija virzas pa autocelu Al Riga (Baltezers) — Igaunijas robeza
(Ainazi), A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers - Saulkalne), A5 Rigas apvedcels (Salaspils-Babite)
un A7 Riga — Bauska - Lietuvas robeza (Grenstale). Riga ir arT nozimigs Eiropas nozimes
autocela E22 mezglu punkts. Mingtais autocel§ sakas Lielbritanija un stiepjas lidz pat
Krievijas vidienei. Riga ir saistita arT ar starptautisko magistrali E77 Pleskava — Kaliningrada,
kas Latvija virzas pa autoceliem A8 Riga — Jelgava — Lietuvas robeza (Meitene), AS Rigas
apvedcelu (Salaspils-Babite) A4 Rigas apvedcelu (Baltezers - Saulkalne) un A2 Riga —
Sigulda — Igaunijas robeZa (Veclaicene).

Bez minétajiem starptautiskas nozimes autoceliem Rigas transporta sist€éma pa valsts nozimes
autoceliem ir savienota ar Liepaju (autocelS A9), Daugavpili, Kraslavu (autocels A6),
Valmieru un Valku (autocel§ A3). Valsts nozimes autocelu tikls nodrosina Rigas sakarus ar
Latvijas rajonu centriem, lielakajam un ekonomiski nozimigakajam pilsétam — Daugavpili,
Jekabpili, Rézekni, Valmieru, Liepaju, Ventspili, Jirmalu, Jelgavu, Bausku un citam.

Rigas transporta sistema pa jau iepriekSmin&tajiem Riga ienakoSajiem starptautiskajiem un
valsts nozimes autoceliem, atseviSkiem vietéjas nozimes celiem: P1 Riga (Jaunciems) —
Carnikava - Adazi, P4 Riga — Ergli un P133 lidostas “Riga” pievedcel§, ir ciesi integréta
Rigas regiona vienota transporta tikla.

Rigas transporta tiklu veido ielas un ar tam saistitas inZenierbiives. Tas aiznem 128 000 m*
lielu platibu jeb 0,04 % no pils€tas platibas. Pils€tas teritoriju sadala @idens S$k&rSli un
dzelzcela Iinijas, kas prasa papildus risingjumus transporta sist€mas organizacija. Rigas ielu
tikls ir aprikots ar 31 tiltu un 46 satiksmes parvadiem, no kuriem 11 paredz&ti gajejiem. Tikai
trfs autotransporta tilti §kérso Daugavu. Sobrid tiek celts ceturtais — Dienvidu tilts. Rigas
attistibas plana (2006. — 2018.) izstrades laika apréekinats, ka ar Daugavas SkérsoSanu saistiti
35 — 40% no visiem parvadajumiem pilséta un konstatets, ka ar Daugavas kreiso krastu saistiti
3 reizes mazak parvadajumu, neka ar labo krastu. PaSreiz tiltu daudzums un to caurlaidiba ir
nepietickama, lai nodro§inatu optimalu un regularu satiksmi starp Daugavas labo un kreiso
krastu.

Pilsétas magistralo ielu tikls ir fragmentars. Tadel pilséta regulari veidojas satiksmes
sastregumi, kas savukart rada iedzivotaju neapmierinatibu, ekonomiskos un socialos
zaud&jumus, gaisa kvalitates pasliktinasanos. It Ipasi tas attiecas uz automagistralu posmiem
pirms tiltiem pari Daugavai, pie satiksmes parvadiem pari dzelzcelam ap centralo pilsétas
dalu, ka arT automagistralés — ievados pilséta nedélas nogalé. Brivibas iela un tas apkartné
parslogots ar transportu ir Brivibas gatves krustojums ar Juglas ielu, pirms dzelzcela liniju
Skersojumiem Krustabaznicas, Viskalu — Dzutas, Gaujas ielas. Regulari ir transporta
sastrégumi rita un vakara intensivas satiksmes stundas, ka arT nedelas nogal€ Brivibas gatve
no A4/A2 autocelu mezgla Iidz Juglas dzivojamam rajonam.

Pilséta nav izveidota magistralo ielu sist€ma kravas transporta un tranzita satiksmes plasmam,
Tpasi attieciba pret pilsétas centru un arl pret citam dzivojamam teritorijam. Parvietojoties
kopgja satiksmes pliisma, tranzits un kravas transports apgriitina braukSanas apstak]us un rada
papildus sastrégumus ielas, it seviski pilsétas centra teritorija.
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Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g. gadam noradits, ka p&dejo 10 -12 gadu perioda
satiksmes intensitate uz ielam ir palielinajusies gandriz divas reizes. Tas arvien vairak
apgriitina eso$as Rigas transporta sistémas funkciong&Sanu.

Kopuma Rigas transporta sistéma paslaik nenodroSina pieaugoSo pieprasijumu péc transporta
infrastruktiiras pakalpojumiem un neatbilst misdienu Eiropas valsts galvaspilsétas
vajadzibam.

Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.gadam, nosakot Rigas pils€tas misiju, attieciba uz
transportu definéts, ka “Rigas transporta sistéma tiek veidota droSa un €rta ikvienam” un
paskaidrots, ka:

v nakotng ta ir iesp&ja izmantot &rtu un atru transportu ikdienas vajadzibam un

v Riga modernizg transporta un komunikaciju infrastrukttru, veidojot pilsétu ka Baltijas
informatikas, logistikas un tirdzniecibas centru.

Pargjas plana noteiktas Rigas misijas, piem&ram “Riga — Baltijas metropole”, “Riga ir Eiropas
Savienibas efektivakie Baltijas jliras regiona varti uz Austrumu kaiminu tirgiem”, “Riga ir
Latvijas un Baltijas izaugsmes sp€ks” un citas, ir saistitas ar ekonomisko izaugsmi,
tirdzniecibas un kultiiras sakaru attistibu visa valsti, Baltijas regiona, Eiropas Savieniba un tas
sadarbiba ar austrumu valstim, bet tas nav Tstenojamas bez transporta sistémas infrastruktiiras
modernizéSanas un attistibas.

Analiz§jot Rigas attistibu starptautiska, regionala un nacionala konteksta, attieciba uz
transportu Rigas attistibas plana (2006. — 2018) Rigas domes politika formul&ta $adi: “Attistit
transporta un sakaru infrastruktiru, atbilsto$i Trans-Eiropas transporta tikla (TEN-T) planiem,
kas sekmétu Rigas ka vartu pilsétas lomas pieaugumu Eiropas ekonomiskaja telpa.” Saja
dokumenta ir izvirzits mérkis “izveidot Rigu par &rti un atri sasniedzamu pilsétu gan tas
iekSien€, gan no arienes, nodroSinot pilsétas telpiskas strukttiras vienotibu.” Rigas Ziemelu
transporta koridors planots ka Trans-Eiropas transporta tikla sastavdala, kura nodroSinas
tranzita satiksmes kustibu cauri Rigai rietumu-austrumu virziena, atslogojot Brivibas ielu un
integréjot Rigas ostu Trans-Eiropas transporta tikla un tadejadi ievieSot Rigas attistibas plana
(2006.g. — 2018) noteikto Rigas domes politiku un mérkus transporta sist€mas attistibas joma.

2.1.2. Brivibas gatves, Brivibas ielas un planotas jaunas magistrales loma Rigas
pilsétas, regiona un valsts celu tikla

Paslaik satiksmes plismas no Via Baltica (starptautiska autocela E 67) ziemelu virziena
(valsts autocel§ Al Riga (Baltezers) — Igaunijas robeza (AinaZzi)), ienak pa autocelu A2 Riga —
Sigulda — Igaunijas robeZa (Veclaicene), no ta mezgla ar autocelu A4 Rigas apvedcel§
(Baltezers - Saulkalne) un Riga virzas pa Brivibas gatvi, Skérsojot Juglas upi starp Juglas
ezeru un KiSezeru, Juglas un Teikas dzivojamos rajonus, publiskas apbtives un riipniecisko
teritoriju pie VEF kultiras pils un A/S “VEF”, dzelzcela linijas Riga — LugaZi un Riga —
Skulte un talak pa Brivibas ielu uz pils€tas centru. Lai sasniegtu Rigas brivostu un pilsétas
ziemelrietumu dzivojamos rajonus, iestades un uzn€mumus, dala transporta lidzeklu, t.sk.
kravas transports no Brivibas ielas parvietojas pa Jaunciema gatvi, RopaZzu, Krustabaznicas,
Viskalu un Vairoga ielam. Brivibas gatve ir galvena satiksmes pliismu uznemosa iela Riga no
Via Baltica ziemelu virziena, ka ar1 autoceliem A2, A3 un A4. Gada vidéja diennakts
satiksmes intensitate Brivibas gatvé posma no autocela A2 ievada Riga Iidz Vairoga ielai
sasniedz 49 000 transporta Iidzeklus diennakti, no rita no plkst. 8:00 lidz 9:00 — 3362
transporta Iidzek]us (posma Bikernieku — Vairoga iela). Virziena no krustojuma ar Vairoga
ielu uz centru Brivibas iela nodroSina transporta plismas uz Rigas vésturisko centru un ta
aizsardzibas zonu, ka arT pilsétas iek$gjas transporta pliismas no citiem virzieniem.
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Rigas attistibas plana (2006. — 2018) Rigai ir planota tada ielu tikla struktiiras attistibas
koncepcija, kuras pamata 1idzigi ka daudzam citam Eiropas pils€tam ir divu loku sist€éma ar
radialiem ievadiem no arpilsétas celiem. Planots, ka Rigas ielu tikla ,,mugurkaulu” veido
lielceli. Satiksmes pliismas no arpils€tas celiem un perif€rijas rajoniem pa lielceliem tiek
novaditas 11dz lielajam transporta lokam (arpus dzelzcela loka), no kura ievadi pilsétas Centra
iesp&jami pa dazam pilsétas magistralem. Lielo loku veidos lielceli (Austrumu magistrale,
Ziemelu un Dienvidu parejas pari Daugavai un Rietumu magistrale). Planotais Rigas Ziemelu
koridors, t.sk. $1 ietekmes uz vidi novért€§juma objekts — Ziemelu koridora pirmais posms no
autocela A2 ievada Riga pa Jaunciema gatvi lidz Vairoga ielai jeb Brivibas ielas dublieris - ir
viens no Rigas pils&tas liela loka autoceliem.

Brivibas ielas dublieris:

v nodro$inas &rtu satiksmes plismu no Via Baltica (valsts autocel§ Al), un ari valsts
autoceliem A2, A3 un A4 lidz Vairoga un Gaujas ielas krustojumam (nakotng péc visa
Rigas Ziemelu koridora izbtives — cauri visai Rigai);

v’ savienos Via Baltica, citus Riga ienakoSos starptautisko, valsts un Rigas regiona
autocelus ar Rigas ielu tiklu;

v’ veicinas &értaku piekltSanu Rigas Brivostas teritorijai un péc Ziemelu koridora izbiives
integrés to Eiropas nozimes celu (TEN-T) tikla, tad€jadi bitiski palielinot Latvijas
piedavata austrumu — rietumu transporta koridora konkurgtspgju;

v' atslogos pilsétas centralo daju no tranzita satiksmes;

v’ sadalis satiksmes pliismas starp pilsétas magistraléem: Austrumu magistrali, Viskalu
ielu, Markalnes ielu un Jaunciema gatvi pilsétas ziemelu dala.

2.1.3. Planotas automagistrales teritorija pasreiz funkciongjosa ielu un celu tikla
raksturojums

Planota Brivibas ielas dubliera trase no autocela A2 ievada Riga Brivibas gatvé virzas pa
Jaunciema gatvi, tad $kérso gimenes darzinu teritoriju KiSezera austrumu gala, Juglas upi,
Makskernieku ciemu, virzas teritorija starp PakalnieSu ielu un KiSezeru, skérso Rigas TEC-1
pelnu nosédlaukus un talak projekteta pa Ezermalas ielu un KiSezera ielu lidz Vairoga ielai.
Planotai automagistralei pieslédzas vai ar tas teritorijas izmantoSanu nakotng galvenas
saistitas ielas ir Sadas: Jaunciema gatve, Markalnes, Lizuma, Krustabaznicas, Viskalu,
Rusova, Vairoga ielas, Kokneses prospekts un Ciekurkalna 1.un 2. linija. Brivibas ielas
dublieris atslogos Brivibas gatvi posma no autocela A2 ievada Riga lidz Vairoga ielai.
Informacija par planotas darbibas teritorijas ielam, Brivibas gatvi un tai pieguloSajam
galvenajam iela sniegta 3. pielikuma, ielu tikls paradits karté “PasSreiz€jais ielu tikls Brivibas
ielas dubliera izbtives rajona”.

Patreizgjai Brivibas gatvei no Rigas robeZas Iidz Vairogu ielai ir 4 vai 6 joslas. Posma no
Rigas robezas Iidz tiltam par Juglas ezeru, un no Krustabaznicas lidz Vairoga ielai ir 6 joslas,
tacu posma no Lielvardes lidz Bikernieku ielai divas malgjas joslas tiek novietotas
automasinas, 11dz ar to transporta Iidzekli var parvietoties tikai pa 4 joslam. Atbilstosi Rigas
attistibas plana izstrades ietvaros veiktas Rigas transporta sistémas izp€tes rezultatiem [38],
Brivibas gatvei posma no Smerla ielas lidz Vairoga ielai ir maziks joslu platums neka to
nosaka LBN 100, t.i. mazaks par pilsétas magistrales ar regul&jamu kustibu noteiktajam joslas
platumam 3,5 metri. PieaugoSaja satiksmes intensitateé un noslogojuma Brivibas gatve
nenodrosina satiksmes pliismas caurlaidibu. Ielas segums apskatamaja teritorija ir laba
stavoklt.
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Galvenajam Brivibas gatvi Skérsojosam ielam, pa kuram Sobrid satiksmes plisma sadalas
MeZaparka, Rigas brivostas, Purvciema, Plavnieku, MeZciema virziena, parasti ir 2 joslas, kas
ierobeZo $o ielu caurlaidibu attieciba pret satiksmes intensitati Brivibas gatvé. So ielu seguma
stavoklis ir sliktaks neka Brivibas gatvé — parsvara apmierinoss, tacu atseviski ielu posmi ir
arT slikta vai loti slikta stavokli, kas vel vairak apgriitina transporta lidzek]u parvietoSanos.

Ar planoto darbibas teritoriju saistitajas ielas parsvara ir 2 joslas, atseviskas ielas vai to
posmos (Vairoga, Krustabaznicas, KiSezera) — 4 joslas, tacu daZzas tikai 1 josla. Ezermalas
ielai, kura planots izvietot Brivibas ielas dubliera trasi, ir 2 joslas. Ielu stavoklis planotas
darbibas teritorija ir atSkirigs - no loti laba ar jaunu segumu lidz atseviskiem ielu posmiem,
kuri ir apmierino$a vai slikta stavoklt (Markalnes iela).

Atlautais braukSanas atrums parsvara ir 50 km/h, tikai Brivibas gatvé no Rigas robezas lidz
Juglas ielai, Vairoga ielas posma no Brivibas gatves 1idz Gaujas ielai un atseviskos posmos
Jaunciema gatvé — 70 km/h. Tas neveicina tranzita satiksmes plismu apskatamaja teritorija.

2.1.4. Satiksmes organizacijas un satiksmes drosibas analize

Esosa satiksmes organizacija no autocela A2 vada Riga pa Brivibas gatvi, tapat arT uz Rigas
Brivostu ir neapmierinoSa un nav piemérota eso$ajam un nakotné planotajam satiksmes
intensitatém (skat. ar 3.3. nodalu).

Satiksmes pliisma apskatamajai teritorija ir virzita pilsetas centra virziena, Sk&rsojot
dzivojamos rajonus Jugla un Teika. Magistralo ielu tikls Brivibas gatvé nenodroSina &rtu
satiksmes pliismu caur pils€tu un piekluvi Rigas Brivostai.

Ka aprakstits iepriekS€ja nodala esoSais ielu stavoklis planotas darbibas teritorija parsvara
atSkirigs - no loti laba ar jaunu segumu Iidz atseviSkiem ielu posmiem, kuri ir apmierino$a vai
pat slikta stavokli, parsvara ielu stavoklis ir labs vai apmierinoSs. Brivibas gatves joslu
platumi posma no Smerla ielas Iidz Vairoga ielai ir mazaki par normativajos aktos noteikto
platumu pilsétas magistralém ar regul&jamu kustibu — 3,5 m. Joslu skaits magistralajas ielas,
1pasi Brivibas gatvé un to Skersojosajas ielas, ir nepietieckams un nenodroSina pieaugoso
transporta plismu caurlaidibu.

Daudzi krustojumi Brivibas iela posma no autocela A2 ievada Riga Iidz Vairoga ielai nav
parredzami, ir par Sauriem, IpaSi intensivas satiksmes laika ritos un vakaros, kad ielas ir
parblivétas ar transporta Iidzekliem. Tie nav pieméroti kravas transporta parvietoSanas
Satiksmes drosiba tajos ir neapmierinoSa. EsoSo satiksmes organizaciju raksturo regulari
transporta sastrégumi rita un vakara intensivas satiksmes stundas, ka arT ned€las nogale
Brivibas gatve no A4/A2 autocelu mezgla Iidz Juglas dzivojamam rajonam. Jau noradits, ka
parslogotakie krustojumi Brivibas gatves un planotas darbibas teritorija ir Brivibas gatves
krustojums ar Juglas ielu, pirms dzelzcela liniju Sk&rsojumiem Krustabaznicas, Viskalu —
Dzutas, Gaujas ielas.

Ieprieks aprakstitie apstakli nosaka to, ka apskatamaja teritorija vairakos krustojumos ir liels
celu satiksmes negadijumu skaits. P&c Celu satiksmes droSibas direkcijas informacijas ¢etros
krustojumos ar Brivibas gatvi vai ar tas izmantoSanu saistitajas ielas kopg&jais celu satiksmes
negadijumu skaits no 2001. Iidz 2005.gadam ir lielaks par 100 un sasniedz 235 negadijumus
krustojuma Brivibas gatve - Maza Bikernieku —Ropazu iela, seSos krustojumos negadijumu
skaits ir robezas no 40 lidz 100. Visos uzskaititajos celu satiksmes negadijumos ir ievainotie
un boja gajusie. Vislielakais kopgjais cietuso skaits (23) no 2001. Iidz 2005.gadam ir Ropazu
un Krustabaznicas ielu krustojuma.
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Planotas darbibas teritorija vai tas tiesa tuvuma ir divi krustojumi (Gaujas iela— KiSezera iela
— Vairoga parvads un Ciekurkalna 1.gara lmija — Gaujas iela), kuros biezi notiek celu
satiksmes negadijumi, t.sk.ar cietusajiem.

Celu satiksmes negadijumu statistika krustojumos Brivibas gatvé no autocela A2 ievada Riga,
tai piegulosajas teritorijas un planotas darbiba teritorija apkopota 4. pielikuma

2.1.5. Satiksmes drosibai nelabvéligu meteorologisko apstaklu raksturojums

Pec klimatiskajiem apstakliem planotas darbibas teritorija atrodas Piejiras zemienes un
Zemgales lidzenuma klimatiskaja rajona piekrastes apaksSrajona [12].

Gada vidgja gaisa temperatiira ir 5,6° C, janvara vidéja temperattira — minus 5° C, jiilija — plus
17° C. Planotas darbibas teritorija aptuveni 120 dienas gada vid&ja gaisa temperatira ir
zemaka par 0° C. Marta, novembri un decembr laika apstak]i ir mainigi - ar atku$piem un
atkalam, marta kiistot sniega segai, savukart novembrT un decembrT tai veidojoties un parasti
vairakkartigi nokiistot. Marta vidgja temperatira ir minus 2,0° C, novembra — plus 1,5° C un
decembra — minus 2,6° C. Sajos ménesos lidz ar to veidojas apgriitinati braukSanas apstakli,
kuros pasliktinas satiksmes droSiba. Patstaviga sniega sega planotas darbibas teritorija parasti
izveidojas janvara sakuma, tacu pedejos gados ar1 velak. Raksturigi, ka sniega sega planotas
darbibas teritorija ir plana (no 1 1idz 10 cm), nepastaviga, ziemas bieZi ir atkusni. Tas kopuma
paildzina satiksmes dro$ibai nelabvéligo meteorologisko apstaklu periodu. Gada vidgjais
bezsala periods — 150 dienas.

Gada vidgja nokrisnu summa ir 617 mm. Vidgjas dienu skaits ar nokrisniem ir 180 dienas
pargjiem gada meneSiem, - arT septembri, oktobrT un novembrT — atbilstosi 65, 58 un 54 mm.
Savukart lielakais dienu skaits ar nokri$piem ir janvari un decembr1 — 19 un 18,2 dienas, ka
arT no augusta Iidz novembrim un februari, kad vidgjais dienu skaits ar nokriSpiem ir robeZas
no 15,2 1idz 16,8 dienam. Nokrisni, Tpasi intensiva IiSana vai snigSana, ir saistiti ar satiksmes
drosibai nelabvéligu apstaklu veidoSanos — pasliktinatu redzamibu, sliktiem bremz&Sanas
apstakliem, apledojuma veidoSanos vai akvaplangSanas iesp&jamibu gadijumos, ja ir specigs
lietus.

Vidgjais relativais gaisa mitrums ir 82 %, vismazakais gaisa mitruma saturs gaisa ir maija —
vidgji 72 %, vislielakais - novembri — 90% un salidzo$i ar vidgjo augsts - arT oktobrd,
decembr un janvarl — atbilstoSi 87 %, 89 % un 88 %. Pavasari, vasaras nogal€ un rudent
raksturigas ievérojamas gaisa mitruma un temperatiiras svarstibas, kas nosaka to, ka planotas
darbibas teritorija bieZi ir miglas, kas veicina transporta kustibai un dro§ibai nelabvéligu
apstaklu veido$anos

P&c Latvijas vides, geologijas un meteorologijas agentiiras informacijas Rigas novérojumu
stacijas (stacijas adrese: Slokas iela 122, Riga) datiem laika perioda no 2001. Iidz 2005.
gadam (ieskaitot) valdoSie v&ja virzieni planotas darbibas teritorija ir dienvidu,
dienvidrietumu virzieni. Procentuali biezi iepriekSminétaja laika perioda registréti
dienvidaustrumu, ziemelu un ziemelrietumu v&ji. Dati par Rigas pilsétas v&ja rozi no 2001.
Iidz 2005.gadam apkopoti 2. tabula .
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2. tabula. Rigas gada véja rozes vidéjie dati no 2001. lidz 2005.gadam

(Avots: Latvijas vides, geologijas un meteorologijas agentiira)

Vgja virziens, rumbi Bezvai
Z 7A Z DA D DR R 7R J
13 7 6 14 23 16 9 12 2

ValdoS$ie veja virzieni ir janem vera biivgjot Brivibas ielas dublieri un ta ekspluatacija, lai
mazinatu gaisa piesarnoSanu. LVGMA dati par domingjoSiem v€ja virzieniem ir izmantoti
Saja ietekmes uz vidi novert€juma zinojuma, modelgjot gaisa piesarnojuma un troksna
izplatibu.

2.1.6. Transporta koridora esosSo transporta pliismu sastava un intensitates
raksturojums

AtbilstoSi Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g. gadam informacijai ped&jo 10-12 gadu
perioda Riga praktiski divkartigi samazinajusies parvadajumi ar sabiedrisko transportu, bet
vieglo automasSinu skaits uz 1000 iedzivotdjiem ir dubultojies, 2004.gada sasniedzot 304
automastas uz 1000 iedzivotajiem. Satiksmes intensitate uz ielam ir palielinajusies gandriz
divas reizes. STs minéta laika perioda vispargjas tendences attiecas arf uz transporta pliismam
un intensitatém planotas darbibas teritorija un apskatamaja Brivibas ielas posma.

Dati par esoSo transporta plismu sastavu un intensitati planota Ziemelu koridora 1.posmam
paredz@taja teritorija un Brivibas iela ir apkopoti 5. pielikuma un atspoguloti karteé “Esos$as
satiksmes intensitates Brivibas ielas dubliera izbiives rajonda”. Minétie dati sagatavoti,
izmantojot RD satiksmes departamenta informaciju un skiCu projekta izstrades laika 2007.g.
SIA “IMINK” veiktas transporta pliismas skaitiSanas datus.

Satiksmes intensitate Brivibas gatvé posma no autocela A2 ievada Iidz Vairoga ielai no
plkst. 8.00 — 9.00 svarstas robezas no 1529 Iidz 3362 transporta lidzekliem, sasniedzot lielako
intensitati Brivibas gatves posma no Bikernieku 1idz Vairoga ielai. Planotas darbibas teritorija
un ar to saistitajas ielas satiksmes intensitate no plkst. 8.00 — 9.00 Ezermalas iela ir robezas no
759 Tidz 355, Jaunciema gatvé — no 625 lidz 316, Viskalu iela- no 519 lidz 367,
Krustabaznicas iela — no 698 Iidz 549 transporta lidzekliem, Lizuma iela — 314, Markalnes un
Pakalniesu iela — 170 transporta Iidzekli.

Smaga transporta Tpatsvars, ko galvenokart veido kravas transports, kop&jas satiksmes
intensitates laika no 8:00 Iidz 9:00 Brivibas gatve ir no 3 1idz 11 %, RopaZu iela no Brivibas
gatves Iidz Krustabaznicas ielai 14%, Jaunciema gatvé — no 7 Iidz 11%, Ezermalas iela — no 3
Iidz 13 %, Rusova iela 18 %.

Smaga transporta ipatsvars, izvert€jot gada vid€jas diennakts satiksmes intensitates datus,
Jaunciema gatvé posma no Brivibas gatves lidz dzelzcela linijai Riga — Lugazi ir 14 %,
Brivibas gatvé posma no Bergu lidz Juglas ielai, no Bikernieku Iidz vairoga ielai — 11 %, bet
posma no Krustabaznicas Iidz RopaZzu ielai — 12 %.
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2.2. Vides stavokla novértéjums automagistralei paredzétaja un tai
piegulosaja teritorija

2.2.1. Teritoriju pasreizéja un planota izmantoSana

Projektéta automagistrale (Brivibas ielas dublieris), atdaloties no autocela A2 (Riga — Sigulda
— Igaunijas robeza (Veclaicene) saukta arT par Vidzemes Soseju), virzas pa Jaunciema gatvi,
Skersojot priezZu mezu un mazstavu dzivojamo apbivi Bukultos. Aiz Juglas kanala
ziemelrietumos projektétai automagistralei piegul gimenes darzinu teritorija, kura atbilstosi
Rigas attistibas planam 2006.— 2018.g. paredzg&ta savrupmaju apbiive. Brivibas ielas dubliera
piedavata tras€juma tris varianti starp Juglas kanalu un KiSezeru $kérso gimenes darzinus,
kurus atbilstosi Rigas attistibas planam 2006.— 2018.g. ir paredzets likvidet, uzsakot teritoriju
izbiivi, tanT skaitd autocela buivniecibu. Dienvidos no I varianta trases atrodas bijusie TEC -1
kiidras uzglabasanas lauki, kurus eksperti, izstradajot Rigas attistibas planu novertgjusi, ka
degrad@tu teritoriju. Rigas attistibas plana 2006.— 2018.g. gimenes darzinu un bijuso kiidras
uzglabasanas lauku vieta paredz€ta savrupmaju un jaukta apbiive. Uzsakot teritorijas apbuvi,
sakuma te paredzéets izstradat detalo planojumu.

Ziemelaustrumos no Juglas kanala planota automagistrale $kérso plavu un kriimaju teritoriju.
Pilsetas attistibas plana noteiktais zemes izmantoSanas merkis te ir apstaddijumu un dabas
teritorijas. Automagistrales II variants 420 metru posma iet pa Jaunciema dabas liegumu.

Skérsojot Juglas kandlu, automagistrales I variants virzas pa tehniskas apbiives teritoriju,
krimiem un niedrém aizaugoSu teritoriju (attistibas plana — atmatas), Rigas TEC -1
tehnologiska tidens dzes€Sanas baseiniem un pelnu laukiem. Rigas attistibas plana 2006.—
2018.g. autocela izbiives teritorija ir paredz€ts saglabat tehniskas apbiives teritoriju, bet
atmatas vieta attistit savrupmaju apbiivi un pelnus laukus transformét par dabas un
apstadijumu teritoriju. Jaatzimé, ka trases pirmaja varianta paredz&ts automagistrali izbtvét uz
balstiem.

Automagistrales trases III variants lielakaja ta platiba (80 % no kopgjas platibas) virzas pa
Rigas attistibas plana iezimé&tajam Brivibas ielas dubliera sarkanajam Imijam. PaSreiz
automagistrales vieta atrodas galvenokart atmatu teritorija (krimaji un aizauguSas plavas).
Automagistralei pieklaujas Makskernieka ciema un PakalnieSu ielas mazstavu apbiive.
Attistibas plana abpus automagistralei ka atlauta zemes izmanto$ana noteikta dzivojama
apbiive un jaukta apbiive. Pielaujamais stavu skaits — 6 stavi.

Automagistrales trases II variants $kérso Makskernieku ciema mazstavu apbuvi, talak virzas
gar Babelites meZa parka teritoriju, rietumu dala to Sk&rsojot. Trase talak Sk&rso tehniskas
apbiives un raZoSanas apbiives teritorijas. Rigas attistibas plana 2006.— 2018.g. te paredzets
attistit jauktas apbiives teritoriju ar maksimalo stavu augstumu — 5 stavi. Atskiriba no I un III
varianta, Il variants neSkérso Rigas TEC -1 tehnologiska tidens dzes€Sanas baseinus un pelnu
laukus.

Automagistrales IVN procesam paklauta posma rietumu dala automagistrales visi tris varianti
iet pa Ezermalas ielu. Pasreiz ziemelos no Ezermalas ielas atrodas publiskas apbiives teritorija
(Policijas akademija, Nacionala aizsardzibas akad@mija, Rigas Tehniskas universitates
fakultates), dienvidos Rigas TEC - 1. Teritorijai starp Ezermalas ielu un A. Sakses ielu ir
izstradats detalais planojums, kas paredz attistit dzivojamo apbiivi.

KisSezera ielas apkaime paSreiz atbilst atmatas statusam, ka ari te ir izvietotas nelielas
noliktavas un garazas. Rigas attistibas plana 2006.— 2018.g. te paredzEts veidot centra
apbiives teritoriju ar maksimalo stavu skaitu 25 un vairak. SIA “Mezaparks SPV” ierosinata
biivniecibas iecere paredz te attistit 5-24 stavus augsta darfjumu un dzivojama rajona
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“Ezerparks” biivniecibu.  Planotie apbiives raditaji: dzivoklu skaits — 2938, pazemes
autostavvietas — 5565, virszemes stavvietas Tslaicigai auto novietoSanai — 671 un
prognoz€jamais iedzivotaju skaits — 7345. Paral€li te attistds ar1 citas biivniecibas ieceres.
“Milano Holding Group” te attista projektu MeZaparks Plaza, planojot biivet divas 24 stavu
augstas dzivojamas €kas un vienu lidziga augstuma biroja vai viesnicas eku.

2.2.2. Spéeka esoSie un izstrades stadija esoSie planojumi

Rigas teritorijas attistibu nosaka paSreiz speéka esoSais Rigas teritorijas planojums 2006.—
2018.g. (turpmak teksta art RTP-2006). Saskana ar 20.12.2005. Rigas domes lémuma Nr.749
,»Par Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018.gadam apstiprinaSanu” 1.punktu planojuma
grafiska dala un teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumi ir izdoti ka Rigas domes
20.12.2005. saistoSie noteikumi Nr.34 “Rigas teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumi”.
RTP-2006 paskaidrojuma raksts savukart ir informativs rekomendgjoSa rakstura dokuments
Rigas paSvaldibas un ar to saistito institliciju darbam pilsétas attistibas un planoSanas
jautajumos. Projektétas automagistrales (Brivibas ielas dublieris) III variants lielakaja ta
teritorijas dala teritorijas planojuma ieziméts ar sarkanam Itnijam. I un II variants lidz pat 39
% no kopgjas platibas neatbilst teritorijas planojuma paraditajam automagistrales tras€jumam.
Detalizeti izstradajot trases novietojumu, ar1 III variants pilniba neieklaujas (20 % no kopgjas
platibas) teritorijas planojuma paredz€tajam izvietojumam.

2.2.3. IpaSumu piederibas raksturojums

Analizgjot nekustamo ipaSumu piederibu planotas automagistrales teritorija, redzams, ka
visos trijos iesp&jamos automagistrales izblives variantos ir sarezgita nekustama ipaSuma
strukttra. To nosaka galvenokart divi apstakli:

v Automagistrales trases §kérso daudzus ipaSumus, tani skaita privatipaSumus un lidz ar
to blis nepiecieSams veikt trases skarto IpaSumu un TpaSumu dalu atsavinasanu.

v' Relativi daudz ir ipaSumu, kuriem nav zinami faktiskie Tpa$nieki.
Salidzinot automagistrales iesp&jamo traSu variantus péc paSreiz pieejamiem datiem
( 3. tabula) vismazaka fiziskajam un juridiskajam personam piederoso zemes TpaSumu platiba
ir III varianta — 15,3 ha (I varianta — 19,9 ha, II varianta — 17,2 ha). Vienlaikus janem veéra, ka
neskaidras TpaSuma attiecibas I varianta ir par 5,3 ha, II varianta par 8,1 ha, bet III varianta par
5,9 ha. Valstij piederosie TpasSumi visos tris automagistralu variantos ir aptuveni vienada
platiba un veido no 25,1 lidz 29,8 % no planotas platibas.

Visos tris gadijumos automagistrales trases daudzviet pardala TpaSumus. No zemes turpmakas
izmantoSanas planosanas viedokla pozitivi vertéjams tas, ka lielakie TpaSumi, kurus saskel
trase, pieder valstij vai pasvaldibai. Vienlaikus visos tris automagistrales iesp&jamos izbiives
variantos lieli zemes gabali pieder arT juridiskajam personam.

Kopuma salidzinot piedavatas tris alternativas no zemes atsavinasanas viedokla, jaatzime, ka
III variants virzas pa teritorijas planojuma paraditajam ielas sarkanajam Iinijam un Iidz ar to
Tpasumiem te jau paslaik ir uzlikti noteikti aprobezojumi.

Jaatzime, ka esoSajas sarkanajas Iinijas, kuras paSlaik ir RD Satiksmes departamenta
lietoSana, procentuali visvairak zemes no kopgjas planotas automagistrales platibas atrodas
III varianta (59,7%), bet vismazak — I varianta (45,1%).
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3. tabula. Zemes ipasumu sadalijums péc platibas un to piederibas veida Brivibas
ielas dubliera alternativo variantu teritorijas

(Avots: SIA “BRD projekts”, 2007.)

% , N0
kopejas
s . Platiba, plaI;ii:])as % » 10 N_eklistamo Ipasnieku
Ipasnieki _ o kopejas Ipasumu .
ha planotajas - . skaits
sarkanajis platibas skaits
linijas
I variants

Planotajas sarkanajas linijas
esoSie Ipasumu 1pasnieki:
fiziskas personas 5.1 7.2 15 19
valsts 17.9 25.2 7 7
Rigas pilséta 28.0 39.4 20 20
juridiskas personas 14.8 20.8 10 10
nenoteikti pasnieki 5.3 7.4 14 14
religiskas organizacijas 0.0 0.0
Kopa planotajas sarkanajas
Iinijas: 71.2 100.0 61.2 66 70
EsoSo ielu sarkanajas linijas: 45.1 38.8
Pavisam kopa: 116.3 100.0

II variants
Planotajas sarkanajas linijas
esoSie ipasumu ipasnieki:
fiziskas personas 7.4 14.5 54 67
valsts 15.1 29.8 11 11
Rigas pilséta 10.4 20.5 18 18
juridiskas personas 9.8 19.3 12 12
nenoteikti pasnieki 8.1 15.9 10 -
religiskas organizacijas 0.0 0.0 - -
Kopa planotajas sarkanajas
Iinijas: 50.8 100.0 48.5 105 108
Esoso ielu sarkanajas linijas: 53.9 51.5
Pavisam kopa: 104.7 100.0

III variants
Planotajas sarkanajas liijas
esoSie ipasumu 1pasnieki:
fiziskas personas 6.3 10.5 20 25
valsts 15.1 25.1 9 9
Rigas pilséta 23.0 38.3 14 14
juridiskas personas 9.0 15.0 14 14
nenoteikti pasnieki 5.9 9.8 12 -
religiskas organizacijas 0.8 1.3 1 1
Kopa planotajas sarkanajas
Iinijas: 60.0 100.0 50.1 70 63
EsoSo ielu sarkanajas linijas: 59.7 49.9
Pavisam kopa: 119.7 100.0

*- ietver informaciju par no jauna planotajam sarkano liniju teritorijam

**_ esoSo ielu sarkanas linijas, kuras jau paslaik ir RD Satiksmes departamenta lietoSana
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2.2.4. Apdzivojums

Atbilstosi datu bazes ,,Personas” (RD Informacijas tehnologiju centra informacija) pasreiz
izp€tes teritorija, kas ietver planotas darbibas teritoriju un ielas, kuras atslogos Brivibas ielas
dublieris (Brivibas gatve posma no autocela A2 ievada Riga lidz Vairoga ielai ar tai
pieguloSajam ielam vai to posmiem) ir deklargjusies apmeéram 36 500, planotas darbibas
teritorija un tas tieSa tuvuma - 7 800, plasaka planota Brivibas ielas dubliera apkartné (no
Mezaparka Iidz dzelzcela linijai Riga — LugaZi, Jaunciema gatvé no Ozolkalniem lidz
Brivibas gatvei un Bergos) — apméram 17 000 iedzivotdji. Planotas darbibas teritorijai
vistuvak atrodas Bukultu savrupmaju mikrorajona un Makskernieku ciemu mazstavu apbiives,
ka arm daudzstavu dzivojamo maju Ezermalas iela iedzivotaji. Perspektiva sagaidams, ka
iedzivotaju skaits projektétas automagistrales tie$sa tuvuma palielinasies. Pirmkart, tas
saistams ar dzivojamas apbiives attistibu Ezermalas ielas rajona, kur sagaidams, ka te
patstavigi dzivojoSo cilveéku skaits parsniegs 10 000 iedzivotaju. Jauna apbiive paredzeta ari
starp Babelites meZaparku un KiSezeru un starp Juglas kanalu un KiSezeru.

Lielaka sabiedrisko iestazu koncentracija projektétas automagistrales tie$a tuvuma ir starp
Ezermalas ielu un KiSezeru, kur atrodas Policijas akadeémija, Nacionala aizsardzibas
akadémija un Rigas Tehniskas universitates macibu korpusi. Tuvaka skola, kas atrodas
projektétas automagistrales tie$a tuvuma, ir J.Poruka vidusskola Gaujas iela 23. Relativi
netalu no automagistrales atrodas privatskola “Abece” un bérnu nams “Ziemeli”. Perspektiva,
attistoties dzivojamai apbiivei Ezermalas un KiSezera ielas apkartng, te ir iesp&ama jaunu
bérnudarzu biivnieciba.

2.2.5. Degradéetas un piesarnotas teritorijas

Degradeétds teritorijas

Izstradajot Rigas attistibas planu 2006.— 2018.g., tika veikta degrad€to teritoriju
inventarizacija. Automagistrales izbivéSanas vieta ir izdalitas Sadas degrad@tas teritorijas:
TEC — 1 kudras uzglabasanas lauki, TEC — 1 pelnu lauki un siltumnicu komplekss Gaujas
iela. PaSreiz siltumnicu komplekss Gaujas iela ir novakts un uzsakta teritorijas sagatavoSana
dzivojamas un darfjumu apbiives attistibai.

Augsnes un grunts piesarnojums

Novertgjot augsnes, grunts un pazemes tdenu kvalitati automagistrales planoto variantu
teritorija no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai, pastiprinata uzmaniba tika
pieveérsta piesarpotajam un potencidli piesarpotajam vietam, kurds ir notikusi ilgstoSa
saimnieciska darbiba. IVN procesa, pamatojoties uz Latvijas vides, geologijas un
meteorologijas agentliras datu bazes ,,Piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu registrs”
informaciju, ka arT veicot teritoriju sakotngjo apsekoSanu daba, tika noteiktas vairakas Sadas
teritorijas:

v' VAS ,Latvenergo” Rigas TEC-1 mazuta saimnieciba un pelnu izgaztuve (Reg. Nr.
01964/621);

v’ bijusas notekiidenu biologiskas attirisanas iekartas Markalnes iela 22/24 (Reg. Nr.
01944/3751);

v' bijusi DUS KiSezera iela 27 (Reg. Nr. 01964/1722);
raZoSanas €ku, darbnicu un noliktavu teritorija Markalnes iela 11;
v SIA ,,0S Operators” DUS KiSezera iela 31;

\
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v' VAS ,Latvenergo” bijust DUS Viskalu iela 22 (Reg. Nr. 01964/672). Péc ICN
izstradataju riciba esosas informacijas mingtas DUS 1pasnieki ir mainijusies.
Veicot augsnes un grunts analizes, SIA ,,VentEko” konstatgja, ka Markalnes iela 22/24
(automagistrales I variants) un 11 (automagistrales II un III variants), ka ari KiSezera iela 27
(automagistrales I, II un III variants) nav paaugstinats augsnes un grunts piesarpojumus un
lidz ar to pirms cela izblives uzsaksanas te nav nepiecieSams veikt augsnes un grunts sanaciju.
Veikto augsnes un grunts analiZzu rezultati apkopoti 6. pielikuma.

Brivibas ielas dubliera ietekmes uz vidi noveért€juma procesa, nemot véra, ka automagistrales
trase neskérsos TEC-1 mazuta saimniecibas teritoriju, grunts un gruntsiidens piesarnojuma
noteikSanai tika izmantoti dati, kas iegiti, veicot Rigas TEC-1 teritorijas rekonstrukcijas
projekta ietekmes uz vidi novert§jumu. 2003. gada veiktas izpetes rezultati TEC-1 mazuta
saimniecibas teritorija [2; 30], rada, ka grunti ir neliels piesarnojums ar smagajiem metaliem,
bet tas neparsniedz kritisko robezvértibu (,,C” veértibu). Lidz ar to te nav nepiecieSams veikt
grunts sanaciju. Rigas TEC-1 teritorijas rekonstrukcijas projekta ietekmes uz vidi
novertéjuma nosléguma zigojuma ir izstradati nepiecieSamie inZeniertehniskie un
organizatoriskie pasakumi, kas mazinatu iesp&jamo naftas produktu piesarnojuma ietekmi uz
vidi. Ieverojot §1s rekomendacijas, tuvakaja nakotné prognoz€jams, ka rekonstrugtas TEC-1
(teritorijas rekonstrukcija pabeigta 2005. gada) ekspluatacijas laikd augsnes un grunts
kvalitate nepasliktinasies un tas raditaji atbildis Latvijas likumdoSanas normativajam
prasibam (Seit un turpmak minto normativo aktu prasibas aprakstitas 1.1. nodala).
Rekonstruétaja teritorijas dala (jauna dizeldegvielas glabasanas stacija) 2005. gada ir veikta
grunts un gruntsiidens piesarnojuma izp&te un taja netika fiks€ts grunts piesarnojums ar
kopgjiem naftas produktiem [24].

Ka viena no problematiskakajam teritorijam no vides kvalitates viedokla automagistrales
biivnieciba ir TEC-1 pelnu lauks, kuru atbilstosi projektam $k&rso I un III trases alternativais
variants. Pelnu lauks sastav no trim sekcijam, kur tiek uzglabati tehnologiskie atkritumi no
TEC-1 skruberiem. Pelnos, salidzinot ar Latvijas kiidras augSnu vid€jiem raditajiem, divas
reizes ir paaugstinats vara saturs (vidéja koncentracija kiuidras augsné 9,0 mg/kg), septinas
reizes cinka saturs (vidéja koncentracija kiidras augsn€ 16.7 mg/kg), divas reizes hroma saturs
(vidéja koncentracija kudras augsné 10.1 mg/kg). Salidzinot ar Latvijas geokimiskaja
karteSana konstatetajam kiidras augSnu maksimalajam koncentracijam, pelnu kimiskais
sastavs tas parsniedz nedaudz. leprieks€jo gadu pétijumu rezultati rada, ka pelni te nav
uzskatami par bistamiem atkritumiem un apsaimniekojami atbilstosi esoSajam normativo aktu
prasibam (4. tabula). Tas pielauj pelnu apglabasanu sadzives atkritumu izgaztuvés [30].
Nemot vera to, ka pec TEC-1 rekonstrukcijas pelnu lauks vairs netiek izmantots, var pieaugt
smago metalu izskaloSanas intensitate no pelnus saturosa slana. Tas skaidrojams ar to, ka
dabisko procesu ietekmé vide, kura izvietots depon&to atkritumu slanis, var pakapeniski
paskabinaties [30], ka rezultata var aktivizéties smago metalu izskaloSanas no dazadiem
grunti esosajiem $o smago metalu savienojumiem.

Apkopojot datus, kas raksturo augsnes un grunts kvalitati, var secinat, ka ta gandriz visos
augstak min&tajos objektos (iznemot TEC-1 pelnu lauku) atbilst visam Latvijas likumdoSanas
normativajam prasibam un S$ajos objektos nav nepiecieSams paredzet specialus vides
aizsardzibas kontroles pasakumus vai arl grunts sanaciju pirms autocela biivniecibas
uzsakSanas.

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 217, 2007 39



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) bitvniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

4. tabula. Pelnu lauka nosédumu Kimiskais sastavs ( 2002.g. dati)

(Avots: letekmes uz vidi nosléguma zinojums ,,Rigas TEC-1 rekonstrukcijas projekta ietekmes
uz vidi novértejums”, 2002.g.)

Raditajs Meérvieniba Kimiskais sastavs
1.pelnu lauks 3.pelnu lauks

Mangans (Mn) mg/kg 250 125

Hroms (Cr) mg/kg 19 26

Vars (Cu) mg/kg 35 20

Nikelis (Ni) mg/kg 7 5

Svins (Pb) mg/kg 6,5 8,2

Dzelzs (Fe) kopgjais | mg/kg 11000 8100

Cinks (Zn) mg/kg 120 70

Kadmijs (Cd) mg/kg 0,12 0,32

Dzivsudrabs (Hg) mg/kg 0,1 0,009

As mg/kg 0,4 0,3

Kobalts (Co) mg/kg 2 4

pH 7,58 6,18

Kalcijs (Ca) mg/kg 420 180

2.2.5.3. Gruntsiidens piesarnojums

Izvertgjot gruntsiidens paraugu analiZu rezultatus augstak min€tajas teritorijas, var secinat, ka
kimiska skabekla patérin§ un kop€ja slapekla saturs gruntsiideni svarstas robeZas no
mérklieluma (A) 11dz piesardzibas robezlielumam (B).

Smago metalu (Cu, Pb, Zn, Ni, As, Cd, Cr, Hg) saturs nonemtajos gruntsiidens paraugos
neparsniedz B robezvertibu, un ir mazaki (vai vienadi) par mérklieluma A vertibam un
visticamak atbilst dabiskajam fona [imenim.

Monoaromatisko oglidenrazu (BTEX) summa gandriz visos gruntsiidens paraugos mazliet
parsniedz B robezvertibu, kas izskaidrojams ar nedaudz paaugstinato benzola un toluola
saturu. Savukart kop&jo naftas produktu saturs svarstas robezas no mérklieluma (A) Iidz C
robezlielumam.

Pamatojoties uz darbu gaitd iegiitajiem datiem un analiZu rezultatiem, var secinat, ka
gruntsiidens kvalitate $ajas teritorijas ir mainiga — no nepiesargota Iidz piesarpotam. Petijumu
laika iegtitie rezultati liecina par to, ka atseviskas vietas eksisteé lokali punktveida
piesarnojuma avoti ar visai ierobeZotu ietekmes arealu. Kopuma izpétes objektu teritorijas un
to apkartné gruntsiidenim caurméra ir raksturiga zema dabiska kvalitate, kam par iemeslu
var€tu bt $ajas teritorijas notiekosa ilgstosa saimnieciska darbiba.

Rigas TEC-1 mazuta saimniecibas teritorija izvietotajas gruntstidens noveroSanas akas 2005.
un 2006. gada piesarnojums ar naftas produktiem nav fiks€ts (7. pielikumu). Toties Saja
teritorija dazos paraugos tika konstatets paaugstinats sulfatu saturs, kas parsniedz B
robezvertibu [8;9;24;27;28].
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Nemot véra saméra nelielo gruntsiidens piesarnojumu iepriek§ min&to objektu teritorijas
pirms automagistrales izblives te nav nepiecieSams paredz&t specialus vides aizsardzibas
kontroles pasakumus vai arT gruntsiidens sanaciju.

TEC-1 pelnu lauka veiktie gruntstidens monitoringa rezultati, kas apkopoti 7. un 8. pielikuma,
liecina, ka gruntsiidenim te ir raksturigs paaugstinats hloridu un vara (Cu) saturs, tai pasa
laika kopégja slapekla (Niop), sulfatu (SO4) un nikela (Ni) saturs ir mazaks par B robeZvértibu.

Sakara ar to, ka agrakajos petijumos konstatéts, ka peéc TEC-1 rekonstrukcijas pelnu lauka
iesp&jama pazemes un virszemes tidenu piesarnoSanas intensificéSanas [30], ka arT nemot vera
to, ka automagistrales divi planotie varianti $kérso So objektu, celtniecibas laika bus
nepiecieSams veikt preventivos pasakumus, kas nepielautu turpmaku piesarnojoso vielu
ieklisanu gruntsiidens horizonta un to migraciju Kisezera un Smerlupites virziena.

2.2.6. Parplustosas, parpurvotas un apgriitinatas virszemes noteces teritorijas

Planotas automagistrales buvniecibas teritorija atrodas KiSezera tie$a tuvuma — ezera
dienvidaustrumu mala. KiSezers kopa ar Juglas ezeru un Daugavu veido kopé&ju hidrologisku
sisttmu. KiSezers ar Daugavu ir savienots ar Milgravja kanalu, ar Juglas ezeru — ar Juglas upi.

Udens Itmeni un {idens novadiSanas apstakli no perspektivas automagistrales teritorijas ir
atkarigi no KiSezera tidens ITmeniem. KiSezera piekrasté teritorijas atrodas 1 % appliduma
zona. Tas regulari applist un ir nepietiekami nosusinatas.

Planotas automagistrales buivniecibas teritorija dazviet sastopamas parpurvotas teritorijas ar
vajiem noteces apstakliem. IpaSi $adas teritorijas raksturigas KiSezera krastos un Juglas upes
grivas rajona.

2.2.7. Gaisa piesarnojuma novértéjums

Ieverojot to, ka Rigas domes Pils€tas attistibas departaments ir papildingjis (2. pielikums) $a
ietekmes uz vidi novert§juma programmu, nosakot, ka papildus Vides parraudzibas valsts
biroja 2006.gada 24.aprili izdotajai programmai (1. pielikums), zinojuma ir jaietver
informacija par gaisa kvalitates izmainam ielas, kuras atslogos jauna automagistrale, $aja
nodala ir sniegts gaisa kvalitates raksturojums planotas darbibas teritorija un tas apkartng, ka
ar1 Brivibas iela no autocela A2 ievada Riga lidz Vairoga ielai un visa apliikotaja teritorija.

Esosa gaisa piesarnotajvielu izklieZu modeleSana veikta ar gaisa kvalitates parraudzibas un
modeléSanas datorprogrammu EnviMan, versija 2.0.50.

Stacionaro piesarnojuma avotu ietekme uz gaisa kvalitati

Stacionaro piesarnotaju ietekmes wuz gaisa kvalitati raksturoSanai izvE€letas divu
piesarnotajvielu, kuram ir noteikti normativi Latvijas likumdoSana, koncentracijas — s€ra
dioksids un slapekla dioksids. Izkliezu aprékinu rezultati rada, ka stacionaro gaisa
piesarpotaju raditais séra dioksida un slapekla dioksida piesarpojums automagistrales
biivniecibas rajona no autocela A2 ievada Rigas pilséta Iidz Vairoga ielai ir neliels, un So
avotu ietekme uz gaisa kvalitati ir nenozimiga (5. un 6. tabula). Séra dioksida gada vidgja
koncentracija neparsniedz 2.0 pg/m3, kas sastada 10 % no robezlieluma. Slapekla dioksida
gada vid€ja koncentracija neparsniedz 12 p g/m3, kas sastada 25 % no robeZlieluma.
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5. tabula. Stacionaro avotu raditais gaisa piesarnojums ar séra dioksidu SO,
planotas automagistrales biivniecibas teritorija un ielas, kuras atslogos jauna

automagistrale
SO 5 Gada vidgjas Gada Stundas 25. augstaka Stundas
koncentracijas, robezlielums | koncentracija, ug/m3 robezlielums
3
pg/m ug/ms " g/m3
Brivibas iela no A2 autocela 0.1-2.0
ievada Riga lidz Vairoga
ielai 0.5-50
Automagistrales no autocela 0.1-0.2
A2 ievada Rigas pilséeta Iidz 20 05-10 350
Vairoga ielai blivniecibas =T
teritorija
Vidgji visa aplakotaja 0.1 05-1.0
teritorija
6. tabula. Stacionaro avotu raditais gaisa piesarnojums ar slapekla dioksidu NO,
planotas automagistrales biivniecibas teritorija un ielas, kuras atslogos jauna
automagistrale
Gada vidégjas Gada Stundas 19. Stundas
koncentracijas, | robezlielums augstaka robezlielums
NO; pg/m’ o/’ koncentracija, o/’
# pg/m’ K
Brivibas iela no A2 autocela 0.5-7
ievada Riga 1idz Vairoga
e s 40 10-70 200
S (bez pielaides, (bez pielaides, k
Automagistrales no autocela 05-11 kaSEZZO([;;gL.ub;; 8 512)0[2;? ;)i;; 40as
A2 ievada Rigas pilséta lidz ug/m’, un 10-70 pg/m’, un
. s et o T Jjasamazina lidz 0 - jasamazina lidz 0
Vairoga ielai buvniecibas uz 1.01.2010.g.) uz 1.01.2010.g.)
teritorija
Vidgji visa apliikotaja 05-2 10 - 30
teritorija

Detalizeta informacija par esoSo gaisa piesarnojuma Itmeni no stacionarajiem avotiem sniegta
9. pielikuma.

Siltumenergijas un elektroenergijas raZotajus automagistrales buivniecibas teritorija parstav
VAS “Latvenergo” filiales “Rigas termoelektrostacija” razotne TEC-1 Viskalu iela 16, SIA
“Juglas jauda” kogeneracijas stacija Brivibas gatvé 401c, SIA “Latvijas mobilais telefons”
katlu maja RopaZzu iela 6, Garkalnes novada domes katlu maja Brivibas gatve 455, a/s “Rigas
siltums” katlu maja Bergu iela 7 un SIA “Japa Aldermana” Bikernieku iela 2. Visas
sadedzinaSanas iekartas tiek izmantota dabas gaze. Vienigais iznp€mums ir SIA “Japa
Aldermana” darznieciba, kur katlu maja tiek izmantots vietgjais atjaunojamais kurindmais -
koksne. Laika perioda no 2003. lidz 2005.gadam ir notikuSas bitiskas izmainas lielaka S$1
rajona stacionara piesarpotdja TEC-1 darbiba - ir veikta nozimiga rekonstrukcija, lai
nodro§inatu kombinétu elektroenergijas un siltumenergijas raZzoSanu kogeneracijas reZima.
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TEC-1 bija un arT péc rekonstrukcijas biis viens no galvenajiem Rigas laba krasta centraliz&tas
siltumapgades sist€émas avotiem. P&c rekonstrukcijas TEC-1 ietekmi uz gaisa kvalitati
samazina izmantotais gazes - tvaika turbinas kombingtais cikls ar siltuma regeneraciju, labako
kurinama sadedzinaSanas tehnologiju pielictoSana un nepartrauktas emisiju kontroles
ievieSana. Lai arT emisijas p&c rekonstrukcijas ir samazinijusas, tomér saskana ar A
kategorijas piesarnojosas darbibas atlauju piesamojoSo vielu — slapekla dioksida un oglekla
oksida atlautie emisijas limiti ir iev@rojami — attiecigi 668.0 t/g un 138.85 t/g. Tomér
dimenu augstums (50 m), diametri (robezas no 3.4 lidz 3.6 m) un dimgazu pliismas
intensitate nodroSina piesarnojoSo vielu izkliedi atmosferas aug$gjos slanos un izkliezu
aprékinu rezultati rada, ka slapekla dioksida gada vid€ja koncentracija piezemes gaisa slani
automagistrales buvniecibas rajona neparsniedz 1 pg/m3 , tatad, TEC-1 darbiba biutiski
neietekmé@ gaisa kvalitati Saja pilsétas dala. Jauna kogeneracijas stacija Brivibas gatvé 401c,
kas uzsaks darbu 2007.gada, automagistrales blivniecibas rajona ir stacionarais piesarnotajs ar
vislielako ietekmi uz gaisa kvalitati. To nosaka gan salidzinoSi nelielais emisijas avota
augstums, gan ieveérojama slapekla dioksida emisija.

Automagistrales biivniecibas rajona darbojas 15 degvielas uzpildes stacijas (DUS), no kuram
9 atrodas Brivibas gatvé, 3 mehanisko transportlidzeklu apkopes un remonta centri ( SIA
“Rolis” Ciekurkalna 2.garaja linija 37/39, SIA “Ekspresmotors” Brivibas gatvé 250, SIA
“Gilfil” Brivibas gatvé 445) un 2 gardzu pa$nieku kooperativas sabiedribas (GIKS “Lizums”
238 masinam Lizuma iela 7 un GIKS “Kvéle” 373 ma$inam Markalnes iela 55). Degvielas
uzpildes staciju darbibas ietekme uz gaisa kvalitati Latvijas Republika tiek vertéta pec
aprékinatas benzina tvaiku un dizeldegvielas tvaiku emisijas ($§Tm vielam nav gaisa kvalitates
normativu). Ministru kabineta Noteikumi Nr.332 “Par benzina un dizeldegvielas atbilstibas
novertéSanu” nosaka, ka, sakot no 2004.gada 1.janvara, benzola saturs degviela nedrikst
parsniegt 1% no kopgja benzina tilpuma. Tadel Sodien benzola emisijas DUS tiek uzskatitas
par tik nenozimigam, ka netiek aprékinatas. Savukart apkopes un remonta centros un garazu
kooperativos transportlidzeklu raditais slapekla dioksida un benzola piesarnojums ir vertejams
ka nenozimigs.

Gaisa kvalitati ietekmé ar riipnicas un katlu majas, kuras atrodas automagistrales biivniecibas
rajona tuvuma — a/s “Rigas vagonbiives riipnica”, a/s “Severstallat” un SIA “Vairogs-M”
Brivibas gatvé 201, SIA “Dilers” Brivibas gatvé 214c, SIA “Rigas kombinétas lopbaribas
ripnica” Gaujas iela 5, a/s “Vidzemes maiznieks” Ropazu iela 16, a/s “Briedis” Kokneses
prospekta la, a/s “Rigas miesnieks” Atlasa iela 7, SIA “KeizarmeZs” sporta kompleksa katlu
maja Ezermalas iela 30 un Rigas paSvaldibas izglitibas iestades — bérnu darza katlu maja
Stokholmas iela 3a. No piesarpojoSam vielam, kuram Latvijas Republika ir gaisa kvalitates
normativi, razoSanas procesi min&tajos uznémumos rada slapekla dioksida, oglekla oksida,
toluola, mangana oksida un PM;¢ emisijas. Emisijas no raZoSanas procesiem ir nelielas un
galvenos piesarnojoso vielu daudzumus emité sadedzinaSanas iekartas. Rupnicu katlu majas
pamata nodroSina tehnologiskajiem procesiem nepiecieSamo siltumenergiju. Kurinamais —
dabas gaze, iznemot a/s “Briedis”, kas kokmaterialu zZavésanai katlu maja sadedzina koksni.
Dabas gazi izmanto arm1 SIA “Keizarmezs” sporta kompleksa katlu maja. MeZaparka
Stokholmas iela 3a specializéta be&rnu darza apkuri nodroSina ar oglém kurinama katlu maja.

Transporta jeb mobilo gaisa piesarnotaju avotu raditais gaisa piesarnojums

Mobilo piesarnotaju ietekmes uz gaisa kvalitati raksturoSanai izvEél€tas tris piesarnotajvielu,
kuram ir noteikti normativi Latvijas likumdoSana, koncentracijas — slapekla dioksids, cietas
dalinas PM;jy un oglekla oksids. Autotransporta radita piesarnojuma galvenais indikators ir
slapekla dioksids NO,, un gaisa monitoringa rezultati Riga rada, ka pils€tas centralajas ielas
ar intensivu satiksmi slapekla dioksidam noteiktais gada koncentracijas robezlielums tiek
regulari parsniegts. Monitoringa rezultati rada, ka cieto dalipu PM( piesarnojums Rigas
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centra ielas parsniedz gan gada vid€jas koncentracijas robeZlielumu, gan gada atlauto 35
diennaksu skaitu, kad 24 stundu vid€ja koncentracija ir lielaka par 50 ug/m3 . Dizeldzingju
izmet€s esosas cietds dalinas — kvepi — ir viskaitigakas cilvékiem, jo noséZas plausas un var
radit aizmetnus laundabigajiem audzgjiem. Savukart oglekla oksida CO jeb tvana gazes
piesarnojums Rigas centra ielas neparsniedz 8 stundu robeZlielumu, lai gan koncentracijas,
kuras ieelpo automasinu vaditaji, stavot sastrégumos Rigas ielas, var negativi iedarboties uz
centralo nervu sistému.

Izkliezu aprekinu rezultati rada, ka mobilo gaisa piesarnotaju raditais piesarnojums Brivibas
gatveé no autocela A2 ievada Riga 1idz Vairoga ielai, ka ar1 Vairoga ielas krustojuma ar Gaujas
un KiSezera ielu ir véra nemams, vietam parsniedzot noteiktos robezlielumus (7. — 9. tabulas).

Slapekja dioksids (NO,)

Gaisa piesarpojuma izkliedes aprékini uzrada augstas gada vid€jas slapekla dioksida
koncentracijas Brivibas gatvé no autocela A2 ievada Rigas pilséta Iidz Vairoga ielai un
Vairoga iela. Ta, pieméram, izrékinatas slapekla dioksida gada vid€jas koncentracijas vid€jos
meteorologiskajos apstaklos visa apskatdmaja teritorija ir robezas no 5 — 50 pg/m’ (7. tabula),
uzradot augstakas vertibas uz Vairoga un Brivibas ielam, kur ir arT vislielakas satiksmes
intensitates. LR spéka esoSie normativi nosaka, ka gada robeZlielums ir 40 ug/m3 bez
pielaides (robezlicluma vértiba, kas jasasniedz 2010. gada). Planotas automagistrales no
autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai buvniecibas teritorija 2007. gada
robezZlielums 46 ug/m3 ir parsniegts vietam Brivibas gatvé un Vairoga iela.

7. tabula. Mobilo avotu raditais gaisa piesarnojums ar slapekla dioksidu NO,
planotas automagistrales biivniecibas teritorija un ielas, kuras atslogos jauna
automagistrale

NO ) Gada vidgjas Gada Stundas 19. augstaka Stundas
koncentracijas, | robeZlielums | koncentracija, pg/m’ robezlielums
3
he/m pg/m’ pg/m’
Brivibas iela no A2 autocela 20 -50
ievada Riga lidz Vairoga
ielai : & 40 60 - 150 200
T (bez pielaides, (bez pielaides, kas
Automagistrales no autocela 5-25 Kas 2006.g. bija 8 2006.g. bija 40
A2 ievada Rigas pilséta lidz pg/m’, un 20- 30 pg/m’, un
: : EE RS jasamazina lidz - jasamazina lidz 0
Vairoga ielai buvniecibas 0 uz 1.01.2010.g.) uz 1.01.2010.g.)
rajona
Vidgji visa aplakotaja 10 - 15 20 - 60
teritorija

Slapekla dioksida gada vidgja koncentracija Brivibas ielas un planotas automagistrales no
autocela A2 ievada Rigas pilséta 11dz Vairoga ielai biivniecibas rajonos ir robezas no 5 lidz 50
u g/m3 , atseviSkas vietas parsniedzot robezlielumu (vietam uz Brivibas ielas un Vairoga ielas
abos galos). Brivibas iela esoSais piesarnojums ar slapekla dioksidu ir 20-50 p g/m3, un vietam
parsniedz robeZlielumu bez pielaides (40 ;Jg/m3 ). Planotas automagistrales no autocela A2
ievada Rigas pilséta 1idz Vairoga ielai biivniecibas teritorija parsvara ir nelielas mobilo avotu
raditas slapekla dioksida gada vidgjas veértibas 5-25 pg/m’, kas atbilst vidjai fona
koncentracijai pilséta. Tomér planotas magistrales abos galos, kur ir pievadceli to savienos ar
Brivibas un Vairoga ielam, gada vid€jas koncentracijas parsniedz robeZzlielumu (bez pielaides)
1,1 — 1,2 reizes.

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 217, 2007 44




Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) bitvniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

Slapekla dioksida stundas 19. augstaka koncentracija (robezlielumam pielaujami 18
parsniegumi gada laika) Brivibas ielas un planotas automagistrales no autocela A2 ievada
Rigas pilséta lidz Vairoga ielai bivniecibas rajonos ir robezds no 20 lidz 150 pg/m’,
atseviSkas vietas sasniedzot robezlielumu bez pielaides (galvenokart, Vairoga ielas abos
galos). Brivibas iela esosas slapekla dioksida stundas koncentracijas, ko dod mobilie
piesarnojuma avoti, ir robezas no 60 lidz 150 pg/m’, kas neparsniedz robezlielumu. Visa
teritorija, kur planota Brivibas ielas dubliera celtnieciba, slapekla dioksida stundas
maksimalas vertibas ir 20-60 pg/m3 robezas, kas sastada 10-30% no robeZzlieluma.

Detalizéta informacija par esoSo gaisa piesarnojuma Iimeni ar slapekla oksidiem no
stacionarajiem un mobilajiem avotiem apskatamaja teritorija sniegta $a zinojuma 2..s€juma
slapekla dioksida pasreiz&jo koncentraciju izkliezu aprékinu kart€s Brivibas ielas dubliera
izbiives rajona un Brivibas gatve no autocela A2 ievada Rigas pilseta lidz Vairoga ielai.

Galvenais NO, piesarnojuma avots visa teritorija ir autotransports, un lielais transporta
vienibu skaits uz Brivibas un Vairoga ielam arT nosaka esoSo paaugstinato gaisa piesarnojumu
Sajas teritorijas. Brivibas ielas apkartngé Jugla NO, maksimalas stundas koncentracijas iezimé
aplveida teritoriju, jo te summgjas stacionaro avotu (galvenokart, SIA “Juglas Jauda”) un
mobilo avotu emisijas.

Oglekja oksids (CO)

Oglekla oksida jeb tvana gazes (CO) piesarpojuma izkliedes aprékini vidgjos
meteorologiskajos apstaklos planotas automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz
Vairoga ielai biivniecibas rajonos uzrada koncentracijas 50 - 550 pg/m3 (8. tabula), bet uz
lielakajam magistralém teritorija — Brivibas un Vairoga ielam: 550-1800 p g/m3. Salidzinot ar
gaisa kvalitates normativu (astonu stundu robezlielums cilveka veselibas aizsardzibai — 10000
ug/m’), redzams, ka planotas automagistriles no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz
Vairoga ielai biivniecibas teritorija eso$as CO koncentracijas nav lielas (4-8% no
robezlieluma) un piesarnojums ir nenozimigs.

Detalizéta informacija par esoSo gaisa piesarnojuma Itmeni ar oglekla oksidu no
stacionarajiem, mobilajiem avotiem un pilsétas fona 233 pg/m3 planotas automagistrales no
autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai biivniecibas rajona un ielas, kuras atslogos
jauna magistrale, sniegta izklieZu aprékinu karté ,,Oglekla oksida paSreizgja koncentracija
atmosfera Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”.

8. tabula. Mobilo avotu raditais gaisa piesarnojums ar oglekla oksidu CO planotas
automagistrales biivniecibas teritorija un ielas, kuras atslogos jauna automagistrale
CO 8 stundu augstaka Maksimalais diennakts astonu
koncentracija, ug/m3 stundu robezlielums, |,tg/m3
Brivibas iela no A2 autocela
ievada Riga lidz Vairoga ielai
£ £ 550 - 1800 10 000
Automagistrales no autocela (jeb 10 mg/m’)
A2 ievada Rigas pilséta lidz
Vairoga ielai biivniecibas 50-550
rajona
Vidgji visa apliikotaja teritorija 50 - 300
Cietas dalinas (PM;,)

Cietas dalinas tiek uzskaititas tikai ar dizeldegvielu brauco$ajas kravas automasinu un
autobusu emisijas, bet praktiski to avoti ir visi mobilie transporta Iidzekli, elektrotransportu
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(tramvajs, trolejbuss) ieskaitot. Braucot tiek uzsviestas gaisa vissmalkakas dalinas no cela
brauktuves (smiltis, asfalta putekli, gumijas dalinas, kas rodas, dilstot riepam), un tas nonak
garamgajeju elposanas organos, bet liela v&ja tiek aiznestas ieverojamos attalumos. Turklat
tre$a dala no jaunajam vieglajam automasinam, kuras registrétas CSDD 2005. gada [1], brauc
ar dizeldegvielu, un ST proporcija gadu no gada palielinas. Tadeé] modeltas koncentracijas
sniedz tikai aptuvenu priekSstatu par patiesajam cieto dalinu koncentracijam izvéletaja
teritorija (9. tabula) un ir 2 — 3 reizes mazakas par tam, ko uzrada konkrétie merijjumi gaisa
monitoringa stacija uz Brivibas ielas.

9. tabula. Mobilo avotu raditais gaisa piesarnojums ar cietajam dalinam
(putekliem) PM; planotas automagistrales biivniecibas teritorija un ielas, kuras
atslogos jauna automagistrale

PM,, Gada vidgjas Gada Diennakts 36. Diennakts
koncentracijas, robezZlielums augstaka
o/m’ K tracii m? (24 stundu)
Hem pg/m’ oncentracija, pugfm robezlielums
pg/m’
Brivibas iela no A2 autocela 5-15
ievada Riga lidz Vairoga
ielai 5-90
Automagistrales no autocela 5 40 S0
A2 ievada Rigas pilséta lidz 515
Vairoga ielai blivniecibas )
rajona
Vidgji visa aplakotaja 5 5-20
teritorija

Cieto dalinu gada vid&ja koncentracija Brivibas ielas un planotas automagistrales no autocela
A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai buvniecibas teritorijas ir robezas 5 p,lg/m3 ,
atseviSkas vietas sasniedzot 60% robezlieluma (galvenokart, Vairoga ielas abos galos).
Brivibas ield esoais piesarnojums ar cietajam dalipam ir 5-15 pg/m’, kas sasniedz 40%
robezlieluma krustojuma pie Vairoga ielas (18 pug/m’). Teritorija, kur planota Brivibas ielas
dubliera celtnieciba, no mobilajiem piesarpotajiem parsvara ir nelielas cieto dalinu gada
vidgjas koncentracijas: 5 pg/m’. kas ir 50% no PM, fona koncentracijas pilséta (10 pg/m’).
Tomér planotas magistrales izeja uz Vairoga ielu, gada vid€jas koncentracijas jau sasniedz
40% no robezlieluma.

Cieto dalinu diennakts 36. augstaka koncentracija (robezlielumam pielaujami 35 parsniegumi
gada laika) Brivibas ielas un planotas automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta
lidz Vairoga ielai biivniecibas rajonos ir robezas no 5 lidz 90 pg/m’, atseviskds vietds
parsniedzot robeZlielumu gandriz 2 reizes (Vairoga ielas abos galos). Brivibas iela esosas
cieto dalinu maksimalas diennakts koncentracijas ir robezas no 5 1idz 15 p g/m3, un sasniedz
robezlielumu krustojuma ar Vairoga ielu. Lielakaja dala teritorijas, kur planota Brivibas ielas
dubliera celtnieciba, cieto dalinu diennakts augstakas vertibas ir 5 - 20 pg/m3 robezas, kas
sasniedz robeZlielumu tikai Brivibas un Vairoga ielu tuvuma.

Detalizéta informacija par esoSo gaisa piesarnojuma Iimeni ar cietajam dalindm no
staciondrajiem, mobilajiem avotiem un pilsétas gada vidgjas fona koncentracijas (10 pg/m’)
planotas automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta 1idz Vairoga ielai bavniecibas
rajona un ielas, kuras atslogos jauna magistrale, sniegta 2.s€juma izkliezu aprékinu kartSs par
cieto dalinu ( PM,, ) koncentraciju atmosfera.
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Kopsavilkums par stacionaro piesarnotaju un transporta radito piesarnojumu planota
Brivibas ielas dubliera automagistrales teritorija

Izkliezu aprékinu rezultati rada, ka stacionaro gaisa piesarpotaju raditais séra dioksida un
slapekla dioksida piesarnojums planotas automagistrales biivniecibas rajona no autocela A2
ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai ir neliels, un So avotu ietekme uz gaisa kvalitati ir
nenozimiga.

Galvenais gaisa piesarpotajs planotas automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz
Vairoga ielai biuivniecibas rajona atseviskam teritorijam (Brivibas un Vairoga ielas) ir
autotransports — ta emisijas dod 11dz 95% no izrékinatajam slapekla dioksida, oglekla oksida,
cieto dalinu koncentracijam.

Kopsavilkums par gaisa piesarpojumu apskatamaja teritorija sniegts 10. tabula. Saja tabula
nav ietverts s€ra dioksida SO, piesarnojums, kur§ ka minéts iepriek§ visa planotas
automagistrales biivniecibas teritorija un ari ielas, kuras atslogos jauna automagistrale,
vertéjams ka nenozimigs.

Izvertgjot esoSo gaisa piesarnojumu planotas automagistrales no autocela A2 ievada Rigas
pilséta l1idz Vairoga ielai biivniecibas rajona, jasecina, ka:

v’ Séra dioksida SO, piesarnojums automagistrales biivniecibas rajona no autocela A2
ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai ir neliels, un vért€§jams ka nenozimigs. Séra
dioksida gada vidgja koncentracija neparsniedz 2.5 pg/m’, kas sastada 15 % no
robezlieluma.

v" Slapek]a dioksida NO, koncentracijas planotas automagistrales no autocela A2 ievada
Rigas pilseta Iidz Vairoga ielai bilivniecibas teritorija ir augstas uz Brivibas un
Vairoga ielam, bet vidgji teritorija sasniedz 10-20 ug/m’ (gada vidgja koncentracija,
skat. 7. tabulu), kas ir 50% no robezlieluma. Gada robezlielums slapekla dioksidam
40 pg/m® (bez pielaides, kas 2007.g. sastaida 6 pg/m’ un jasamazina lidz 0 uz
2010.g.01.01.) ir parsniegts vietam uz Brivibas ielas un visa Vairoga iela.

v Oglekla oksida CO piesarnojuma izkliedes aprékini planotas automagistrales no
autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai blivniecibas rajonos uzrada
koncentracijas 250 - 1800 pg/m’ (7. tabula). Uz Brivibas un Vairoga ielam
koncentracijas sasniedz 750-1800 ug/m3 , kas sasniedz 20% no robeZlieluma. Vidgji
visa planotas automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai
biivniecibas teritorija esosas oglekla oksida CO koncentracijas nav lielas - 4-8% no
robezlieluma.

v' Cieto dalipu PM;, gada vidgjas koncentracijas Brivibas ielas un planotas
automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai bivniecibas
teritorijas ir robezas 5-30 pg/m3 , atseviSkas vietas sasniedzot 70% robezlieluma
(galvenokart, Vairoga ielas abos galos). Vidgji teritorija cieto dalinu gada vidgjas
koncentracijas ir nelielas: 10-15 p g/m3. kas neparsniedz 25% no robeZlieluma. Cieto
dalipu diennakts 36. augstaka koncentracija (robezlielumam pielaujami 35
parsniegumi gada laika) Brivibas ielas un planotas automagistrales no autocela A2
ievada Rigas pilséta Iidz Vairoga ielai bivniecibas rajonos ir robezas no 10 lidz 90
ng/m’, atseviskas vietas parsniedzot robezlielumu gandriz 2 reizes (Vairoga ielas abos
galos). Modeletas koncentracijas sniedz tikai aptuvenu priekSstatu par patiesajam
cieto dalinu koncentracijam izveletaja teritorija (7. tabula), un ir 2 — 3 reizes mazakas
par tam, ko uzrada konkrétie merjjumi gaisa monitoringa stacija uz Brivibas ielas.
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10.  tabula. Kopsavilkums par esoSo gaisa piesarnojumu no stacionarajiem un mobilajiem avotiem planotas automagistrales no autocela
A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai biivniecibas teritorija un ielas, kuras atslogos jauna automagistrale
Slapekla dioksids NO; Cietas dalinas PM,
i ij ada videja tundas 19. augstaka ekla oksids ada vidgja iennakts 36. augstaka
Teritorija Gada vidgj Stundas 19. augstak glekla ok Gada vidgj D kts 36. augstak
koncentracija koncentracija koncentracija koncentracija
8 stundu Maksimalais
Esogais Robezlielums Esogais Robezlielums augstaka diennakts Esogais Robezlielums EsoSais Robezlielums
piesarnojums, s piesarnojums, R Koncentraciia astonu stundu | piesarnojums, \ piesarnojums, s
pg/m’ pg/m’ pg/m’ pg/m 3 92, robezlielums, pg/m’ pg/m pg/m’ pg/m’
ng/m ug/m3
Brivibas iela
no A2
autocela
ievada Riga 20 -60 60 — 150 750 — 1800 10-30 10-90
Iidz Vairoga
ielai
Automagistral
es no autocela 40 200 10 000 40 50
A_2 leva,da_ B bez pielaides, (bez pielaides,
Rigas pilseta kas 2006.¢. as 2006.g. bija
Iidz Vairoga bija 8 pg/m?’, 40 pg/m?, un :
ielai 10-25 un jasamazina 20-90 asamazina lidz 250 - 750 (Jel/) 130 10-25 5-60
biivniecibas ldz 0 uz 0 uz me/m’)
I 1.01.2010.g.) 1.01.2010.g.)
rajona
Vidgji visa
ltkotaja

ap ueora] 10-20 20 - 60 250 - 550 10- 15 5-40
teritorija
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2.2.8. Troksna Iimena novértéjums

Lidzigi ka par gaisa piesarnojumu (2.2.7. nodala) arT attieciba uz trokSna Iimeni Rigas domes
Pilsetas attistibas departaments ir papildinajis $a ietekmes uz vidi novertgjuma programmu,
nosakot, ka ir jaizverté ari trokSna Iimena izmainas ielas, kuras atslogos jauna automagistrale
(2.pielikums). Tadg] $aja nodala sniegts trok$pa Itmena noveért€jums teritorijai, ko ietver
planotas darbibas teritorija un tas apkartne, Brivibas ielas posms no autocela A2 ievada Riga
lidz Vairoga ielai un tam piegulosa teritorija. TrokSna limena aprékini veikti ar programmas
IMMI 6.1 modeli.

Troksna limenis

Pasreizgjas situacijas transporta pliisma Brivibas gatvé no autocela A2 ievada Riga Iidz
Vairoga ielai, ka ar1 paredz€tas darbibas un tas plasaka apkartné (no KiSezera lidz dzelzcela
Itnijai Riga-Lugazi) atseviskos ielu posmos rada pastiprinatu trokspa Iimeni, kas dzivojamas
teritorijas biezi parsniedz MK noteikumos Nr. 597 “Vides trokSna novért€Sanas kartiba”
(2004.07.13.) noteiktos robezlielumus (kartes 2.s€juma ,,Pasreiz&jie trokSna Itmeni un zonas,
kuras tiek parsniegti pielaujamie dienas trokSna Itmeni”, ,,Pasreizgjie troksna lItmeni un zonas,
kuras tiek parsniegti pielaujamie vakara trokSna limeni” un ,,PaSreiz€jie trokSna ITmeni un
zonas, kurds tiek parsniegti pielaujamie vakara trokSpa Iimeni”). IpaSi skaidri iezIiméjas
Brivibas ielas satiksmes radita butiska troksSpa slodze. Lielakoties iclas malas esosas €kas
diennakts laika atrodas cilvéka veselibu apdraudosa trokSna zona >70 dB(A). Lielaka dala So
€ku ir daudzstavu un mazstavu dzivojamas, ka arT jaukta tipa. Vienigi aiz Brivibas un Vairogu
ielas krustojuma Rigas centra virziend izvietotas raZoSanas apbiives teritorijas, Ropazu un
Brivibas ielas krustojuma starp Raiskuma un Stamerienas ielam atrodas darfjumu un
raZoSanas teritorijas un starp Murjanu un Silciema ielam razoSanas apblves teritorijas — tas
nav uzskatadmas par apdzivotu €ku teritorijam. Apbtve Brivibas ielas malas, 1pasi daudzstavu
€kas, kalpo ka buferzona attalakajam dzivojamam €kam apbiives iekSpus€. Uz dienvidiem no
Brivibas ielas, apméram 200m attaluma, trokSna limenis ir 55-60dB(A) robezas, bet talak
lielakoties domin€ 50-55dB(A) troksna vertibas, kas atbilst daudzdzivoklu maju un jaukta tipa
apbiives robezvertibam dienas laika, tacu parsniedz mazstavu apbiives pielaujamos troksna
lielumus dienas laika.

Lielaks trokspa ItTmenis, salidzinot ar Brivibas ielas dienvidu dalu, novérojams uz ziemeliem
no Brivibas ielas, starp Brivibas un Ropazu ielam, seviski posma no Palmu ielas lidz Brivibas
ielas un RopaZu ielas krustojumam un otrpus RopaZu ielai. Seit trok§pa limenis diena
lielakoties parsniedz 55dB(A), €kas ielu malas atrodas pat >70dB(A) trokSna ietekmg, bet
naktt 50 — 65dB(A) ietekmé. Darba gaita, salidzinot trok$na kartes ar véra nemtu tramvaja un
dzelzcela satiksmi un bez tas, nebija saskatdmas butiskas atSkiribas. Tas nozimé, ka
automastnu satiksmei ir jauznemas visa “atbildiba” par parmerigi lielo satiksmes troksni $aja
posma.

Ja atseviski apluko tikai dzelzcela satiksmes troksni, visbiitiskaka ietekme no ta ir vilcienu
manevréSanas teritorijas, kas atrodas darjjumu iestaZu vai raZoSanas un noliktavu teritorijas.
Dzivojamos rajonus tas ietekmé Ciekurkalna — $eit vilcienu manevréanas troksnis sasniedz
45-50dB(A) un vietam 50-55dB(A) limeni, bet summarais troksnis mazstavu apbiives
teritorija starp dzelzcela sliedem un Ciekurkalna 1. Iiniju ir parsvard 55-60dB(A) robe7as.
Paaugstinata troksna ietekmé atrodas arf skola un bérnudarzs Ciekurkalna 1. Iinija 53 un 53a,
kur troksnis pie bernudarza fasades dienas laika sasniedz 61dB(A) un pie skolas fasades
55dB(A) (10. un 12. pielikums). Pretgja sliezu pus€ starp Viskalu ielu un Le&dmanes ielu
daudzdzivoklu &ku teritorija tikai dzelzcela darbibas rezultata vien nonak troksnis 45-
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50dB(A) robezas, bet tuvak manevréSanas teritorijai ari 50-55dB(A) robezas. Summarais
troksnis sasniedz 55-60dB(A). Mazstavu apbiives teritorija starp RopaZu ielu un dzelzcela
sliedeém vilcienu kustiba rada ne vairak ka 45-50dB(A) troksSna Itmeni, bet to var uzskatit par
salidzinoSi nenozimigu skalas Ropazu ielas d€l, kur kopa ar tramvaja un ielu satiksmes
emiteto troksni kopgjais trokSna ITmenis diena sasniedz pat 70dB(A) un lielakoties doming 60-
65dB(A) troksnis. NaktT attiecigi $aja teritorija tiek sasniegts pat 50-60dB(A) trok$na ITmenis,
kas abos gadijumos par 10-20dB(A) parsniedz robeZvertibas mazstavu apbuves teritorijas. Arl
talak pilseétas robeZas virziena daudzstavu apbiives teritorija starp Krustabaznicas un
Raiskuma ielu situacija ir lidziga. Kopuma trokSna ietekme uz €kam no vilcienu kustibas pa
dzelzcela liniju ir nenozimiga — jau aptuveni 50 m attaluma no sliezu ass troksnis mazinas lidz
45dB(A) Iimenim.

Brivibas ielas mala posma no RopaZzu ielas 1idz Murjanu ielai apbiive nav bliva. Uz ziemeliem
no Brivibas ielas malgja apbiive atrodas 65-70dB(A) liela troksna ietekmg, tacu aizsarga talak
eso$as €kas, kuru pret ielu verstie gali atrodas 55-60dB(A) un 60-65dB(A), bet pargja dala
vietam 50-55dB(A) ietekmes zona. Saja posma atrodas ari skola Tirzas ield 2, kur trok$na
Iimenis pie fasades dienas laika sasniedz pat 65dB(A) (10. pielikums).

Palielinats trokSna Itmenis ir v€rojams Smerla meza teritorija, tai skaita slimnicas kompleksa
apkartng. Seit pat salidzinoi liela attdluma no Brivibas ielas trokSna Iimenis sasniedz 55-
60dB(A). To var izskaidrot ar brivu, netrauc€tu troksna izplatibu, kura cela to neslape skersli,
pieméram, €kas. Lai gan $aja teritorija atrodas mezZs un to var uzskatit par dalgju trok$na
aizturétaju, aprekinos tas netika nemts vera mazas trokSpa aizturéSanas efektivitates del,
turklat tas uzskatams par nepastavigu faktoru. Trok3pa vértibas pie Smerla ielas slimnicas
fasadem skatit 4. tabula.

Juglas apkartn€ starp Murjanu un Juglas ielam So ielu un Brivibas ielas tuvuma vérojama
speciga trokSpa ietekme uz dzivojamam majam, kas pakapeniski samazinas virziena uz
apbiives centru. Juglas ielas mala eso$as daudzstavu dzivojamas majas atrodas no 60 —
65dB(A) Iidz pat 65-70 un vairak dB(A) troksna ietekmé dienas laika un naktis 50-55dB(A)
lidz pat 60-65dB(A) ietekmé.

Lielas mazstavu dzivojamo €ku apbiives teritorijas Brivibas gatves posma no Juglas Iidz
pils€tas robezai atrodas loti pastiprinata trokspa ietekm&. Abas Sosejas malas autosatiksmes
troksnis var sasniegt vairak ka 70dB(A), aptuveni 200 metru josla no ielas samazinoties Iidz
60-65dB(A), nakti Iidz 55-60dB(A) limenim. Aptuveni 500 m attaluma n Brivibas gatves
troksnis samazinas tikai Iidz 55-60dB(A) diennaktt un Iidz 50-55 dB(A) nakti.

Salidzinosi lielu troks$na ietekmi uz mazstavu dzivojamas apbiives zonam rada Jaunciema
gatves satiksme, Tpasi Brivibas gatves tuvuma pie pilsétas robeZas, kur liela dala dzivojamo
€ku atrodas 55-60dB(A) un pat 60-65dB(A) troksna ietekmes zonas diennakts laika un
neieklaujas mazstavu apbuves teritorijam noteiktajos trokSna robeZlielumos.

Dzivojamais rajons, kas ievérojami paklauts troksnim, ir Ciekurkalns. Lielaka dala dzivojamo
&ku ir mazstavu, un tas ir Ciekurkalna 1. un 2. liniju un Gaujas ielas malas salidzinosi reti
izkartotas un slikti aiztur talaku trokSna izplatibu. Gaujas ielai ir vislielaka ietekme un
dzivojamas &kas starp KiSezera, Gaujas ielam un Ciekurkalna 1. Iiniju atrodas 1idziga situacija
ka jau min&taja RopaZu un Brivibas ielas krustojuma apkartné.

Ezermalas ielas troksnis sakumposma no Viskalu ielas lidz KiSezera ielai iespaidu atstaj uz
dienvidos no Ezermalas ielas esoSo raZoSanas teritoriju un uz izglitibas iestazu teritoriju labaja
ielas puse. Izglitibas iestazu teritorija visspecigak trokSna ietekmétas ir €ku fasades ielas pusg,
tatu talakaja macibu kompleksa teritorija €kas ir relativi labi aizsargatas pret troksni.
Ezermalas ielas posma no Kisezera ielas cauri mazstavu apbiives teritorijai, savienojoties ar

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 21", 2007 50



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

Kokneses prospektu, novérojamas paaugstinatas trok$na vertibas pirmajas divas maju rindas
ielas malas, dienas laika sasniedzot trokSna Itmeni 55 — 70dB(A) un naktis 45 — 60dB(A).
Naktt MeZaparka iekSiené pielaujamas trokSna robezvertibas netiek parsniegtas un dienas
laika trokspa ITmenis dzivojamo &ku apbiives centra atrodas robezas no 45dB(A) Iidz
50dB(A). Tuvojoties ielam tas palielinas. Var uzskatit, ka Mezaparku satiksmes troksni
ietekmé salidzino$i maz.

Izpé&tes teritorija relativi lielas platibas aiznem razoSanas noliktavu, darfjumu un pakalpojumu
objektu un infrastruktiiras objektu apbtives teritorijas. Infrastruktiiras objektiem un raZoSanas
teritorijam robeZveértibas nav noteiktas, bet darjjumu iestadém saskana ar MK noteikumiem
Nr. 597,,Vides trok$na nov&rtésanas kartiba” (13.07.2004) (sk.1.tabulu) diena, vakara, nakti
tas ir attiecigi 60, 55 un 50dB(A). Vietam $§is vertibas tiek parsniegtas, ka, piem&ram, starp
Viskalu un Krustabaznicas ielu vai starp Smerla un Stamerienas ielu. Tomér, ta ka 3eit nav
dzivojamo €ku teritorijas, var uzskatit, ka §is trok$na piesarnojums ir mazak bitisks.

Tiesi planotas darbibas teritorija, kur paredzets izbiivét Brivibas ielas dublieri, teritorija starp
Viskalu un Krustabaznicas ielu krustojumu un Jaunciema gatvi pasreizgja situacija vérojama
salidzinoSi maza satiksmes trokSna ietekme. TrokSna limenis Seit svarstas no 50-55dB(A)
PakalnieSu ielas un Jaunciema gatves tuvuma, lidz 45-50dB(A) pargja teritorija dienas laika.
Nakt1 §is vértibas sasniedz attiecigi 45-50dB(A) un mazak par 45dB(A). PakalnieSu ielas
tuvuma esosas ekas dienas laika atrodas parsvara 50-55dB(A) un 1 &ka 55-60dB(A) ietekmg,
naktT trokSna vertibas sasniedz 45-50dB(A) un attiecigi 50-55dB(A).

Troksna ietekmes uz iedzivotajiem izvertejums

Lai novertétu trokSpa ietekmi uz iedzivotdjiem izpétes teritorija, tika aprekinats trokspa
[imenis imisijas punktos pie dzivojamo €ku fasadém. 2. tabula, kur redzams ietekmé&to cilvéku
skaitliskais un procentualais sadalijums, dots arT cilvéku skaits, kas atrodas €kas otra pusg, kur
otra fasade atrodas par 20dB(A) klusaka troksna ietekmé (A2).

11. tabula ir uzradits ielu, tramvaju un dzelzcela satiksmes summara trokSna ietekméeto
cilveku skaits diena, vakara, nakti un diennakts laikda. Trok$na ekspozicija pie fasadém
aprékinata 0,01 m attaluma no fasades ar minimalo distanci starp imisijas punktiem 2,5 m un
maksimalo distanci 5 m 4 m augstuma. Aprékinam tika izmantotas tikai teritorijas ar tajas
esoSajam dzivojamam &kam, atbilstoSi Rigas teritorijas paSreiz€jas izmantoSanas planam.
Analizei izmantoti dati par iedzivotaju skaitu izpétes teritorija un dzivojama platiba uz vienu
iedzivotaju — kopa So teritoriju apdzivo apméram 36500 iedzivotaju. Izvert€§jums troksSna
indikatoriem dotajos trokspa diapazonos sniegts atbilstosi Trok$na direktivas prasibam.

Dienas un vakara laika apliikotaja teritorija neviena dzivojama &ka neatrodas zona, kur
trok$na Itmenis ir zem 35dB(A). Zem MK noteikumos Nr. 597 “Vides troksna noveértesanas
kartiba” (2004.07.13) noteiktajam stingrakajam trokSna robezvertibam diena — 50dB(A),
atrodas teritorijas ar kopa 31% iedzivotaju, bet nakti zem $Tm robezveértibam — 40dB(A)
ieklaujas teritorijas ar 20% iedzivotaju, vakara attiecigi zonas lidz 45dB(A) trok$na ITmenim
atrodas 36% iedzivotaju. Turpmak atseviski aprakstiti dienas un vakara, un nakts trokSpa
Iimena aprekinu pie €ku fasadeém rezultati.

Dienas laika 50-55dB(A) trok$na, kas parsniedz pielaujamo trokSna ITmeni mazstavu
dzivojamas teritorijas, bet neparsniedz daudzstavu dzivojamas teritorijas noteiktas
robezvertibas, ietekmé atrodas 16% iedzivotaju. Vakara 45-50dB(A) zona atrodas 16% un ar1
16% iedzivotaju atrodas teritorijas, kur raksturigs 50-55dB(A) troksna Itmenis, kas parsniedz
mazstavu teritorijas pielaujamas troks$na vertibas, bet pargjas teritorijas tas neparsniedz.
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11. tabula. Troksna ietekméto iedzivotaju sadalijums

TroksSna
vértibu
intervali >50-
dB(A) >..-35 |>35-40|>40-45|>45-50| 55 |>55-60|>60-65|>65-70|>70-75|>75-80| >80-..
Diena (12h)
Al 0 775 | 5109 | 5570 | 5737 | 5872 | 5184 | 5231 | 2595 | 426 0
A2 0 0 0 0 5 37 1226 | 3966 | 2337 | 320 0
%o * 0 2 14 15 16 16 14 14 7 1
Vakars (4h)
Ietekmeétie
iedzivotaji 0 2010 | 5817 | 5752 | 5989 | 5686 | 5111 | 4948 | 1044 | 151 0
20dB(A) 0 0 0 0 67 1940 | 4204 | 884 151 0 0
%0’* 0 6 16 16 16 16 14 14 3 0,4 0
Nakts (8h)
Al 957 | 6309 | 6780 | 6378 | 6333 | 4686 | 4164 | 902 0 0 0
A2 0 0 0 10 420 | 1991 | 3478 | 764 0 0 0
%0’* 3 17 19 17 17 13 11 2 0 0 0

Al - Cilveku skaits ekas, kuru skalaka fasade atrodas dotaja trokSna diapazona

A2 — To cilveku skaits no Al skaita, kuri dzivo €kas ar “kluso” fasadi, kur troks$pa limenis par 20
dB(A) atskiras no skalakas fasades

* Procenti aprékinati no Al

Arml 55 — 60dB(A) troksna ltmenim dienas laika un vakaros ir paklauti aptuveni 16%
iedzivotaju. Sadas trok$pa vértibas ir pielaujamas dienas laikd jaukta tipa dzivojamo un
darfjumu iestazu teritorijas, tacu parsniedz pielaujamas robezvertibas vakaros un par€jas
dzivojamas teritorijas.

60 — 65dB(A) dienas un vakara troksna ekspozicijas ietekmé atrodas 14% attiecigas teritorijas
iedzivotaju. Pastaviga $ada trokSpa ietekmé cilveékiem var rasties veselibas trauc€umi,
kardiovaskularas reakcijas, ka ari tiek parsniegtas visas Latvijas Republikas vides troksSnpa
normativos pielaujamas trokSna robezvertibas, ar1 darfjjumu un pakalpojumu teritorijas.

14% iedzivotaju dienas un vakara laika satiksmes troksna ietekmétaja teritorija ir paklauti
troksnim, kas var radit nopietnus veselibas trauc€jumus, pastavigi uzturoties $ada vide. Ir
pieradits, ka no ielas troksna, kas ir lielaks par 65 dB(A) diena infarkta risks pieaug par 20
procentiem'.

7% iedzivotaju diena un 3% vakara dzivo pastaviga trokSpa ietekmé, kas nopietni apdraud
cilveka veselibu, t.i. 70 — 75dB(A) trok$pa ietekmé&. Tacu janem veéra, ka no Siem apmé&ram
2600 iedzivotaju aptuveni 2300 (vakaros attiecigi 1000 un 150) iedzivotaju majoklu klusakas
fasades vienlaicigi atrodas arT par 20dB(A) klusaka trokSna ietekmé& Vel sliktaka situacija
atrodas 1% jeb apméram 430 iedzivotaju, kuru majokli atrodas virs 75dB(A) trokSna ietekmé&

' Hohe Mobilitit — Umweltvertriglicher Verkehr, Sondergutachten, SRU Sachverstindigenrat fiir Umweltfragen.
Umwelt und StraBenverkehr, Juli 2005, izd. Nomos
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dienas laika, tacu arT $ajas €kas ir aptuveni 320 iedzivotaju, kuru majoklim ir arT par 20 dB(A)
klusakas fasades.

Analizgjot satiksmes trok$pa ietekmi nakfis, izvertéjums atbilstosi pielaujamam troksSna
robezvertibam ir lidzigs.

40 — 45dB(A) troksna diapazona nakts stundas atrodas 19 % izpétes teritorijas iedzivotaju.
Tas pilniba atbilst daudzdzivoklu un jaukta tipa dzivojamo un darfjumu iestazu teritoriju nakts
robezvertibam, tacu parsniedz iesp&jamos troksna ITmena parsniegumus mazstavu dzivojamo
€ku teritorijas nakti.

Troksna Itmenis no 45 — 50dB(A) parsniedz pielaujamas trokSna robezvertibas naktis visas
dzivojamas teritorijas un S$ada trokSpa Itmena ietekm& pastavigi uzturas 17% aplikotas
teritorijas iedzivotaju.

Art trokSna diapazona naktt no 50 — 55dB(A) atrodas 17% iedzivotaju. 55 — 60dB(A)
troksnim paklauti 13%. Ekas ar ievérojami paaugstinata trok$pa 60-65dB(A) ietekmi naktis
uzturas 11% jeb apméram 4150 iedzivotaju, no kuriem =3500 3ajas €kas var dzivot par
20dB(A) klusakas €kas dalas. 900 iedzivotaji (2%) atrodas €kas ar kritisku trok$na Itmeni —
65-70dB(A), tacu no Siem iedzivotajiem 760 €kam ir ar1 par 20dB(A) klusakas €kas fasade.
Pie sadiem trokSpa Itmeniem, kas ir virs 60-65dB(A), aprékinatiem pie €kas fasades, var
rasties bitiski miega traucgjumi.

Jagem véra, ka €ku sienas vid€ji slapé troksni par 50dB(A) atkariba no materiala, bet
standarta stikla logi slapé troksni par aptuveni 30-35dB(A). Ja logu un sienu laukumu
attieciba ir 50:50, kopuma iekStelpas nonakoSais troksnis tiek reducéts par vidgji 35dB(A).
Rezultgjosais troksnis, kas nonak pie cilvéka dzivojamas telpas pie aizvértiem logiem, pec
izvertétajiem datiem, varétu sasniegt Iidz pat 45dB(A). IpaSi nakts miera laika pie $ada
trokSpa ltmena cilvékiem var rasties veselibas problémas. Saskana ar pétjjumiem jau pie
ilglaiciga skanas spiediena limena 35— 45dB(A) pie guloSa cilvéka auss var tikt trauc@ti
bitiski miega kvalitates indikatori un var tikt izraisita paaugstinata hipotalama- hipofizes —
nieru sistémas (HNN-sistémas) aktivitate'.

Saskana ar MK noteikumu Nr. 598 “Noteikumi par akustiska trokSna normativiem dzivojamo
un publisko €ku telpas” (2004.07.13.) 2. pielikumu, dzivojamas un gulamtelpas pielaujamie
troksna normativi naktis ir 30dB(A) un vakara un diena 35dB(A).

Satiksmes troksna limenis skolu, medicinas iestaZu un bernu iestaZu teritorijas

Paredzetas darbibas teritorija un tas apkartn€ atrodas 16 macibu iestades, 12 bérnudarzi un 3
medicinas iestades dazos gadijumos ar vairakam €kam, uz kuram tika izverteta satiksmes
trokSna ietekme. Apréekinatas tika ietekmes no ielu transporta Iidzeklu, dzelzcela un tramvaju
satiksmes.

Informacija par katras skolas, medicinas iestades un b&rnu iestades skalako un klusako €kas
fasadi un pret kuru debespusi ta vérsta apkopota 10. — 12. pielikuma. Ar sarkanu ir iezZim&tas
skalakas fasades un ar melnu - klusakas katras ekas fasades. Lai novért€tu robezv&rtibu
parsniegumus, dotas vides trokSna robezvertibas izglitibas iestaZu teritorijas un izceltas ir tas
trokSna vertibas dB(A), kas Sos normativus attiecigaja dienas perioda parsniedz.

No 10. pielikuma apkopotajiem datiem var secinat, ka no visam 16 macibu iestadém izpétes
teritorija desmit iestadém vismaz viena €kas fasade dienas, tatad macibu, laika atrodas
palielinata trokSna ietekmes zona. Skolai Gaujas iela 23 pat pie visam &kas fasadém
aprékinatais trokSna ITmenis parsniedz trokSpa robeZvertibas. Vairak ka par S5dB(A)
robeZvertibu parsniegumi vismaz pie vienas no skolas fasadém ir Juglas iela 14a, Tirzas iela
2, Murjanu iela 59a, Ciekurkalna 1.Inija 53, Gaujas iela 23 un macibu iestadém Ezermalas
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iela 6 un 8. Macibu kompleksi Ezermalas iela 1pasi troksna ietekméti ir ielas pus€, kur dienas
laika trok$na Itmenis pie fasades sasniedz 64-68dB(A).

Visas zinamas medicinas iestades, kas atrodas izp@tes teritorija, ir paklautas paaugstinatam
trokSpa Itmenim, kas parsniedz troks$pa robeZzvertibas slimnicu un socialas apriipes iestazu
teritorijas (11. pielikums). Ipasi lieli trok$na Iimena parsniegumi pie skalakas ekas fasades ir
poliklinikai Brivibas gatvé 230 — pat 75dB(A) dienas laika, kas par 25dB(A) parsniedz
pielaujamo normu. Tapat parsniegumi ir arT vakaros un nakts laika. Mazaki, bet arT nozimigi
trokSpa Itmena parsniegumi veérojami ar1 pie poliklinikas Juglas iela 2. Slimnicas kompleksa
teritorija Smerla iela 2 troksnis pie skalakas &kas fasades sasniedz 55dB(A) dienas laika un
nedaudz tiek parsniegtas arT vakara un nakts robezvertibas. Ta ka trokSna aprékinos netika
nemts veéra mezs ka troksni aizturoSs faktors, var uzskatit, ka reali trokSna vertibas pie
slimnicas Smerla iela esoaja situacija ir nedaudz mazakas. Saskana ar aplésém péc Vacija
pienemtajam normam, skana, kas iet cauri 100 m biezam, necaurredzamam mezZam, var tikt
slapeta par 3-8dB(A).

No visiem 13 bérnudarziem izpétes teritorija desmit beérnudarziem vismaz viena €kas fasade
dienas laika atrodas paaugstinata trokSpa (trokS$na, kas parsniedz robeZvertibas bérnu iestazu
teritorijas) ietekmé (12. pielikums). Visiem bérnudarziem troksna Itmenis pie skalakas fasades
tiek parsniegts vakaros un naktis. Diviem bérnudarziem — Ciekurkalna Iinija 1 53a un Bergu
iela 4 visas diennakts laika robezvertibas tiek parsniegtas ari pie pargjam &ku fasadém.

2.2.9. Jaunajai automagistralei paredzétaja un tai pieguloSaja teritorija
izvietotas inZeniertehniskas komunikacijas

Planotas darbibas teritorija paslaik atrodas $adas inZeniertehniskas komunikacijas: elektriskie
tikli, idensvads un kanalizacijas tikli, siltumtikli, gazes vadi un telekomunikaciju tikli.

Teritorija atrodas tris augstsprieguma elektribas gaisvadu Iinijas. Divas 110kV gaisvadu
Iinijas stiepjas gar p&tamas teritorijas dienviddalu no Jaunciema gatves lidz Juglas kanalam.
Viena gaisvada linija maina virzienu uz dienvidiem pirms kanala S$k&rsoSanas pie esosa
dzelzcela tilta. Otra gaisvadu linija turpinas gar pe&tamas teritorijas dienviddalu, kamer
pieklaujas Siltumelektrocentrales 1 (Rigas TEC-1) atrasanas vietai pie Ezermalas un Viskalu
ielu krustojuma. Abas mingtas augstsprieguma linijas dalgji atrodas jaunbiivéjamas
automagistrales zona. Tresa 330kV gaisvadu linija pievienojas pétamajai teritorijai no “Alfa”
tirdzniecibas centra puses gar Lizuma ielu un, neskarot automagistrales izbtives zonu, turpina
stiepties dienvidu virziena no p&tamas teritorijas (paral€li iepriek§ min&tajai 110kV Iinijai),
lidz sasniedz Siltumelektrocentrales 1 (Rigas TEC-1) atraSanas vietu pie Ezermalas un
Viskalu ielu krustojuma.

Projektéta automagistrale S$kérso KiSezera, Ezermalas, Viskalu, Lizuma, PakalnieSu un
Markalnes ielas, kuram ir izveidoti centralizétas tdensapgades un kanalizacijas notekidenu
savakSanas, ka ari lietus {idens savakSanas tikli. Udensvadu un kanalizacijas tiklus
apsaimnieko paSvaldibas SIA “Rigas tdens”, lietus tidenu tiklus — RD Satiksmes
departaments.

Planotas darbibas teritoriju pie Juglas kanala Sk&rso tidensapgades spiedvads (d=900), kurs
izvietojas gar dzelzcela Iiniju Riga — LugaZi. Planotas darbibas teritoriju Sk€rso vél
fidensapgades spiedvads Krustabaznicas iela (d=300), Viskalu iela (d=200), PakalnieSu iela
(d=100), taja izvietojas tidensapgades spiedvads Ezermalas iela (d=150). Planotas darbibas
teritorija tuvuma, bet neskarot to, atrodas tidensapgades spiedvads Markalnes iela (d=300).
Iesp&jams, ka planotas darbibas teritoriju skar divi Gidensapgades spiedvadi Brivibas gatve
(d=500).
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Planotas darbibas teritorija pa Markalnes iela izvietojas paSteces notekiidenu kolektors
(d=700), kura tiek savakti notekiideni no Juglas dzivojama rajona. Minétais kolektors
savienots ar notekiidenu stiknu staciju Markalnes iela. No tas notekiideni tiek parsitiknéti pa
spiedvadu (d=800) uz Smerlupites trasi, kura planotas darbibas teritorija talak izvietojas
Ezermalas iela lidz KiSezera ielai. Sim spiedvadam no Lizuma ielas pievienojas divi
spiedvadi (d=500), kuri savac notekiidenus no MeZciema. Talak no KiSezera ielas notekiideni
pa pasteces vadu (d=1800) plust Meza kapu virziena, talak no KiSezera ielas izejot arpus
planotas darbibas teritorijai. V&l jaatzimé, ka planotas darbibas teritorija vai tieSa tas tuvuma
atrodas divas notekiidenu parsiiknéSanas stacijas — Viskalu iela 27 un KiSezera iela 23.

Lietus iideni Ezermalas iela tiek savakti novaditi pa 2m x 2m lielu kvadratveidigu betona
caurteku un ietek KiSezeram blakus esoSaja Iici.

Siltumtikli (d=300+800 mm) ir izvietoti Gaujas, KiSezera un Ezermalas ielas. Tos
apsaimnieko A/S “Rigas siltums”.

Projektjama automagistrales sakuma no Vairoga lidz Viskalu ielai (km 0+2,2) atrodas gazes
vadi:

v’ vaja spiediena gazes vads (d=159+219mm) 2750 m garuma,
v’ vidgja spiediena gazes vads (d=159+525mm) 800m,
v’ augsta spiediena gazes vads (d=530 un 630mm) 1050m.

Planotas darbibas teritorija ve&l atrodas telekomunikaciju tikli (apsaimniekotajs  SIA
“Lattelecom”) un tikli ielu apgaismojumam (apsaimniekotajs SIA ,,Rigas Gaisma”).

2.2.10. Hidrologisko apstaklu raksturojums automagistralei paredzétaja un tai
piegulosajas teritorijas
Planotas automagistrales biivniecibas teritorija ietilpst Daugavas sateces baseina, kas

atbilstosi LR ,Udens apsaimniekoSanas likuma” 8.panta noteiktajiem upju baseinu
apgabaliem ietilpst Daugavas baseina apgabala.

Vistuvakais virszemes tidensobjekts ir KiSezers, kas kopa ar Juglas ezeru un Daugavu veido
kopg&ju hidrologisku sistému. Kisezers ar Daugavu ir savienots ar Milgravja kanalu, ar Juglas
ezeru — ar Juglas upi.

Planota automagistrales teritorija Skérso Juglas upi un Smerlupiti, ka ari Siriusa lietustidens
kanalizacijas sisttmu un darzinu sabiedribas “Energija” nosusinasanas sistému, kuras iepliist
KiSezera.

Udens Iimeni un Gidens novadiSanas apstakli no perspektivas automagistrales teritorijas ir
atkarigi no KiSezers tidens Itmena. Teritorijas KiSezera piekrast€ atrodas 1 % appliiduma zona
(karte ,,Hidrologiska situacija Brivibas ielas dubliera izbtives rajona”). Tas regulari applist un
ir nepietiekami nosusinatas.

Tuyvako virszemes iidensobjektu raksturojums

Atbilstosi Daugavas baseina apgabala iedalfjumam virszemes fidensobjektos saskana ar MK
19.10.2004. noteikumu Nr.858 ,,Noteikumi par virszemes fidensobjektu tipu raksturojumu,
klasifikaciju, kvalitates krit€rijiem un antropogéno slodZu noteiksanas kartibu” nosacijumiem
(avots: LR Vides ministrijas zinojums ,,Upju baseinu raksturojums. Antropogéno slodZu uz
pazemes un virszemes tdeniem vértéjums. Ekonomiska analize. Latvijas Vides, geologijas un
meteorologijas agentiira, 2005.) ar planotas automagistrales teritoriju saistitie virszemes
tidensobjekti (turpmak - VUO) ir E045 ,Juglas ezers”, E042 | KiSezers” un D401 ,,Milgravis —
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Jugla”.

VUO E042 ,,Juglas ezers” (USIK 41234500-41234510, tidenstilpes kods 41329) tips — loti
sekls dzidridens ezers ar augstu fdens cietibu (iedaljjums atbilstosi MK 19.10.2004.
noteikumu Nr.858 nosacijumiem).

Tas atrodas austrumos no automagistriles trases. Juglas ezera platiba 5,7 km” Juglas ezera
vidgjais dzilums — 1,7 m, lielakais — 5 m.

Ezera ietek Juglas upe, kas veidojas no Mazas Juglas un Lielas Juglas sateces pirms ietekas
ezera. Bez tam Juglas ezera ietek mazas upites Pikurga un Strazdupite. Maksimalie
caurplidumi no Juglas ezera Q;q= 345 m3/sek., Qs9,=263 m>/sek.

Analizgjot Gidens piepludi Juglas ezera, secinams, ka Brivibas ielas dubliera biivnieciba un ta
turpmaka ekspluatacija neatstas tieSu ietekmi uz Juglas ezera vides kvalitati.

VUO E042 ,KiSezers” (USIK 41230000 — 41231000, 41236500 — 4123700, iidenstilpes
kods 41345) tips — sekls briiniidens ezers ar augstu tidens cietibu (iedalijjums atbilstosi MK
19.10.2004. noteikumu Nr.858 nosacijumiem).

Ezers atrodas ziemelos no automagistrales trases. KiSezera ietek Juglas upe, kas iztek no
Juglas ezera, un mazas upites — Smerlupite, Langa, Mailes gravis un Aplokciema gravis. No
minétajam Udenstec€m planotaja automagistrales teritorija atrodas Juglas upes posms un
Smerlupite.

Kisezera platiba 1,73 km?, ta vidgjais dzilums 2,4 m, maksimalais — 4,2 m. Ezera garums - 9
km, platums - 3,6 km. Kopgjais KiSezera sateces baseins 1840 km®. Ezerdobe parsvara ir
lidzena, iznemot agrakas smilSu ieguves vietas, kur ir izveidojusas dzilas bedres. Ezera dibens
smilSains, smiltis klaj 1,5-2 m bieza diinu karta, vietam sapropelis. [lggadiga vidéja notece
ezera izteka 456 milj. m’. Nosacitais fidens apmainas laiks ezera 0,1 gads.

Kisezers ar Daugavu ir savienots ar Milgravja kanalu pa kuru notiek intensiva fidens plisma
abos virzienos, atkariba no tdens Itmenu svarstibam Daugava un Rigas Iici. Spécigu
ziemelrietumu v&ju laika KiSezera no Daugavas ieplust iesalais juras tidens. Maksimalie
caurpliidumi no Daugavas uz KiSezeru var sasniegt 400 — 600 m*/sek. un vairak.

VUO D401 ,,Milgravis — Jugla” (USIK 41210000 — 41236300) tips — potamala tipa upe
(iedalfjums atbilstosi MK 19.10.2004. noteikumu Nr.858 nosacijumiem).

ST virszemes Gdensobjekta tieSaja sateces baseina atrodas projektéta automagistrale. Ta Skérso
Juglas upi, Smerlupiti, Siriusa lietusiidens kanalizacijas sisttmu un darzinu sabiedribas
,Energija” nosusinasanas sisttmu. Tuvu planotas automagistrales II variantam atrodas
Babelitis.

Juglas upes posms starp Juglas ezeru un Kisezeru ir 2,4 km gars, 100 — 160m plats un 3 -9
m dzil§ kanals. Tas savieno mingtos ezerus. Vid&jais caurpliidums 13 m/s (0,4 km® gada). Pa
upes posmu notiek fidens apmaina un ITmenu izlidzinasanas starp ezeriem. Upes posmam
pievienots Daugavas-Gaujas kanals ar Baltezeru sistému, sateces baseins 60 km?. Agrakos
gados Daugavas-Gaujas kanals tika izmantots plostu pludinasanai no Gaujas baseina upeém uz
Rigas kokzagetavam, ka arT upju kugiSu kustibai uz Mazo Baltezeru. Minéta saimnieciska
darbiba vairs nenotiek. Juglas upes posma starp Juglas ezeru un KiSezeru izbuveti divi
dzelzcela tilti un viens autocela tilts.

Daugava, KiSezers, Juglas ezers un Baltezers kopa ar tos savienojoSiem kanaliem veido
vienotu hidrografisku sistému. Saskana ar veiktajiem ITmenu nov&rojumiem un #idens
saimnieciskajiem aprékiniem, kas izpilditi izstradajot ,Juglas ezera ekspluatacijas
noteikumus” (SIA Geo Consultants), maksimalais tidens [Tmenis Juglas ezera un KiSezera
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noteikts 2,20 m BS, gada vidgjais tdens ItTmenis 0,10 m BS.

Ledus ieSana Juglas upes posma starp Juglas ezeru un KiSezeru praktiski nenotiek, jo ledus
paliek Juglas ezera.

Juglas upes posmu starp KiSezeru un Juglas upi izmanto nelielu kugiSu un jahtu satiksmei.
Tilta biivniecibas gadijuma janodroSina minétas satiksmes iespgjas.

§mer1upites gultne Skérso perspektivo automagistrales trasi. Smerlupites sateces baseins
24,0 km?, maksimalais caurplidums Qs ¢ = 5,38 m*/sek. Upites lejasgals, sakara ar Rigas
TEC pelnu nosédlauku biivi, ir parvietots un ievadits aiz nosédlauku dambjiem parrakuma ar
Sauru, dzilu gultni un stavam nogazam. ApbiivEjot Mezmemu Smerlupitei tika p1ev1enots
Dreilinupites posms ar sateces baseinu 10,3 km?, kas butiski palielina Smerlupitei
nepiecieSamo tdens caurvades sp&ju. Upite divos posmos 2,2 km kopgaruma ievadita slégta
cauru]vada. Upité tiek ievaditas ari vairakas pils€tas lietustidens kanalizacijas sist€mas.
Buvgjot automagistrali, nav pielaujama upites caurpliduma samazinasanas.

Siriusa lietusiidens kanalizacijas sistema ietek KiSezera pie Rigas TEC, Skérsojot
Ezermalas ielu. letece ievada KiSezera lietus un nosusinaSanas tidenus no 260 ha lielas
pilsétas platibas. Sakara ar sisttmas nesakartoto stavokli, ta vairakas vietds savienota ar
notekiidenu kanalizaciju. PaSreiz tiek izstradats projekts Siriusa sist€mas atjaunoSanai.

Gimenes darzinu sabiedribas “Energija” nosusinaSanas sistéma atrodas KiSezera krasta
appliistosa paliené. Sadalot teritoriju saknu darzos, tika ierikota nosusinasanas sistéma, kas
sastav no aizsargdambja gar KiSezeru un Itmenu regulatora. Platibas nosusinatas ar val&jiem
gravjiem. Dambis un regulators iebiiveti bez akcepteta projekta. Plidu laika dambis bieZi tiek
izskalots, regulators iebtivets tehniski nepareizi un tapéc sist€ema darbojas tikai mazu pludu
laika. Izbuvgjot automagistrali, trases uzb&rums dal&ji nodrosinas tai pieguloso teritoriju no
appluSanas. Vienlaicigi ar Brivibas ielas dubliera izblivéSanu nepiecieSams rekonstruét
darzinu sabiedribas nosusinaSanas sisteému.

Babelitis. Ezera platiba 6,9 ha, vid€jais dzilums 5,5 m. Ezeram nav noteces. Ezera dibens
smilSains, klats ar biezu dunu slani. Senak notece ir bijusi uz KiSezeru, bet tagad ta ir aizberta.
Ezera tdensguve ir no nokriSpiem un gruntsiideniem. Ta limena svarstibas ir nelielas,
atkarigas galvenokart no gruntsiidenu Itmena izmaigam. Ezers un ta apkartnes meZs ir
iecienita iedzivotaju atpitas vieta. Ezera ierikota peldvieta un krasta tiek veidots atpiitai
piemérots labiekartojums. Brivibas ielas dubliera izbiivéSana un ta ekspluatacija neatstaj tieSu
ietekmi uz Babelites ezera vides kvalitati.

Virszemes un grunts iidens pliismu raksturojums

Planotas automagistrales trases (visi varianti) liclaka dala atrodas uz GdensSkirtnes, kas atdala
KiSezera pamatbaseinu no Siriusa sist€mas, émerlupites baseina, Babelisa ezera un Juglas
upes (karte ,Hidrologiska situacija Brivibas ielas dubliera izblives rajona”) baseina.
Automagistrales trases, atkariba no alternativa varianta, izvietojas dazada attaluma no
mingtajam tdensskirtném. Tuvak tdensSkirtném atrodas trases II un III variants un tapéc to
izblivéSana atstdj mazaku ietekmi uz fidens plismu un virszemes noteci praktiski maz
ietekme.

Gruntsiidens ITmena iegulas dzilumu izpétes teritorija galvenokart nosaka reljefs un ta
izmainas pa teritoriju, atmosf€ras nokriSnu daudzums, kas sasniedz gruntsiidens Ilimeni,
parpurvoto iecirknu esamiba, ka arT gruntsiidens sezonalo svarstibu amplitiida. Gruntsiidens
iegulas dzilums planotas automagistrales tras€ ir salidzino$i mazs — 0,5-2,5 m no zemes
virsmas (karte ,,Geologiska situacija Brivibas ielas dubliera izblives rajona”). Dzilaks
gruntsiidens Itmenis parasti ir reljefa hipsometriski augstakas vietas, t.sk. kapu rajonos.
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Veiktas inZeniergeologiskas izpétes laika visaugstakie gruntsiidens ITmeni atziméti KiSezera
piekrastes josla un pussala starp Juglas upi un Pils kaktu. Seit gruntsiidens limeni svarstas
vidgji no 0,0-0,5 Iidz 1,5-1,7 m no zemes virsmas (n.z.v). MarSruta pa Ezermalas ielu
gruntsiidens Itmenis vidgji iegu] 2,5 m dziluma n.z.v., bet rietumu virziena (KiSezera iela), kur
verojama reljefa paaugstinasanas, $is dzilums pieaug lidz 4-4,2 m n.z.v. Paaugstinati
gruntsiidens ITmeni var bat arf Smerlupites rajona, jo daudzviet ta ir parrakta, kas nelabveligi
ietekme dabisko noteci un attiecigi arT gruntsiidens Itmeni.

Pec Valsts monitoringa postena “Jugla” datiem (postenis atrodas KiSezera dienvidu krasta),
kvartara nogulumu tidenu ItTmenis 2007. gada pirmaja pusgada svarstijas no 0,4 Iidz 0,8 m abs.
augstuma atzimes.

Nemot veéra salidzino$§i augsto gruntsiidens limeni visa izp€tes teritorija, tai raksturigi
parpurvosanas procesi. Parpurvotas teritorijas sastopamas galvenokart pazeminatas vietas —
Kisezera krastos un Juglas upes grivas rajona.

Gruntstidenu ItTmenu sezonalo un daudzgadigo Iimena svarstibu amplitida mainas no 0,2 Iidz
2,7 m. Maksimalo Gdens Itmeni tie sasniedz pavasarl (aprili-maija) un rudeni (oktobrl),
savukart minimalie gruntsiidens ITmeni noverojami ziemas un vasaras menesos.

Gruntstdens limenu sezonalas svarstibas ir atSkirigas vietas ar dazadu iezu litologisko
sastavu:

v smilSainajas teritorijas, atkariba no nokriSpu daudzuma - lidz 1,5-2,0 m/gada.
Maksimala ltmenu perioda, kad aeracijas zona ir praktiski piesatinata ar tdeni,
gruntsiidens ITmenis izp&tes teritorija var biit loti tuvs zemes virspusei (0,5-1,0m
dziluma n.z.v.);

v’ kadras izplatibas robeZas gruntsiidens limenis var mainities no daZiem centimetriem
Iidz apméram 0,8 m dzilumam. Tadgjadi, maksimalo diennakts nokriSnu gadijuma
kiidra, nemot veéra tas vajas filtracijas 1pasibas, Tslaicigi ir pilniba piesatinata ar Gideni.

Gruntsiidens pliismas virzieni praktiski sakrit ar virszemes Gdens pliismu virzieniem un ir
virziti uz KiSezera un atklato Gdens teCu pusi. Posma, kur automagistrales marsruti planoti
starp KiSezeru un BabeliSa ezeru, gruntsiidens pliisma parsvara notiek uz KiSezera pusi.
Gruntstidens Itmenis apskatamaja teritorija saistits ar KiSezera tidens Itmeniem.

Izbuvejot automagistrali, ta Skérsos sekojoSas Tdens teces, uz kuram jaizbuvé tilti vai
caurtekas: Striusa lietustidens kanalizacijas sist€éma, Smerlupite, Juglas upe, darzinu
sabiedribas “Energija” nosusinasanas sistéma.

Kisezeram un Juglas upei saskana ar Aizsargjoslu likumu ir noteikta 20 m plata aizsargjosla,
Smerlupitei 10 m plata aizsargjosla, kura jaievero likuma noteiktie aprobezojumi

Automagistrales trases un tai piegulosas teritorijas meliorativais raksturojums

Automagistrales trasi un tai pieguloSo teritoriju no meliorativa viedokla iesp&jams raksturot
sadi:
v Gimenes darzinu sabiedriba “Energija”, platibu zemes virsas augstuma atzimes 0,5 —
1,0 m, platibas appliistoSas. Pasreizgja situacija tas iedambétas un dambi ierikots
regulators, kas pliidu periodos nelauj aizsargataja teritorija iepliist tidenim, sist€ma
nenodro§ina normalu mitruma reZimu teritorija.

v’ KiSezera paliene, platibu zemes virsas augstuma atzimes 0,5 — 1,5 m. Teritorija starp
gimenes darzinu sabiedribu “Energija” un Juglas upi ir regulari applistoSa un nav
veikta teritorijas nosusinaSana. Teritorija aizaugusi ar meldriem un kriimiem, notiek
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platibu parpurvosanas.

v/ Makskernieku ciemats, platibu zemes virsas augstuma atzimes 3,0-6,0m, tas atrodas
virs plidu ITmena un @idens tiek novadits pasSteces cela.

v’ Pakalnie$u ielai piegulo$as platibas, platibu zemes virsas augstuma atzimes 0,5-2,5
m. Ezera palienes, kura veikta smilSu uzskaloSana pie ezera tiriSanas, platibas dal&ji
applust un nav tidens novadiSanas tikla. Uzskalojot teritoriju, ir likvidéta Babelisa
ezera notece uz KiSezeru.

v' Pelnu diki, platibu zemes virsas augstuma atzimes 6,0-7,0 m. Diki izbuvéti,
iedambgjot platibas uz kuram transportéti pelni no blakus esosas Rigas TEC. Péc
TEC parejas uz citu kurinamo pelnu diki likvid§jami. Daba izveidojies reljefa
paaugstinajums ar tidens noteci uz visam pusém.

v Ezermalas iela, platibu zemes virsas augstuma atzimes 2,0-3,0 m, iela ierikota lietus
tdens kanalizacija.

v KiSezera iela, platibu zemes virsas augstuma atzimes 2,5 — 3,0 m, iela ierikota lietus
tidens kanalizacija.

2.2.11.0bjektam paredzéto un tam pieguloSo teritoriju geologiskais un
inZeniergeologiskais raksturojums

Geologiskais raksturojums

Planota automagistrale atrodas Piejiiras zemienes Rigavas lidzenuma dienvidaustrumos.
Teritorija morfogenétiski var izdalit vairakus reljefa tipus - tas dienvidu un dienvidaustrumu
dala sastopams limnoglacials lidzenums ar absoliitajam augstuma atzimé€m vid&ji 5-10 m virs
juras Iimena (v.j.1.), centralaja dala un uz rietumiem, austrumiem un ziemelaustrumiem no
Babelisa, ka arT1 Mezaparka rajona sastopamas eolas reljefa formas — kapas un kapu masivi ar
absoltitajam atzimém lidz pat 19,5 m v.j.I. Savukart teritorijas ziemelu (gar KiSezera krastu)
un rietumu dala atrodas Litorinas juras Iidzenums ar augstuma atzimém 0,4 — 5 m v.j.1.

Reljefa pazeminajumos, 1pasi KiSezera piekrastes rajonos sastopami mitraji vai parpurvotas
teritorijas. [zp&tes objekta lielakaja dala reljefs ir stipri izmainits cilvéka darbibas rezultata, un
eso$as antropogeénas slodzes apjoms Seit vertéjams ka visai biitisks.

Visa pétamaja teritorija reljefu veido dazada vecuma, gen€zes un sastava kvartara (Q)
nogulumi. Zem tiem iegul] augSdevona Amatas un Gaujas svitas pamatieZi. NogulumieZzu
segas kopgjais biezums (I1dz kristaliskajam pamatklintajam) parsniedz vienu kilometru, tomer
no praktiska viedokla un paredzetas darbibas iesp&jamas ietekmes vert€juma interesi izraisa
tikai aktivas iidens apmainas zona Iidz regionalajam Narvas sprostslanim.

Kvartara nogulumi

Kvartara segu pétamaja teritorija veido holocéna un augspleistocéna vecuma nogulumi ar
dazada vecuma, genézes un sastava slaniem, kuru biezums ir visai mainigs. Kopgjais kvartara
nogulumu biezums izp&tes teritorija mainas no 36 m lidz 57 m, un tie parklaj erodeto, ledaja
parveidoto devona ieZu virsmu, kuru izp€tes rajona galvenokart veido Gaujas svitas, retak
Amatas svitas iezi. Pe€dg€jie zem kvartara nogulumiem sastopami tikai atseviskas vietas un
neliela biezuma.

HOLOCENA vecuma nogulumus veido gan kontinentalie, gan Baltijas jlras dazadu attistibas
stadiju veidojumi. Kontinentalos jeb miisdienu nogulumus teritorija veido eolie, limniskie
(ezeru), aluvialie (upju) un purvu nogulumi, ka ari tehnogénie jeb cilvéka darbibas rezultata
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veidoti nogulumi.

Tehnogénie nogulumi (tQ4) — sastopami vert€jamas teritorijas apbiivétajas un riipnieciskajas
teritorijas. To biezums mainds no daZiem centimetriem Ilidz pat vairakiem metriem.
Vislielakais tehnogéno nogulumu slanis (>7,5 m) konstatéts planotas magistralas trases
centralaja dala - Rigas TEC pelnu izgaztuves rajona (34. izp&tes urbuma, turpmak teksta -
urbums). Tos galvenokart veido antropogénas izcelsmes gruntis - uzberta vai parrakta smilts
ar buivgruzZiem, pelniem, izdedZiem u.c. Nemot v&ra teritorijas intensivo apbiivi un izmainito
reljefu, tehnogénie nogulumi attéloti tikai geologiskajos griezumos (kartes 2.s€juma
,»Geologiska situacija Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”, geologiskie griezumi pa Iiniju
A-C, C-D).

Eolie nogulumi (vQ4) — izplatiti galvenokart petamas teritorijas centralaja dala gar Babeliti un
MeZaparka rajona (teritorijas ziemelrietumos), veidojot 1idz pat 19,5 m augstas kapas. So
nogulumu vidgjais biezums 1-6 m, un tie parstavéti ar viendabigu, sikgraudainu smilti.
Planotas automagistrales Il varianta marsruts $kérso eolo nogulumu joslu starp PakalnieSu
ielu un Babeliti. Zem eolajiem nogulumiem galvenokart iegul augspleistocéna Baltijas ledus
ezera nogulumi.

Purvu nogulumi (bQ,) — sastopami galvenokart reljefa pazeminajumos - KiSezera krastos un
Juglas upes grivas rajona, kur tie veido mitrajus un parpurvotas teritorijas. Sos nogulumus
veido dazada pakapeé sadalijusies kiidra, vietam smilSaina, parsvara piesatinata ar tdeni.
Kidras slanu vidgjais biezums sastada ~1,6 m, lielakais biezums trases posma konstatéts 10.
urbuma — 2,7 m. Netraucétos saguluma apstaklos no zemes virsmas purvu nogulumi atsegti
6., 8., 9., 10., 25., 31., bet 36. urbuma tie parklati ar tehnogénajiem nogulumiem. Paredzetas
automagistrales marSruts pa Ezermalas un KiSezera ielam $kérso vienu no purvu nogulumu
iecirkniem (6., 8., 9. un 10. urb.).

Zem purvu nogulumiem iegul limniskie vai Litorinas juras nogulumi. Ka jau tika min&ts
ieprieks, izp@tes teritorija ir blivi apbiiveta un tas dabigais reljefs izmainits, tapec So faktoru
ietekmeé bez detalas izp€tes nav iesp&ams korekti nokonturét purvu nogulumu izplatibas
robezas planotas automagistrales traSu posmos un to izplatiba att€lota galvenokart tikai
geologiskajos griezumos (skatit 3. un 4. att€lu).

Aluvialie nogulumi (aQ4) — jeb upju nogulumi — sastopami teritorijas centralaja dala Juglas
upes un Smerlupites krastos. Neliels aluvidlo nogulumu izplatibas iecirknis izdalams ari
teritorijas rietumu dala — Ezermalas ielas rajona (skatit 2. att€lu). Parasti aluvialie nogulumi
parstaveti ar dazadgraudainu smilti ar organiska materiala piejaukumu, un to biezums var
sasniegt 2m. Zem Siem nogulumiem iegul Litorinas juras vai Baltijas ledus ezera nogulumi.

Limniskie nogulumi (1Q4) — jeb ezera nogulumi — izplatiti petamas teritorijas Z dala, josla gar
KiSezera krastiem (atsegti 2. un 26. urbuma) un pussala starp Juglas upi un Pils kaktu
Kisezera (skatit 2. att€lu). Limnisko nogulumu biezums ir visai mainigs, un svarstas no 1,5
Iidz 3,5 m, lielako fiks€to biezumu (3,5 m) sasniedzot mazdarzinu rajona izvietotajos
urbumos Nr.16 un 21 - pussala starp Juglas upi un Pils kaktu. Tie parstavéti ar
smalkgraudainu un sikgraudainu, retak vid€ji graudainu smilti ar organiska materiala
piejaukumu. Japiebilst, ka limniskie nogulumi vietam var saturet art parskalota smilSmala vai
malsmilts starpkartinas 0,5 11dz 0,8 m biezuma ($adas starpkartinas izsekojamas 1., 15., 17.,
18. un 19. urbuma). Zem limniskajiem nogulumiem iegul Litorinas jiras nogulumi.

Jaatzimé, ka izpé&tes teritorija sastopamie aluvialie un limniskie veidojumi p&c sava litologiska
sastava ir Joti l1dzigi, un to piederibu vienam vai otram nogulumu tipam ir griiti norobezot,
tadel geologiskajas kart€s un griezumos Sie nogulumi apvienoti (a-1Qy) (2., 3. un 4. attgls).
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Litorinas jiiras nogulumi (mQy") — izplatiti teritorijas ziemelu un rietumu dala, un neliela josla
izpétes teritorijas austrumu dala (karte ,,Geologiska situacija Brivibas ielas dubliera izbuves
rajona”). Petamas teritorijas robezas LitorTnas jlras nogulumi zemes virspus€ dabiski atsedzas
urbumu 11, 12, 13, 14, 27, 28, 30, 35, 37, 38 rajona, vai ar1 vietam tie parklati ar purvu vai
limniskajiem nogulumiem. Litorinas jiiras senais krasts misdienu reljefa izp&tes teritorija
izsekojams aptuveni pa 4,5-5 m v.j.1. izoliniju.

Litorinas juras nogulumi parstavéti ar smalkgraudainu, sikgraudainu un vid&ji graudainu
smilti ar organiska materiala piejaukumu (bagatigu ar augu atliekam) un diigu starpslaniem.
Pilniba atsegta Litornas juras nogulumu slana biezums 1. izp&tes urbuma ir 10,2 m.
Japiebilst, ka péc geologiskas kartéSanas datiem Litorinas jliras nogulumu biezums var
sasniegt pat 14 m, tomér tas neparsniedz 20 m (Misans, 1984.). Izpetes darbu teritorija
lielakais min€to nogulumu biezums ir Juglas upes gultnes rajona, savienojuma vieta starp
Kisezeru un Juglas ezeru.

Litorinas juras nogulumu griezuma ipa$i raksturiga ir organogéno un dinaino starpslaniSu
klatbtitne. Dunu starpslani konstatéti 1., 26. un 36. urbuma, un to biezums var svarstities no
daziem centimetriem Iidz 3 m (1. urb.). Kopgjais diipaino slanu biezums Litorinas jiiras
nogulumos var sasniegt pat 4 m. DaZviet nogulumu griezuma sastopami ari dipaina
smilSmala (2., 25. urb.) vai dinainas malsmilts (8., 9., 10., 29. urb.) slanisi, un to biezums
mainas 0,5-2,7 m.

P&c ieprieks veiktas geologiskas izpétes datiem redzams, ka lielaka organisko vielu un diigu
starpslaniSu klatbiitne Litorinas jlras nogulumu griezuma izsekojama automagistrales
austrumu dala (posma no Markalnes ielas lidz Jaunciema gatvei, skatit 2. att€lu). Nereti
minéto nogulumu griezuma sastopami art aprakti purvu nogulumi — vid&ji un labi sadalijusies
kidra (24. un 26. urb.) biezuma no daziem centimetriem Iidz 2 m. lesp€jams, ka S$ads
geologiskais griezums izveidojies atlantiskaja laika perioda Litorinas juras divkartgjas
transgresijas rezultata.

Augspleistocéna nogulumi

Baltijas ledus ezera limnoglacialie nogulumi (nggltvb) izsekojami visa p€tamas teritorijas
kvartara nogulumu griezuma. Teritorijas ziemelu, ziemelrietumu dala tie parklati ar ~3-10 m
biezu holocéna nogulumu slani, savukart dienvidu dala tie atsedzas zemes virspusé. So
nogulumu veidoSanas saistita ar vienu no Baltijas jiiras attistibas stadijam — Baltijas ledus
ezeru.

Nogulumu maksimalie biezumi (15-20m) piesaistiti pirmskvartara virsmas pazeminajumam,
bet pargja to izplatibas teritorija reti parsniedz 10 m (Latvijas geologiska karte, 2000.). Izp&tes
teritorija tie atsegti 1. un 2. urbuma 17-18 m biezuma un parstaveti ar smalku un vidgji rupju
smilti ar retu grants graudu piemaisijumu, bet dazviet griezuma izdalas ar1 puteklainas smilts
starpkartinas. Zem Baltijas ledus ezera nogulumiem iegu] augSpleistocéna limnoglacialie
nogulumi.

Limnoglacialie nogulumi (1gQsltv) — sastopami visa darbu teritorija, un iegul zem Baltijas
ledus ezera limnoglacialajam smiltim ~25-30 m dzijuma no zemes virsmas. Sie nogulumi
parasti ir parstaveéti ar smalkgraudainam smilttim, maliem, aleiritiem un aleiritiskam smiltim,
to biezums mainas robezas no 7m lidz 17m. Izp&tes teritorija augSpleistoc€na limnoglacialie
nogulumi atsegti 1. un 2. urbuma (2. urb. to biezums sasniedz 16,4 m). Dzilak parasti iegul
augsdevona iezi, bet atseviskos lokalos iecirknos sastopami arT neliela biezuma glacigénie
nogulumi.

Glacigénie nogulumi (gQsltv) — izp@tes teritorijas centralaja un ziemelu dala sporadiski
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sastopami kvartara nogulumu segas pamatn€. Tie parstavéti ar ledaja kuSanas tdeniem
parskalotu augspleistocéna Latvijas svitas morénas smilSmalu vai malsmilti. Geologiskas
izpetes urbumos glacigénie nogulumi atsegti tikai 2. urbuma (slaniSa biezums - 0,5 m), tacu
planotas automagistrales izbiives rajona to biezums var sasniegt pat 5-10 m. Glacigénie
nogulumi izvietojas uz erodétas pamatieZu virsmas un parasti parklati ar limnoglacialajam
smilttm.

PamatieZi

Vert§jamas teritorijas robezas pamatiezu jeb subkvartard virsma, kura erod&ta pédeja
apledojuma laika, ir relativi nelidzena un vietam izsekojami nelieli pac€lumi. Pamatiezu
virsmas absoliitas augstuma atzimes pazeminas rietumu, ziemelrietumu virziena no -34 m Iidz
-53 m z.j.1. Izp&tes darbu teritorijas lielakaja dala zem kvartara nogulumiem iegu] augSdevona
Gaujas (Dsgj) svitas pamatieZi un tikai atseviSskas vietas zem kvartara segas izsekojami
Amatas svitas (Dsam) iezi (1. attels).

Augsdevona Gaujas svitas iezus parstav galvenokart dzeltenpeleki, smalkgraudaini,
sikgraudaini un vidgji graudaini, dazadas pakapes cementéti smilSakmeni ar mala un aleirolita
starpkartam. Gaujas svitas biezums izpéetes teritorija var sasniegt pat 100 m.

Augsdevona Amatas svitas iezus parstav smalkgraudaini, vaji cement€ti smilSakmeni, ar mala
un aleirolita slani svitas aug$gja dala. Maksimalais So nogulumu biezums izp&tes teritorija ir
tikai 15 m, jo tie ir erodéti ledaju darbibas rezultata. Amatas svitas ieZi atsegti tikai 2. urbuma
40,2 m dziluma no zemes virsmas (skatit 3. un 4. att€lu).

Dzilak, zem augSdevona Gaujas svitas nogulumiem iegu] vidusdevona Burtnieku (D;br) un
Arukilas (Dar) svitas iezi. Tos veido dzeltenpeleki un sarkanbriini, smalkgraudaini un vidgji
graudaini smilSakmeni ar mala, malaina aleirolita un aleirolita starpkartam. Burtnieku svitas
iegulas dzilums izpg&tes teritorija ~ 140 m no zemes virsmas, bet tas biezums vid&ji sastada 57
m. Savukart Arukilas svitas iezu iegulas dzilums ~195-200 m no zemes virsmas, bet svitas
biezums ~48 m. Dzilak geologiskaja griezuma (~245-250 m dziluma) izsekojami vidusdevona
Narvas svitas nogulumi (D,nr), kuri veido regionalu sprostslani.

1. attels. Pamatiezu geologiska karte
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(izkopejums no Latvijas geologiska karte. Mérogs 1:200 000. Lapas 43, 53 (Riga, AinaZi))

InZeniergeologiskais raksturojums

Planotas automagistrales teritorija tika ierikoti 38 inZeniergeologiskas izp&tes urbumi (ar
mehaniskas urbSanas panémienu). Vid€jais urbumu dzilums sastdda — 3-5 m. Planotas
automagistrales posma visparigs inzeniergeologiskais raksturojums sagatavots, balstoties uz
urbumu dokumentaciju - geologiska griezuma aprakstiem.

P&tamaja teritorija péc tas inZeniergeologisko apstaklu sarezgitibas pakapes izdalas vairaki
iecirkni:

v’ vienkarsi apstakli;
v’ vidgji sarezgiti apstakli;

v’ sareZgiti apstakli.

Iecirkni ar vienkarSiem inZeniergeologiskiem apstakliem izplatiti teritorijas, kur zemes
virspusé atsedzas limnoglacialie Baltijas ledus ezera smilSainie nogulumi (galvenokart
automagistrales trases dienvidu dala). Sie nogulumi sava griezuma ir salidzino§i homogeni,
un parstaveti ar smalkgraudainu-vidgji graudainu smilti ar retiem grants graudiem, bet daZviet
griezuma izdalas arT puteklainas smilts starpkartinas.

Iecirknus ar vidgji sarezgitiem inZeniergeologiskiem apstakliem var izdalit teritorijas, kur
iepriek$§ mingtos limnoglacialos Baltijas ledus ezera smilSainos nogulumus parklaj holocéna
vecuma eolie veidojumi. Sadam teritorijam raksturigs paugurainais kapu reljefs ar salidzinosi
lielu absoliito atzimju svarstibu amplitidu. Eolo nogulumu griezums galvenokart ir
homogens, parstavéts ar viendabigu, sikgraudainu smilti, un to biezums parasti svarstas
robezas no 1 lidz 6 m. Sadu iecirkni $kérso automagistrales II varianta marSruts starp
PakalnieSu ielu un Babeliti.

Iecirknus ar sarezgitiem inZeniergeologiskiem apstakliem var izdalit teritorijas, kur zemes
virspusé iegul limniskie-aluvialie, purvu un Litorinas jiras nogulumi. So nogulumu sastava
dominé galvenokart smalkgraudainas un sikgraudainas smiltis (izgemot purvu nogulumus) ar
dazadu organogéno nogulumu — kiidras, diigu un sapropela starpslaniem.

Limniskie un aluvialie nogulumi izplatiti KiSezera ezerdobé un ta krastos, Juglas un
Smerlupites gultnds un krastos, ka arf pussala starp Juglas upi un Pils kaktu KiSezera.
Nogulumu sastavs neviendabigs - sastopami dazada raupjuma smilts (parsvara sikgraudaina
un smalkgraudaina), diipu un sapropela slani dazadas kombinacijas. Sadi nogulumi atsegti 1.,
2., 15, 16., 17., 18, 19., 20., 21., 22., 26., 32. un 33. urbuma, galvenokart posma no
Markalnes ielas 11dz Jaunciema gatvei.

Purvu nogulumi galvenokart izplatiti izp&tes teritorijas rietumu dala, kur daudzviet atsedzas
zemes virspusé vai iegu] zem tehnog€najiem nogulumiem. Sakara ar antropoge€nas ietekmes
rezultatd izmainito virszemes reljefu, purvu nogulumu teritorialo izplatibu griiti izsekot, bet
tie atsegti 6., 8., 9. un 10. urbuma biezuma lidz 2,7 m, ka ar7 25., 31. un 36. urbuma. To
sastavu parasti veido vidgji 11dz stipri sadalijusies kiidra melna krasa.

Planotas automagistrales trases visi tris varianti galvenokart izvietoti Litorinas jiras
nogulumu izplatibas zona. Sie nogulumi zemes virspus€ atsedzas trases centralaja un rietumu
dala. KiSezera piekrast€, Juglas un Smerlupites krastos tie parklati ar limniskajiem un
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aluvialajiem nogulumiem, savukart atseviskos teritorijas rietumu dala esosajos iecirknos tie
var biit parklati arT ar purvu nogulumiem. Nogulumu sastava parasti sastopama
smalkgraudaina, sikgraudaina un vidgji graudaina smilts ar dinu, sapropela un kudras
starpslaniem dazadas kombinacijas. Vietam nogulumu griezuma izsekojami ari diinaina
smilSmala (2. un 25. urb.) vai diipainas malsmilts (8., 9., 10., 29. urb.) slanisi biezuma no 0,5
m lidz 2,7 m.

Organogéno grunsu izplatiba Litorinas jiiras nogulumu griezuma planotas automagistrales
dazos posmos ir atSkiriga. Pieméram, trases R dala atsegtajos Litorinas jiiras nogulumu
griezumos parasti domin€ smilSainie nogulumi (11., 12., 13., 14., 35. un 37. urbuma), bet
organogenie nogulumi nav konstatgti. Savukart trases centralaja un austrumu dala organogéno
nogulumu Tpatsvars Litorinas jiiras nogulumos pieaug un to biezums var svarstities no daziem
centimetriem 1idz pat 3 m. Kopgjais dunaino slanu biezums Litorinas jiras nogulumos var
sasniegt pat 4 m. Vislielakais $adu nogulumu 1patsvars konstatéts 1. urbuma.

Gruntsiidens [Tmenis izp€tes teritorija (atkariba no reljefa un sezonas) var svarstities vidéji no
0,5 11dz 2,5 m no zemes virsmas. Vistuvak zemes virsmai gruntsiidens lItmenis iegu] limnisko
un aluvialo nogulumu izplatibas arealu robezas - teritorijas ziemelaustrumu dala, KiSezera un
Juglas upes krastos. Dzilakie gruntsiidens Itmeni ir darbu teritorijas reljefa hipsometriski
augstakajas vietas — tas ir kapu un kapu masivu izplatibas rajonos.

Nemot véra iepriek§ minéto, izpétes teritorija sastopami iecirkni ar dazadas sarezgitibas
pakapes inZeniergeologiskiem apstakliem, tomér lielaka dala trasei piedavatie marsruti $kérso
iecirknus ar sarezgitakajiem inZeniergeologiskajiem apstakliem. Trases marSrutu variantos
geologiska griezuma augsgja dala biezi sastopami vaji neso$o organogéno grunsu starpslani.
Maksimalais organogéno starpslanu biezums var sasniegt 4 m. Kopuma inZeniergeologiskie
apstakli ir sarezgiti un projekta izstrades stadija nepiecieSams veikt detaliz&takus
inZeniergeologiskos pétjjumus ar geotehnisko raditaju noteikSanu saskana ar Latvijas
btvnormativu LBN 005-99 “InZenierizpétes noteikumi btivnieciba”.

Paaugstinata geologiska riska nogabalu un miisdienu geologisko procesu raksturojums

Pie biezak sastopamajiem misdienu geologiskajiem procesiem minamas tadas paradibas, ka
nogazu procesi, upju erozija, karsts, sufozija, eolie un applusanas riska procesi. Teksta zemak
katram no Siem procesiem un paradibam dots apraksts un to iespgjama varbitiba izpétes
teritorija.

NogaZu jeb gravitacijas procesi ietver nobrukumu, nogruvumu, noslidenu veido$anos un
noskaloSanas procesus. Minéto procesu izpausmes raksturigas teritorijam ar samera augstiem
reljefa gradientiem (plasu reljefa absoltito augstuma atzimju amplitidu). Lielakaja dala
petamas teritorijas reljefs raksturojams ka 1€zeni vilnots lidzenums, un tikai eolo reljefa formu
izplatibas rajonos sastopami salidzinoSi augsti reljefa gradienti (izp&tes teritorijas centralaja
un ziemelrietumu dalas). Seit reljefa absoliitas augstuma atzimes var svarstities no 6 lidz 19,5
m v.j.I. Kopuma nogazu procesi Latvija ir vaji apzinati, un pastav uzskats, ka to aktivitate
misdienas nav liela, tom&r pauguru nogaz€s antropogénas darbibas un meteorologisko
apstaklu ietekme teor€tiski iesp€jami nogazu procesi. Nogazu procesu aktivizacijai bus
japieverS 1pasSa uzmaniba, ja tiks realizets trases Il marSruts, kas Skérso kapu zonu starp
PakalnieSu ielu un BabeliSa ziemelu krastu. Noslidenu veidoSanas Juglas upes sanu erozijas
rezultata ir maz iesp&jama, jo upes krasti ir 1€zeni un apaugusi, un daudzviet tie nostiprinati.

Upju erozijas procesiem raksturiga krastu erozija un akumulacija, gravu erozija. Upju erozija
un akumulacija sastopama Juglas upes krastos, savukart Smerlupites krastos §ie procesi var
biit izplatiti tikai teoretiski, jo upite ir vairakkart parrakta un kanaliz€ta. Juglas upes kreisajam
krastam raksturigi erozijas procesi, bet to aktivitate ir minimala, jo ka jau tas tika atziméts
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apraksta pie nogazu procesiem, tas krasti ir I€zeni un apaugusi. Gravu erozija izp€tes teritorija
eso$ajam upém nav raksturiga.

Pazemes udenu ietekme — karsta un sufozijas procesi. Karsta procesi, kas saistiti ar
karbonatus un sulfatus saturoSu iezu $kidinaSanu un kimisku izskaloSanu, p&tamaja teritorija
nav iesp&jami, jo geologiskaja griezuma §adi iezi nav parstavéti. Sufozijas procesi, ko veicina
mehaniska iezu izskaloSana, p&tamaja teritorija iesp&jami aeracijas zonas apaksgja dala vai
gruntsiidenu limenu svarstibu intervala. Sie procesi apbiivétas teritorijas parasti var bat saistiti
ar gruntsiidenu dabigas pliismas izmainam, ko izraisa dazadu pazemes komunikaciju un
tehnogéno grunSu (ar paaugstinatu filtracijas koeficientu) klatbiitne. Sufozijas procesu
izplatiba, kas izpauZas ka zemes virsmas ieseédumi, apliikojama teritorija ir iesp&jama, tomer
griiti prognozgjama sakara ar augsto teritorijas antropogéno noslogojumu.

Eolie procesi — miisdienas §ie procesi parasti intensivi izpauzas eso$o smilSaino pludmalu
augsejas dalas. Latvijas kontinentalaja teritorijas dala musdienu eolie procesi sastopami kapu
izplatibas teritorijas, kur antropogénas ietekmes d€| iznicinata dabiga vegetacija un augsnes
slanis. Izpétes teritorijas lielaka dala parklata ar tehnog€najiem nogulumiem vai arl
saglabdjies dabigais augSnu un augdju slani, tapéc misdienu eolie procesi Seit ir maz
iespgjami.

Parpurvosanas procesi — izpetes darbu teritorijai ir loti raksturigi. Tos veicina augstais
gruntsiidens Itmenis un vaja virszemes notece. Teritorijas nosusinaSana parpurvoSanas
procesus ir ievérojami mazinajusi, tomer visaktivak Sie procesi izpauzas KiSezera krastos un
sporadiski atseviskas ieplakas ar vajiem virszemes tidens noteces apstakliem. Viens no $adiem
iecirkniem ir paredz€tas automagistrales posma starp Ezermalas un Rusova ielam (karte
,Geologiska situdcija Brivibas ielas dubliera izbiives rajond”, §kérsgriezumi). So problému
risina ,,BEzerparka” attistibas projekts, kas min&taja teritorija plano izveidot kanalu

Appliisanas risks izp€tes teritorija saistits ar vétras raditiem uzplidiem Rigas juras lict, kad
KiSezera tiek iepludinati salie jiras Gideni. Udens ITmena cel$anas Rigas jiras Ii¢a krasta josla
par 1,5-1,7 m virs vidgja jiras [Tmena, upju grivu rajonos un ar tam saistitiem ezeriem (t.sk.
Kisezeru) un attekam nosaka reljefa zemak izvietoto teritoriju appliSanu ari Iidz ieprieks
minétajam 1,5-1,7 m absoliitd augstuma atzimém (SIA “VentEko”, “Vides situacija Latvijas
appliistogajas teritorijas”, 2006.). Sadu situdciju, tapat ki vétru atkartoanos, praktiski ir griiti
prognozét. KiSezera krastu appliSanas riskam paklauta galvenokart KiSezera palienu
neapbiivéta josla.

Kopuma apskatama teritorija nav regions, kura musdienu geologiskajiem procesiem biitu
intensivs raksturs vai tie varétu klut potenciali bistami planotas darbibas rezultata.
Parpurvosanas procesu atsakSanas péc automagistrales izbiives novérSama, nesabojajot esoso
melioracijas sisttmu un ierkojot zem uzb@ruma caurteces, tadgjadi papildus neapgriitinot
fidenu noteces apstaklus.

2.2.12.0bjektam paredzétas teritorijas hidrogeologiskais raksturojums:

Paredzetas darbibas teritorija atrodas Baltijas artéziska baseina centralaja dala. Aktivas tidens
apmainas (saldidenu) zonas biezums (Iidz Narvas regionalajam sprostslanim) ir aptuveni 250
m. Aktivas tdens apmainas zonu no zemak iegulos$as pal€ninatas tGidens apmainas zonas
atdala 110-120 m biezais Narvas regionalais sprostslanis, kuru veido tideni vaji caurlaidigu
mergelu, dolomitmergelu un malu slani.

Aktivas tdens apmainas zonu izpétes teritorija veido kvartara (Q) un pirmskvartara -
Arukilas-Amatas (D;.3ar-am) tidens kompleksi.
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2.2.12.1. Gruntsiidens

Kvartara nogulumu tdenus veido pirmais no zemes virsmas bezspiediena (lokalos iecirknos -
vaja spiediena) tdens horizonts (gruntsiidens), un tas ir izplatits visa izpétes teritorija.
Gruntstideni saturoSie horizonti pieskaitami intensivai fidens apmainas zonai un to reZims ir
tieSi saistits ar vietas klimatiskajiem apstakliem un hidrografisko tiklu.

Paredzgtas darbibas teritorija kvartara nogulumu sega izdalami vairaki dazadas genézes un
litologiska sastava tideni saturoSi horizonti. Visi §ie horizonti ir savstarp&ji saistiti un veido
vienotu tdens kompleksu, bet visu kvartara nogulumu slankopu var uzskatit par vienotu
hidraulisko sistemu, kura izdalami sekojoSi tideni saturoSi slagi: Litorinas jiiras nogulumi,
Baltijas ledus ezera nogulumi, augSpleistocéna limnoglacialie nogulumi un aluvialie
nogulumi.

Atseviskas izp@tes teritorijas dalas, kur LitorTnas jiiras vai augSpleistocéna limnoglacialo
griezuma sastopami malainie nogulumi (mals, aleirits u.c. Gdeni vaji caurlaidigi iezi), tie
veido lokalu Gidens sprostslani, ka rezultata zem Siem nogulumiem esoSajiem gruntstideniem
piemit neliels spiediens. Tomér, nemot véra $o nogulumu sporadisko izplatibu gan plana, gan
griezuma, horizonta tidens spiediens nav izturéts, bet atsevisku slanu hidrauliska mijiedarbiba
ir tik liela, ka visus kvartara nogulumos esoSos tdenus praktiskam vajadzibam ir lietderigi
apliikot ka vienotu tidens horizontu kompleksu.

Zemak, kvartara smilSaino nogulumu pamatn€ izvietojas glacigé€nie nogulumi (morénas
smil$Smals un malsmilts 5-10 m biezuma), kas veido Gidens sprostslani, kas hidrauliski nodala
kvartara un pirmskvartara nogulumu tidens horizontus. Galacigéno nogulumu izplatiba plana
tapat nav izturéta, ka rezultata tajas vietas, kur So nogulumu nav, gruntsiideni ir hidrauliski
saistiti ar pamatieZu spiedtidens horizontiem (hidrogeologiskie logi).

Gruntstdens izpé&tes teritorija galvenokart ir piesaistits dazada litologiska sastava un vecuma
smilSainiem nogulumiem, kuru biezums atseviskas vietas var sasniegt pat 22-25 m.
Gruntstideni saturo$o nogulumu sastava domin€ smalkgraudaina un sikgraudaina smilts, retak
- vidgji graudaina. Nogulumi ir labi apiidenoti. Gruntsiidens horizonta iezu filtracijas
koeficients caurméra mainas no 5 lidz 11 m/dnn.

Gruntsiidens kimiskais sastavs var biit loti mainigs, tom@r parsvara tas ir hidrogénkarbonatu
kalcija tipa saldtidens ar loti zemu mineralizaciju (0,1-0,2 g/1, atseviskos gadijumos — 0,4-0,5
mg/l). Litorinas jiras nogulumos esosas dinu starpkartas negativi ietekme& gruntsiidenu
kvalitati (ideni paaugstinats organisko vielu saturs, iesp§jama arl amonjaka un dzelzs
paaugstinata koncentracija). Analogiska kimiska situacija vérojama ari tajos iecirknos, kur ir
izplatiti purva nogulumi.

Gruntstideni praktiski nav aizsargati no virszemes piesarnojuma, ka rezultata gan izpétes
teritorijas robezas, gan Rigas pils€ta kopuma tie lielaka vai mazaka mera ir piesarpoti (Rigas
teritorijas planojums, 2005.). Piesarnojuma iekltiSanai gruntl un ar1 gruntsiidens horizonta
lielakaja petamas teritorijas dala ir labveligi apstakli, ko nosaka virs gruntsiidens iegulas
Iimena esos$as aeracijas zonas nelielais biezums un to veidojoso nogulumu labas filtracijas
ipasibas.

Gruntstidens piesarnojuma probléma paredzetas darbibas teritorija ir p&tita gan saistiba ar Seit
esoSu riipniecibas uzn€mumu darbibu (atseviski lokali piesarnojuma avoti), gan ar7 saistiba ar
Seit praktiz€jamo savrupmaju kanalizacijas idenu ievadiSanu grunti, ka rezultata Sajas vietas
gruntsiidens horizonta veidojas lokali iecirkni ar paaugstinata organisko vielu, slapekla un
hloridu koncentraciju (Rigas teritorijas planojums, 2005.).
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2.2.12.2. Pazemes iidenu papildinasanas un noplides apgabali

Gruntstidenu papildinaSanas visa to izplatibas teritorija praktiski notiek atmosferas nokri$nu
infiltracijas cela. PapildinaSanas intensitate ir atkariga no atmosféras nokriSnu apjoma,
virszemes noteces, aeracijas zonas biezuma, ka arT no augsni un aeracijas zonu veidojoSo iezu
filtracijas 1paSibam. Liela nozime ir arl antropog€najam faktoram, ipaSi zemes lietoSanas
veidam, meliorativiem pasakumiem u.c. Humidais klimats (nokriSpu daudzums ieveérojami
parsniedz to iztvaikoSanu) un visuma vaja teritorijas dabiga drenétiba, kas saistita ar ar
nelielam reljefa svarstibam, sekmé nepartrauktu nokri$nu infiltré§anos gruntsiidenos gandriz
visa gada garuma (I. Levins, N. Levina u.c., 1998.).

Dala gruntsiidenu filtr&jas dzilakajos slanos un papildina artézisko fidenu resursus. savukart
cita dala atslogojas lokalos reljefa pazeminajumos un virszemes tidenstec€s un tidenstilpés:
Juglas upg€, Smerlupitg, KiSezera un meliorativajos gravjos.

Aktivas fidens apmainas zona art€zisko fidenu resursu papildinaSanas galvenokart notiek
augstienu rajonos, savukart noteces apgabalus $ai zonai veido Rigas juras Iicis, Daugava,
Gauja, kuram raksturigi iegrauzumi pirmskvartara iezos.

Regionala gruntstidenu atslodze norisinas virziena uz KiSezeru un Juglas upi, ka ari caur
melioracija gravju sistému, kas savienojas ar upi un ezeru .

2.2.12.3. Hidrauliska saistiba starp virszemes un pazemes iideniem

Izpétes teritorija virszemes Gideniem ir cie$a hidrauliska saistiba ar gruntsiideniem. ST saistiba
izpauzas gan ka gruntsiidens horizonta atslodze Juglas upe un KiSezera, gan art ka virszemes
iidens ieplude (intriizija) gruntsiidens horizonta. P&dgjais process gan ir izplatits ieverojami
mazak un izpauZzas tikai Juglas upes tieSa tuvuma un tikai pavasara palu laika, ka arT vetras
radito uzpludu laika Rigas jiiras lict, kad KiSezera tiek iepludinati juras fideni.

Atkariba no sezonas, virszemes un pazemes tidenu savstarpgja saistiba izpauzas:

v’ gada mitraja perioda virszemes noteces objekti, kas ir dzilaki par 1,5 m barojas ar
gruntsiideniem un kalpo ka atslodzes zona gruntsiidens horizontam,

v’ gada sausaja perioda virszemes noteces objekti kalpo ka avots gruntstidens krajumu
papildinasanai.

2.2.12.4. Spiediena jeb arteziskie iideni

Spiediena jeb art€ziskos fidenus izpétes teritorija satur Arukilas-Amatas tdens horizontu
komplekss, un to veido augSdevona Gaujas (Dsgj) tidens horizonts un vidusdevona Burtnieku
(D2br) un Arukilas (Dyar) Gidens horizonti. Visi iepriek§ min&tie idens horizonti ir savstarpg&ji
hidrauliski cie$i saistiti. Kompleksu veido litologiski-petrografiska zina saméra vienveidigi
nogulumi — smilSakmenu, malu un aleirolitu mija. Arukilas-Amatas #idens horizontu
komplekss ir ar tideni visbagatakais un svarigakais pazemes tdenu ieguves avots, ko plasi
izmanto Gdensapgadé Rigas regiona un visa Latvijas teritorija. Arl izp&tes teritorijas robezas
atseviSku raZoSanas uznémumu, ka ar individualaja decentraliz&taja tidensapgadé Sis tdens
horizontu komplekss tiek plasi ekspluatets, galvenokart ta augsgja dala iegulosie Gaujas tidens
horizonta slani (tapéc tas detalizétak raksturots zemak tekstd). Arukilas-Amatas tdens
horizontu kompleksa vid€jais biezums 200-210 m, un ~50-85 % no ta griezuma veido tdeni
saturosi smilSakmeni.

Gaujas udens horizontu (Dsgj), kas izpétes teritorija ir pirmais no zemes virsmas iegulosais
spiediena jeb arteziskais horizonts, veido terigénas izcelsmes smilSakmeni ar mala un
aleirolita starpkartam. Udeni saturoSie iezi ir sikgraudaini un vid&ji graudaini, dazadas
pakapes cement&ti smilSakmeni. Horizonta griezuma galvenokart domin€ smilSakmens slani
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(tie veido Iidz 50% no kop&ja Gaujas horizonta griezuma), un tdeni vaji caurlaidigajiem
nogulumiem — maliem un aleirolitiem ir paklauta loma. Gaujas svitas biezums izpétes
teritorija var sasniegt 100 m.

Gan Gaujas tdens horizonta, gan visa Arukilas-Amatas tidens horizontu kompleksa tidens
Iimeni ir stipri ietekméti. To veicindja pazemes tdenu ilgstoSa, nekontroléta un nesabalanséta
izmanto$ana no 1960. lidz 1980. gadam, ka rezultata Latvijas centralaja dala ar centru Riga
izveidojas liela pazemes tidenu depresijas piltuves (t.s. Liela Rigas depresijas piltuve). Rigas
teritorija pazemes tidenu ITmena pazeminajums pagajusa gadsimta beigas bija vérojams visos
aktivas tidens apmainas horizontos, kas veicinaja piesarnota fidens pieplidi dzerama tdens
nemsanas horizontiem. Kops 90. gadu sakuma tdens pemsSanas apjomi Riga ir strauji
samazindjusies, un ta rezultdtd noverojama strauja pazemes iidenu ITmena atjaunoSanas.
Sobrid ietekméto spiedieniidenu horizontu Iimeni ir atgriezusies pagajusa gadsimta 60-to gadu
novéroto Itmenu atzimes (I. Levins, N. Levina, 1998.).

Gaujas tudens horizonta statiskie ITmeni atrodas 5-15 m dziluma n.z.v., atkariba no vietas
reljefa. Pec 2007. gada pirmaja pusgada Valsts monitoringa postena “Jugla” fiks€tajiem
datiem, Gaujas tidens horizonta lIimenu svarstibas fiksétas intervala 0,65-1,2 m abs. (Dsgj;)
(2005. gada vidgji 1,2 m abs.) un 0,4-2,1 m abs. (Dsgj») (2005. gada vid€ji 0,75 m abs.).
Vispargjais artézisko Udenu regionalais plismas virziens ir versts uz ziemeliem,
ziemelrietumiem, Rigas juras Iica un Rigas depresijas piltuves centra virziena. Pliismas
gradients mainas robezas no 0,0003 lidz 0,001.

Gaujas tidens horizonta lielako dalu veido @ideni labi caurlaidigi smilSakmeni ar augstu tidens
caurplides koeficientu (dazados Rigas regiona iecirknos tas var mainities no 350 lidz 600
m?*/dnn.), savukart filtracijas koeficients ~8 m/dnn., spiedienizmainas koeficients a=1x10°
m?*/dnn. Gaujas @idens horizonta ekspluatacijas urbumu debiti izp&tes teritorija parasti ir 2-10
I/sek., retak Iidz 20 I/sek., Tpatngjie debiti — 0,5-1,4 I/sek.

Artézisko fidenu kimiskais sastavs izpétes teritorija ir mainigs griezuma. Palielinoties urbumu
dzilumam, loti atri pieaug Gidens mineralizacija. Kompleksa apaksgja dala esoSie Arukilas un
Burtnieku tdens horizonti satur salidenus (iideni augsta hloridu koncentracija), un tos
praktiski neizmanto tdensapgad€. Tas saistits ar dzilo salstidenu augSupejoSu filtraciju
tektonisko liizumu zonas. Mazaks salu saturs tident ir kompleksa augs€ja dala — Gaujas tidens
horizonta, kur idens mineralizacija sasniedz 800 un vairak mg/l, un Seit ierikoti lielaka dala
tidensapgades urbumu filtri.

Udensapgadé izmantojamo pazemes fidenu aizsardzibu no potenciala piesarnpojuma iekltiSanas
no augsas nodro$ina kvartara nogulumos eso$ie tideni vaji caurlaidigie iezi 13-20 m biezuma
un Gaujas tdens horizonta augsgja dala esoSie aleiroliti un mali vidgji 10-20 m biezuma.
Kopgjais tdeni vaji caurlaidigo ieZzu biezums virs Gaujas horizonta izmantojama
ekspluatacijas intervala mainas vidgji no 23 lidz 30 m. Tadgjadi var uzskatit, ka Gaujas fidens
horizonta aizsargatibas pakape izpétes teritorijas robezas ir vertejama ka “Joti labi
aizsargata’.

2.2.12.5. Tuvakas iidens nemsanas vietas, pazemes iidens atradnes un to aizsargjoslas

Planotas automagistrales tuvuma dazados laika posmos ierikotas vairakas tidens nemsanas
vietas (urbumi) (karte ,,Geologiska situacija Brivibas ielas dubliera izbGives rajona”).

Praktiski visi urbumi ierikoti Gaujas horizonta Gidens nesoSaja slani (12. tabula), un ka
iepriek$ tika atziméts, Udens nesoSais horizonts ir “Joti labi aizsargats” no potenciala
virszemes piesarnojuma. Urbumu vidgjais dzilums ir 130-150 m. Praktiski visi @idens lietotaji
(galvenokart riipnieciska tipa uzp€mumi, piemé&ram, AS ,Juglas manufaktiira”, AS
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,Latvenergo” TEC-1, AS ,Rigas dzirnavnieks”, AS , Alfa RPAR” u.c.) pazemes iideni
izmanto tehniskam vajadzibam, bet dzeramas kvalitates Tidens tiek sapemts no SIA ,Rigas
iidens” centralizeta tidensvada. Visu urbumu aizsardzibai ierikotas sanitaras aizsargjoslas, par
kuru ieveroSanu un uzturé$anu atbildigi ir urbumu Tpasnieki.

Kvartara nogulumos esoSo gruntsiidenu izmantoSana izpétes teritorija praktiski netiek veikta
(oficiali nav apzinata), tomér paredzams, ka Sadas tidens nemsSanas vietas galvenokart
izplatitas mazdarzigu rajona, kas atrodas pussala starp Juglas upi un Pils kaktu.

Uz austrumiem no planotas magistrales atrodas lieli un kvalitativi gruntsiidens krajumi, kas
saistiti ar Baltijas jiras attistibas stadiju smilSainajiem nogulumiem. Seit atrodas Rigas
centralizétas tidensapgades tidensgiitnes, kuras gruntstidenus izmanto ievérojamos daudzumos
— pavisam no se$am iidensgiitném. Udensgiitnés “Baltezers”, “Baltezers—1", “Baltezers-2",
“Zakumuiza” un “Rembergi” gruntsiidenus ieglist no Baltijas jlras seno stadiju smil$ainajiem
nogulumiem. Udensgiitné “Gauja—I" tdens horizontu veido Gaujas ielejas aluvidlie
nogulumi. Gruntsiideni nodroSina pusi no Rigai nepiecieSama tdens daudzuma (kopgjie
gruntsiidenu krajumi iepriek§ minétajas pazemes tdenu atradnés ir 217 tikst.m*/dnn.).
Baltezera tidensgiitnés gruntstidenu krajumi tiek maksligi papildinati - Seit speciali ierikotos
infiltracijas baseinos pievada Maza Baltezera tideni.
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12.  tabula. Planotas automagistrales tuvuma esoSo idensapgades urbumu saraksts
Eksplua-
Np | LVGMA Urbuma adrese un Statuss Urbuma | UrbSanas t&jamais
k. | DB Nr. piederiba dzilums | gads tdens
horizonts
1. | 21163 Ezermalas iela 1c ekspluatacijas 136.0 2004. Digj
2 1113 Viskalu iela 16, | ekspluatacijas 183.0 1976. Dybr+Dsgj
Latvenergo (TEC-
1y
3. 1114 Viskalu iela 16, | ekspluatacijas 180.0 1969. Dybr+Dsgj
Latvenergo (TEC-
D
4. 1115 Viskalu iela 16, | ekspluatacijas 200.0 1958. Dybr+Dsgj
Latvenergo (TEC-
Y
5. 1116 Viskalu iela 16, | ekspluatacijas 160.0 1958. Dagj
Latvenergo (TEC-
D
6. 1111 Jaunciema  gatve | ekspluatacijas 65.0 1979. Dsgj
19, Latvenergo
(TEC-1)
7. 6101 Viskalu iela 3, AS | neizmanto 160.0 1959. Dsgj
,.Rigas 2.
saldetava”
8. 1118 Brivibas iela 301, | nav zinams 93.8 1956. Dsgj
SIA , Kursi”
9. 6099 Lizuma iela (bez | neizmanto 90.0 1992, Dsgj
TpasSnieka)
10. | 1124 Lizuma iela 5, AS | ekspluatacijas 143.5 1967. Dagj
,.Rigas
dzirnavnieks”
11. | 7303 Lizuma iela 2, AS | ekspluatacijas 85.7 1960. Dsgj
,Rinar”
12. | 1121 Ropazu iela 140, | rezerve 145.0 1960. Dsgj
AS ,,Alfa RPAR”
13. | 1122 Ropazu iela 140, | rezerve 135.0 1967. Dsgj
AS ,,Alfa RPAR”
14. | 6089 Salamandras iela 1, | neizmanto 135.0 1988. Digj
SIA ,, Makolats”
15. | 6098 Salamandras iela 1, | neizmanto 145.0 1986. Digj
SIA ,,Makolats”
16. | 8672 Markalnes iela 10, | rezerve 135.0 2002. Digj
AS ,Juglas
manufaktira”
17. | 6083 Markalnes iela 10, | rezerve 145.0 1959. Digj
AS ,Juglas
manufaktiira”
18. | 6084 Brivibas iela 403, | neizmanto 150.0 1954. Dsgj
SIA Juglas
audums”
19. | 8602 Brivibas iela 403a, | rezervé 140.0 2002. Dsgj
SIA , Mezroze”
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2.2.13.0bjektam paredzétas teritorijas apkartnes dabas vertibu raksturojums

Paredzetas darbibas teritorija atrodas pils€tvidé un Skerso galvenokart dazada rakstura
apblivei izmantotas un izmantojamas zemes: dzivojamo maju rajonus, industrialas un
ripnieciskas zonas. Dabiski, maztrauc@ti biotopi butiski netiek trauc€ti, tomér planotas
automagistrales II variants, apméram 420 m garuma $kérso dabas liegumu “Jaunciems”, I un
III variants - dabas aizsardzibas plana ieteikto lieguma paplasinajumu, I variants — planotaja
satiksmes parvada ar planoto Baltezera apvedcelu atrodas Joti tuvu dabas lieguma robezai.

Paredzetas autocela trases parsvara virzas pa jau izblivétam, Sobrid maznozimigaka limena
ielu traSu vietam. No IVN procesa izdalitajiem biotopiem lielakas platibas aiznem pils€tu un
apdzivotu vietu apbive, dazada pakapé ruderaliz€ti un antropoge€ni stipri ietekméti
(parveidoti) biotopi. Nozimigakas dabas vertibas saistitas ar plavu un parku un apstadijumu
biotopiem. Biologiskajai daudzveidibai nozimigas ir arT lieclo koku grupas.

Brivibas ielas dubliera izbiives vietas tuvakaja apkartné izdalitas 13 biologiskajai
daudzveidibai nozimigakas vietas, kuras konstatéti Tpasi aizsargajami biotopi, to skaita:

1. Latvija 1paSi aizsargajams biotops ‘“Vecupes”, vidgji reprezentativs;
2. Eiropas Savienibas nozimes pasi aizsargajami biotopi:
v melnalk$nu staignaji (9080%*), vidgji reprezentativs;

v’ eitrofas augsto lakstaugu audzes (6430), labi reprezentativs;
v/ méreni mitras plavas (6510), labi reprezentativs.
Brivibas ielas dubliera izbiives vietas tuvakaja apkartn€ konstatétas:

v' 4 ipaSi aizsargajamas augu sugas (jumstinu gladiola, plavas silpurene, stavlapu
dzeguzpirkstite, Baltijas dzeguZpirkstite);

v 12 Latvija un Eiropa ipasi aizsargajamas putnu sugas;
v" 14 Latvija un Eiropa ipasi aizsargajamas kukainu sugas;
v' 1 Latvija 1paSi aizsargajama gliemju suga.
Potenciali iesp&jama arT citu retu augu un dzivnieku sugu klatbitne.

Brivibas iela dubliera izbiive neatstdj tieSu ietekmi un augstak min€tajam veértibam, iznemot
jau min&to automagistrales otra varianta trasi, kuras marSruts neliela teritorija ieiet Jaunciema
dabas lieguma.

2.2.13.1. Izdalitie biotopi un to apraksts

Planotas darbibas teritorija konstatéto biotopu, Ipasi aizsargajamo sugu atradnu un biologiskai
daudzveidibai nozimigu teritoriju izvietojums paradits kart€s ,,Biotopi Brivibas ielas dubliera
izbuves rajona”, ,,Biologiskai daudzveidibai nozimigas teritorijas Brivibas iclas dubliera
izbiives rajona” un apkopojumi sniegti 13. un 14. pielikuma. Turpmak teksta sniegts planotas
darbibas teritorija izdalito biotopu raksturojums, noradot iekavas biotopa kodu un poligonu
iepriekSminétajas kartes.

C. StavoSie iideni

Ezeru, jeb stavosu tidenu biotopu (C) kompleksu veido ezeru krasti (C.1.) ar domingjoSo sugu
parasto niedri, kas piekraste un parpliistoSaja krastmalas josla izdalami ka niedraji (C.1.5.),

ezeru piekraste jeb litorale (C.2.) un ezera pelagiale (C.3.). Vietam niedrajos un atklatas
krastmalas ierikotas peldvietas, laivu piestatnes veidojot antropogeni ietekmétas un izmainitas
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krastmalas (C.1.8.)

Paredzgtas darbibas potenciala ietekmes zona atrodas 2 ezeru: KiSezera un Babelisa biotopi.
Ipasi biologiski vertigi ir applistosie niedraji (C.1.5.) KiSezera krastmala, kas butiski
vairakam putnu sugam.

KiSezera doming eitrofiem ezeriem raksturigi biotopi. Ezerdobe lidzena, piekraste parsvara
smilSaina (C.1.). Vietam ezera grunti klaj dinas un sapropelis. Sastopami zalaini krasti
(C.1.2.), plasi izplatitie niedraji (C.1.5.) ir loti nozimigas dzivotnes (barosanas, ligzdoSanas un
sleptuves) daudzam putnu sugam. Niedrajus /C1-6, C1-7, C1-8, 8/ potenciali vargtu apdzivot
lielais dumpis Botaurus stellaris.

Kisezera piekrastes /8/ niedrajos konstatéta Rigas nozimes mirdzosas udensspolites
Segmentina nitida populacija. Mirdzo$a tdensspolite ir Latvija sam&ra reti sastopams
gliemis, kas apdzivo stavosus vai Ieni tekoSus, augiem bagatus saldiidenus; ierakstits Latvijas
Sarkanas gramatas 3. kategorija., ieklauts MK noteikumos par pasi aizsargajamam augu un
dzivnieku sugam.

Babelitis (Babelites ezers) /C-3, 6/. Ezera krasti (C.1.) R, Z, ZA dala — smil8aini. DR krasts
slik§nains. Dala krastu erodéti — plasas, ar vegetaciju neklatas smilSainas lauces /E5-8, ES-7/,
antropogéni ietekméti un izmainiti (C.1.8.). Krastmalas biotopos sastopamas plasi pazistamas
augu sugas (bebrukarklin$, indigais velnarutks, abinieku siirene, Eiropas vilknadze, smiltaju
retjs, upes kosu audzes, biezi visa piekrasté — fidensmétra). Nelielas platibas sastopamas
smilSainas ezeru pludmales (C.1.1.1.), niedraji ezeru krastmalas (C.1.5.), donu un zemo grislu
augajs (C.1.2.), peldlapu Gdensaugu augajs — dzeltenas 1€pes audzes (C.2.3.1.). Ezera attistas
MK noteikumos par 1pasi aizsargdjamam augu un dzivnieku sugam ieklauta raibgalvas
purvspare Leucorrhinia albifrons (Eiropas nozimes populacija).

Kaut ar pieguloSie priezu meZzi /F1-11/ cie§ no parmérigas rekreacijas slodzes, kopuma
Babelites ezera apkartne javerte ka ainaviski augstvertiga teritorija. Babelites ezers ir populara
peldvieta un atpiitas vieta ar glabSanas staciju.

Bukultos, Juglas — kanala vecupe (C.5.) /C5-1, 10/ ar to ieskaujosSo mitro lapu koku audzi
/F2.4-2/, biologiski vecajiem melnalkSpniem, veido savdabigu biotopu kompleksu, kur$
vienlaikus dal&ji, potenciali atbilst Eiropas nozimes prioritari Tpasi aizsargdjamam biotopam
»Melnalk$nu staignaji, 9080*” un MK noteikumos par 1paSi aizsargajamiem biotopiem
ieklautajam biotopam ,,Vecupes”. Sis teritorijas aizsardzibai Rigas attistibas plana 2006. —
2018.g. izstrades laika tika ierosinats veidot mikroliegumu. Biotopu apdraud stavosu tdenu
hipereitroficéSanas gan dabisku, gan cilvéka darbibas izraisitu procesu rezultata. Tuva apbiive
var ietekm@t hidrologisko rezimu, veco koku priekslaicigu izkriSanu.

Upes
Udenste¢u biotopi kopa ar krastmalas un piekrastes biotopu kompleksiem vértgjami ka
biologiskajai daudzveidibai un pilsétvidei nozimigas teritorijas. Vienlaikus, upju biotopi

Rigas teritorija galvenokart ir antropogeni stipri ietekméti.

Apsekojamaja teritorija atrodas dalgji reguléts Juglas upes posms un tas griva ietekot
KisSezera, savukart Juglas kanals savieno Juglu ar Baltezeru; ka ari gmerlupite /D-1/ un tas
griva ietekot KiSezera. Piekrastes ar virsiidens augu joslu, niedrainas vai kriimainas, vietam
nostiprinatas. Juglas platakas piekrastes joslas saglabajusies plavu kompleksi, Saurakas joslas
- parasti stipri izstaigatas, aizauguSas ar niedrém, krimajiem. Juglas upes grivas biotopu
komplekss ietilpst Jaunciema dabas lieguma /7/.
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MeZi
Projekteta autocela trase tiesi neskerso dabiskos meZu biotopus. Vistuvak trasei dabisko meZu

biotopi atrodas trasei Skérsojot Juglas kanalu pie Bukultiem /F1-8/ un virzoties gar Babeliti
/F1-11/.

Pétama teritorija pamata izplatiti priezu sausienu mezu (F.1.) biotopi uz nabadzigam
(oligotrofam) un vidgji bagatam (mezotrofam) smilts mineralaugsném; Rigad un Pieriga
visbiezak uz kapam. Lielakas platibas veido prieZu lani, atseviski fragmenti atbilst prieZu silu
un priezu métra@ju biotopiem. Pieaugo$as antropogénas ietekmes dé] augu sabiedribu
stabilitate un pasatjaunoSanas bieZi ir trauceta.

Jaunciema-Bukultu meza masiva (Bukultu sils) /F1-8, 11/ dabiska struktira, seviski ta
centralaja dala, ir diezgan labi saglabajusies. Vides apstakli kopuma maz ietekmé&ti un
mazeitroficéti. Kokaudz& domin€ jaunas un vid€ja vecuma priedes, pameza - piladzi, kadiki,
retak — ozoli. Eitrofikacijai vispirms paklautajas joslas gar autoceliem (Jaunciema gatvi),
tuvak apdzivotam vietam, lapu koku sugas pameZza ievieSas pastiprinati, jo Tpasi - parasta
klava, korintes, piladzi. Izklaidus saglabajusies biologiski veci koki, visbiezak — priedes.
Tipisko sila elementu klatbtitne maz izteikta. Zemsedzes vegetaciju veido attiecigajam meZu
augSanas apstaklu tipam atbilstoSas augu sabiedribas ar mellenajiem, brukleném, virSiem,
sinu un keérpju stavu. Eitrofikacijas rezultata pastiprinati ievieSas graudzales. Reljefa
pazeminajumos, starpkapu ieplakas veidojas mitraku prieZu meZu biotopi, kuros Iidzdoming
ara bérzi. Dala meZa masiva iepriekS izmantota PSRS armijas vajadzibam. Degradétas,
atkailinatas platibas veiksmigi atjaunojas smilSainajiem klajumiem apaugot ar kapu
vegetaciju. Par meZa biologisko vértibu liecina gan vél saglab3jusies tipiska vegetacijas
strukttira, gan MK noteikumos par 1pasi aizsargajamam augu un dzivnieku sugam un Latvijas
Sarkanas gramatas 4. kategorija ieklauta plavas silpurene Pulsatilla pratense. Plavas
silpurene sastopama reti, izklaidus visa meZa masiva, sausas kapas un to nogazes; Latvija
sastopama ne visai bieZi, tuvojas are@la austrumu robeZzai. Izklaidus satopama ari citur Rigas
un Pierigas priezu mezos, kapu plavas un smiltaju augu sabiedribas. Bukultu sila konstatétas
Latvijas Sarkanaja gramata ierakstitas kukainu sugas liela skrejvabole Carabus coriacens (3.
kategorija) un dzeltena laupitajmusa Lapharia flava (4. kategorija). Sos meZu masivus
apdzivo arl ipa$i aizsargdjamas putnu sugas. Atrastas daZzas melnas dzilnas Dryocopus
medius darbibas p&das, tacu koku diametrs tikai atseviskas vietas ir piem&rots $T1s sugas
ligzdoSanai dobumos, un lidz ar to arT meZa balodis Columba oenas, kas varétu Sos dobumus
izmantot. Masiva, iesp&jams, ligzdo art sila cirulis Lullula arborea, 1pasi gar celiem un
augstsprieguma trasi, kas $k&rso mezu.

Priezu meZa Jaunciema dabas lieguma teritorija 101. kv. 6. nogabala izdalits potencials
dabisko meZu biotops (PDMB, meza atslégas biotops) 3,3 ha platiba (2. pielikums) pec
aizsardzibas pazimes 99360000, priezu vecumam sasniedzot 130 gadus. Dala no meZa p&c
struktliras un pazimém vid€ji reprezentativi atbilst Eiropa ipa$i aizsargdjamam biotopam
»MeZainas jlirmalas kapas, 2180”.

PrieZu meZi BabeliSa apkartn€ /F1-11/ Babelitim piegul ar prieZu meZiem apaugusas kapas,
kas cie§ no parmerigas rekreacijas slodzes - novérojama priezu kalSana, zemsedze vietam
pilniba iznicinata. leviesusas vairakas introduc&tas un ekspansivas sugas — spoZza klintene,
korinte, oSlapaina klava, papele, robinija, spireja, karagana, cipreSu dievkreslins, puku
spriganes. MeZa masiva dominé dazada vecuma priede. I stava ZR piekraste sastopamas
liepas, gobas, bérzi, klavas, ozoli, piladzi. Zemsedzg — liekta sarinsmilga, aitu auzene, daudz
ruderalu sugu. Lielako kapu nogazes dalgji erodétas. Pie glabsanas stacijas konstatéta Latvija
ipasi aizsargdjama augu suga plavas silpurene. MeZa masiva novérota melna dzilna
Drycopus martius, neapdzivotajas vasarnicas, barojot mazulus, novérota brina cakste
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Lanius collurio (iesp&jams, ieradusies no lielaka attaluma).

Bezmugurkaulniekiem nozimigi elementi — lielu dimensiju dziva un atmirusi koksne, saules
apspidetas priedes, nodroSina salidzinosi bagatigu kukainu sugu attistibu. ZZR krasta pried€s
konstatéta MK noteikumos par Ipasi aizsargajamam augu un dzivnieku sugam ieklauta
priezu svekotajkoksngrauza Nothorina punctata latvijas nozimes populacija un Rigas
nozimes zala vitolgrauZa Aromia moschata (Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorijas suga)
populacija. Priezu svekotajkoksngrauzis saistits ar lielu dimensiju, saules apspidétam
priedém, savukart zalais vitolgrauzis saistits ar vitoliem un to atmiruSo koksni. Priezu
svekotajgrauznis ir bezmugurkaulnieku suga, kurai pielaujama mikrolieguma veidoSana un ta
ir arT dabisko meZu biotopu indikatorsuga.

Dala no meZa pec struktiras un pazimém vid€ji reprezentativi atbilst Eiropa 1pasi
aizsargajamam biotopam ,,MeZainas jiirmalas kapas, 2180”. Ezera rietumu mala, Rigas meZu
104. kvartala 9. nogabals 1,7 ha platiba izdalits ka dabisko meZzu biotops (DMB) péc
aizsardzibas pazimes 99360000: paraugusas audzes, prieZzu vecums sasniedz 176 gadus.
Babelitim pieguloSaja meZa masiva izdaliti ari 2 potencialie dabisko mezu biotopi (2.
pielikums) 3,5 un 1,6 ha platiba.

Ar prieZzu mezu apaugusas kapas pie Garkalnes novada domes €kas /F1-7/, konstatétas plavas
silpurenes. Kopuma zemsedze vietam stipri eitrofic€ta, bagatigi sastopamas graudzales
(sarkana auzene, liekta sarinsmilga), izveidojies blivs taku tikls.

Pie Jaunciema — Bergu apla /F1-6/ saglabajies priezu sausienu meZs ar plavas silpureném,
iespgjama MK noteikumos par Tpasi aizsargajamam augu un dzivnieku sugam ieklautas meza
silpurenes Pulsatilla patens atradne. Zemsedze kopuma nedaudz eitroficéta, bet tipiska meza
strukttra labi saglabajusies. Botaniski vertiga josla gar dzelzcelu — sausas atmatu plavas ar
silpureném.

Mezainu teritoriju starp Ebreju kapiem un TEC —1 razotnes noséddikiem izgaztuvi veido
jauktu koku garsa (F.8., F1.8.-1). Kokaudzé doming& platlapji: liepas, ozoli, klavas. Kur
zemsedze nav degrad@ta, sastopamas mezaudzes tipam raksturigas augu sugas (maijpukite).
Neliela josla pie PakalnieSu ielas staditas papeles.

Nelielas platibas sastopami melnalkSnu un baltalkSnu slapjie mezi (F.2.).

Bukultos /F2.4-2/ mezu biotopi uz periodiski parmitram augsném, kas vert&jami ka biologiski
potenciali vertigi un ir vizuali izteiksmigi, izveidojusies pie Juglas upes vecupes (skat. C.5.
aprakstu, 1. pielikumu). MelnalkSnu audze potenciali var€tu atbilst Eiropas nozimes
prioritarajam biotopam ,,Melnak3nu staignaji, 9080*. Seit saglabajusies arT biologiski Joti veci
melnalks$ni un to kritalas.

Starp dzelzcela Iiniju Riga — Valmiera un apbiivi Juglas kanala labaja krasta /F2.4-3/atrodas
mitra, ilgstoSi parplistoSa jaunu un vid€ja vecuma lapu koku audze, kura biitiski parstavets
baltalksnis.

Neliela, ietekmé&ta un nosusinata melnalkS$nu koku grupa konstateta KiSezera krasta /F2.4.-1/
aiz RTU €kam. Atzim&jama ari izteiksmiga, biologiski vecu, lielu apjomu melnalk$nu rinda
gar KiSezera krastu pie Saulesdarza.

Kramaji (F.6.) lielakas platibas sastopami galvenokart gar fidenstilpém — KiSezeru /F6-7, F6-
8, F6-9/, Babeliti /F.6.-10/, M. Kempes ielas diki /F6-4/, TEC - 1 vecajiem dikiem /K-5/ un
piegulosajam teritorijam, gar gravjiem. Krimajus galvenas parstavosa sugas ir karkli un
vitoli, tomér vietam, piem. Pie TEC — 1 dikiem izveidojusas monodominantas smiltsérksku
audzes. Krimaji F6-1, F6-2, F6-3, F6-5, F6-6, F6-10, F6-11F6-12, F6-13 veidojusies
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nepietickami apsaimniekotas teritorijas.

Plavas

Planotas darbibas ietekmes zona sastopamas sausas (E.1.), méreni mitras (E.2.), mitras
(E.3.), slapjas (E.4.), un ruderalizétas (E.5.) plavas. Kopuma vértgjot p&tamas teritorijas
plavu biotopus, vertigakas no tam atrodas Jaunciema dabas lieguma (7, 9) un atkariba no
reljefa vai mitruma reZima Tpatnibam, veido vairaku plavu tipu kompleksus, kas ciesi
ekologiski saistiti arT ar niedrajiem un ezera palieni. Sausas plavas sastopamas salidzinosi
nelielas platibas, reljefa pacelumos, galvenokart plavu kompleksos Jaunciema dabas lieguma,
vai ka Sauras joslas gar dzelzcelu, meza malu. Citur esoSo dabisko plavu biologiska vértiba
nav augsta, sastopamais indikatorsugu skaits — neliels: ziemelu madara, purva geranija, klinSu
noraga. Ruderaliz€to plavu biotopi atrodas Babelites ezera piekraste, ka art ka stipri ietekm@ti
zalaji starp biivém.

Kisezera austrumu piekrasteé /E-5, 7/ pie Juglas upes deltas, Jaunciema dabas lieguma
teritorija, sastopams vienots sauso, mereni mitro, mitro, slapjo palienu plavu un niedraju
komplekss, plavu tipi bieZi izvietojas joslveidigi, paraléli krastam /E-5/. Slapjo/mitro plavu
kontaktjosla ar niedrajiem atbilst Eiropa 1pasi aizsargajama biotopa ,,Eitrofas augsto lakstaugu
audzes, kods 6430” pazimém, dala plavu platibu - Eiropa aizsargdjamam ,M@&reni mitram
plavam, kods 6510. Vertigaka konstateéta plavu augu suga — jumstinu gladiola, Latvijas
Sarkanas gramatas 3. kategorijas suga, kuras aizsardzibai var veidot mikroliegumus. Rigas
pilsétas teritorija zinamas vairakas Sis sugas atradnes. Projekt€tajam autocelam tuvaka
populacija ir vitala, atrodas dabas lieguma robeZas. Izklaidus mitrajas un meéreni mitrajas
plavas sastopamas vairakas orhideju dzimtas sugas. Konstatetas MK noteikumos ieklautas
stavlapu dzeguzZpirkstie Dactylorhiza incarnata un Baltijas dzeguZpirkstite Dactylorhiza
baltica ir ierakstitas Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija, piemérotas augtengs Latvija
sastopamas diezgan bieZi visa teritorija.

Saja plavu kompleksa sastopamas vismaz 6 Ipasi aizsargajamas putnu sugas. Grieze Crex
crex, sastopama visa valsti, labakas ligzdoSanas vietas — palienu plavas. Plavas tilbite Tringa
totanus sastopama samera reti visa valstl mitras plavas, to skaita arT zalajos pilsétas nomalgs
un apdzivotu vietu tuvuma. Ormanitis Porzana porzana sastopama saméra reti visa valsti,
mitras Gidenstilpju piekrasteés. Mazais ormanitis valstl reti sastopams, galvk. Baltijas jiras
piekrastes josla, suga atrodas uz areala Z robezas. Seivi kaukis Locustella luscinioides — reti
un nevienmerigi, bieZi niedrdjos. Zalajus un niedrajus potenciali varétu apdzivot lielais
dumpis, bardzilite, niedru lija, dzeltena cielava, u.c. Dabas aizsardzibas plans dabas liegumam
,Jaunciems” iesaka idensputnu koncentréSanas vieta Milnas diicka veidot sezonalu liegumu.

Mitra plava pie Milnas diickas /E-6/ konstatta ipaSi aizsargdjama, Latvijas Sarkanas
gramatas 2. kategorijas tauripu suga ¢emurziezu diZtaurin$ Papilion machaon. Cemurzie7u
diZtaurina sastopamiba p&dgjas desmitgad€s kluvusi ieverojami retaka, ta izziid no vairakam
agrak zinamam vietam, t.sk. — Rigas apkartnes.

Biologiski veértigs, neielabotu atmatu, stepju un mitru palienu plavu komplekss Juglas krasta
/E-5, 8/ ieteikts ka potencials Jaunciema dabas lieguma paplasinajums. Plavas netiek plautas
vai ganitas, tad€] pakapeniski aizaug ar niedrém, kriimiem, pastiprinati izplatas bastarda
tusklape. Teritorija atzistama par potencialu orhideju atradni. Palienu plavam tiesi
robeZojoties ar Juglu, fragmentari saglabajies nozimigs vides elements - atklata ainava.

Starp dzelzcelu Riga - Valmiera un Brivibas gatvi /E-3/ saglabajies vidgji mitru, mitru un
slapju plavu komplekss, kuru ieskauj niedru /C1-2/ un kriimu josla /F6-3/. Plavas veido loZnu
smilgu, vigriezu, niedru, plavas lapsastes, augsto grislu augu sabiedribas un tas vertgjamas ka
biologiski vértigas - sastopamas vairakas neielabotu (dabisku) plavu indikatorsugas: purva
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gandrene, ziemelu madara, dazi jumstinu gladiolas eksemplari. Tomér jumstinu gladiolas
Ipatnu skaits nav tik liels un populacija nav vert§jama par tik stabilu un ilgtsp&jigu, lai $aja
teritorija rosinatu veidot mikroliegumu. Teritorija ir potenciala orhideju dzimtas sugu atradne.
Plavu komplekss mazskartak saglabajies centralaja dala, no malam aizaugot ar niedrém,
karklu krimajiem. Bergu virziena plavas kvalitate samazinas veidojot ruderalu plavu biotopus
/E5-5/.

Ruderali biotopi

Ruderali biotopi veidojas cilvéka ietekm@tas un uzturétas teritorijas, tajas liela loma parasti ir
dazadam nezalaugu un sveSzemju sugam, darzb&gliem. Ruderali biotopi sastopami visa
petamaja teritorija, tas ir vairak vai mazak degradetas, bieZi stipri piesarnotas un izbradatas
teritorijas /K-1, K-3, K-9, K-11, K-12/. Sastopamas izklaidus, parasti nelielas platibas,
neapbiivétos laukumos, starp €kam, ielu malas, arm1 gar KiSezera un BabeliSa krastiem.
Lielakas platibas — pie TEC-1 bijusajiem nos€ddikiem, raZotnes pelnu izgaztuves, starp
KiSezeru un Ezermalas ielu /K-5/. Atseviskos gadijumos $adi biotopi ka dzivotnes ir
piemérotas 1paSi aizsargdjamam kukainu un putnu sugam. Pie ruderaliem biotopiem
pieskaitami arT visu veidu celi un celmalas, dazada rakstura karjeri, degrad&ti, smilSaini
laukumi /K-4/ komunikaciju trases, elektroparvades liniju trases utml.

Ruderala zalaja (ruderala atmata — nezalieng) starp M.Kempes ielu, KiSezera ielu un
Kokneses prospektu /E5-6, 2/ konstatéta smirdiga rozvabole Oxythyrea funesta. Sugas
atradne nozimiga ar to, ka ta veido vienu no divam Latvija kopuma zinamajam smirdigas
rozvaboles populacijam, Baltija kopuma zinamas 4 populacijas. Sugas attistiba notiek augsné
uz dazadu lakstaugu sakn€m, pieaugusie Tpatni saistiti ar ziediem.

Zalaja vegetaciju veido no botaniska viedokla nenozimigas nitrofilas, nezalaugu sugas,
bagatigi ieviesusies Kanadas zeltgalvite. Gar neliela dika krastu aug bligznas, papeles, vitoli,
tidenstilpju krastmalam raksturigas Saurlapu vilkvalites, parastas niedres, augsto grislu sugas.

Nezalieng (K.2.) Ciekurkalna /K-3, 4/ konstatéta Latvijas Sarkanas gramatas 2. kategorijas
suga tumsa ellas vabole Meloe proscarabaeus. St suga nav ieklauta MK noteikumos par
1pasi aizsargdjamam sugam, vaboles aizsardzibai teritorija biitu jasaglaba neapbiivéta.

Lielakas ruderalas platibas atrodas pie dikiem, pie TEC — 1 raZotnes pelnu izgaztuves_/K-5,
K-7, K-8/ Kisezera krasta, kur tas veido neviendabigu, stipri parveidotu teritoriju ar izmainitu
reljefu, uzbertiem dambjiem. Vegetacija izplatitas nezalaugi, lielakas audzes veido invazivais
darzbéglis Kanadas zeltagalvite, kopgjai sugu skaits neliels, doming smiltaju ciesa. Kriimajos
doming jauni berzi, smiltseérkski, paretam — jaunas priedes. KiSezera piekraste vietam stipri
antropogéni ietekmé&ta un degradéta — nostumta augsnes virskarta. Diku apkartni veido gan
nezalienes (K.2.), ruderalizétas plavas (E.S5.), gan plasi krimaji (F.6.). Teritorija kopuma
antropogéni stipri ietekmé&ta, neviendabiga, vegetacija vietam nesaslégta, vietam doming
Kanadas zeltgalvite, plasi izplatita smiltaju ciesa. Vaskularo augu sugu sastavs nav bagats.
Gar KiSezeru lielakas platibas izplatiti smiltsérkski, vietam sastopamas jaunas priedes.
Augsnes virskarta vietam sastumta, izbraukata.

Aizaugot veciem, pamestiem mazdarziniem, izveidojuSies ruderali biotopi starp PakalnieSu
ielu un Babelisa kompleksu /K-8/, plasi izplatijjusies Kanadas zeltgalvite, parasta niedre,
platiba vietam parmitra.

Parki un apstadijumi

Paredzetas darbibas ietekmes zona atrodas vairaki nozimigi, kadreiz p&c noteikta plana
veidoti, Sobrid dalg&ji kopti koku un kriimu stadijumi, kas atbilst biotopam lauku parki (J.1.):
»daulesdarzs”, PakalnieSu muizas parks, parkveida apstadijumi Ezermalas iela pie Policijas
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akadémijas un RTU korpusiem. Apstadijumos izplatits ara berzs, liepas, klavas un kastani.
Apstadijumi biezak ir slikti kopti, dal&ji zaudg€jusi savu ainavisko veértibu. Biologiski vértigi ir
veci un liela apjoma koki.

»Saulesdarza” /J-2, 3/ teritorija izcelas ar vairakam nozimigam dabas veértibam: par biologisko
daudzveidibu un vietas kvalitati liecina kopuma konstatétas vismaz 23 siinu sugas, parka
lauc@s izveidojies zalajs ar dabisko plavu pazimém. Lapu kokos sastopama viena no
lielakajam lapkoku praulgrauza Osmoderma eremita populacijam Baltija un Fenoskandija,
ar lielu potencialu tas saglabasanai nakotng, jo parka ir arT vid€ja vecuma platlapji, kas péc
10-30 gadiem var klit par sugas dzivotném. So Latvijas Sarkanas gramatas 2. kategorijas
sugu tiesiski aizsarga atbilstoSie MK noteikumi un Bernes konvencija, atlauta mikroliegumu
dibinasana. Platlapju dobumos konstatSta spéciga marmora rozvaboles Liocola marmorata
(suga ieklauta MK noteikumos, Latvijas Sarkanas gramatas 2. kategorija) un biotopu
specialistu sugas melnas praulvaboles Prionychus ater populacijas, ka arT tumsa ellas
vabole.

Nozimigi arT atseviski stavosi biologiski veci, lielu apjomu ozoli parka nomalé un apkartng,
biologiski vecu melnalk$nu rindai gar KiSezera krastmalu. ,,Saulesdarzam” piegulo$ajas
KisSezera piekrastes niedru audzes, konstatéta fidensmila vieniga atradne Riga, kas vienlaikus
ir viena no 6 Latvija zinamajam atradném. Piekrasti apdzivo arl Latvija retais ezera
miciSgliemezis Acroloxus lacustris.

Ming&to sugu aizsardzibai nav pielaujama nekada veida jauna apbtive 100 m radiusa ap parku
vai ta ietvaros, jo tas trauc€tu praulgrauza dabiskajai migracijai. Nav pielaujama veco koku
izcirS§ana, dobumu izmiréSana un citas darbibas, kas var novest pie dzivotnu iznicinasanas vai
stavokla pasliktinaSanas, nav pielaujama sugu apdzivoto koku aizaugSana ar kriimiem, masu

Planota trases vieta atrodas arpus saudzgjama radiusa un tieSa veida neietekmé So
aizsargajamo sugu populacijas.

PakalnieSu muiZas parka /J-1, 13/ teritoriju veido veci parkveida stadijumi, kuros
saglabajusies lielu dimensiju, dobumaini koki — galvenokart liepas, mazak ozoli, klavas. Parks
netiek kopts, tas veicinajis zemsedzes intensivaku attistiSanos. Parks ar tuvakaja apkartne
esoSajam koku rindam un alejam gar ielam ir potenciali piemerots vidéjam dzenim Picoides
medius. Bezmugurkaulniekiem nozimigo elementu — dziva, atmirusi koksne, dobumaini,
biologiski veci koki, relativi labi attistita zemsedze joprojam ir labvéliga 5 ipasi aizsargajamu
kukainu sugu klatbiitnei. Konstatéts lapkoku praulgrauzis, marmora rozvabole, spozZa
skudra Lasius faliginosus, melna praulvabole Prionicus ater, ¢etrplankumu séngrauzis.

Apstadijumi pie Policijas akadémijas /J5-1, J5-2/ un RTU korpusiem Ezermalas iela ir dal&ji
kopti, dalgji degrad€jusies un aizaugusi ar mazveértigam krimu sugam. Lielakas lapu koku
grupas un rindas veido ara bérzi, kastani, liepas.

Projektgjama autocela ietekmes zona skars vai virzisies tieSa tuvuma vairakam Rigas
kapsetam (J.4.): I. MeZa kapiem, Markusa kapiem, II. MeZa kapiem /J4-2/, Garnizona
kapiem, Ebreju kapiem /J4-1/. Kapu teritorija esoSie biologiski vecie un savdabigie koki,
ilgstosi saglabajusies salidzino$i nemainigie vides apstakli ir nozimigi daudzam sugam.

Kapsetu teritorijas sastopamas vismaz 6 Tpasi aizsargajamas putnu: peleka dzilna Picus canus,
vidgjais dzenis, mazais dzenis Picoides minor, titin§ Jynx torquila, Dendrocopus major,
Dendrocopus minor, Accipiter nisus.

Ir v@sturiskas zinas par 1 loti retu Tpasi aizsargajamu kukainu sugu — lielo ozolu koksngrauzi
Cerambyx cerdo, kurs ieklauts Latvijas Sarkanas gramatas 1. kategorija.
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Petamas teritorijas apstadijumus gar ielu malam, starp &kam, Saulesdarza, kaps€tas
sastopamas vairakas alejas un koku rindas (J.5.). Parsvara tas veido liepas, ozoli, bérzi un
papeles.

Nozimigas dabas veértibas konstat€tas aleja Kokneses prospekta /1/: vidé€ja vecuma un vecas
liepas gar tramvaja sliedém apdzivo spéciga, Eiropas nozimes lapkoku praulgrauza
populacija. Lapkoku praulgrauzis ierakstits Latvijas Sarkanas gramatas 1. kategorija, ieklauts
MK noteikumos par Tpasi aizsargajamas sugam Latvija, ir atzita par sugu, kuru aizsardzibai
ieteicams veidot mikroliegumus, ieklauta Bernes konvencijas II. pielikuma. Piepes liepas
apdzivo cita TpaSi aizsargdjama kukainu suga cetrplankumu séngrauzis Mycetophagus
quadripustulatus. So sugu aizsardzibai nav pielaujama nekada jauna apbive 20 m attaluma
ap aleju vai tas ietvaros, lai netrauc€tu praulgrauza migraciju. Nav pielaujama koku izcirSana
(ja vien tie neapdraud cilvékus vai tramvaja kustibu), dobumu aizbetongSana vai citi
pasakumi, kas var novest pie praulgrauzim piemérota biotopa iznicinasanas. Saja teritorija
Sobrid ir ierosinats dibinat mikroliegumu lapu koku praulgrauza aizsardzibai. Teritorija caur
privatmaju un ielu apstadijumiem ir vaji saistita ar Meza kapiem un Saulesdarzu, tomér
nodroSina individu migracijas iespgjas.

Alejas zemsedzi veido sugdm nabadzigs zalajs, kura domin€ bieZi sastopamas graudzales
(maura skarene, kamolzale), dziedniecibas pienene u.c. ruderalas sugas. Planota trases vieta
tieSa veida atrodas arpus saudzgjama radiusa, tomér vienlaikus japiever§ uzmaniba, lai
automagistrales biuivniecibas laika neskartu mikrolieguma teritoriju un neraditu taja
traucgjumu.

Pilsétu un apdzivotu vietu apbiive
Apsekojamaja teritorija atrodas dazadas Rigas pilseétas apbiives zonas, riipnieciskas,
saimnieciskas, mazdarzinu teritorijas, sporta laukumi, ielas, celi, komunikaciju trases utml.

Riipnieciskaja teritorija ,,Juglas celtnieks” (L.3.) ir vairakas zemas €kas ar horizontaliem
jumtiem, kas potenciali pieméroti Latvija un Eiropa IpaSi aizsargajamo kaijveidigo putnu:
upes zirina Sterna hirundo, jiras zirina Sterna paradisaea, maza zirina Sterna albifrons un
citu bridejputnu ligzdoSanai. Arl jlraszagata Haematopus ostralegus un smilSu tartins
Charadrius hiaticula var neprognoz€jami paradities uz jebkura liela, horizontala jumta ar
noteiktu segumu vai biivlaukuma tidenu tuvuma. Visas §is min€tas sugas ir ierakstitas ari
Latvijas Sarkanaja gramata.

Maksligas idenstilpes un regulétas idensteces
Izpé&tes teritorija atrodas vairaki nelieli diki (M.3.) un gravji (M.5.).

TEC - 1 raZotnes nos&ddiki, pelnu izgaztuve (M.3., M-2., M-3, M-3, M-4/ ar apkartni
Kisezera krasta veido neviendabigu, stipri parveidotu teritoriju ar dikiem un dambjiem starp
tiem. Lielakais no tris dikiem nolaists, diki domin€ balodenes, balandas; krastmala — parasta
niedre, meldri, savukart krimajos — vitoli, karkli un alksni. LigzdoSanas laika tas var biit
noderigs upes zirinam, smilSu tartinam, jiirasZagatai un citiem brid&jputniem.

TEC — 1 bijust dzes€Sanas tdenu iepliides vieta KiSezera (gravji, M.5., M-5) kalpo par
nelielu putnu ziemoSanas vietu, bet noverotais ziemotaju skaits nav biitisks.

Ruderala zalaja (ruderala atmata) starp M.Kempes ielu, KiSezera ielu un Kokneses prospektu
/E5-6 — F6-4/ atrodas neliels, eitrofs dikis, stipri piesarpots. Ta krastos sastopamas plasi

izplatitas sugas — papeles, vitoli, bligznas, Saurlapu vilkvalites, parasta niedre. Zemiidens
augajs labu attistits — elodejas, kemveida un krokainas glivenes, raglapes, abinieku siirenes.
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Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas

Planotas automagistrales izbiives vieta atrodas dabas lieguma ,,Jaunciems” (kods 5246) tiesa
tuvuma, bet I varianta automagistrales pievadcel§ Jauciema gatves un planota Baltezera
apvedcela parvada Skérso dabas lieguma teritoriju, atdalot no tas 495 m®. Jaunciema dabas
lieguma biologiskas vertibas ir aizsargajamas Latvija un Eiropa. Dabas liegums ir ieklauts
Latvijas Natura 2000 — Firopas nozimes aizsargdjamo dabas teritoriju saraksta (kods
LV0524600).

Dabas liegums ,.Jaunciems” (platiba 332 ha), izveidots 1999. gada retu augu un dzivnieku
sugu, biotopu, kultiirvésturiskas ainavas aizsardzibai, iedzivotaju rekreacijai un izglitibai
(pilni sugu saraksti un izplatiba pieejama dabas aizsardzibas plana, www.dap.lv). Atrodas
Rigas pilséta, Ziemelu un Vidzemes priekspilsétas, to veido 3 atseviskas teritorijas KiSezera Z
un A piekrast€. 215 ha jeb 60 % veido KiSezera akvatorija.

Piedavatais Brivibas ielas dubliera trases I variants $kérso pasreizgjo, bet pargjie divi varianti
arT perspektivo dabas liegumu teritoriju (kad. Nr. 01001282094), kuru ieteikts pievienot dabas
liegumam ,,JJaunciems” (Vides ministrija iesniegts priekSlikums). Jaunciema dabas lieguma
paplasinajums ieteikts, lai nodrosinatu lieguma biotopu vienotibu un nesadrumstalotibu un
aizsargatu galvenokart putniem nozimigas teritorijas vienotibu. Dabas lieguma paplaSinajuma
paredzets ieklaut 2 ha KiSezera akvatorijas (ezeru grunts bez augaja), virsiidens augaju ezeru
piekrast€s (niedru audzes) — 3,4 ha ka arT mitras un slapjas plavas (plavas ezera palieng) —
7 ha (Dabas aizsardzibas plana materiali).

Rigas pilsétas attistibas plana noradits, ka dabas vertibu saglabaSana ir prioritara pils€tas
turpmakaja attistiba.

Spéka esoso dabas aizsardzibas planu dabas liegumam ,,Jaunciems” 2003. - 2008. gadam
2003. gada, papildinot 1998. gada izstradato, bet neapstiprinato versiju, péc Rigas Vides
departamenta pasiitijuma izstradaja Latvijas Dabas fonds.

L !ITI- y e
RO daunciems iy
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projektéjamas wrase

2. atteéls. Dabas lieguma “‘Jaunciems” izvietojums attieciba pret projektéjama Brivibas
ielas dubliera trases vietu
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Lieguma galvenas vértibas ir putniem nozimigas mitras un slapjas plavas ezera palieng,
KiSezera akvatorija ar virsidens augdja joslu. Vairakas lieguma kokaudz€s un plavas
konstateta liela bezmugurkaulnieku sugu daudzveidiba. Lieguma atrodas vairaki
kultGrvesturiski objekti. KiSezera piekrastes vegetacijai raksturigi Piejiiras zemienes floras
elementi (jurmalas arme@rija Armeria maritima). Mikroreljefu augstakajas vietas sastopami
kapu elementi - Tpasi aizsargajamas augu sugas plavas silpurene, atvasu saulrietenis Jovibarba
globifera, iesala udens ieplusana v&juzplidu laika nosaka halofitisko augu sugu klatbiitni.
Kisezera palieng lielakas platibas aiznem mereni mitras, mitras un slapjas plavas ar visa valstt
plasi izplatitam plavu augu sugam. Sugu daudzveidibu papildina izklaidus lieguma teritorija
sastopamas TpaSi aizsargdjamas augu sugas jumstinu gladiola, Baltijas un stavlapu
dzeguzpirkstite. KiSezera krastos bieZi sastopama tikai Latvijas centralaja dala izplatita
dizzirdzene Angelica archangelica. Kopuma lieguma un ta tuvakaja apkartné konstatetas 12
Latvija retas un aizsargdjamas augu sugas, 8 no tam ieklautas TpaSi aizsargdjamo sugu
saraksta.

KiSezera biotopi piemé&roti retu un aizsargdjamu bezmugurkaulnieku — gliemju, kukainu
eksistencei, kopuma konstatetas 10 $adas sugas, no tam ES direktivas ieklauta 1 suga —
lapkoku praulgrauzis. Dzivotnes potenciali piemérotas vel vairakdm retam un interesantam
sugam.

Putni ir visdetalizétak pétita organismu grupa dabas lieguma. Lidz 2003. gadam Seit
konstatétas 54 putnu sugas. 40 no tam — ligzdojosas. Ipasi daudzveidiga ornitofauna ir D dala,
jeb 3. teritorija (Milnas diicka) un vairakas no krasta izolétas salveidigas virsiidens augu
grupas pie Juglas upes ietekas KiSezera. Lieguma konstat€tas 10 retas un aizsargajamas putnu
sugas.

Dabas liegumam ,Jaunciems” Sobrid nav apstiprinati individualie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi.
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2.2.14.Teritorijas ainavu raksturojums

Planota automagistrale $kérso Baltijas ledus ezera un Litorinas juras lidzenumus. Trasei
paredzgta teritorija atrodas Rigavas smilSaina lidzenuma mezaru ainavu apvidi, kur nozimiga
loma ir KiSezera - Juglas ezeraines ainavu telpai.

Ainavu tipi

Ezeraines ainava

Ezeraines ainavu telpa ir ainavu vienibas tips, kura ainavas funkcionali un vizuali saistitas ar
ezeru vai ezeru virkni. Ezeraines gan ainaviska, gan biologiska zina ir vienas no vértigakajiem
ainavu sakopojumiem Latvijas ainavu strukttra.

KiSezers atrodas Z no automagistrales. Ezeram piegul 1&€zenu un parmitru palienu plavu
ainava. Vietas, kur nav apauguma ir 1€zenas smilSainas pludmales, kuras iedzivotaji izmanto
atpiitai (pie Milnas Dickas un iebraucot no PakalnieSu ielas).

Automagistrales II varianta tiesa tuvuma atrodas mazais Babelitis. Izteiktais kapu reljefs un
meZs to norobezo no atklatas KiSezera ainavas telpas. Babelitis paveras skatam tikai no
neliela attaluma. Ezers raksturojams ka loti mazs, ta iidens spogula platiba ir tikai 6,9 ha.

Upes ainava

Upes ainava ir ainavas tips, kura ainava vizuali un funkcionali saistita ar upi un tas krastiem.
Upju ainavas, 11dz ar ezerain€m, ir vienas no vizuali veértigakajam ainavam Latvija.

Juglas (Meldrupes) ainavu telpa vizuali saplust ar Juglas kanala ainavu un ir cie§i saistita ar
Kisezeru un Juglas ezeru. Juglas krasti raksturigi ar lapu koku un krimu apaugumu.

Smerlupites garums ir 12 km, sakot no Brivibas ielas ta pliist pa caurulvadu, virszeme
paradoties tikai 1si pirms ietekas KiSezera.

PrieZu meZa ainava

MeZs, neatkarigi no ta lieluma, konfiguracijas un valdo$as koku sugas ir Latvijas
nozimigakais ainavas elements.

Automagistrale $k@rso vai tas tie$a tuvuma atrodas sauso priezu meZu audzes uz vgja
parpustam smilts kapam, kas ir relativi nenoturigas pret dazada veida antropogénam slodzém.
Me7u audzes saglabajusas pie KiSezera un BabeliSa, pateicoties saposmotajam kapu reljefam
un smilts augsnei, kas apgritinajusi teritorijas izmantoSanu apbiivei. Mitrajas starpkapu
ieplakas, gar Juglas upi veérojamas lapu koku audzes (melnalks$ni, klavas, vitoli, papeles,
apses).

Ainaviski nozimiga ir Bukultu meza ainavu telpa, kas trasei pieklaujas ZA dala. Ta veido
fonu un norobezo KiSezera ainavu telpu. Bukultu mezZa ainavu telpu veido teritorijai
raksturigie plaSie sausie prieZu mezu masivi.

Nozimiga ir Babelia —Smerla — Bikernieku meZa ainavu telpa, kaut ari to AR virziena §k&rso
lineara Brivibas gatves ainavas telpa, atdalot BabeliSa meZa masivu no kop€jas meza
teritorijas.

Plavu ainava

Plavu ainavai raksturigs plasums un liela mainiba. Daudzviet KiSezera krasta, apliistosas
teritorijas, veérojami plasi niedraji. Pargjas klajajas teritorijas, piem&ram, plavas gar Pakalniesu
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ielu, netiek veikta nekada saimnieciska darbiba, kas uzturtu plavu ainavu, Iidz ar to tajas
sas€jusies koki un kriimi, parversot to krimaja.

Savrupmaju apbiives ainava

Savrupmaju apbiives ainava raksturiga ar nelielam un vidgji lielam 1-2 stavu savrupmajam.
Bukultos un Makskernieku ciematam pieguloSaja savrupmaju apbiives ainava doming
padomju laika biivetas privatmajas ar nelieliem piemajas darziem.

Makskernieku ciemata savrupmajas iespiedusas BabeliSa meZza masiva kapas.

Bukultu savrupmaju ainavu telpa gandriz nav saskatama no planotas atomagistrales, jo ta
atrodas stipri zemak par cela parvadu par Juglas kanalu. Bukultu savrupmaju teritorija ir
intensiva attistiba - pie Juglas kanala notiek esosas apbiives rekonstrukcijas darbi.

Gimenes darzinu ainava

Gimenes darzinu ainava raksturojas ar sikiem, noZogotiem zemes gabaliem, nelielam vasaras
darza majinam, auglu koku un kriimu stadfjumiem, saknu darziem. GGimenes darzinu teritorija
ainavu nenoteicoSais faktors ir katra zemes plekiSa izmantoSana raZas iegtiSanai.

Teritorijas A dala domin& Juglas — Milnas Diickas gimenes darzinu ainavu telpa, ko sadala
Sobrid neizmantoti bijusie kiidras parkrausanas un uzglabasanas lauki. Ta ka gimenes darzini
izvietojusies mitras teritorijas pasa KiSezera un Juglas krastos, kur no appliiSanas tos pasarga
grunts uzb€rumi, tajos nav raksturiga vasaras maju parveidoSana par savrupmajam.

Daudzstavu dzivojamas apbiives ainava

Daudzstavu dzivojamas apbiives ainava raksturigas daudzdzivoklu dzivojamas €kas tris un
vairak stavu augstuma. Apskatitaja teritorija vairakas vietas izkaisita padomju laika
tradicionala daudzstavu dzivojama apbiive, kas M.Kempes un Ezermalas iela pacelas pat lidz
12 staviem, veidojot vietdjas dominantes. Sis ainavas parstav padomju laika daudzstavu
dzivojama apbiive ar raksturigajiem plasajiem publiski pieejamajiem iekSpagalmu pagalmu
un ielu apstadijumiem, kur projektetaja ideju, papildinajusi neizravétie s€jeni, iedzivotaju
pasdarbiba biivnieciba un vandalisms.

Savdabigs ir salidzinosi lielais kazarmu un militara tipa macibu iestazu patsvars apliikotaja
teritorija — Nacionala aizsardzibas akad@mija, Policijas akadémija, NBS Sporta klubs tas
veido Tpatn&ju daudzstavu ainavu telpu, kas raksturigas ar masiviem Zogiem, vienveidigam 1-
3 stavu ekam, savdabigiem, lineariem apstadijumiem.

Atseviski izdalams Ciekurkalns ar savu 20.g.s. sakuma mazstavu un daudzstavu apbiivi.
Teritorijas ainavu raksturo cie$a apbiive gar ielam, skopie ielu apstadijumi, kurus papildina
slegtie nelielie iekSpagalmu darzini ar auglu kokiem.

Tehniskds un riapnieciskas apbiives ainava

Tehniskas un ripnieciskas apbiives ainavu raksturo lielas, ekstensivi izmantotas uzn€mumu
teritorijas ar lielam raZoSanas un noliktavu €kam. Ripnieciskd ainava teritorija parsvara
veidojusies padomju gados, kas nosaka arhitektiiras un savulaik veidoto apstadijumu raksturu.

Trases teritorijas R dala var izdalit plaSu riipniecisko un tehnisko ainavu koridoru, kura
lielako teritoriju aiznem TEC-1. Ripnieciskas ainavas telpa aizstiepjas lidz pat “Rigas
dzirnavnieka” teritorijai. Seit dzelzcela infrastruktiira cie§i savijusies ar riipniecibas
uzpémumiem.
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Ainavu estétiskais vertejums

Ainavas estétisko kvalitati nosaka tas vienotiba, daudzveidiba, noskanas harmoniskums,
sarezgitiba, noslépumainiba, saskatamiba un pieejamiba.

Jo vairaki no Siem parametriem ir augstvertigaki, jo ainavas estetiskais novertgjums augstaks.

Paredzétas darbibas teritorijas iek$€ja ainavisko telpu struktiira un raksturs ir loti “raibs”, to
nosaka teritorijas vertigas dabas ainavas, daudzas degradétas urbanizétas ainavas. AtraSanas
Rigas periferija, nosaka teritoriju ierobeZoto kopSanu un ekstensivo izmantoSanu.

Augstvertigas ainavas

KiSezera ainava ir estetiski loti augstvertiga, pasi ar plasajiem vid€jiem un taliem skatiem,
kas veido vienotu, daudzveidigu ainu ar savu 1paSo noskanu ar IiciSiem, niedrajiem un vienoto
Bukultu prieZu meZa masivu fona.

Juglas upes un kanala ainavas kvalitati un savdabibu veido no KiSezera plaSuma atskirigie
Saurakie linearie skati un domingjosais lapu koku apaugums krastos. Ainavu telpas veértibu
mazina blakus esosas degradétas Juglas — Milnas Diickas gimenes darzini, Makskernieku
ciemata un Salamandras — Markalnes ielas riipnieciska rakstura ainavu telpas.

Babelisa meZs peétamaja teritorija uztverams gan no iekSienes, gan skatoties no KiSezera
puses. Meza pie BabeliSa verojama estetiski augstvertiga ainava, kur galveno lomu spéle
vecas, skrajas priezu audzes kapas ezera krastos - ne velti teritorija ir iecienita iedzivotaju
atpiitas vieta. Vairakas teritorijas BabeliSa meza ainavas estétisko vert§jumu samazina papelu,
klavu, varpainas korintes invazija priezu audzgs.

Degradetas ainavas

Apskatamas teritorijas urbanizetas ainavas estetiskais vert€jums ir visai negativs.

Ta iezim&jas ar lielam ripnieciskam teritorijam, gimenes darziniem, laivu garazam, garazam,
nozimigu dzelzcela infrastruktaru.

Lielas rupniecibas teritorijas raksturojamas ka degrad@tas, ekstensivi izmantotas, vizuali
nepievilcigas, nomacosas.

Vizuali un funkcionali sadrumstalota ir Makskernieku ciema ainavas telpa ar savdabigo, it ka
“salipinato” privatmaju apbiivi kapas starp Babeliti un Juglu, laivu un automasinu garazam,
ripnieciskam teritorijam un daudzstavu apbtivi. S1 teritorija rada haotisku, nekoptu iespaidu
un kopuma ir vert€jama ka ainaviski mazvertiga, pat degradeta.

Ka estétiski degrad@ta teritorija ir PakalnieSu ielas plavu ainavu telpa, kas paslaik strauji
aizaug ar karkliem un Tpasi smilts &rkskiem, to degradé arT nelegalie mazdarzini un vairakas
augstsprieguma linijas.

Plavu un gimenes darzinu teritorijas ir liels sadzives un celtniecibas atkritumu piesarnojums.

Kopuma automagistrales izbtivéSana bitiski nesamazinas ainavu kvalitati, bet tas ietekmes
rezultata uz apkartejo teritoriju daudzas degrad@tas ainavas var tikt sakartotas.

Ainavas kultarvesturiskais raksturojums

Planotas automagistrales izblives teritorijas tie$a ietekmes zona ir tikai dazi valsts
aizsargajamie kultiiras pieminekli.

Ciekurkalna ainaviska telpa ir viens no kompaktajiem dzivojamajiem rajoniem trases tuvuma,
tur valda 1paSa vecas priekSpils€tas noskana. Senak Seit atradus$as D.Sreienam piederosas
SreienbuSas muizas €kas. 1870. gada muiZas TpaSnieks saka izpardot savu zemi apbiivei un
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Ciekurkalna saka veidoties ciemats, kas pilsétas teritorija ieklauts tikai 1924. gada.

Ciekurkalna atrodas 2 trasei vistuvak esoSie valsts nozimes arhitektiiras pieminekli. Gaujas
iela 21 - jau iztalém redzams slaidais arhitekta V.L.N. Boksalfa projektetais fidenstornis
Rigas pilsetai, kas buvets 1913. gada (valsts aizsardzibas Nr.6694, aizsardzibas zona
brivstavosai apbiivei p&c Valsts kultiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas (VKPAI)
informacijas - 50 m) (23.pielikums). Blakus tidenstornim Gaujas iela 23 atrodas skolas €ka
(valsts aizsardzibas Nr.6695, aizsardzibas zona brivstavosai apbiivei péc VKPAI informacijas
- 50m) ar izteiksmigo siluetu un stavo dakstinu jumtu celta 1911. gada péc pilsétas galvena
arhitekta Reinholda Smélinga (1840-1917) projekta. Jaatzimé, ka skolas &kai noteikta 50 m
aizsargzona robeZojas ar planoto automagistrali, bet 50 m aizsargzona tdenstornim dalgji
(apméram 20 m platuma) izvietojas jau tagad eso$o ielu - Gaujas ielas un Ciekurkalna
1.Iinijas teritorijas.

Jau talak no trases darbibas teritorijas dabas lieguma “Jaunciems” teritorija atrodas 3 nozimigi
kultiiras pieminekli, kas pieminami ka interesanti kultlirainavas elementi, kuru teritorijas
redzamas talajos KiSezera skatos.

Liepusalas pussala, kas agrak bijusi sala, atrodas arheologiskais piemineklis — (KiSezera)
Bulduru pilskalns. Tas ir aptuveni 85m gar§ un Iidz 40m plats. Pilskalna 15x40m lielais
virsmas plakums ir Iidzens, malas stavinatas 3-5m augstuma. Ilgus gadus pilskalns ir ticis
aparts un ta rezultata ir kluvis zemaks. Liepusalas pussala ar pilskalnu labi redzama no cela
trases talajas skatu linijas un izcelas uz apkart§jo priezu mezu fona ar savu lapu koku
apaugumu.

Starp Klimpindiicku un Milnas Ducku saglabajusies Varnu maju kalgju s€ta, kas ir valsts
nozimes arhitektliras piemineklis (valsts aizsardzibas Nr.6654, aizsardzibas zona 50m). Eku
kompleksu veido kalve, kalpu maja un citas koka gulbiives, kas buvéetas 18.-19. gadsimta un
harmoniski ieklaujas apkarteja ainava.

KiSezera krasta, starp Klimpindicku un Jaunciema gatvi atrodas vél viens arheologijas
piemineklis Pulkstepkalnin$ — viduslaiku nocietinajuma paliekas, ta regularas konttras labi
redzamas topografiskaja karte.

2.2.15. Objektam paredzétaja teritorija un tas apkartné esoSo citu vides
problému un riska objektu raksturojums

Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.g. ir noteiktas dabas un riupniecisko risku
teritorijas un objekti, kurus ir biitiski nemt veéra planojot vai veicot jebkada veida darbibas So
teritoriju un objektu tuvuma. No tiem vairaki objekti atrodas planotas automagistrales
teritorija vai tas apkartngé.

Brivibas ielas dubliera apkartné atrodas objekti, kuri p&c kimisko un citu vielu uzglabasanas
apjomiem neieklaujas MK noteikumu Nr.259 darbibas loka, bet lokali rada Kkimiska
piesarpojuma, ugunsbistamibas un spradzienbistamibas risku gan cilvéku, gan ari €ku
drosibai. P&c Rigas paSvaldibas policijas Civilas aizsardzibas dienesta informacijas planotas
darbibas teritorijas apkartn€ ir viens uzné@mums - VAS ,Latvenergo” Rigas
Termoelektrostacijas razotne ,,TEC 17, kura tiek glabata s€rskabe un mazuts, viens uznémums
— A/S ,Rigas 2.saldetava”, kura uzglaba amonjaku. V&l planotas darbibas teritorijas apkartné
atrodas divi uznémumi - A/S ,Juglas manufaktiira” un A/S ,,Rigas dzirnavnieks”, kuros
raZoSanas procesa lielos daudzumos uzkrajas putekli (koksnes un no graudu parstrades), kas
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rada ugunsbistamibas risku. Vistuvak planotds darbibas teritorijai no mingtajiem
uzn@mumiem atrodas VAS , Latvenergo” Rigas termoelektrostacijas razotne , TEC 1”.
Uzglabajamo vielu apjomi mingtajos uzn€mumos sniegti 13.tabula.

13.

tabula. Kimiski, uguns un spradzienbistami objekti

(Avots: Rigas Civilds aizsardzibas plans, 01.08.2006. dati)

Kimiski bistamo vielu Viegli uzliesmojoso un
Objekta Adrese spradzienbistamo vielu
nosaukums nosaukums | daudzums, | nosaukums | daudzums,
t t
VAS , Latvenergo” | viskalu iela 16 serskabe 130 mazuts 10
filiale Rigas
Termoelektrostacija
razotne ,,TEC 1”
A/S ,Rigas Viskalu iela 3 amonjaks 12
2.saldétava”
A/S ,Juglas Markalnes iela 10 koksnes 76
manufaktira”, putekli
putekli, kas
A/S ,Rigas . . radusies graudu
dzirnavnieks”, Lizuma iela 5 parvadasanas, 9000
apstrades un
uzglabasanas
procesa

Jaatzim& gan, ka jaunas automagistrales tuvuma neatrodas objekti, kuriem saskana ar
2001.gada 19.junija MK noteikumu 259 prasibam ir jaizstrada ripniecisko avariju noverSanas
programma (noteikumu 15.pants) vai droSibas parskats, avarijgatavibas un civilas
aizsardzibas pasakumu un glabsanas darbu plans (noteikumu 16.pants).

Bez tam planotas darbibas teritoriju skar bistamo kravu parvadajumu marSruti, kuri
iesp&jamu avariju, kimisko vielu noplizu vai citu katastrofu gadijumos ir uzskatami par riska
objektiem. Ar autotransportu bistamo kravu parvadajumus veic pa Brivibas gatvi no autocela
A2 ievada Riga. Planotas darbibas teritorija atrodas posms no autocela A2 ievada lidz
Brivibas gatves krustojumam ar Jaunciema gatvi. Jaunas automagistrales teritoriju Sk&rso
bistamo kravu parvadajumu marsruts pa dzelzcela liniju Riga-Lugazi. Kravu parvadajumi
apskatamaja dzelzcela iecirknt sastav no dazada veida kravam. Atbilstosi SIA “LDZ Cargo”
sniegtajai informacijai kopgjie kravu parvadajumi 2005. gada abos virzienos dzelzcela linija
Riga — LugaZi iecirkni, kuru $kérso planota automagistrale, bija 5 814 000 tonnas, tostarp
bistamo kravu parvadajumi — 2 263 000 tonnas jeb 38,9 %, 2006.gada — atbilstosi 5 117 000
tonnas, 1 714 000 tonnas jeb 33,5 %. Kopsavilkums par bistamo kravu parvadajumu sastavu
un apjomiem iepriekSminétaja dzelzcela I1nija ir sniegtas 14. tabula.

Ka redzams péc 14.tabulas datiem, vislielako Tpatsvaru bistamo kravu parvadajumos
dzelzcela Riga-Lugazi iecirkni veido viegli uzliesmojosi Skidrumi (98 % no kopgja bistamo
kravu parvadajumiem minétaja iecirkn).
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14. tabula. Bistamo kravu parvadajumu sastavs un apjomi dzelzcela linija Riga —

Lugazi salidzinajuma ar kopéjiem bistamo kravu parvadajumiem visas Latvijas

dzelzcela Iinijas

(Avots: SIA “LDZ Cargo” informdcija)

Parvadajumi 2005. gada

Parvadajumi 2006. gada

Bistamo | Latvija | iecirkni %, %, Latvija | iecirkni %, %,
Bistamo kravu kravu kopa, Riga- | salidzinot | salidzinot | kopa, Riga- | salidzinot | salidzinot
klasifikacijas klasifi- | takst.t | Lugazi, ar ar tokst. t | Lugazi, ar ar
grupas kacijas tokst. t | apjomu iecirkni tikst. t | apjomu iecirkni
kods Latvija Riga- Latvija Riga-
Lugazi Lugazi
Pavisam, t.sk. 19388 | 2263 11,7 100,0 | 16663 | 1714 10,3 100,0
spragstvielas 1 0,2 - - - 0,4 - - -
saspiestas,
saSkidrinatas  vai
spiediena iedarbiba 2 1020 8,1 0,8 0,4 987 8,1 0,8 0,5
iz§kidinatas gazes
viegli uzliesmojosi 3 16871 | 2224,1 13,2 98,3 | 14001 | 1673,8 12,0 97,7
Skidrumi
vielas, kas var 4.2 997 21,1 2,1 0,9 1040 22,8 2,2 1,3
pasuzliesmoties
oksidgjosas vielas 5.1 472 8,9 1,9 0,4 607 8,8 1,4 0,5
toksiskas vielas 6.1 8 - - - 6 - - _
kodigas vielas 8 20 0,8 4,0 0 21 0,7 3,3 0

Par drosibu un avarijas seku likvidaciju atbild ripniecibas uzn€mumi, kuros glabajas kimiskas

un viegli uzliesmojosas vielas, autokravu parvadataji un VAS “Latvijas dzelzcelS”.

Bez tam planotas darbibas teritorija atrodas KiSezera 1 % appliduma zona, kas ir uzskatams
par dabas risku. Speécigu rietumu un ziemelrietumu v&u vetras teritorija ir paklauta

applusanai.

Saja nodala apskatito riska objektu izvietojums paradits karté ,,Dabas un riipnieciskie riski
Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”.
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3. Automagistrales raksturojums

3.1. Automagistrales (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas nepiecieSamibas
pamatojums

Ka Saja zinojuma izklastits jau iepriek$ paslaik Rigas transporta sist€émas organizacija un
kapacitate nesp€j kvalitativi uznemt starptautiskas un valsts nozimes satiksmes pliismas no
autocela A2 ievada Riga, t.sk. no starptautiskas automagistrales Via Baltica ( E67 ), kura
ziemelu virziena (valsts autocel§ A1), un ar7 valsts autoceliem A2, A3 un A4 Iidz Vairoga un
Gaujas ielas krustojumam (nakotn€ pec visa Rigas Ziemelu koridora izbiives — cauri visai
Rigai)un Rigas regiona. No Via Baltica ziemelvirziena Riga ienako$a satiksmes pliisma
lielakoties koncentr&jas Brivibas gatve, virzoties uz dienvidiem no A4/A2 celu mezgla un
Skersojot Juglas kanalu starp Juglas ezeru un KiSezeru. EsoSais satiksmes apjoms Brivibas
gatvé vidgji sastada 43 000 transportlidzeklu diena (gada vidgja diennakts satiksmes
intensitate — GVDSI), sasniedzot 49 000 transporta Iidzeklus Brivibas gatves posma no
Vairoga lidz Bikernieku ielai. Intensiva satiksmes plisma ir registréta rita un vakara
sastrégumu stundas, piem&ram, autocela A2 ievada Riga lidz Juglas ielai Brivibas gatvé no
plkst. 8:00 Iidz 9:00 — 2 400, bet Brivibas gatves posma no Vairoga lidz Bikernieku ielai —
3 362 transporta Iidzekli. Tad€] intensivas satiksmes pliismu laikos ritos un vakaros, ka ari
ned€las nogalé Brivibas gatv€ regulari ir transporta sastrégumi, jo Brivibas gatves satiksme
caurlaidiba ir nepietickama (4 joslas vai arT 6 joslas, kur divas parsvara automaSinas tiek
novietotas stavesanai).

Paslaik Rigas ielu ftikls ir vaji savienots ar Via Baltica, citiem Riga ienakoSajiem
starptautiskajiem, valsts un Rigas regiona autoceliem un nenodroSina efektivu satiksmes
plismu sadalijjumu starp pilsétas magistralém, tapat ari értu pieklGSanu Rigas Brivostas
teritorijai un pilsétas centralas dalas atslogoSanu no tranzita satiksmes. IepriekSmin&tas
palielinatas satiksmes pliismas Brivibas gatves posma no Vairoga Iidz Bikernieku ielai liecina
par to, ka Brivibas gatves un Vairoga ielas krustojums paslaik ir nozimigs satiksmes plismu
sadaliSana starp ziemelu virzienu un pils€tas centru, ka arT austrumu un rietumu virzienu
pilsétas ziemelu un austrumu dala. Tacu S§1 krustojuma caurlaidiba ir nepietickama. Tas
izvietojas saméra tuvu pilsétas centralai dalai. Transporta Iidzekli ik gadus pieaugosa
intensitaté parvietojas pa Brivibas gatvi, radot paaugstinatu gaisa piesarnojumu ar slapekla
oksidiem un trokspa ItTmeni (skat. 2.2.7 nodalu).

Esos$a Rigas transporta infrastruktiira kopuma ir izvertéta Rigas pils€tas attistibas plana 2006.
—2018.g. izstrades ietvaros. Saja vért&juma ir noraditas Rigas transporta sistémas nepilnibas.
Perspektivaja pilsétas transporta attistibas shémas Lielaja loka ietverts Ziemelu koridors, t.sk.
Brivibas ielas dublieris (skat. 2.1. nodalu). Brivibas ielas dubliera ski¢u projekta un $a
ietekmes uz vidi zigojuma izstrade notiek Tstenojot Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g.
noteiktas perspektivas transporta attistibas sh€mas ievieSanu.
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3.2. lIespéjamie alternativie risinajumi, to tehniskais raksturojums,
ieklauSanas Rigas ielu tikla, Rigas Ziemelu transporta koridora un
regiona celu tikla

Lai izvertetu jauna ievada Riga no autocela A2 Iidz Vairoga ielai (Brivibas dubliera) izbtives
iespgjas, bluivniecibas ieceres sabiedriskajai apsprieSanai (notika no 2006.gada 20. februara
lidz 20.martam) tika sagatavoti tris planotas automagistrales varianti, kuru izvietojums,
ievérojot tiem izvirzitas tehniskas prasibas (skat. turpmak S$aja nodald), ir precizéts skicu
projekta izstades gaita un shematiski paradits 4. attéla. Saja ietekmes uz vidi novértejuma tiek
verteti skicu projekta ietvertie Brivibas ielas dubliera alternativie varianti.

Apzimé&jumi
Brivibas ielas dubliera trase
Bm = |variants
B = |l variants

mm = Il variants
— eso$as ielas

———— dzelzcel$

4. attels. Planotas automagistrales no autocela ievada Riga lidz Vairoga ielai (Brivibas
iela dubliera) alternativo variantu izvietojums

Visu variantu sakumpunkts Pk. 0+000 (Seit un turpmak ming&to punktu izvietojumu skatit
ski¢u projekta) ir Vairoga un Gaujas ielu krustojums. Planotas automagistrales variantu
marSruti virzas pa esosajam KiSezera un Ezermalas ielam. Talak piedavati alternativie trases
marsruti dazadas vietas Skerso teritorijas starp KiSezeru un dzelzcela lmiju, Juglas upi un
gimenes darzinu teritoriju pie Jaunciema gatves. Talak tie virzas pa Jaunciema gatvi lidz
Brivibas gatvei un tas pieslégumam ar autocelu A2.

Brivibas ielas dubliera trases pirmais variants p&c cela lietoSanas veida sadalits divas dalas —
automagistrales posma un visparigas lietoSanas cela posma. Kopgjais trases garums — 8,3 km,
platiba, ietverot eso$as un perspektivas sarkanas Iinijas — 116,27 ha. Pirma varianta un
automagistrales posma sakums pienemts Pk. 0+000 - Vairoga un Gaujas ielu krustojuma,
beigas Pk. 6+276.45 — dubliera un Jaunciema gatves krustojuma. Visparigas lietoSanas cela
posma sakums pienemts Pk. 0+000 kas ir Jaunciema gatves un perspektiva Baltezera
apvedcela sakums, bet beigas Pk. 2+012.76, kur atrodas esoSais Jaunciema gatves un Brivibas
ielas krustojums. Pk. 2+012.76 ir arT Brivibas ielas dubliera un trases pirma varianta beigas.
Atskiriba no pargjiem variantiem, lai nodroSinatu neatkarigu automagistrales funkciju saistiba
ar vietgjo ielu un celu tiklu, gandriz visa magistrales posma Brivibas ielas dublieris projektéts
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estakade.

Brivibas ielas dubliera trases otrais variants arT péc cela lietoSanas veida sadalits divas dalas —
automagistrales posma un visparigas lietoSanas cela posma. Kopgjais trases garums — 8,2 km,
platiba, ietverot esoSas un perspektivas sarkanas Itnijas — 104,73 ha. Otra varianta un
vienlaicigi automagistrales posma sakums Pk 0+000 pienemts Vairoga un Gaujas ielas
krustojuma, beigas Pk 6+400, kas ir perspektiva planota Jaunciema gatves un Baltezera apejas
krustojuma zona. Visparigas lietoSanas cela posma sakums piepemts automagistrales un
Jaunciema gatves krustojuma Pk 6+400, bet beigas krustojuma ar Brivibas gatvi Pk 8+240.
Visparigas lietoSanas cela posma ir atlauta sabiedriska transporta satiksme no Brivibas gatves
Iidz Juglas kanalam. Talak sabiedriska transporta satiksme ir atlauta tikai pa paral€lajam
ielam.

Projekt€jama trase treSaja variantd, tapat ka abos iepriek$€jos variantos, sadalita divos
posmos: automagistrales posma un visparéjas lietosanas cela posma. Kopgjais trases garums —
8,7 km, platiba, eso$as un perspektivas sarkanas linijas — 119,7 ha. Automagistrales posma
sakums piepemts Pk. 0+000, - Vairoga un Gaujas ielu krustojuma, beigas Pk. 6+500 —
dubliera un Jaunciema gatves krustojuma. Visparigas lietoSanas cela posma sakums pienemts
Pk. 0+000, kas ir Jaunciema gatves un perspektiva Baltezera apvedcela sakums, bet beigas
Pk. 24200, kur atrodas esoSais Jaunciema gatves un Brivibas ielas krustojums. Pk. 2+600 ir
ar1 Brivibas ielas dubliera un trases varianta Nr.3 beigas. Tresa varianta sakuma posms no Pk
0+000 Iidz Pk 1+100 projektéts tuneli ar pieslégumiem virszemé& Austrumu magistralei un
Ezermalas ielai tas krustojuma ar KiSezera ielu. Projekt€tais marSruts virzas no Vairoga un
Gaujas ielas krustojuma uz ziemeliem, tad pa Ezermalas ielu, talak - caur
termoelektrocentrales (Rigas TEC 1) pelnu nosédlauku teritoriju un turpinas ziemelaustrumu
virziena caur atklatu apvidu, Sk&rso Makskernieku ciemata slégto garazu teritoriju, Markalnes
ielu un darzinu teritoriju Juglas upes austrumu krasta.

Brivibas ielas dubliera posms no Ezermalas ielas lidz Jaunciema gatvei visos planotajos
variantos tiek projektéts ka jauns automagistrales posms Riga, pargjos ta posmos Brivibas
ielas dubliera trase tiek virzita pa esoSam ielam no Brivibas gatves par Jaunciema gatvi,
Ezermalas un KiSezera ielu. Katra no Brivibas ielas dubliera alternativajiem variantiem ir
projektéti vairaklimenu pieslégumi esosajam pils€tas magistralajam, ielam, viet€jas nozimes
ielam un piebraucamajiem celiem, nodroSinot Brivibas ielas dubliera ieklauSanos Rigas ielu
tikla.

Brivibas ielas dublieris ir Rigas Ziemelu koridora 1.posms, kura savienojums ar ta otro posmu
ir planots Vairoga, KiSezera un Gaujas ielu krustojuma: 1. un 2. variantam — pa virszemi
satiksmes parvada ar Austrumu magistrali, 3.variantam — pa tuneli, kura Brivibas ielas
dubliera trase projekteta jau no Ezermalas un KiSezera ielu krustojuma. Rigas Ziemelu
koridors Sk&rsos Rigu rietumu—austrumu virziena, apejot pils€tas vEsturisko centru ziemelu
puse. Koridors tiks pilniba integréts valsts autocelu sistéma. Brivibas ielas dublieris — Rigas
Ziemelu koridora 1.posms - austrumos ir savienots ar autocelu A2, pa kuru Rigad nonak
satiksme arT no Via Baltica ziemelu dalas (valsts autocel§ A1), ka arT no valsts autocela A4.

Detalizéts Brivibas ielas dubliera planoto variantu raksturojums ir sniegts 3.4.nodala,
izvietojums — $a zinojuma kart€s “Planotais ielu plans Ziemelu Sk&rsojuma 1.posma
I variantam, II variantam un III variantam”, planojums un tehniskie risinajumi skicu projekta
materialos.
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3.3. Perspektivo transporta pliismu sastava un intensitates
raksturojums

Perspektivas satiksmes intensitates sastava un intensitates apl€ses Ziemelu koridora
l.posmam no autocela A2 ievada Riga lidz Vairoga ielai veiktas, balstoties uz Rigas
Attistibas plana 2006. - 2018. g. perspektivo satiksmes plismu prognozeSanai izmantotajiem
izejas pamatdatiem par iedzivotaju un stradajoSo skaitu, ka ar1 iedzivotaju automobilizacijas
Iimeni. Rigas satiksmes plismu prognoze 1idz 2018.gadam ir pienemts, ka iedzivotaju skaits
pilseta Iidz 2018.gadam saglabasies stabils — 710 tiiksto$i iedzivotdji, bet turpinasies
iedzivotaju skaita pieaugums Rigas aglomeracija — no 371 000 iedzivotajiem 2003. gada lidz
490 tukstoSiem iedzivotaju 2018.gada, planots, ka uz 1000 iedzivotajiem Riga 2018. gada biis
320 tehniska gataviba esoSas vieglas automaSinas. Dati par iedzivotaju un stradajoSo skaita
planotajam izmainam planotas darbibas teritorija un ielas, kuras atslogos Brivibas ielas
dublieris pec Rigas Attistibas plana 2006. - 2018. g. datiem sniegti 15. tabula.

15. tabula. Iedzivotaju un stradajoso skaita izmainas Brivibas ielas dublierim un
Brivibas gatvei piegulosaja teritorija

(Avots: Perspektiva transporta shema Rigas attistibas planam 2006. — 2018.g.,
SIA ,,IMINK”, 2005.g.)

Apvienotie statistiskie Iedzivotaju skaits, tiikst. | StradajoSo skaits, tiikst.
apgabali* 2003.g. 2018.g. 2003.g. 2018.g.

Nr. 5 (Ciekurkalns, Mezaparks) 17,7 19,5 7,8 28,2
Nr.4 (Jugla, Bergi,

Makskernieku ciems, 30,7 34,7 8,72 16,2
Pakalniesu iela, Jaunciema

gatve 1idz SuZiem)

Nr. 3 (Teika, VEF) 32,0 25,6 16,0 19,7

* Apvienotie statistiskie apgabali atbilstosi Perspektivas transporta shemas Rigas attistibas planam 2006. —
2018.g. (SIA ,IMINK?”, 2005..) informacijai

Brivibas ielas dubliera skiCu projekta izstrades ietvaros SIA ,IMINK” ir izvert&jusi
iepriekSminéto Rigas Attistibas plana 2006. — 2018.g. informaciju, jauno biivniecibas projektu
ieceres planotas darbibas teritorija un jaunakos datus par autotransporta attistibas tendencém
un sagatavojusi perspektivo transporta pliismu sastava un intensitates prognozi visam Rigas
Ziemelu transporta koridoram. Dati par prognozeto satiksmes intensitati 2018.gada planotas
darbibas teritorija un ielas, kuras atslogos Brivibas ielas dublieris sniegti 15. pielikuma un
ilustréti kart€ ,,Prognozeta satiksmes intensitate Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”.

Sastadot iepriekSminéto prognozi, pienemts, ka:

v' iedzivotdaju automobilizacijas limenis saskana ar "Automobilizacijas ITmena prognozi
Latvija" [3] Riga un ar planotas darbibas teritorija 2018. gada sastadis ap 400 tehniska
gataviba eso$am vieglam automasinam uz 1000 iedzivotajiem, t.i. vairak ka bija paredzets
Rigas Attistibas plana 2006. — 2018.g.;

v’ iedzivotdju skaits planotas darbibas teritorija buis tads pats ka planots Rigas Attistibas
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plana 2006. - 2018. g. (15. tabula). Tiek vertets, ka Brivibas ielas dubliera teritorija un
Brivibas gatves posma no Rigas robezas Iidz Vairoga ielai un tai pieguloSaja teritorija
iedzivotaju skaits 2018.gada biis 79 800;

v' stradajoSo skaits tapat ka iedzivotaju skaits atbildis Rigas Attistibas plana 2006. - 2018. g.
(15. tabula) datiem. Paredz&tas darbibas apkartn€ un atbilstoSaja Brivibas gatves posma
planotais stradajoso skaits - 64 100.

Sobrid planotas satiksmes intensitates 2018.gada Brivibas ielas dubliera trasei no plkst. 8.00
Iidz 9.00 sasniedz - 6233, Brivibas gatve A2 ievada Riga - 4436, Brivibas gatves posma no
Bikernieku ielas Iidz Vairoga ielai - 3169, Jaunciema gatvé posma no Brivibas gatves Iidz
planotajam Baltezera apvedcelam — 2939, Jaunciema gatvé posma no Baltezera apvedcela
lidz MeZares ielai - 631 reducgtas transporta vienibas stunda. Apskatitajos posmos, salidzinot
ar esoSo situaciju (5.pielikums), samazinajums planots Brivibas gatves posmos no Vairoga
ielas 1idz Bikernieku ielai, no Lielvardes lidz Juglas ielai, tapat arT Jaunciema gatve aiz
planota Baltezera apvedcela. Savukart, KiSezera, Ezermalas, Markalnes, PakalnieSu ielas un
citas ielas, pa kuram vai nu virzisies jauna automagistrale vai tas Sk&rsos, prognozéts
ievérojams satiksmes intensitates palielinajums (5.att€ls).

Smaga transporta Tpatsvars Brivibas ielas dubliera posmos svarstas no 8, 2 Iidz 22,7 %,
Jaunciema gatvé aiz planota Baltezera apvedcela — 23,1 %, bet savukart Brivibas gatves
posma, kuru atslogos Brivibas ielas dublieris, tas planots no 1% Iidz 10, 2 %.
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m Planota satiksmes intensitate O Planota smaga transporta intensitate

Apziméjumi: 1 — Brivibas gatve no A2 ievada Riga lidz Jaunciema gatvei 2 — Brivibas gatve no
Bikernieku ielas 11dz Vairoga ielai, 3 — Jaunciema gatves no Brivibas gatves 1idz planotajam Baltezera
apvedcelam, 4 - Ezermalas iela no Viskalu ielas 1idz KiSezera ielai, 5 — Ezermalas iela no KiSezera
ielai l1dz P&terupes ielai

5. attels. Transporta intensitaSu un sastava izmainas Brivibas gatvé, Jaunciema gatve
un Ezermalas iela.

levérojot to, ka pilsétas attistiba Sobrid ir v€rojama paaugstinata investoru interese par
Brivibas ielas dublierim pieguloSo teritoriju apgiiSanu un, ka ,,Rigas teritorijas planojuma
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2006.-2018. gadam teritorijas apbiives un izmantoSanas noteikumi” pielauj lielakus apbiives
apjomus, attistiba var€tu notikt straujak, neka paredzets ,,Rigas Attistibas plana 2006.-2018.
gadam”. Tade| turpmaka darba gaita, izstradajot skiu projekta generalo variantu un tehnisko
projektu, biis nepieciesams precizet papildus pliismu apjomus no jaunas apbiives teritorijas no
PakalnieSu ielas virziena uz KiSezeru, starp Juglas upi un Jaunciema gatvi, par kuras apjomu
$a ietekmes uz vidi novertgjuma izstrades laika vel informacija nav zinama. Jaatzimg, ka
satiksmes intensitates no jaunajiem apbuves rajoniem ir atkarigas arT no planota Brivibas ielas
dubliera generala varianta izvietojuma.

3.4. Paredzétas magistrales tehniskais raksturojums. NepiecieSamais
celu servisa limenis

Saja nodala sniegts planotas automagistrales tehniskais raksturojums, ka arT informacija par
celu servisa Itmeni. Ka jau minéts ieprieks (3.2. nodala) Brivibas ielas dubliera trases visi
varianti péc cela lietoSanas veida sadaliti divas dalas — automagistrales posma un visparigas
lietoSanas cela posma. Posmu izvietojums un tehniskie raditaji pa variantiem. raksturoti $aja
nodala.

3.4.1. Pirma varianta tehniskais raksturojums

Nemot véra RD Pilsétas attistibas departamenta 2006.gada 3.novembri izsniegta
projektésanas uzdevuma nosacijumus, Brivibas ielas dublieris posma no Vairoga ielas lidz
Vidzemes Sosejai (valsts galvenajam autocelam A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza
(Veclaicene)) ir projektjams ka automagistrale. ProjektéSanas standarti un normativi LVS
190-2:1999 "Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili", LVS 190-1:2000 "Cela
trase”, LVS 190-3:1999 "Celu vienlimena mezgli" (ar labojumiem LVS 190-3/A1:2002), LVS
EN 1317, LVS ENV 1991-3, LVS 190-4:2000 "Vairaklimenu celu mezgli” (ar labojumiem
LVS 190-4/A1:2002), ka arT citi standarti, izmantojot Eiropas normas (EN) automagistrales
izveidoSanai nosaka vairakus biitiskus ierobeZojumus projekt€Sana un galvenie no tiem ir
$adi: projektetajam atrumam jabiit ne mazakam par 100 km/h, attdlumam starp satiksmes
mezgliem - vismaz 1.5 km, pieslégumi jaizvieto vairakos limenos. Brivibas ielas dubliera
l.varianta trase atbilstosi LVS 190-2:1999 “Celu tehniska klasifikacija, parametri,
normalprofili” projektéta ka A kategorijas autocelS. Cela funkcija — sakari ar arzemém un
valsts galvaspilsétu. BraukSanas joslu skaits — 6, brauktuvju skaits — 2, satiksmes izkartojums
krustojumos — dazados Iimenos, projektetais atrums — 100 km/h atlautais brauksSanas atrums —
90 km/h.

Automagistrales posma sakums pienemts Pk. 0+000, - Vairoga un Gaujas ielu krustojuma,
beigas Pk. 6+276.45 — dubliera un Jaunciema gatves krustojuma. Visparigas lietoSanas cela
posma sakums pienemts Pk. 0+000, kas ir Jaunciema gatves un perspektiva Baltezera
apvedcela sakums, bet beigas Pk. 2+012.76, kur atrodas esoSais Jaunciema gatves un Brivibas
ielas krustojums. Pk. 2+012.76 ir arT Brivibas ielas dubliera un trases pirma varianta beigas.

Lai nodroSinatu neatkarigu automagistrales funkciju saistiba ar vietéjo ielu un celu tiklu,
gandriz visa magistrales posma Brivibas ielas dublieris projektéts estakadé. Tas ievérojami
atvieglo gan eso$as gan perspektivas zemes izmantoSanas un piekluves iespgjas. Estakades
posma sakums pienemts Pk. 0+320, beigas Pk. 5+470. Lai piekliitu zemes TpaSumiem, gan no
vienas, gan no otras magistrales puses paredz&ta paral€lo brauktuvju izblive. Parsvara
paralélie celi projekteti ar divam kustibas joslam viena virziena, pec noteikta attdluma
paredzot apgrieSanas iesp&jas. Nemot veéra pieguloso teritoriju esoSo un perspektivo attistibas
pakapi, paralg€lo celu izbiive sadalita divos etapos. I. etaps — paral€lo celu izblive tuvaka
nakotne kopa ar Brivibas ielas dublieri, 2. efaps — paralélo celu izbiive talaka nakotné péc
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pieguloso teritoriju attistibas (skatit ras€jumu skicu projekta ,,Perspektiva shéma”).

Automagistrales posma lidz Pk. 2+600 cela trases novietne principa sakrit ar pargjiem
variantiem. Talaka magistrales posma no Pk. 2+600, trase virzita pa jaunu vietu netalu no
KiSezera un dabas lieguma ,,Jaunciems”. Automagistrales beigas pk. 6+276.45 ir perspektiva
atrsatiksmes autocela jeb Baltezera apvedcela sakums, tade] tas turpindjums attieciba pret
Jaunciema gatvi tiek projektéts ka galvenais celS. Jaatzimé, ka krustojuma ar planoto
Baltezera apvedcelu, aplveida uzbrauktuve Sk&rso dabas lieguma ,.Jaunciems” teritoriju
(atdala no tas 495 m?).

Automagistrales posma cela klatnes platums projektéts 35,5 metri, kas nodroSina transporta
kustibu trijas joslas katra virziena.

Visparigas lietoSanas cela posma no Pk. 0+000 paredz&ts verienigi rekonstruét esoso
Jaunciema gatvi sakot no krustojuma ar perspektivo Baltezera apvedcelu Iidz pieslégumam
Brivibas iela — pk.2+012.76. Lai saglabatu esoSo kreisas puses apbiivi un celu tiklu posma no
Pk.0+775 1idz Pk.1+425, galveno autocelu paredz&ts virzit pa jaunu vietu, korig€jot plana
noteiktas sarkanas Iinijas. Saja gadijuma iesp&jams saglabat arf esoa tilta par Juglas upi vietu,
kas nakotn€ nodro$inatu neatkarigu piekluvi no upes laba uz kreiso krastu.

Pirma varianta izbiives zona paredzéti 5 nozimigu satiksmes mezglu izblive - dubliera
krustojuma ar Vairoga ielu, Viskalu ielu, Markalnes ielu, Jaunciema gatvi un Brivibas ielu.
Trases sakuma Pk. 0+000, magistrales krustojuma ar Vairogu ielu, skicéts tehniskas
projektésanas stadija esoSais mezgls, kurS ekspluatacija visticamak tiks nodots atrak neka
Brivibas ielas dublieris. Mezgla sh€éma ras€juma uznesta, optimiz&jot un pielagojot situacijai
projekta autora SIA ,,BRD” izstradato mezgla risinajuma variantu. Divlimenu satiksmes
mezgli automagistrales Pk. 2+140 un Pk. 4+500 paredzg&ti satiksmes plismu novadiSanai uz
magistralajam Viskalu un Markalnes ielam, kas vienmé&rigi sadalis dubliera intensitati uz
apkartéjam teritorijam Brivibas ielas virziena. Automagistrales beigu posma no Pk. 5+470
Iidz krustojumam ar Jaunciema gatvi, divlimenu satiksmes mezgls skic@ts respekt&jot
perspektiva atrsatiksmes Baltezera apvedcela vietu, kas rasgjumos paraditas ar raustitam
Iinijjam. Mezgls ar Jaunciema gatvi tuvakai nakotnei projektets ta, lai Baltezera apvedcela
izblives gadijuma esoSajam biivem nebiitu javeic parbiive. Peéc VAS , Latvijas valsts celi”
prognozém apvedcela izblivi paredz€ts uzsakt ne atrak ka 2015. gada. NobrauksSanai uz
Jaunciema gatvi un Bukultiem paredzg&ts izveidot mezglu Pk. 7+150, kur Sk&rsot Jaunciema
gatvi bils iesp&jams vieta zem tilta par Juglas kanalu. Paral€las brauktuves tiek piesleégtas
rotacijas apliem pieslégtas un likvid@ti tieSie pieslégumi.

Dubliera krustojuma ar Brivibas ielu paredzets parbiivét esoSo divlimenu satiksmes parvadu.
Ar rotacijas aplu palidzibu, mezgla zona esoSajiem celiem iesp&jams nodrosinat uzbraukSanas
un nobraukSanas iesp&jas visos virzienos.

Lai apkalpotu Brivibas ielas dublierim piegulosas teritorijas p&c ta izbiives, projekta
nepiecieSama verieniga paral€lo celu buivnieciba. Pakartoto brauktuvju galvena funkcija biis
novadit transporta pliismas uz perspektivajiem vairaklimenu satiksmes mezgliem caur kuriem
savukart biis iesp&jama aizbraukSana v€lamaja virziena. Tadel paral€lo celu projekteSana
nosaciti iedalita zonas, kuru robeZas ir projektetie satiksmes mezgli:

v’ Zona Nr.1 — Vairoga iela lidz Viskalu iela;

v Zona Nr.2 — Viskalu iela lidz Markalnes iela;

v Zona Nr.3 — Markalnes iela 1idz Jaunciema gatve;
v’ Zona Nr.4 — Jaunciema gatve 1idz Brivibas iela.

Detalizétaka informacija par visam Saja varianta projekt€tajam jaunajam blivém ir sniegta
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3.6. nodala. Gaj&ju kustiba ir organiz&ta zem automagistrales parvada.

3.4.2. Otra varianta tehniskais raksturojums

Ieverojot projektesanas uzdevuma nosacijumus Brivibas ielas dubliera 2. variants posma no
Vairoga ielas lidz Vidzemes Sosejai (valsts galvenajam autocelam A2 Riga — Sigulda —
Igaunijas robeza (Veclaicene)) projektéts ka automagistrale (lielcel$). Atbilstosi LVS 190-
2:1999 “Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili” trase projektéta ka Al
kategorijas autocel$. Cela funkcija — sakari ar arzem&m un valsts galvaspilsétu. BrauksSanas
joslu skaits — 6, brauktuvju skaits — 2, satiksmes izkartojums krustojumos — dazados Iimenos,
projektetais atrums — 100 km/h, atlautais braukSanas atrums — 90 km/h.

Pamatojoties uz SIA “IMINK” izstradato ielu klasifikacija un to funkcionalas nozimes
skaidrojumu [31], kur§ ietverts Rigas attistibas plana 2006. —2018. gadam, §is projektetas
trases parametri atbilst ielu kategorijai — lielcelS, pamatnozime — atrgaitas satiksme pilsétas
teritorija, izvads uz arpilsétas galvenajiem autoceliem, citam apdzivotam vietam. Kravas
transporta satiksme atlauta, sabiedriskais transports: atrgaitas sabiedriskais transports —
centralaja josla, parastais un pieturas — vietgjas satiksmes joslas. IebraukSana IpaSumos — no
vietgjam joslam, ar pieslégumu centralajai joslai ne biezak par 1,0 — 1,2 km. BraukSanas joslu
skaits viena virziena — 3, krustojumi — dazados Iimenos. Transporta pliismas atrums (ari
atlautais braukSanas atrums) — 90 km/h.

Atbilstosi LVS 190-2:1999 “Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”
automagistralei pienemti divi normalprofili - NP 33* (2 brauktuves ar 3 braukSanas joslam
katra virziena) un NP 29.5 (2 brauktuves ar 2 brauksSanas joslam katra virziena). Paral€lajam
ielam normalprofils NP 9.5 (1 brauktuve ar 2 braukSanas joslam viena virziena). Paral€las
ielas projektétas Iidzas automagistralei, atdalitas ar sadalo$o joslu 5m platuma. Paral€las ielas
ir vienvirziena un sakrit ar automagistrales kustibas virzienu.

Otra varianta un vienlaicigi automagistrales posma sakums Pk 0+000 pienemts Vairoga un
Gaujas ielas krustojuma, beigas Pk 6+400, kas ir perspektiva planota Jaunciema gatves un
Baltezera apejas krustojuma zona. Visparigas lietoSanas cela posma sakums piepemts
automagistrales un Jaunciema gatves krustojuma Pk 6+400, bet beigas krustojuma ar Brivibas
gatvi Pk 8+240.

Automagistrales (lielcela) posma no Pk 0+000 lidz Pk 2+150 cela trases novietne sakrit ar
pargjiem variantiem ieklaujoties sarkanajas Iinijas. Saja posma, lai trasi ieprojektétu sarkano
Iiniju robeZas, nepiecieSams samazinat plana Iiknu minimalos pielaujamos radiusus. Atbilstosi
LVS 190-1:2000 “Cela trase” pie normativa projekta atruma 100 km/h mazakais plana Iiknes
rinka loka radiuss min.R=470 m. Talak trase Iidz Pk 6+400 (perspektivais krustojums ar
Jaunciema gatvi un perspektivas Baltezera apejas pieslegums) projekteta neieverojot sarkanas
linijas. Saja variantd 4,25 km gard posma biis nepiecieSsama jaunu sarkano Iiniju projekta
izstrade. Saja posma automagistrales trases izvietojas tuvu dabas lieguma “Jaunciems”
teritorijai. No Pk 6+400 1idz trases beigam Pk 84240 (visparigas lietoSanas cela posms)
projekta skice sakrit ar par&jiem variantiem un ieklaujas sarkanajas Iinijas.

Visparigas lietoSanas cela posma ir atlauta sabiedriska transporta satiksme no Brivibas gatves
Iidz Juglas kanalam. Talak sabiedriska transporta satiksme ir atlauta tikai pa paral€lajam
ielam. Paralelas ielas ir projekt€tas no Vairoga un Gaujas ielas krustojuma lidz Juglas
kanalam un ir abas pus€s automagistralei. Paral€las iclas projektétas ar 2 braukSanas joslam
viena virziena un sakrit ar automagistrales kustibas virzienu.

Trase projektéta, lai nodroSinatu neatkarigu automagistrales funkciongSanu un neatkarigu
vietgjo ielu un celu tiklu. Lai piekliitu zemes TpaSumiem, gan no vienas, gan no otras
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magistrales puses paredz&ta paral€lo brauktuvju izbive.

Visa trases garuma ir divi satiksmes mezgli ar piekluvi automagistralei braukSanai visos
virzienos un 3 satiksmes mezgli ar netieSu piekluvi automagistralei.

Satiksmes mezgli:
v' trases sakuma - Vairoga un Gaujas ielas krustojums,
v’ automagistrales un Viskalu ielas krustojums,
v’ automagistrales un Markalnes ielas krustojums,
v' Jaunciema gatves un Baltezera apejas krustojums,
v' trases beigas krustojuma ar Brivibas gatvi.
Automagistrali $kérso satiksmes parvadi, kas savieno vietgjo ielu tiklu:
v Rusova iela (Pk 0+650, bez pieejam automagistralei),
v Ezermalas iela (Pk 1+200, bez pieejam automagistralei),
v Lizuma iela (Pk 2+150, bez pieejam automagistralei).

G2jgju kustiba organiz€ta gar paral€lajam ielam pa 3,0m plato gajeju — velosipedu celinu.
Gajgju — velosipedu celins no ielas ir atdalits ar 3m platu sadalo$o joslu. Pari automagistralei
gaj&ju kustiba atlauta tikai pa gajéju parvadiem. Visa trases posma ir 6 gaj&ju parvadi. Gajeju
kustiba ir atlauta pa Rusova ielas satiksmes parvadu. Satiksmes parvads ir projektets ar gajeju
— velosipedu ietvém abas puses.

Tramvaja sliezu cels tiek parbiivéts un paliek reljefa Iiment.

Detalizétaka informacija par visam otraja varianta projekt€tajam jaunajam biivem ir sniegta
3.6. nodala.

3.4.3. Tresa varianta tehniskais raksturojums

Pamatojoties uz SIA “IMINK” Rigas attistibas planam 2006. — 2018.g. izstradato Rigas ielu
klasifikaciju un funkcionalo nozimi [31], kura ietverta mingtaja plana, §is projektetas trases
parametri atbilst ielu kategorijai — automagistrale, pamatnozime — atrgaitas satiksme pilsétas
teritorija, izvads uz arpilsétas galvenajiem autoceliem, citam apdzivotam vietam. Kravas
transporta satiksme atlauta, sabiedriskais transports: atrgaitas sabiedriskais transports —
centralaja josla, parastais un pieturas — vietgjas satiksmes joslas. IebrauksSana IpaSumos — no
vietgjam joslam, ar pieslegumu centralajai joslai ne biezak par 1,5 km. BraukSanas joslu skaits
viena virziena — 3, krustojumi — dazados lItmenos. Transporta pliismas atrums — 100 km/h.

Automagistrales posma sakums pienemts Pk. 0+000, - Vairoga un Gaujas ielu krustojuma,
beigas Pk. 6+500 — dubliera un Jaunciema gatves krustojuma. Visparigas lietoSanas cela
posma sakums pienemts Pk. 0+000, kas ir Jaunciema gatves un perspektiva Baltezera
apvedcela sakums, bet beigas Pk. 2+200, kur atrodas esosais Jaunciema gatves un Brivibas
ielas krustojums. Pk. 2+600 ir arT Brivibas ielas dubliera un trases varianta Nr.3 beigas.

Automagistrales posma cela klatnes platums projektéts 35.5 metri, kas nodroSina transporta
kustibu trijas joslas katra virziena.

Visparigas lietoSanas cela posma no Pk. 0+000 paredzg&ts rekonstruét esoso Jaunciema gatvi
sakot no krustojuma ar perspektivo Baltezera apvedcelu lidz pieslégumam Brivibas iela —
pk.2+200. Lai saglabatu esoSo kreisas puses apbiivi un celu tiklu posma no Pk.0+775 Iidz
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Pk.1+425, galveno autocelu paredz&ts virzit pa jaunu vietu, koriggjot plana noteiktas sarkanas
linijas. Saja gadijuma iesp&jams saglabat arT eso$a tilta par Juglas upi vietu, kas nakotng
nodroSinatu neatkarigu piekluvi no upes laba uz kreiso krastu. Tadel cela labaja pus€ posma
no pk. 0+600 Iidz 0+900 biis nepieciesams likvidet atseviskas mazstavu biives.

TreSa varianta izblives zona paredzEti 5 nozimigu satiksmes mezglu izbiive - dubliera
krustojuma ar Vairoga ielu, Viskalu ielu, Markalnes ielu, Jaunciema gatvi un Brivibas ielu.
Trases sakuma Pk. 0+000, magistrales krustojuma ar Vairogu ielu, skicéts tehniskas
projekt€sanas stadija esoSais mezgls, kurS ekspluatacija visticamak tiks nodots atrak neka
Brivibas ielas dublieris. Divlimenu satiksmes mezgli automagistrales Pk. 2+150 un Pk. 4+500
paredz&ti satiksmes plismu novadiSanai uz magistralajam Viskalu un Markalnes ielam, kas
vienmérigi sadalis dubliera intensitati uz apkart§jam teritorijam Brivibas ielas virziena.
Automagistrales beigu posma no Pk. 6+500 lidz krustojumam ar Jaunciema gatvi, divlimenu
satiksmes mezgls skic@ts respektgjot perspektiva atrsatiksmes Baltezera apvedcela vietu.
Mezgls ar Jaunciema gatvi tuvakai nakotnei projektets ta, lai Baltezera apvedcela izbiives
gadijuma esosajam biivém nebiitu javeic parbive. Pec VAS , Latvijas valsts celi” prognozém
apvedcela izbiivi paredz&ts uzsakt ne atrak ka 2015. gada.

Dubliera krustojuma ar Brivibas ielu paredzéts parbuivét esoSo divlimenu satiksmes parvadu.
Ar rotacijas aplu palidzibu, mezgla zona esoSajiem celiem iesp&jams nodroSinat uzbrauksanas
un nobraukSanas iesp&jas visos virzienos.

Pievedcelu un apkalpojoso celu tikls nodroSinas savienojumu starp Siem strat€giski
svarigajiem celu mezgliem un apkartn€ esoso celu un ielu tiklu.

Tresa varianta mezgla zona ar Austrumu magistrali pamattrase atrodas tunel ar izbrauktuvém
un iebrauktuvém uz zemes limeni, lai pieslégtos Austrumu magistralei un vietgjai satiksmei.
Saja posma vietgjas ielas iet zemes Iimeni virs Brivibas dubliera. Viet&jo ielu novietojums ir
projektéts ta, lai atbilstosi Latvijas Valsts standartiem, varétu pievienoties automagistralei.
Galvenokart, vietgjas ielas ir projektStas abpus pamattrasei ar divjoslu brauktuvém.
Perspektivo vietgjo ielu galvenais uzdevums ir nodroSinat Iidz §im esoSo satiksmes plismu
saglabasanu pec Brivibas ielas dubliera izbiives. Vietgjo ielu parvadi ir paredz&ti Rusova iela,
Lizuma iela un Bergos. Uz vietg§jam ielam ir paredz&ta ari gajéju un velosipédistu, ka ari
sabiedriska transporta satiksme. TreSaja Brivibas ielas dubliera varianta gajéju kustiba
organiz&ta pa vietgjam ielam pa 3,0m plato gaj&ju — velosipedu celinu. Gajeju — velosipedu
celins no ielas ir atdalits ar 3m platu sadalo$o joslu. Pari automagistralei gajcju kustiba atlauta
tikai pa gajeju parvadiem. Visa trases posma ir 2 gajeju parvadi. Satiksmes parvads ir

tilta, kas Sk&rso Juglas upi.

Detalizéta informacija par visam treSaja variantd projekt€tajam jaunajam biveém ir sniegta
3.6. nodala.

3.4.4. Celu servisa Iimenis

Rigas Ziemelu koridora trasei apskatamaja posma caurlaides sp&ja noverteta ap 6000-6500
reduc€tam transporta vienibam stunda viena virziena pie 3 atrgaitas un 2 viet€jam joslam vai
4000-4500 reducétam transporta vienibam pie 2 atrgaitas un 2 viet€jam joslam katra virziena.
Saskana ar HCM2000 instrukciju, aplésta transporta intensitate maksimalaja virziena pie
3 atrgaitas un 2 vietgjam joslam katra virziena atbilst satiksmes komforta limenim ,,C’—
nodro§inatais pliismas atrums ir vienads vai nedaudz mazaks par atlauto atrumu.
ManevréSanas briviba satiksmes pliisma ierobeZota. Pie 2 atrgaitas un 2 viet€jam joslam katra
virziena, aplésta transporta intensitate atbilst satiksmes komforta limenim ,,D” — pliismas
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atrums samazinas, manevrésanas briviba satiksmes plisma ir ievérojami ierobeZota, vaditaja
fiziskais un psihologiskais komforta limenis ir samazinats. Rigas Attistibas plana 2006.-2018.
gadam ka zemakais pielaujamais komforta ltmenis lielceliem definéts Itmenis ,,C”. Tatad,
Ziemelu koridora apskatamajam posmam rekomend&tas 3 atrgaitas un 2 vietgjas joslas katra
virziena.

3.5. Paredzétas izmainas inZeniertehniskajas komunikacijas cela
nodalijuma josla

Planotas darbibas teritorija eso$as inZeniertehniskas komunikacijas: elektriskie tikli,
fidensvads un kanalizacijas tikli, siltumtikli, gazes vadi, telekomunikaciju un ielu
apgaismojums tikli aprakstiti 2.2.9. nodala.

Buvgjot automagistrali ir paredzets parbuvét divas 110kV gaisvadu augstsprieguma elektribas
gaisvadu Imijas 5100m garuma. Tresa 330kV gaisvadu augstsprieguma elektribas Iinija netiks
parbuveta.

Tapat planotas darbibas realizacija paredz&éts demont€t un izbiivet no jauna tidensvadu (d=900
mm) 900 metru garuma sarkano liniju robeZas un nepiecieSamibas gadijuma arl par€jos
mazakos tdensapgades spiedvadus, parbiivet 1300 m garuma kanalizacijas kolektoru no
Markalnes ielas uz KiSezera ielu un 2m x 2m kvadratveidigo betona caurteku 1100m gara
posma Ezermalas iela, kas ietek KiSezeram blakus esoSaja lict.

Bavgjot jauno automagistrali paredzEts demontét esoSos siltumtiklus (d=300+800 mm)
Gaujas, KiSezera un Ezermalas ielas un izbiivet tos no jauna 1900 m kopgaruma.

Projektéjama automagistrales sakuma posma no Vairoga Iidz Viskalu ielai paredz&ts no
buvniecibas zonas parcelt esoSos gazes vadus (vaja spiediena gazes vadu d=159+219mm,
2750 m; vidgja spiediena gazes vadu d=159+525mm, 800m; augsta spiediena gazes vadu
d=530 un 630mm, 1050m).

Skic¢u projekta paSreizgja izstrades stadija ir paredzets parcelt telekomunikaciju tiklus gar
vietgjas satiksmes ielam sarkano ITniju robeZzas, bet esoSais apgaismojums biivdarbu zona tiks
demontets. Paredzéts izbiuveét ielu apgaismojumu visam jaunprojekt€tajam un
rekonstrugjamajam ielam.

3.6. Planotie jaunie infrastruktiiras objekti: tilti, tuneli, pieslegumi
esoSiem celiem, ietves, estakades

Brivibas ielas dubliera skicu projekta automagistralei ir projektéti daudzi jauni infrastruktiiras
objekti — tilts par Juglas upi, Juglas kanalu, pieslégumi esoSiem celiem vairaklimenu
parvados, ietves visiem trim automagistrales planotajiem variantiem, satiksmes estakade gar
KiSezera krastu pirmaja varianta, tunelis — treSaja varianta un citi. levérojot to, ka
inZeniertehnisko biivju izvietojums un risinajumi katram Brivibas ielas dubliera variantam ir
atSkirigi, jauno inZeniertehnisko biivju raksturojums sniegts turpmak Saja nodala atseviski
katram variantam, bet izvietojums paradits skiCu projekta ras€jumos “Trases variants Nr.1”,
“Trases variants Nr.2” un “Trases variants Nr.1”.

3.6.1. Pirma varianta jaunie infrastruktiras objekti
Biive Nr.1. Estakdade (lidz biivei Nr.7)

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu
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estakade ar brauktuves platumu 15.0m un ar arpus€ izvietotu Im platu tehnisko ietvi.
Kopgjais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas virzienam), bet garums 4200m.
Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.2. Estakade (péc biives Nr.7)

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu
estakade ar brauktuves platumu 15.0m un ar arpus€ izvietotu Im platu tehnisko ietvi.
Kopgjais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas virzienam), bet garums 640m.
Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.3. Satiksmes parvads-estakade par Vairoga ielu

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada
platums ir 9.5m, bet garums 435m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.3A. Tunelis (projektejamai tramvaju linijai)

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 6m ailu tramvaju kustibai un abas pus€s 1.0m platam
tehniskajam ietvém, kop&jais tunela platums (gaisma) ir 12m. Tunela garums ir 30m
(neievertgjot sparnus). Tunela balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.3B. Tunelis (projektejamai tramvaju linijai)

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 6m ailu tramvaju kustibai un abas pus€s 1.0m platam
tehniskajam ietvém, kopgjais tunela platums (gaisma) ir 12m. Tunela garums ir 50m
(neievertgjot sparnus). Tunela balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.4. Satiksmes parvads-estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6m un ar lm platam tehniskajam ietvém abas parvada puses. Kopgjais parvada
platums ir 9.5m, bet garums 260m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.5. Estakades

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakades ar brauktuves platumu 6m
un ar 1m platu tehnisko ietvi estakades viena pusé. Kopgjais estakades platums ir 8.35m, bet
garums 1620m. Estakad&m balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.6. Estakades

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakades ar brauktuves platumu 6m
un ar 1m platu tehnisko ietvi estakades viena pus€. Kopgjais estakades platums ir 8.35m, bet
garums 1410m. Estakadém balsti paredz€ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Bive Nr.7. Tilts par Juglas upi

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves platumu
15.0m un ar arpusé izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija veidota no
mainiga augstuma t€rauda sijam (5gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 17.35m (vienam kustibas virzienam), bet garums
310m. Tilta balsti paredz€ti uz urbto vietas palu pamatojuma. Tiltam paredzets 30m plats un
5.6m augsts kugosanas gabarits.

Biive Nr.7A. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 315m. Estakades balsti
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paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.
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Biive Nr.7B. Estakdade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 360m. Estakades balsti
paredzg&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.7C. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 370m. Estakades balsti
paredzg&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.7D. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 360m. Estakades balsti
paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.8. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 22.5m un ar
Im platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada platums ir 26m, bet
garums 150m. Parvada balsti paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.9. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 8m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada
platums ir 11.5m, bet garums 270m. Parvada balsti paredz&éti uz urbto vietas palu
pamatojuma.

Bive Nr.10. Tilts par Juglas kanalu

Katram kustibas virzienam atseviSks téraudbetona trislaidumu tilts ar brauktuves platumu
12.0m un ar arpusé izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija veidota no
mainiga augstuma t€rauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 14.35m (vienam kustibas virzienam), bet garums
105m. Tilta balsti paredzeti uz dzito palu pamatojuma. Tiltam paredzets 20m plats un 5.6m
augsts kugosanas gabarits.

Biave Nr.11. Tilts par Juglas kanalu (vietéjai satiksmei)

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves platumu 8m un ar
1,5m platam ietvém abas tilta pus€s. Kopgjais tilta platums ir 12.5m, bet garums 105m.
Parvada balsti paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.12. Satiksmes parvads par dzelzcelu

Katram kustibas virzienam atsevisks t€raudbetona tris laidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 15.0m un ar brauktuves arpusg izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma
konstrukcija veidota no t€rauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 17.35m (vienam kustibas virzienam), bet garums
52m. Tilta balsti paredzg&ti uz dzito palu pamatojuma.

Biive Nr.13. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar brauktuves platumu 8m un abas pusés 1.0m platam
tehniskajam ietvém. Tunela garums ir 31m (neievert&jot sparnus). Tunela balsti paredz&ti uz
urbto vietas palu pamatojuma.
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Biive Nr.14. Satiksmes parvads par Brivibas gatvi

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m un Im
platam tehniskajam ietvém abas parvada puses. Kopgjais parvada platums ir 11.5m, bet
garums 140m. Parvada balsti paredz€ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.15. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kopgjais parvada platums
ir 11.5m, bet garums 220m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

3.6.2. Otra varianta jaunie infrastruktiras objekti
Biive Nr.1B, 1D Uzbrauksanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.5m
(bez ietvém). Kop€jais parvada platums ir 9m, bet garums 150m. Parvada balsti paredzgti uz
urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.1C, 1E. NobrauksSanas estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.5m
(bez ietvém). Kopgjais parvada platums ir 9m, bet garums 140m. Parvada balsti paredz&ti uz
urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.1A. Satiksmes parvads par tramvaja slieZu celu

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6.5m (bez ietvém). Kopgjais parvada platums ir 9m, bet garums 150m. Parvada balsti
paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.2. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6.5m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas puses). Kopg&jais parvada
platums ir 10.5m, bet garums 260m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu
pamatojuma.

Biive Nr.3. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6.5m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas pus€s). Kopgjais satiksmes
parvada platums ir 10.5m, bet garums 220m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu
pamatojuma.

Biive Nr.4. Satiksmes parvads par Ezermalas ielu

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu
estakade ar brauktuves platumu 15.25m un ar arpusé izvietotu 1.75m platu tehnisko ietvi.
Kopgjais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas virzienam), bet garums 340m.
Estakades balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.5, 5A Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6.5m (ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas pus€s). Kopgjais satiksmes
parvada platums ir 10.5m, bet garums 800m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu
pamatojuma.
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Biive Nr.6. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 8.0m
(ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas pus€s). Kopgjais estakades platums ir 12m, bet
garums 190m. Parvada balsti paredz€ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.7. Tilts, estakade

Katram kustibas virzienam atseviSka monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu
estakade ar brauktuves platumu 15.25m un ar arpusé izvietotu 1.75m platu tehnisko ietvi.
Kopgjais estakades platums ir 17.25m (vienam kustibas virzienam), bet garums 950m.
Estakades balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.8. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 8.0m
(ar tehniskajam ietvém satiksmes parvada abas pus€s). Kopgjais estakades platums ir 12m, bet
garums 120m. Parvada balsti paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.9. Tilts par Juglas upi

Katram kustibas virzienam atsevisks t€raudbetona trislaidumu tilts ar brauktuves platumu
15.25m un ar arpus€ izvietotu 1.75m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija veidota no
mainiga augstuma terauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 17.25m (vienam kustibas virzienam), bet garums
120m. Tilta balsti paredzeti uz dzito palu pamatojuma. Tiltam paredzets 20m plats un 5.6m
augsts kugosanas gabarits.

Biaive Nr.10. Tilts par Juglas kandalu(vietéjai satiksmei)

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves platumu 7m un ar
3.5m platam ietvém abas tilta pusés. Kopgjais tilta platums ir 14.5m, bet garums 50m.
Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.11. Satiksmes parvads par dzelzcelu

Katram kustibas virzienam atseviSsks t€raudbetona tris laidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 15.25m un ar brauktuves arpus€ izvietotu 1.75m platu tehnisko ietvi.
Laiduma konstrukcija veidota no térauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar
betona brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 17.25m (vienam kustibas virzienam), bet
garums 60m. Tilta balsti paredzeti uz dzito palu pamatojuma.

Biive Nr.12., 13. Nobrauksanas rampas

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.5m
(bez ietvém). Kopgjais parvada platums ir 9m, bet garums 340m. Parvada balsti paredz&ti uz
urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.14. Satiksmes parvads par Brivibas gatvi

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m un 1.75m
platam tehniskajam ietvém abas parvada puses. Kopgjais parvada platums ir 125m, bet
garums 65m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.15. Satiksmes parvads Rusova iela

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 8m un 3.5m platam gaj&ju-velosipedu ietvém abas parvada abas pus€s. Kopéjais
parvada platums ir 15.5m, bet garums 175m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu
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pamatojuma.
Biive Nr.16. Satiksmes parvads par Brivibas ielu

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 11.5m un 1.75m platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada
platums ir 15.5m, bet garums 85m. Parvada balsti paredzeti uz urbto vietas paJu pamatojuma.

3.6.3. Tresa varianta jaunie infrastruktiiras objekti
Biive Nr.1. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 3 kustibas joslam katra braukSanas virziena (vienas
brauktuves kopgjais platums 12m). Starp brauktuvém ir 3.5m plata sadalosa josla, kura
izvietots tunela starpbalsts. Tunela abas pus€s ir paredz&tas 1m platas tehniskas ietves. Tunela
balsti paredzeti uz urbto vietas palu pamatojuma. Tunela kopgarums ir 1100m, tadel to
paredzgts izbiivet no ~30m garam sekcijam.

Biive Nr.2A. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 6m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada
platums ir 9.5m, bet garums 180m. Parvada balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.2B. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m un ar Im
platam tehniskajam ietvém abas parvada puses. Kopgjais parvada platums ir 11.5m, bet
garums 130m. Parvada balsti paredz€ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.3. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 6m un ar Im
platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kopgjais parvada platums ir 9.5m, bet garums
125m. Parvada balsti paredzg&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.4. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 8m un ar 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada
platums ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredz&éti uz urbto vietas palu
pamatojuma.

Biive Nr.5A. Atbalstsienas

Gar abam nobrauktuves puseém paredzeta t€rauda rievsienu atbalstsienu izbiive ar kop€jo
garumu 390m.

Biive Nr.5B. Atbalstsienas

Gar abam uzbrauktuves pusém paredz€ta t€rauda rievsienu atbalstsienu izbiive ar kopgjo
garumu 390m.

Biive Nr.6A. Papildtunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar 1 kustibas joslu (brauktuves platums 6m). Tunela abas pus€s
ir paredzetas Im platas tehniskas ietves. Tunela balsti paredzeti uz urbto vietas palu
pamatojuma. Tunela kopgarums ir 430m, tadg] to paredzets izbiivét no ~30m garam sekcijam.

Biive Nr.6A. Papildtunelis
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Monolita dzelzsbetona tunelis ar 1 kustibas joslu (brauktuves platums 6m). Tunela abas pus€s
ir paredzétas Im platas tehniskas ietves. Tunela balsti paredzeti uz urbto vietas palu
pamatojuma. Tunela kopgarums ir 450m, tadg] to paredzets izbiivét no ~30m garam sekcijam.

Biive Nr.7. Atbalstsienas
Gar abam a/c pusém paredzgta t€rauda rievsienu atbalstsienu izbiive ar kop€jo garumu 510m.
Biive Nr.8. Caurteka

Monolita dzelzsbetona velvjveida caurteka ar tas platumu 4m un augstumu 3,2m. Caurtekas
garums ir 60m.

Biive Nr.9A. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves platumu 28.8m bez
ietvém). Kopégjais parvada platums ir 30m, bet garums 80m. Parvada balsti paredzeti uz urbto
vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.9B. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 180m. Estakades balsti
paredzg&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.9C. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 275m. Estakades balsti
paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.9D. Estakade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 370m. Estakades balsti
paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.9E.Estakdade

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 6.0m
(bez ietvém). Kopgjais estakades platums ir 7.2m, bet garums 180m. Estakades balsti
paredzgti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.10. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kopgjais parvada platums
ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredzg&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Bive Nr.12. Tilts par Juglas upi

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona vairaklaidumu tilts ar brauktuves platumu
12.0m un ar arpusé izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija veidota no
mainiga augstuma t€rauda sijam (5gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 14.35m (vienam kustibas virzienam), bet garums
250m. Tilta balsti paredz&ti uz urbto vietas palu pamatojuma. Tiltam paredzets 30m plats un
5.6m augsts kugosanas gabarits.

Biive Nr.13. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
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platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pus€s. Kopgjais parvada platums
ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredzg&ti uz urbto vietas palu pamatojuma.

Biive Nr.14. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar brauktuves platumu 8.0m un abas pus€s 1.0m platam
tehniskajam ietvém. Tunela garums ir 65m. Tunela balsti paredzeti uz urbto vietas palu
pamatojuma.

Bive Nr.15.Tilts par Juglas kanalu

Katram kustibas virzienam atsevisks t€raudbetona trislaidumu tilts ar brauktuves platumu
12.0m un ar arpus€ izvietotu Im platu tehnisko ietvi. Laiduma konstrukcija veidota no
mainiga augstuma terauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 14.35m (vienam kustibas virzienam), bet garums
105m. Tilta balsti paredzeti uz dzito palu pamatojuma. Tiltam paredz&ts 20m plats un 5.6m
augsts kugosanas gabarits.

Biive Nr.16.Tilts par Juglas kanalu (pacelams)

Divlaidumu tilts ar brauktuves platumu 8.0m un ar abas pus€s 1.5m platam ietvém. Vienam
laidumam laiduma konstrukcija veidota no monolita dzelzsbetona, bet otrs laidums ir no
pacelamas téraudbetona konstrukcijas (lai nodroSinat kugosanu pa Juglas kanalu). Kopgjais
tilta platums ir 12.5m, bet garums 60m. Tilta balsti paredz&ti uz dzito palu pamatojuma.
Tiltam paredz&éts 20m plats kugoSanas gabarits.

Biive Nr.17. Satiksmes parvads par dzelzcelu

Katram kustibas virzienam atsevisks téraudbetona cetru laidumu satiksmes parvads ar
brauktuves platumu 15.0m un ar brauktuves arpusg izvietotu 1m platu tehnisko ietvi. Laiduma
konstrukcija veidota no te€rauda sijam (4gab. vienai brauktuvei), kuras apvienotas ar betona
brauktuves platni. Kopgjais tilta platums ir 17.35m (vienam kustibas virzienam), bet garums
70m. Tilta balsti paredzgti uz dzito palu pamatojuma.

Biive Nr.18. Tunelis

Monolita dzelzsbetona tunelis ar brauktuves platumu 8m un abas pusé€s 1.0m platam
tehniskajam ietvém. Tunela garums ir 65m. Tunela balsti paredzeti uz urbto vietas palu
pamatojuma.

Biive Nr.19. Satiksmes parvads

Monolita dzelzsbetona vienlaiduma satiksmes parvads ar brauktuves platumu 8m un Im
platam tehniskajam ietv@m abas parvada puses. Kopgjais parvada platums ir 11.5m, bet
garums 20m. Parvada balsti paredzgeti uz dzito palJu pamatojuma.

Biive Nr.20. Estakdde

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu estakade ar brauktuves platumu 8m
un 1m platam tehniskajam ietvém abas estakades puses. Kopgjais estakades platums ir 11.5m,
bet garums 175m. Estakades balsti paredzg&ti uz dzito palu pamatojuma.

Biive Nr.21. Satiksmes parvads

Monolita iepriekSsaspriegta dzelzsbetona vairaklaidumu satiksmes parvads ar brauktuves
platumu 8m un 1m platam tehniskajam ietvém abas parvada pusés. Kop€jais parvada platums
ir 11.5m, bet garums 155m. Parvada balsti paredz&ti uz dzito palu pamatojuma.
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3.7. Perspektiva satiksmes organizacija un drosibas analize

Ziemelu koridora 1.posma jeb Brivibas ielas dubliera planota biivnieciba uzsak Rigas
teritorijas planojuma 2006. - 2018.g. noteiktas perspektivas transporta sh&mas ievieSanu.
Ziemelu koridors ir viena no pilsétas lielaja transporta loka ietvertajam magistralem. Ta pirma
posma planota bivnieciba nodrosinas Via Baltica ziemelu virziena (valsts autocel§ A1), un arl
valsts autocelu A2, A3 un A4 pieslégumu Rigas ielu tiklam. Ipasi nozimigi ir tas, ka ar
Brivibas ielas dubliera biivniecibu (nakotn€ — pilniba péc visa planota Ziemelu koridora
nodoSanas ekspluatacija) Rigas ielu tikls tiks savienots ar starptautisko autocelu E67 Via
Baltica, kas ir I Eiropas transporta koridors.

Vienlaikus Brivibas ielas dubliera biivnieciba un vélak ari nodoSana ekspluatacija atslogos
Brivibas gatvi posma no autocela A2 ievada Riga lidz krustojumam ar Vairoga ielu no ik
gadu pieaugoSajam transporta plismam, nodroSinas tranzita satiksmes plismu apejot pils€tas
centralo dalu, novirzot to austrumu- ziemelu virziena cauri pilsétai, sadalot starp magistralem
pilsétas ziemelu un austrumu dala, ka arT uzlabojot piekluvi Rigas Brivostas teritorijai.

P&c Brivibas ielas dubliera izbiives atslogosies krustojumi Brivibas gatve, kuri raksturojas ar
lielu satiksmes negadijumu skaitu (detalizétak skat. 2.1.4. nodalu). Turpmak ir nepiecieSama
Brivibas gatves bistamako krustojumu rekonstrukcija satiksmes dro§ibas uzlaboSanai, tacu Sie
pasakumi ir risinami neatkarigi no planotas darbibas realizacijas un nav tiesi saistiti ar planoto
darbibu.

Planotas darbibas teritorija vai tas tiesa tuvuma ir divi krustojumi: Gaujas iela— KiSezera iela
— Vairoga parvads un Ciekurkalna 1.gara Iinija — Gaujas iela, kuros paslaik bieZi notiek celu
satiksmes negadfjumi. Visos tris magistrales alternativajos variantos Ziemelu koridora
l.posma krustojuma ar Austrumu magistrali ir projektéts vairaklimenu (3 limeni) satiksmes
parvads, kas nodro$inas neatkarigu satiksmes plismu pa Ziemelu koridoru un Austrumu
magistrali, ka ar &rtu ielu pieslégumu transportam no MeZaparka un Ciekurkalna. St
satiksmes parvada izblive uzlabos satiksmes droSibu iepriekSmin&tajos bistamajos
krustojumos.

Satiksmes organizacijas un droSibas konteksta ir svarigi, ka tiks uzbtivéta jauna, miisdienu
prasibam atbilstoSa automagistrale ar vairaklimenu satiksmes parvadiem krustojuma ar
Jaunciema gatvi, Brivibas ielu (esoSa divu ITmenu parvada rekonstrukcija), ar Viskalu ielu (ja
realiz€s 2. un 3. automagistrales variantu), Krustabaznicas un Lizuma ielu (ja automagistrali
buves ka projektéts 2.varianta). Visos projektétajos alternativajos variantos pa automagistrales
galveno ielu tiek nodroSinata nepartraukta satiksmes plisma. Automagistralei ir projektéti
pieslégumi pilsétas magistralo un vietéjo ielu tiklam, kas nodroSinas pilsétas méroga vai
viet€jas nozimes satiksmes plismu &rtu icklauSanos automagistrales satiksmes plasma.
Jaatzimg, ka So pieslegumu skaits ir atSkirigs katrd no alternativajiem variantiem -
vismazakais pirmaja varianta.

Automagistralei ir planotas ielas vietgja transporta pliismai nepieslédzot tas automagistralei,
kas mazinas slodzi automagistrales galvenaja iela un uzlabos dros§ibu vietgjas nozimes
transporta. Visos alternativajos varantos tiek nodroSinata transporta pliisma pa Markalnes ielu,
tapat arT Bukultu ciema pieslégums automagistralei.

Satiksmes parvadu un pieslégumu zonas ir veidoti projektetajam atrumam atbilsto$i transporta
lidzeklu manevréSanas apstakli.

G3aj&ju kustiba notiek zem automagistrales parvada.

Otraja varianta gajéju kustiba organizéta gar paraleélajam ielam pa 3,0m plato gajéju —
velosipedu celinu. Gaj&ju — velosipedu celins no ielas ir atdalits ar 3m platu sadaloSo joslu.
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Pari automagistralei gaj&ju kustiba atlauta tikai pa gajéju parvadiem. Visa trases posma ir 6
gajeju parvadi. Satiksmes parvads ir projektets ar gajeju — velosipe€du ietvém abas puses.

TreSaja Brivibas ielas dubliera varianta gajéju kustiba organiz€ta pa vietgjam ielam pa 3,0m
plato gajeju — velosipédu celinu. Gaj&ju — velosipédu celin$ no ielas ir atdalits ar 3m platu
sadaloSo joslu. Pari automagistralei gajéju kustiba atlauta tikai pa gajéju parvadiem. Visa
trases posma ir 2 gajeju parvadi. Satiksmes parvads ir projektets ar gajéju — velosipédu ietvém

Skicu projekta piedavatie risinagjumi nodrosSinas daudz lielaku gajéju un velosip&distu
satiksmes droSibu neka Sobrid tas ir esoSajas ielas planotas darbibas teritorija un Brivibas
gatveé no autocela A2 ievada Riga lidz Vairoga ielai.

Ar Brivibas ielas dubliera izbuvi tiks atslogots Brivibas gatves posms no autocela A2 ievada
Riga Iidz Vairoga ielai, uzlabota satiksme Rigas ziemelu un austrumu dala. Projekteta
automagistrale atbilst LVS 190-2:1999 “Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”
Al kategorijas autocela tehniskajiem raditajiem un uzlabos satiksmes drosibu Riga.

Brivibas ielas dubliera generalajam variantam, kuru no Sobrid izstradatajiem trim Brivibas
ielas dubliera alternativajiem variantiem izvel€sies péc $a ietekmes uz vidi novert€juma
zinojuma sabiedriskas apsprieSanas, tiks veikta satiksmes droSibas analize.
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4. lespéjama ietekme uz vidi paredzétas automagistrales izbuives un
ekspluatacijas laika

4.1. Izmainas Rigas transporta sistema kopuma, transporta plismas sastava un
intensitates izmainas Brivibas iela, realizéjot projektu

Brivibas ielas dublieris jeb Rigas Ziemelu transporta koridora 1.posms ir viena no Rigas
attistibas plana 2006. — 2018.g. ietverta Liela loka magistralém. Tas izbtive vienlaikus ar
Austrumu magistrales un Dienvidu tilta biivniecibu uzsaks planotas jaunas Rigas ielu tikla
struktiiras attistibas koncepcijas, kuras pamata ir divu loku sist€éma ar radialiem ievadiem no
arpils€tas celiem, ievieSanu. Brivibas ielas dublieris nodrosinas satiksmes plismu no Via
Baltica (valsts autocel$ Al), un arT valsts autoceliem A2, A3 un A4 lidz Vairoga un Gaujas
ielas krustojumam un nodroS$inas &rtaku piekl@iSanu Rigas Brivostas teritorijai un péc Ziemelu
koridora izblives integrés to Eiropas nozimes celu (TEN-T) tikla. Jauna automagistrale
atslogos pilsétas centru, ka ari sadalis satiksmes plismas starp pilsétas magistralem:
Austrumu magistrali, Viskalu ielu, Markalnes ielu un Jaunciema gatvi pilsétas ziemelu dala.

Brivibas ielas dubliera perspektivas satiksmes intensitates 2018.gada raksturotas 3.3. nodala,
dati par esoSajam satiksmes intensitatém sniegti S.pielikuma un karté ,,Esos$a transporta
intensitate Brivibas ielas dubliera izblives rajona”, par prognozetajam — 14.pielikuma un karte
,»Planota transporta intensitate Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”. Transporta intensitates
(no plkst. 8.00 Iidz 9.00) izmainas Brivibas gatvé no autocela A2 ievada lidz Vairoga ielai,
salidzinot esoSo un prognozg&to situaciju 2018.gada, ir atspogulotas 16.attela.

5000

4000

transporta vienibu skaits

B eso033 intensitate B planota intensitate 2018.g.

Apziméjumi: Brivibas gatve 1 — no Vairoga Iidz Bikernieku ielai, 2 — no Bikernieku 1idz Struktoru ielai, 3 — no
Struktoru 11dz Lielvardes ielai, 4 — no Lielvardes 1idz Krustabaznicas ielai, 5 — no Krustabaznicas 11dz Ropazu
ielai, 6 — no Ropazu lidz émerla ielai, 7 — no émerla lidz Murjanu ielai, 8 — no Murjanu Iidz Silciema ielai, 9 —
no Silciema lidz Juglas ielai, 10 — no Juglas ielas lidz tiltam par Juglas ezeru, 11 — no tilta par Juglas ezera Iidz
Bergu ielai, 12 — no Bergu ielas lidz Rigas robeZai (autocela A2 ievads), 13 — no Jaunciema gatves lidz Rigas
robezai (autocela A2 ievads).

16. attéls. EsoSo un 2018. gadam planoto satiksmes intensitasu (no plkst. 9.00 lidz
8.00) salidzinajums Brivibas gatve no autocela A2 ievada Iidz Vairoga ielai
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Ka redzams mingtaja attela, salidzinot ar esoSo situaciju (5. pielikums), satiksmes intensitates
samazingjums 2018.g. par 1,9 1idz 10,7 % planots Brivibas gatves posmos no Vairoga ielas
Iidz Bikernieku ielai un no Lielvardes 1idz Juglas ielai. Vertgjot Sos datus, janem véra, ka
satiksmes intensitatém ir tendence palielinaties. Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g.
atztméts, ka pedgjo 10 — 12 gadu laika satiksmes intensitate ir palielinajusies divas reizes.
leveérojot to, ka satiksmes intensitatéem kopuma ar1 turpmak biis tendence palielinaties
(pieméram palielinoties transporta Iidzeklu skaitam uz 1000 iedzivotajiem no 304 - 2004.g.
Iidz 400 — 2018.g.), planotais satiksmes intensitates samazinajums iepriekSminétajos Brivibas
gatves posmos ir ievérojams.

Pargjos Brivibas posmos, t.i. no Bikernieku I1idz Lielvardes ielai un no Juglas ielai 1idz Rigas
robezai (autocela A2 ievads Riga) prognozetas satiksmes intensitates ir parsniedz esos$as
situacijas Itmeni par 11 [idz 19 %. Mingtais palielinajums ir saistits ar autotransporta Iidzeklu
skaita pieaugumu uz 1000 iedzivotajiem (planots 400 uz 1000 iedzivotajiem 2018.g.) un to
galvenokart veidos vieglo automasiu skaita pieaugums.

Nozimigs ir planotais smaga transporta (kravas automasinas, autobusi, trolejbusi)
samazindjums Brivibas gatve. Paslaik (5. pielikums) smagais transports Brivibas gatvé veido
3 Tidz 11 % no kopgja transporta lidzeklu skaita. Planots, ka pe&c Brivibas ielas dubliera
izbiives, Brivibas gatvé smaga transporta Tpatsvars posma no Vairoga lidz Juglas ielai bus 1 —
3 % (14. pielikums). Lielakais smaga transporta samazinajums planots Brivibas gatves posma
no Krustabaznicas 1idz RopaZu ielai no 11 % tagad uz 2 % 2018.gada. Brivibas gatvé posma
no Vairogu ielas 1i1dz Bikernieku ielai smaga transporta Tpatsvars samazinasies no 7 % Iidz
1 %, posma no Bikernieku ielas Iidz Struktoru ielai — no 6 % Iidz 1,8%.

4.2. Jaunas magistrales savienojumu izvértéjums ar Rigas Ziemelu
transporta koridoru un Austrumu magistrali

Brivibas ielas dubliera (Rigas Ziemelu transporta koridora 1.posma) savienojums ar Rigas
Ziemelu koridora 2.posmu (no Vairoga ielas lidz Daugavgrivas ielai ar Daugavas $k&rsojumu)
ta I un II alternativaja varianta planots pa virszemi zem Austrumu magistrales parvada, kur§
projektéts virs Rigas Ziemelu koridora magistrales. Sajos variantos tas virszemé tiks savienots
ar Rigas Ziemelu koridora 2.posma 2.variantu, kur§ paslaik ir planots, izveidojot satiksmes
parvadu visa trases garuma.

III alternativaja varianta paredz&ta Brivibas ielas dubliera galvenas ielas izvieto$ana tuneli,
kur§ bis &rti savienojams ar planoto Rigas Ziemelu koridora 2.posma pirmo vai treso
variantu, kuros paredzeta tunela izbiive zem Mikela kapiem. Gadijuma, ja vienlaikus ar $o
Brivibas ielas dubliera alternativo variantu tiks realizéts Rigas Ziemelu koridora 2.posma
2.variants, tad biis jaizbiivé tunela pieslégums 2.posmam savienojot to ar satiksmes parvadu
virszemg, kas nav uzskatams par €rtu risingjumu.

Planotas automagistrales savienojumam ar Austrumu magistrali atseviski ir izstradats Vairoga
un Gaujas ielas krustojuma mezgla projekts. Mezgla izvietojums paradits Brivibas ielas
dubliera ski€u projekta rasejumos “Trases variants Nr.1”, “Trases variants Nr.2” un “Trases
variants Nr.1”. Saja mezgla, kur krustojas Austrumu un Rigas Ziemelu koridora magistrale,
projektéts Austrumu magistrali virzit satiksmes parvada par Rigas Ziemelu koridora
magistrali. Tas projektéts ka parveidots tris limenu abolinlapas veida mezgls ar pustieSu
kreisa pagrieziena pliismas novadiSanu, kur§ nodroSina nobraukSanas un uzbraukSanas
iespgjas visiem virzieniem. Projektets celu mezgls ar atdalitu laba pagrieziena tieSo rampu
ievadiSanu pamatbrauktuve. BraukSanas joslas platums rampas ir 5,5 metri. Tramvaja sliezu
cel$ projektéts reljefa I[imeni, nodroSinot satiksmes parvadus par tiem. Viss mezgls projektets
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ielu sarkanajas Iinijas.
Savienojums ar Austrumu magistrali nodro$inas Brivibas ielas dubliera savienoSanu ar Rigas
Ziemelu koridora 2.posmu virszem& vai pa tuneli, ka arT nodroSinas uzbraukSanu un

nobraukSanu uz vai no Austrumu magistrales uz Rigas Ziemelu koridoru un viet&jas nozimes
ielam minéta krustojuma apkartné.

4.3. Gaisa kvalitates izmainas magistralei piegulosajas teritorijas

Modelgjot Brivibas ielas dubliera automagistrales ietekmi uz gaisa piesarnojumu laika perioda
no 2015. - 2020. gadam, tika pienemts, ka stacionaro piesarnotaju emisijas $aja pilsétas dala
laika gaita nemainisies. Automagistrales izbiive tas apkartné ietekmé&s NO, CO un cieto
dalinu PM;o koncentraciju atmosféra. Séra dioksids ir raksturigs galvenokart stacionaro
piesarpotaju izmesos, tadel SO, koncentraciju atmosféra automagistrales izbiive neietekmgs.

Izkliezu aprékini rada, ka autotransporta raditais gaisa piesarpojums jaunas automagistrales
apkartn€ visos tris tas izbiives iespg€jamos variantos atseviSskos posmos parsniegs noteiktos
robezlielumus (17. - 19. tabula). NO, gada vid&ja koncentracija parastos meteorologiskajos
apstaklos te sagaidima robeZas no 5 — 110 pg/m’ (17. tabula). LR speka esofie normativi
nosaka, ka gada robeZlielums NO, ir 40 ug/m3 bez pielaides (robeZlieluma vértiba, kas
jasasniedz 2010. gada). Augstaka koncentracija slapekla dioksidam prognozg€jama Vairoga
ielas un Brivibas ielas dubliera krustojuma apkartné. TreSas alternativas gadijuma Brivibas
ielas dublieris tiks ievadits tuneli, tad paaugstinats piesarnojums bis vietas, kur atradisies
tunela ventilaciju sistému kanalu izvades (skatit zemak). Nelabv&ligos apstaklos, kas Latvijas
teritorija raksturigs ne biezak ka 1-3% dienas gada [36], vienas stundas NO; koncentracija
parsniegs robezlielumu 2-5 reizes. Automagistrales apkartné NO, koncentracija, salidzinot ar
pasreiz€jo piesarpojuma limeni, pieaugs 2-5 reizes.

Jaunas automagistrales izbiives rezultata samazinasies piesarnojumu Brivibas ielas apkartng,
kur tikai vietim (Jugla) NO, koncentracijas sasniegs 40 pg/m’, bet kopuma biis mazaka par
noteikto robezlielumu. Salidzinot ar esoso situaciju, var drosi apgalvot, ka Brivibas ielas visa
garuma no Jaunciema gatves lidz pat Vairoga ielai NO, piesarnojums samazinasies.

Informacija par prognoz&to summaro gaisa piesarnojuma Iimeni ar slapekla oksidiem planotas
magistrales I, I un III varianta apkartn€ no stacionarajiem un mobilajiem avotiem kopa
sniegta 2.s€juma izklieZu aprékinu kart€s par prognozetajam slapekla dioksida koncentracijam
Brivibas ielas dubliera izbiives rajona. Galvenais NO; piesarnojuma avots visa teritorija biis
autotransports.
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17. tabula. Atmosféras gaisa piesarnojums ar slapekla dioksidu (NO»)

dubliera izbiives gadijuma

Brivibas ielas

NO2 Gada vidgjas Gada Stundas 19. Stundas
koncentracijas, | robeZlielums | augstaka robezlielums
3 -
pg/m 3 koncentracija, 3
pg/m pg/m’ pg/m

I variants
Brivibas ielas teritorija no 10 - 40
A2 autocela ievada Riga lidz
Vairoga ielai 40 100 - 400 200

—— - (bez pielaides, (bez pielaides, kas
Automagistrales I varianta 20-110 kas 2007.g. bija 6 2006.g. bija 40
apkartne no autocela A2 ug/m’, un pg/m’, un
. - 1eEt5 17 jasamazina Iidz 0 200 - 1000 jasamazina Iidz 0 uz
ievada Rigas pilseta lidz uz 1.01.2010.g.) 1.01.2010.g.)
Vairoga ielai
Vidgji visa izvert&jama 10-15 60 - 100
teritorija
IT variants
Brivibas iela no A2 autocela | 10 — 40 40
¥eva.da Riga Iidz Vairoga (bez pielaides, 100 - 400 200
ielai kas 2007.g. bija 6

= B pg/m’, un (bez pielaides, kas
Automagistrales II varianta | 20 —-110 jasamazina lidz 0 2006.g. bija 40
apkartné no autocela A2 uz 1.01.2010.¢.) pg/m’,un
ievada Rigas pilséta lidz 400 - 1000 ]1af)i’g*gfgagl;dz Ouz
Vairoga ielai
Vidgji visa izvertgjama 10-15 80 - 200
teritorija
III variants
Brivibas iela no A2 autocela | 10 — 40 40 100 — 400 200
?eva.da nga lidz Valroga (bez pielaides, (bez pielaides, kas
ielai kas 2007.¢. bija 6 2006.g. bija 40

= - pg/m®, un pg/m’, un
Automagistrales III varianta | 5 —-110 jasamazina Iidz 0 jasamazina Iidz 0 uz
apkartné no autocela A2 uz 1.01.2010.g.) 1.01.2010.g.)
apieatie o auideea 7 200-1000
ievada Rigas pilséta 1idz
Vairoga ielai
Vidgji visa izvertgjama 5-15 40 - 200

teritorija

Oglekla oksida jeb tvana gazes (CO) piesarnojums ikdienas meteorologiskajos apstaklos
projektétas automagistrales apkartné tiek prognozéts robezas no 250 - 2500 ug/m3 gl
variantd) (18. tabula). Brivibas ielas apkartné péc automagistrales izbiivésanas vérojams CO
piesarnojuma samazindjums. Salidzinot ar gaisa kvalitates normativu (astonu stundu

robezlielums cilveka veselibas aizsardzibai — 10000 ug/m3), redzams,

ka planotas

automagistrales apkartné prognozétas CO koncentracijas pat nelabvéligos laika apstak]os
sasniegs tikai 60% no tiesibu aktos noteikta robeZlieluma. Lidz ar to var uzskatit, ka
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prognozétais CO piesarnojums neparsniegs valsts un Eiropas Savienibas noteiktos
normativus.

18. tabula. Atmosféras gaisa piesarnojums ar oglekla oksidu Brivibas ielas dubliera
izbuives gadijuma

CO 8 stundu augstaka Maksimalais diennakts astonu
koncentracija, ;,tg/m3 stundu robezlielums, |,tg/m3

I variants

Brivibas iela no A2 autocela 250 - 550

ievada Riga lidz Vairoga ielai
500-1250 nelabv. 10 000

I varianta automagistrales apkartné | 500 - 1500 (jeb 10 mg/m”)
1000 — 6000 nelabv.

Vidgji visa izvertéjama teritorija 50 -250

150-500 nelabv.

II variants

Brivibas iela no A2 autocela 250 - 1250
ievada Riga 1idz Vairoga ielai

1000-3000 nelabyv. 10 000
II varianta automagistrales (jeb 10 mg/m3)
apkartné 500 — 2500

1000-6000 nelabv.
Vidgji visa izveértejama teritorija 50 -500

500-1000 nelabv.

III variants

Brivibas iela no A2 autocela 250 - 1250
ievada Riga 1idz Vairoga ielai

1000-3000 nelabv. 10 000
III varianta automagistrales (jeb 10 mg/m3)
apkartné 250 — 2500

1500-9500 nelabv.
Vidgji visa izverteéjama teritorija 50 -500

500-1000 nelabv.

Cieto dalinu PM;, gada vid&ja koncentracija péc automagistrales izbiivéSanas Brivibas ielas
un tas dubliera automagistrales apkartng tiek prognozéta 10-25 pg/m’ robezas. Atseviskas
vietas ta sasniedz 60% robezlieluma (galvenokart, Vairoga ielas un jaunas automagistrales
krustojuma — 19. tabula). Brivibas iela prognozetais piesarnojums ar cietajam dalinam
nesamazinasies un tas paliks tads pats ka pasreizgja situacija (vidgji 5-15 pg/m3 ). Lielaks
piesarnojums tiek prognoz&ts jaunas magistrales apkartné. Cieto dalinu diennakts prognozéta
36. augstaka koncentracija (robezlielumam pielaujami 35 parsniegumi gada laika) Brivibas
ielas un automagistrales teritorija biis robezds no 5 lidz 60 mg/m’, bet nelabvéligos laika
apstaklos pat 140 pg/m’, atseviskds vietas parsniedzot robeZlielumu 3 reizes (jaunas
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magistrales teritorija pie Vairoga ielas). Brivibas iela prognozgétas cieto dalinu maksimalas
diennakts koncentracijas biis robezas no 5 lidz 15 pg/m’. Lieldkaja dala teritoriju, kuru
$kérsos Brivibas ielas dublieris, cieto dalinu diennakts koncentracijas bis 15 - 140 ug/m’
robezas, parsniedzot robezlielumu magistrales vidus posma un Vairoga ielu tuvuma.

19. tabula. Autotransporta raditais gaisa piesarnpojums ar cietajam dalinam
(putekliem) PM;, Brivibas ielas dubliera izbiives gadijuma

PMIO Gada vidéjzjl-s Gad% ) Diennakts 36. Diennakts
konce}ntrﬁcuas, robezlielums augstﬁkﬁ_ . (24 stundu)
ng/m pg/m’ l;(g);l:lgntracua, robezlielums

pg/m’

I variants

Brivibas iela no A2 autocela | 5 - 16 5-15

;z;/;ida Riga Iidz Vairoga 10-25 nelaby.

Automagistrales I varianta 16-25 40 15-40 30

apkartng 25-140 nelabv.

Vidgji visa izvertgjama 15 5-25

teritorija 10-35 nelabv,

II variants

Brivibas iela no A2 autocela | 5- 16 40 5-15 50

;:;/;ida Riga Iidz Vairoga 10-20 nelaby,

Automagistrales Il varianta | 16-25 15-40

apkartne 20-140 nelabv.

Vidgji visa izvertejama 15 5-25

teritorija 10-35 nelabv,

III variants

Brivibas iela no A2 autocela | 5 - 20 40 5-15 50

;z;/:ida Riga Iidz Vairoga 10-20 nelabv,

Automagistrales Il varianta | 10-25 10 - 40

apkartng 20-140 nelabv.

Vidgji visa izvertejama 15 5-25

terttorija 10-35 nelabyv,

Detalizéta informacija par prognoz€to gaisa piesarnojuma ITmeni ar cietajam dalinam no
staciondrajiem, mobilajiem avotiem un pilsétas gada vidgjas fona koncentracijas (10 pg/m’)
Brivibas ielas dubliera automagistrales teritorija no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz
Vairoga ielai sniegta 2.s€juma izklieZu aprékinu kart€s par prognoz€tajam cieto dalinu
koncentracijam.
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Ezermalas ielas apkartn treSaja varianta Brivibas ielas dubliera trases turpinajums paredzgets
izbuvet tuneli .

Lai modelétu transporta emisijas no magistrales tuneli, tika veikti sekojoSi pienémumi —
tunelim abos galos biis uzstaditi ventilatori, kas siiks gaisu ara, nodroSinot svaiga gaisa
pieplidi pa abiem tunela galiem (6. att€ls).

| =H WVentilators
! / siic gaisu ara, te izplast arl izplides gazes
Svaiga 1 —— —_—— .
galsa N, NP, \— N —" p— N
pieplufle ] _
- Satiksmes plisma
rd — a L i a i i i . i
(a)
Ventilators
Svaiga
faisa == = = =
piepluile ] _
- Satiksmes plisma
| A e e i i i i i L . i
lzpliides gazes iet ara pa tunela galiem Itdz ar automasinu plismu

{b}

6. attels. Gaisa pliismas shéma automagistrales pazemes tunela viena gala (otrs gals
tads pats)

Tuneli abas joslas nebiis atdalitas viena no otras, un izplides gazes jauksies ar svaiga gaisa
plismam, kas naks no abiem galiem, bet izpliidis tunela abos galos. Tiesi plismu mérijumi
autotransporta tunela vienkarSotajam variantam (6. attéls (b)) rada, ka realas gaisa plismas
tunelt ir nelielas - 2.5 m/s [53]. Ja pienem, ka pirmaja tunela varianta tiek ara izstukts tads pats
gaisa apjoms, kads vidgji izpliist ara no tunela otra varianta, tad abus tunela tipus rakstos
vienadas emisijas ta galos. Tunela (a) varianta emisijas avoti blis tunela ieeja un izeja
(pienemts, ka to diametrs ir 8 m), un tunela (b) varianta gaiss tiek siikts no tunela ara pa
ventilacijas atverém abos tunela galos, kuru diametrs pienemts 2 m, augstums 6 m un pliismas
atrums 10 m/s. Kopgjas emisijas katrai joslai tuneli tika noteiktas, izejot no gada vidgja
transportlidzeklu skaita (21. tabula) $aja magistrales posma, nobraukuma 1.4 km un 20. tabula
dotajiem emisijas koeficientiem. Abus punktveida avotus raksturo piesarnojoso vielu emisijas
parametri (izmetes tonnas/gada, 20. tabula).
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20. tabula. Kopgjais automasinu skaits tuneli

Automasinu skaits, miljoni gada

Vecas masinas (65%) Jaunas masinas (35%)
Virziens Vieglas Smagas Vieglas Smagas
Virziena uz centru 11.24 0.62 6.05 0.33
Virziena no centra 9.46 0.89 5.10 0.48

21.  tabula. Emisijas apjoms tunell
Emisijas apjoms,
Vecas masinas (65%) Jaunas masinas (35%) t/gada
Virziena uz
centru Viegas Smagas Vieglas Smagas Kopa
NO, 29.89441 6.95604 | 0.084721 | 0.187278 37.12245
CO 207.91225 | 30.06003 0.84721 2.80917 241.6287
PM10 0| 4.347525 0| 0.187278 4.534803
Virziena no
centra 0
NO, 25.17424 9.9372 | 0.071344 0.26754 35.45032
CO 175.084 42.9429 0.71344 4.0131 179.8105
PM10 0 6.21075 0 0.26754 42.9429

Izvértejot Brivibas ielas dubliera automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz
Vairoga ielai tris variantu veidoto gaisa piesarnojumu, jasecina, ka:

Gaisa piesarnojuma izkliedes aprékini uzrada augstas slapekla dioksida koncentracijas
automagistrales teritorija visiem trim variantiem. LR spéka esoSie normativi (gada
robezlielums 40 pg/m’, stundas robezlielums 200 pg/m’) atseviskos posmos tiks parsniegti 2-
3 reizes, seviski pie krustojuma ar Vairoga ielu. Izn@mums ir III variants, kur 1.4 km garais
tunelis, pa kuru magistrale $kérsos Vairoga ielu, ievérojami samazinas gaisa piesarpojumu
Saja vietd. Savukart Brivibas ielas teritorija izrékinatas slapekla dioksida gada vidgjas
koncentracijas biis mazakas, salidzinot ar paSreizgjo situaciju.

Oglekla oksida jeb tvana gazes (CO) piesarnojuma izkliedes aprékini vid€jos un nelabveligos
meteorologiskajos apstaklos automagistrales teritorija neparsniegs 90% no robeZlieluma,
maksimalas koncentracijas sasniedzot jaunas magistrales apkartné. Nedaudz labaka situacija
ir III. varianta gadijuma, jo tunela izblive uzlabos gaisa kvalitati teritorija, kur jauna
magistrale $kérso Vairoga ielu. Brivibas ielas rajona gaisa CO koncentracijas biis pat mazakas
ka esos$aja situacija.

Cieto dalinu gada vid&ja koncentracija Brivibas ielas apkartné blis mazaka ka paSreizgja
situacija, ja tiks izveidots kads no trim dubliera magistrales variantiem. Savukart, jaunas
magistrales teritorija piesarpojums biis paaugstinats un 2-3 reizes parsniegs spéka esoSos
robezlielumus gan gada vid€jam, gan diennakts koncentracijam vid&jos un, seviski,
nelabveligos laika apstaklos. Nedaudz labaka situacija veidosies III. varianta, kur mazaks
gaisa piesarnojums bilis Vairoga ielas un jaunas magistrales krustojuma, jo tur jauna
magistrale 1.4 km garuma ies pa tuneli.

Salidzinot sava starpa visus tris alternativos variantus, par pamatu nemot gaisa kvalitates
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iespgjamo ietekmi uz iedzivotaju dzives vidi, paSreiz ir gruti izdalit vienas vai otras
alternativas priekSrocibu, jo nakotné jaunas automagistrales apkartné sagaidama strauja
apbiives, tan1 skaita dzivojamas apbiives attistiba. PaSreizgja situacija gaisa kvalitates
pasliktinasanas lielaku ietekmi uz iedzivotaju dzives vidi rada II vai III varianta izvéles
gadijumos, jo mingto traSu variantu tie$a tuvuma dzivo vairak iedzivotaju salidzinot ar I
variantu.

4.4. Trokspa limena un vibracijas izmainu novértéjums magistralei
piegulosajas teritorijas

4.4.1. Trokspa Iimena ietekmes vertéjums

Prognozgjamas trokSpa situacijas modeléSanai izmantotas SIA ,IMINK” aprékinatas
satiksmes intensitates projekta realizacijas laikam — 2018.gadam. Satiksmes dati ietver gan
jaunbiivéjamas trases, gan paréjo nozimigako ielu satiksmes intensitates diennakts laikam no
8:00 — 09:00, izdalot vieglas automaSinas un smago transportu (kravas automasinas,
autobusus, trolejbusus). Kopa ar ielu trokSna emisijam tika nemts vera ari dzelzcela un
tramvaju raditais troksnis, saglabajot tas paSas intensitates, kas izmantotas esosas situacijas
aprekiniem. I varianta trase posma no KiSezera ielas Iidz Juglas kanalam modeléta uz 7m
augstas estakades, II varianta trase modeléta bez Tpasiem tehniskiem risinajumiem, bet III.
varianta izbiive KiSezera ielas posma no Vairogu ielas [idz Ezermalas ielai modeléta tuneli.
Troks$na ITmena model€Sanas rezultati visiem trases variantiem bez prettrokSna pasakumiem
apkopoti 19. pielikuma.

Automagistrales ski¢u projekta generala varianta projektéSana paredz&ts detalizeti izstradat
prettrok§na pasakumus. Saja skidu projekta izstrades stadija (,Alternativas”) prettrokina
pasakumi izstradati III trases izbilives variantam - abpus trasei no KiSezera un Ezermalas ielu
krustojuma. TrokSpa limenis ar prettrokSpa sienu 4 m un 6 m augstuma modeléts Sim
variantam. Prognozeta situacija un izmainas, ievieSot prettrokSna pasakumus, att€lotas kartes
par prognoz&tajiem trokSpa limeniem diena, vakara un nakti, izbGv&jot automagistrales
I variantu” (2.sgjums).

Kopuma trokSpa emisiju Iimenis, salidzinot starp variantiem, mainas atkariba no trasu
izvietojuma. Raksturigi ir tas, ka vietas, kur jauna trase sk&rso Sobrid neapbiivétas teritorijas
un skanas izplatibas cela nav SkérSlu, trokSpa limenis arT liela attaluma no magistrales
saglab3jas augsts, vél apm&ram 400 - 500m attaluma tas sasniedz 60-65dB(A).

Nemainigi sava starpa trokSna emisiju raditaji visiem variantiem ir uz dienvidiem no Brivibas
ielas. Seit, salidzinot ar eso§as situacijas modeli, visos diennakts laikos var verot troksna
piesarnojuma atslogojumu Jugla un Teikas rajona, kur vietam netiek sasniegts 45dB(A)
slieksnis diena, 40dB(A) nakti un tiek ieverotas visstingrakas trokSpa robezvertibas diena,
vakara un nakti, attiecigi — 50dB(A), 45dB(A) un 40dB(A). Visspilgtak trokSna limena
izmainas, izbtivéjot Brivibas ielas dublieri, raksturo izmainu kartes. Teritorijas uz dienvidiem
no Brivibas ielas kopuma ir veérojumi uzlabojumi, mazinoties troksnim par videji 2dB(A) Iidz
4dB(A), atseviskas vietas, parsvard maju iekSpagalmos, ari par 4dB(A) lidz 8dB(A). Seit
jaatzimée, ka cilvéka auss trok$pa mazinajumu spgj uztvert, sakot no 3dB(A) trok$pa Itmena
izmainam, trok$na mazinajums zem 3dB(A) praktiski netiek uztvertas.

Troksna ITmena izmainu karte izcelas Juglas rajons Juglas ielas apkartng, kur nakotng gaidams
butisks satiksmes intensitates un Iidz ar to ari trokSna samazinajums par 6dB(A) Iidz 8dB(A).
Brivibas ielas posma lidz Rigas pilsétas robeZai, ka arT Smerla ielas apkartng trok$na emisiju
Iimena izmainas nav sagaidamas. Teritorija starp RopaZzu ielu un Brivibas gatvi, kur Sobrid ir
raksturigs liels trok$pa piesarnojums, kopuma sagaidami nelieli uzlabojumi, iekSpagalmos
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teritorijas vidusdala trok$na ITmenim mazinoties par 2dB(A) 1idz 4 dB(A) un atseviskas vietas
pat 4dB(A) 1idz 6dB(A), diena sasniedzot 45 — 50dB(A), vietam ielu virziena 50 — 55dB(A)
un brauktuvju tuvuma 55— 60dB(A), kur situacija salidzinot ar esoSo paliek nemainiga.
Iznémums ir Gaujas ielas apkartne Ciekurkalna, kur, vadoties péc aprekiniem, troksna
mazinajums sagaidams Iidz 10dB(A) un vairak. Kopuma Ciekurkalna teritorija paredzams
trokSna ITmena pieaugums, sasniedzot 60 - 65dB(A) diena un 50 - 55dB(A) nakt ielu tuvuma,
bet virziena uz iekSpagalmiem 50 — 55dB(A) diena un 45— 50dB(A) nakti, kas rada 2—
4dB(A) trok$na palielinagjumu ielu tuvuma, salidzinot ar esoSo situdciju. Starp trases
variantiem atSkiras trokSpa emisijas teritorija starp Gaujas un KiSezeru ielu lidz esoSajam
raZoSanas apblves teritorijam, kur tunela d€] trok$pa ltmenis atrodas 55-60dB(A) lidz 45-
50dB(A) robezas.

Analiz&jot MezZaparka teritorija prognozg€jamas izmainas, posma no P&terupes ielas 1idz Meza
prospektam satiksmes intensitates mazinajuma dél sagaidama trok$na ITmena mazinasanas par
Iidz pat 10dB(A), dienas laika sasniedzot 50 — 55dB(A) un nakti apm&ram 45dB(A) pie ielas
mala esoSajam ekam. Mezaparka teritorijas lielakaja dala butiskas izmainas trok$na zina nav
sagaidamas. Visvairak tas saistas ar KiSezera ielas tuvuma esoSajam dzivojamam majam, kas
tiks raksturotas turpmak.

Brivibas ielas dubliera trases visos variantos posma no Vairogu ielas lidz Viskalu ielai
parklajas, tacu atsSkiras tehniskie risinajumi trases izbiivei.

I varianta trases izblives gadijuma, salidzinot ar pargjiem variantiem, veérojamas mazakas
trokSna emisijas estakades tuvuma. Tas izskaidrojams ar to, ka estakades platforma darbojas
ka Skerslis trokSna izplatibas cela un ta ka troksnis ir modeléts 4m augstuma, bet piepemts, ka
estakade atrodas vidgji 7m augstuma, trokSpa Itmenis, kas sasniedz 4m, ir vai nu estakades
platformas ,,aiz€nots” vai skana ir zaud&jusi energiju, veicot lielaku celu lidz imisijas vietai.
Rezultata, salidzinot trokSpa emisijas ar II varianta trok$pa emisijam KiSezera ielas posma
lidz daudzstavu dzivojamam e€kam MeZaparka nonak 60-65 dB(A) troksnis diena un naktt 50-
55dB(A). Atskiribas teritorijas trases tuvuma I varianta vérojamas arT Ezermalas ielas macibu
iestazu teritorijas, Seit trokSna Itmenis, kas sasniedz pirmo €ku rindu I varianta, rietumu dala
dienas laika ir 65-70dB(A) lidz 60-65dB(A), austrumu dala 55-60dB(A), nakti 55-60dB(A),
ieveérojami parsniedzot trokSpa robeZvertibas macibu iestazu teritorijas, bet salidzinot ar
abiem pargjos divos variantos aprékinatajam trokSna emisijam pie pirmas €ku rindas, tas ir par
Iidz pat 15 dB(A) mazakas (22. — 24.tabula). Talakaja I varianta dubliera posma Jaunciema
gatves virziena trokSpa emisijas pie un zem estakades ir zemakas — diena aptuveni 55-
60dB(A), naktt 45-50dB(A), bet apméram 50-200m attaluma no autocela ass, atkariba no
estakades lepka un izvietojuma, izlidzinas un sasniedz troksna limeni, kas liela méra atbilst
trok$na limenim no pargjo variantu automagistralém tada pasa attaluma — 65-70dB(A) un
vietam 60-65dB(A) dienas laika, nakti no 55-60dB(A) lidz 45-50dB(A). ST trases varianta
izblives gadijuma, neveicot trokSna pasakumus, paaugstinata trokSna Itmenim tiktu paklautas
Rigas teritorijas planojuma 2006-2018.gadam planotas savrupmaju apbiives teritorijas un
dzivojamas, ka arT jauktas apbives teritorijas abpus PakalnieSu ielai starp BabeliSa un
KisSezeru, kur diena troksnis sasniedz 55-60 lidz 60-65dB(A) un apmé&ram 150-200m attaluma
no Sosejas 65-70dB(A) limeni, parsniedzot pielaujamas robezvertibas 5S0dB(A) mazstavu un
55 dB(A) daudzstavu apbiives teritorijas un dal&ji 60dB(A) jauktas apbiives teritorijas. Nakts
robezvertibas Seit 40dB(A) un 45 dB(A) tiktu parsniegtas par 10-20dB(A). Virziena uz
dienvidiem lidz Jaunciema gatvei, kur ieplanotas savrupmaju un jauktas apbiives teritorijas,
trokSna Itmenis svarstas no 55-60dB(A) lidz 60-65dB(A) uz dienvidiem no planotas Sosejas,
savrupmaju teritorijas parsniedzot dienas trokSna robezveértibas par 5-15dB(A), bet jauktas
apbiives teritorijas estakades tuvuma vietam ieklaujoties pielaujamas trokSna robezvértibas,
citur parsniedzot tas par 1- SdB(A). Nakt1 Saja teritorija trokSpa ltmenis sasniedz no 45-
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50dB(A) lidz 50-55dB(A), parsniedzot 40dB(A) nakts robezvertibas mazstavu apbiives
teritorijam un vietam parsniedzot S0dB(A) jauktas apbiives teritorijam.

IT varianta trases izblives gadijuma posma no Vairogu ielas 1idz Ezermalas ielai, salidzinot ar
pargjiem diviem izbiives variantiem, biitu sagaidamas vislielakas trok$pa emisijas, pie
daudzstavu dzivojamam &kam uz rietumiem no KiSezera ielas sasniedzot pat 75dB(A) un
vairak. Salidzinot ar eso$o situaciju, parmainas ir ievérojamas — trok$na limena pieaugums par
8— 12dB(A).

Ta ka III varianta paredz&ta magistrales ieblive tuneli, kas modeléta posmam no Vairogu
ielas gandriz Iidz Ezermalas ielai, Seit trokSpa Itmenis p&c varianta izbuives atrastos 55-
60dB(A) robezas dienas laika un 45-50dB(A), vietam brauktuvju tuvuma lidz 50-55dB(A)
robezas naktis. Dubliera labaja pusé virziena uz Ezermalas ielu Sobrid atrodas raZoSanas
teritorijas (planota izmanto$ana centru apbiives teirorija), kur paredzamais trok$pa Itmenis
diena sasniegtu no vairak ka 70dB(A) ielas mala 1idz 55— 60dB(A) talakaja teritorijas dala. Uz
rietumiem no 3. variantd paredz&ta tunela, dzivojamas daudzstavu majas sasniegtu 55-
60dB(A) liels troksnis, ko rada Ezermalas un Kokneses prospekta summarais satiksmes
troksnis. NaktT Seit troksnis sasniegtu 45-50dB(A), bet vairak virziena uz Ezermalas ielas pusi
50-55dB(A), pie ielai tuvakajam &kam par aptuveni 5-10dB(A) parsniedzot trokspa
robezvertibas.

Ta ka talak II un III trases izbiives varianti ir [idzigi, ti tiks raksturoti kopa.

Lielas trok$na emisiju izmainas II vai III varianta izbuves gadijuma ir sagaidamas macibu
iestazu teritorija Ezermalas iela 6 un 8. Seit trokipa Iimenis abos variantos pie ielu
norobezojosam &ku fasadém sasniegtu pat 70dB(A) lidz pat 77dB(A) (16. pielikums), kas
attalinoties no magistrales, pakapeniski samazinas, aiz otras un tresas ¢ku rindas dienas laika
sasniedzot 50 — 55dB(A), kas neparsniedz troksSna robeZlielumus macibu iestazu teritorijas.
Izmainu kart€ parsvara ir nolasams troksna palielinajums lidz 10dB(A), vietam Iidz 12dB(A).
Salidzinot abus trases variantus, v€rojamas nelielas atSkiribas, kur IIl varianta izbiives
gadijuma paredzamas trok$na emisijas biitu lielakas apliikotaja teritorija.

Loti augsts trokSna ITmenis abos izbiives variantos — II un III, tiktu sasniegts uz austrumiem
no Ezermalas ielas macibu kompleksa esosaja daudzstavu dzivojama un planotajas jauktas
apbiives teritorijas, it 1pasi III trases variantam, kur paredzamais trokSpa Itmenis pie
dzivojamam &kam sasniegtu 65dB(A) — 70dB(A) un pat lielaku trok$na Itmeni dienas laika.
Nakt1, savukart, 55dB(A) — 60dB(A) un vietam par 60dB(A) vairak. II izbiives varianta, kur
automagistrales ass iestiepjas dzilak esoSajas razoSanas un noliktavu teritorija un vairak
attalinas no dzivojamam teritorijam ziemelos, trokSna Iimenis pie €kam sasniedz 60— 65dB(A)
diena un 50— 55dB(A) nakti, kas ir par 10— 12dB(A) vairak ka §a briza situacija. Mingtas
trokSna vertibas parsniedz robeZlielumus 55dB(A) daudzstavu dzivojamo €ku un 60dB(A)
jauktas apbuves teritorijas diena, un 45 dB(A) naktl. Izmainas, neveicot prettroksna
pasakumus, var raksturot ar vairak ka 18dB(A) trokSna pieaugumu.

Brivibas dubliera II un III trases varianti aiz Ezermalas ielas talak skérso Sobrid neapdzivotas
vai maz apdzivotas teritorijas, izblives gadijuma trokSna zina ieverojami ietekmgjot
dzivojamas €kas PakalnieSu ielas tuvuma. Saskana ar teritorijas planoto izmantosanu 2006.-
2018.gadam, Seit paredzets izblvet savrupmajas, dzivojamas un jaukta lietojuma majas, pie
kuram bez prettrokSna pasakumu veikSanas troksnis sasniegtu kritiskas vertibas — sakot no
vairak ka 75dB(A) katras trases tuvuma lidz 60-65 dB(A) attalakajas teritorijas, visos
gadijumos ieverojami, no 1-25dB(A) parsniedzot gan dienas, gan nakts robeZvertibas jauktas,
mazstavu un daudzstavu apbiives teritorijas. Arl talak III varianta tiek Skersota esosa
Makskernieku ciemata slégto garazu teritorija un dal&ji mazstavu eku teritorija. Aiz Juglas
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kanala magistrale §k&rso mazdarzinu teritoriju — II trases izblives variantam teritorijas ziemelu
dala, III variantam tas dienvidu dala, pieslédzoties Jaunciema gatvei. Raksturojot abu
magistralu trokS$na emisiju $aja posma, 1idzigi ka ieprieks raksturotaja Pakalniesu ielas posma
tiks sasniegtas un parsniegtas trokina robezvértibas. Sobrid 3aja teritorija atrodas salidzinogi
nelielas dzivojamas teritorijas, tacu nakotné te atlauta talaka savrupmaju un jaukta lietojuma
€ku apbiive. Ta ka modelgjot troksna emisijas Saja posma, nav bijis zinams, ka, kadas un vai
tiks nakotng biivetas €kas, troksnis aprekinats, nenemot vera iespgjamo apbiivi, 1idz ar to bez
troksni aizturoSiem un mazinoSiem skersliem ta cela.

Posma no magistrales uz dienvidiem Iidz Salamandras ielai atrodas un planotas jauktas un
dzivojamas teritorijas, kur trokSpa Iimenis diena atrodas vid&ji robezas un 55dB(A) un
60dB(A), vietam starp 50-55dB(A). Ta ka Seit planots (atlauts) izbtivét dzivojamas un jaukta
lietojuma €kas no Salamandras ielas Iidz pat Juglas kanalam, biitu nepiecieSams veikt
pasakumus, kas mazinatu troksni par vismaz 5-10dB(A). Ta ka Sobrid §is teritorijas atrodas
maza trokSpa ietekmé& (45-50dB(A)), izmainu kartes uzrada ipaSi lielu trokSna limena
pieaugumu, no 18dB(A) un vairak, pakapeniski starpibai samazinoties Brivibas ielas un
Jaunciema gatves virziena.

Uz austrumiem no Jaunciema gatves, ka arT1 uz DDR péc Brivibas ielas dubliera izbiives
paredzama ievérojama trokSna ietekme uz mazstavu dzivojamo €ku, ka arT jauktas apbiives
teritorijam. Seit, ka arT dzivojama teritorija DA virziena uz Brivibas gatves pusi, 150-200m
attaluma no magistrales ass uz dienvidiem troksna Iimenis saskana ar prognozi diena sasniedz
65-70dB(A) un Iidz ar attalumu samazinas tikai pamazam, jo apbiive Seit Sobrid ir visai reta
un zema. Saja teritorija paredzams trokspa palielinajums salidzinot ar esofo situdciju par
vidgji 6-10dB(A). Lai trokSpa ltmenis neparsniegtu robezvertibas, biitu nepiecieSams veikt
pasakumus, kas samazinatu So Itmeni par vismaz 15-20dB(A). Savukart, uz ziemeliem no
Jaunciema gatves, kur planota jaukta apbive, €kas pret troksni aizsarga Sobrid esosSas
raZoSanas teritoriju ekas, tade] tas atrodas 50-55dB(A) un mazaka troksna ietekm€ un trok$na
palielinajums sastada 4-6dB(A).

Bez aplikotajam planotas automagistrales troksna ietekmes teritorijam, trok$pa pieaugums
sagaidams arT uz attalakam dzivojamam teritorijam starp Brivibas gatvi un dzelzcela sliedem
posma no Lizuma ielas lidz Markalnes ielai. Saja teritorija dubliera variantu trok$na ietekmes
ir nedaudz atSkirigas. Vislielakais trokSna palielinajums minétaja posma bitu sagaidams pec
2.varianta izbiives, jo trase ir izliekta vairak uz Brivibas ielas pusi. Te prognozgetas troksna
vertibas sasniegtu 55-60dB(A), bet virziena uz Lizuma ielas pusi, arT1 60-65dB(A) diena, naktt
attiecigi 50-55dB(A) un vietam 55-60dB(A). Izmainu karte var redzet, ka pret dzelzcela
sliedem vérsto daudzstavu eku galos trok3pa palielinajums sasniedz pat 10-12dB(A). Saja
pasa teritorija pec 3.varianta izbuives trokSna palielinajums ir gaidams mazaks — 4-6dB(A).

Troksna ietekmes uz iedzivotajiem vértéjums

Lai novértétu trok$pa ietekmi uz iedzivotajiem péc automagistrales izbiives, tika aprékinats
trokSna ITmenis imisijas punktos pie dzivojamo &ku fasadem. Aprekini tika veikti pienemot,
ka netiek veikti prettrokSna pasakumi. 22., 23. un 24. tabula dots attiecigi otrajam un treSajam
trases izblives variantam ietekm@to cilvéku skaitliskais un procentualais sadalijums un to
cilveéku skaits, kas atrodas €kas dala, kur fasade atrodas par 20dB(A) klusaka troksna ietekme
(A2). Pienemts, ka kopgjais iedzivotaju skaits izp€tes teritorija ir 36500.
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22,

tabula. Trokspa ietekméto iedzivotaju sadalijjums automagistrales I variantam

Troksna
vértibu >50-
intervali  >..-35 [>35-40 [>40-45 [>45-50 |55 >55-60 [>60-65 [>65-70 [>70-75 |>75-80 |>80-..
Diena (12h)
Al 0 8 1565 | 7678 | 5237 | 7474 | 5612 | 5669 | 2898 | 342 23
A2 0 0 0 0 5 65 327 | 2847 | 2100 | 182 4
%0 * 0 0 4 21 14 20 15 17 8 1 0
Vakars (4h)
Ietekmétie
iedzivotaji 0 205 | 4254 | 6551 | 6325 | 7353 | 4704 | 6038 | 1032 | 37 0
20dB(A) 0 0 0 0 5 65 735 | 4211 | 539 4 0
%0* 0 1 12 18 17 20 13 17 3 0 0
Nakts (8h)
Al 243 | 4612 | 7588 | 6522 | 6847 | 4961 | 4896 | 809 23 0 0
A2 0 0 0 19 52 1057 | 3336 | 465 12 0 0
%0 * 1 13 21 18 19 13 13 2 0 0 0
23.  tabula. Troksna ietekméto iedzivotaju sadalijums automagistrales II variantam
Troksna
vértibu >50-
intervali ~ >..-35 [>35-40 [>40-45 [>45-50 |55 >55-60 [>60-65 [>65-70 [>70-75 |>75-80 |>80-..
Diena (12h)
Al 0 8 1755 | 7164 | 5494 1 7123 | 5516 | 5887 | 2974 | 500 81
A2 0 0 0 0 38 78 543 | 3345 | 2247 | 277 49
% * 0 0 5 20 15 20 15 16 8 1 0
Vakars (4h)
Ietekmétie
iedzivotaji 0 0 114 | 3905 | 6758 | 6316 | 6870 | 5257 | 5759 | 1339 | 168
20dB(A) 0 0 0 0 50 59 1233 | 4165 | 852 98 0
%0 * 0 0 11 19 17 19 14 16 4 0 0
Nakts (8h)
Al 289 | 5077 | 6973 | 6416 | 6509 | 5240 | 4704 | 1158 | 129 5 0
A2 0 0 32 18 72 1320 | 3123 | 819 98 0 0
%0 * 1 14 19 18 18 14 13 3 0 0 0
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24, tabula. Troksna ietekméto iedzivotaju sadalijums automagistrales III variantam

TroksSna
vértibu >50-
intervali >..-35 [>35-40|>40-45|>45-50) 55 |>55-60|>60-65/>65-70|>70-75|>75-80| >80-..
Diena (12h)
Al 0 8 1889 | 7257 | 5798 | 7325 | 5312 | 5532 | 2936 | 401 44
A2 0 0 0 0 8 81 493 | 3433 | 2250 | 294 22
% * 0 0 5 20 16 20 15 15 8 1 0
Vakars (4h)
Ietekmetie
iedzivotaji 0 205 | 4254 | 6895 | 6283 | 7007 | 4801 | 5881 | 1137 37 0
20dB(A) 0 0 0 0 60 59 1209 | 4096 | 867 95 0
%0* 0 1 12 19 17 19 13 16 3 0
Nakts (8h)
Al 292 | 5195 | 6898 | 6673 | 6755 | 5114 | 4381 | 1102 90 0
A2 0 0 32 18 72 1312 | 3148 | 797 64 0
%o0* 1 14 19 18 19 14 12 3 0 0

Al — Cilveku skaits €kas, kuru skalaka fasade atrodas dotaja troksna diapazona

A2 —To cilveku skaits no A1 skaita, kuri dzivo €kas ar “kluso” fasadi, kur trok$na Itmenis par
20 dB(A) atskiras no skalakas fasades

* Procenti aprékinati no Al

Salidzinot trokSna ietekméto iedzivotaju sadalfjumu esoSaja situacija (11. tabulu) ar
prognoz&jamo péc kada no magistralu variantiem izbtives (22. — 24. tabula), ja netiktu veikti
prettrokSna pasakumi, bitu paredzams to cilvéku skaita pieaugums, kas ir paklauti
pastiprinatai trokSna ietekmei. Ja esoSaja situacija iedzivotaji, kas diena uzturas teritorijas
Iidz 50 — 55dB(A) trokspa robeZai (ieklaujas pielaujamas robeZvertibas daudzstavu eku
teritorijas), sastadda 47%, I un Il varianta izbiives gadijuma tie biitu vien 39% un III variantam
- 40%. Nakti, savukart, esoSaja situacija 39% iedzivotaju atrodas teritorijas ar pielaujamu
troksSna Itmeni (ieklaujas pielaujamas robezvertibas daudzstavu €ku teritorijas) lidz 45dB(A),
bet p&c II un III variantu trasu izbiives tas biitu 34%, bet pec I varianta — 35%.

To cilveku dala, kas dzivo teritorijas ar veselibu apdraudosu troksna Itmeni virs 65dB(A)
diena, p&c automagistrales izbiives butu 25-26%, kas ir par 3-4% vairak ka Sobrid.

Palielinata trokSpa Itmena paklauto iedzivotaju skaita pieaugumu izskaidro apstaklis, ka
iepriek$ magistrales $kérsotas teritorijas un €kas tajas bija relativi aizsargatas pret troksni, bet
prognozes situacija, ja neveic prettrokSpa pasakumus, skanas izplatiba, 1paSi klaja lauka,
ietekmé ne tikai iedzivotajus Brivibas ielas dublierim pieguloSajas teritorijas, bet ari talak
eso$as, troksnim energgtiski summgéjoties ar pargjo ielu satiksmes troksni. P&c pareizi veiktu
prettrokSna pasakumu veikSanas trokSna ietekm€to cilveku skaits var€tu ieverojami
mazinaties.

Satiksmes troksSna limenis skolu, medicinas iestaZu un bernu iestaZu teritorijas

P&c Brivibas ielas dubliera izbiives neliels trokSna ITmena mazinajums pie skolu, medicinas
un bérnu iestazu eku fasadeém ir sagaidams teritorijas uz dienvidiem no Brivibas ielas, bet
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pargjas macibu iestazu teritorijas paredzams trokSna piesarnojuma Itmena pieaugums, Ipasi
pie Ezermalas ielas macibu iestadém (10. pielikums). Visiem trases izbiives variantiem
lielakoties izmainas, salidzinot ar eso$o situaciju ir 1idzigas vai identiskas, atkariba no macibu
iestades atraSanas vietas. Neveicot prettrokSna pasakumus magistrales malas, bitiski
situacijas uzlabojumi nav sagaidami un paliek Iidzigi ka Sobrid.

Trok$na mazinasanas paredzama macibu iestadés Murjanu iela 59a, Silciema iela 33, un
Stamerienas iela 4 un 8 (16. pielikums). Nemainigs troks$na Iimenis péc prognozes aprékiniem
saglabatos iestadés Juglas iela 14a, Tirzas iela 2 un Brivibas gatvé 384. Salidzinot troksna
Iimeni pie macibu iestdazu eku fasadeém starp variantiem, parsvara visam iestadeém, iznemot
Ezermalas ielas macibu iestazu kompleksa prognozes ir lidzigas. Loti atSkirigi Seit ir troksna
raditaji ir I trases variantam, kur trokSna ITmenis pie atseviskam ekam Iidz pat par 16dB(A) ir
mazaks ka pargjos divos variantos, ko nosaka estakades novietojums. Ezermalas ielas macibu
iestazu teritorijas tika prognozeti visaugstakie trokSna ITmena raditaji, kur trokSna pieaugums,
salidzinot ar esoSo situaciju ir no 4dB(A) Iidz pat 14dB(A), pie atseviskam &kam visos
variantos atSkiroties. TrokSpa limenis pec 2. un 3. varianta izbiives varétu sasniegt pat
77dB(A) diena un 67 dB(A) nakts laika, kas pat par 22dB(A) parsniedz normativos noteiktas
robeZvertibas, turpreti, vislielakais trokSna raditajs pec I varianta izbiives biitu 67dB(A) diena
un 58dB(A).

Prognozgtais trokSna Itmenis pie medicinas iestazu €kam dots 17. pielikuma. Taja sniegtie
trokSna limena raditaji pie medicinas iestazu ¢ku fasadém visiem magistrales izbuves
variantiem daudz neatSkiras no eso$as situacijas (skat. 4.tabulu). Pie poliklinikas ekam
Brivibas gatvé 230 un Juglas iela 2 tas paliek nemainigs, tomér Brivibas gatve tas joprojam ir
nepielaujami augsts — 75dB(A). Pie slimnicas &ku fasadem Smerla iela trok$na pieaugums ir
vérojams par 1 - 4dB(A). Otraja trases izbiives varianta §is palielinajums Smerla iela ir par
1dB(A) lielaks, ko var izskaidrot ar magistrales ielieckumu Brivibas ielas virziena. Ari
salidzinot variantus sava starpa, tie praktiski neatskiras.

Lidzigi ka medicinas un izglitibas iestaZu teritorijas, arl pie bérnu iestazu €kam trok$na
Iimenis lielakoties saglabasies tads pats ka Sobrid vai nedaudz paaugstinasies, starp izbiives
variantiem neatSkiroties vai atSkiroties nenozimigi. Neveicot prettrokSna pasakumus,
nemainigs troksnis saglabatos Juglas iela 27a, Juglas iela 5k-3 un VangaZzu iela 40/42, par 3-
5dB(A) paaugstinatos Salamandras iela 4, 6 un Ciekurkalna 1.ITnija 53, bet par 8 dB(A)
Markalnes iela 4. Atkariba no trases izbiives varianta nemainigs troks$na Iimenis saglabatos
Brivibas gatvé 363 (3.variantd), vai arl paaugstinatos par 4dB(A) (I varianta). Iev@rojams
trokSna ITmena samazinajums gaidams Silciema iela 14b — par 5-6dB(A) un Gaujas iela 32B —
par 2 un 7dB(A) attiecigi p&c II un III trases varianta izbiives. TrokSna limenis pie b&rnu
iestadém eku fasadem dots 18. pielikuma.

4.4.2. Vibracijas Iimena novertejums

Atkariba no automagistrales, tani skaita tilta un tunela, izblivé izmantotas tehnologijas, ka ari
automagistrales ekspluatacijas laika tas apkartné sagaidama paaugstinats vibracijas limenis.
Latvijas Republikas tiesibu aktos vibraciju robeZvertibas ir noteiktas tikai dzivojamo un
Publisko €ku telpam (LR MK noteikumi Nr.341), bet automagistralém robezvértibas nav
noteiktas. Nav veikti arT p&tijumi par autocelu izbtives un to ekspluatacijas radito vibraciju.
Teorgtiski un praktiski ir pieradits, ka vislielako vibraciju rada palu dziSana, bet tas raksturs
un izplatiba ir atkariga no grunts sastava un palu dziSanas tehnologijas. Teor&tiski ir
iesp€jams, ka vibraciju var izraisit arT tunela biivnieciba. Intensivas satiksme var izraisit
vibraciju un radit dazada veida deformacijas un plaisa nekvalitativi uzbuivétas €kas, tomer
pirms biivniecibas iznemot vajas gruntis, iesp&jams vibraciju samazinat. Baltoties uz to, ka
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automagistrale tiks biivéta atbilsto$i normativajam prasibam attieciba uz klatnes nestsp&ju,
gludumu, materialu izmantoSanu un atbilstoSu tehnologiju pielietojumu, biitiska vibracijas
ietekme nav sagaidama. Vienlaikus jargkinas, ka automagistrales tuvuma tomér biis neliela
vibracija, jo ka rada p&tijumi citas valstis, pilniba novérst vibraciju automagistral@s, pa kuru
virzas smagu kravu autotransports, tikpat ka nav iespg&jams.

Automagistrales biivnieciba vibracijai vairak bus paklautas teritorijas, kur tiks biivéts tilts un
estakade par Juglas upi un tunelis.

4.5. Augsnes kvalitates izmainu noveértéjums automagistralei
piegulosajas teritorijas

Automagistrales biivnieciba un ekspluatacija nozimigakas ietekmes ir saistitas ar:

v’ Augsnes virskartas nonemsana un Iidz ar to tas degradacija;

v Augsnes piesarnojums ar NaCl, kas saistits ar sals maisijuma izmantoSanu sniega un
ledus kausésana;

v Augsnes piesarnojums ar smagajiem metaliem (Pb, Cd, Zn, Cr), kuras c&lonis ir
autotransporta izplides gazes un riepu un asfalta seguma dilSana.
Teritorijas sakopSanas rezultatda p&c buvniecibas pabeigSanas janodroSina, lai stavajas
atsegtajas nogazes neblitu iesp&jama augsnes erozijas attistiba.

Ka rada intensivi izmantoto automagistraJu apkartnes augsnu izpéte, tad automagistrales tiesa
tuvuma (Iidz 15 m abpus celam) sagaidams smago metalu koncentracijas pieaugums, kas 15 —
20 gadu laika, iespgjams parsniegs B kategorijas vertibu, ja netiks veikti aizsardzibas
pasakumi.

Nozimigaka probléma saistiba ar jaunas automagistrales izbavi I un III varianta gadijuma ir
Rigas TEC — 1 pelnu lauku $k&rsoSana. Projektéts, ka automagistrales $k&rsojums pari pelnu
nosédlaukiem tiks parklats ar hidroizolacijas materialu un uz tas biivéts magistrales segums
un konstrukcijas. To veicot janodroSina, lai netiktu piesarnotas gruntis un gruntstideni.

4.6. Objekta ietekme uz teritorijas hidrologisko reZzimu un drenazas
apstakliem

No Vairoga ielas Iidz Viskalu ielai ietekmi uz apkartnes hidrologisko situaciju noteiks tunela
izbuve (III variants) vai ari virszemes automagistrales izbiive. Virszemes automagistrales
izbiives gadijuma tas tras€jums sakrit ar esoSajam KiSezera un Ezermalas ielam. Abas ielas
izblivéta lietus Gidens kanalizacija, kas uztver un novada virsiidenus. Ielu rekonstrukcija $aja
gadijuma neradis jlitamas virszemes un gruntsiidens reZima izmainas. Tunela izblves
gadijuma iesp&jamas hidrologiska reZima izmainas. PaSreiz nav iesp&jams hidrologiska
reZima izmainas precizi prognozgt, jo tas noteiks tunela izbiives tehnologija.

Analiz§jot dazadu automagistralu alternativo variantu ietekmi uz teritorijas hidrologisko
reZimu un drenaZas apstakliem, jaatzim&, ka I variants virzas gar KiSezera krastu.
Automagistrales uzb&rums pasargas plaSu teritoriju no appliSanas, jo tas kalpos ka
aizsargdambis pret KiSezera limepa izmainam. No otras puses automagistrales uzb&rums
aizSkersos virstidens noteci uz Juglas upi, kas principa izmainis teritorijas drenazas apstak]us.
Tapec te nepiecieSamas papildus biives tidens novadiSanai. Iespg€jama platibu nosusina$ana ar
udens atsiknéSanu.

Izvértéjamas automagistrales I varianta izv€le, vienlaikus atrisinot teritorijas nosusinasanas
jautajumus dotu iesp&ju pasargat relativi plasu teritoriju no applisanas, kas pavertu iespgju
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Saja teritorija attistit apbuvi.

II varianta trase no pelnu laukiem lidz Juglas upei virzita dal&ji izmantojot PakalnieSu ielas
trasi. Jarekinas, ka jauna trase Skersos virszemes tidens plismu no relativi plasas teritorijas uz
KiSezeru. Tapéc te vienlaikus ar automagistrales izbtivi vélams ierikot drenazas sistému, kas
uztvertu tidenus, kas plist uz KiSezeru. Apkartgjas platibas lidzenas un fidens reZimu ielas
trase maz ietekme. Posma starp Juglas upi un Juglas kanalu I varianta trase Skérso darzinu
sabiedribu “Energija”, sadalot to divas dalas. Saja gadljuma automagistrales izbiive ietekmées
esoSo idens noteCu sistému, ka rezultata plasai teritorijai tiks izmainits hidrologiskais rezZims.
Lai to noverstu, nepiecieSams veikt eso$as nosusinasanas sist€mas rekonstrukciju.

III varianta trase posma starp TEC 1 pelnu laukiem un Juglas upi virzita pa reljefa augstako
vietu, Iidz ar tas izbiive neizmainis apkartnes hidrologisko reZimu. Posma starp Juglas upi un
Juglas kanalu III varianta trase lidzigi ka II varianta trase $k&rso darzinu sabiedribu
“Energija”, sadalot to divas dalas. II varianta trases izblive radis tieSi tas pasas sekas uz
apkartnes hidrologisko reZzimu, ka II varianta trases izbuve.

4.7. Virszemes noteces iidenu novadiSana, tas ietekme uz atklatiem
tidens objektiem

Virszemes tidenu novadiSana ir saistita Brivibas ielas dubliera izbtives ietekmi uz émerlupiti,
Siriusa lietus tdens kanalizacijas sistému, gimenes darzinu sabiedribas “Energija”
nosusinaS$anas sisttmu un lietusiidenu savakSanu un novadiSanu no jaunbiiv€jamas
automagistrales.

Smerlupite divos posmos 2,2 km kopgaruma, tani skaitd upites lejtecg, ievadita slégta
caurulvada. Upiteé tiek ievaditas ari vairakas pils€tas lietusidens kanalizacijas sist€émas.
Buivgjot automagistrali, nav pielaujama upites caurpliduma samazinasanas. Vienlaikus nav
Bielaujama lietustidenu kanalizacijas no jaunblivéjamas automagistrales tieSa ievadiSana

- =

Smerlupité bez attiriSanas.

Striusa lietustidens kanalizacijas sisteéma ietek KiSezera pie Rigas TEC, Skérsojot Ezermalas
ielu. Ietece ievada KiSezera lietus un nosusinasanas tidenus no 260 ha lielas pilsétas platibas.
Pasreiz tiek izstradats projekts Siriusa sistemas atjaunoSanai. To projekt&jot, v€lams izskatit
jautdgjumu par lietusiidenu novadiSanu no Brivibas ielas dubliera. Lidzigi ka attieciba uz
Smerlupiti lietutidenu kanalizaciju nedrikst ievadit kanalizacijas sistéma bez attiriSanas.

Gimenes darzinu sabiedribas “Energija” nosusinaSanas sist€ma atrodas KiSezera krasta
applustosa paliena. Ka jau iepriekseja sadala atziméts, tad I un II varianta izbiive pilniba
izjauks hidrologisko sistému un tap&c biis nepiecieSama tas rekonstrukcija

-

Projektgjot lietus fidenu savakSanu no Brivibas ielas dubliera, japaredz to attiriSana. Ja tiks
lietusiideni savakti un attiriti, tad to piesarnojums neatstas bitisku ietekmi uz virszemes tidenu
kvalitati.

Visiem traSu variantiem janodroSina sekojoSu melioracijas sisttmu un tdens teCu iidenu
novadiSanu:

1. ”Siriusa” nosusinasanas sistémas tdens novadiSanu uz KiSezeru. Ta uztver lietus
iidens kanalizacijas sistému noteci no 260 ha platibas.

2. Udens novadisanu pa gmer]upites gultni ar maksimalo caurplidumu Qs ¢=5,38
m>/sek no 24,0 km? sateces baseina.

3. Udens novadiSanu pa gravi uz Babeliti, kas novada fidenus no ezeram piegulo$am
relativi zemam 70 ha platibam.

4. Udens novadisanu pa Juglas upi ar maksimalo caurplidumu Qs= 360 m’/sek no
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1740 kmz, sateces baseina.
5. Darzinu sabiedribas “Energija” melioracijas sist€émas darbibu.

4.8. Objekta iespéjama ietekme uz Juglas upes un KiSezera
hidrologisko rezimu un tidenu kvalitati, zivsaimniecibas
resursiem un ledus ieSanas apstakliem

Jaunas automagistrales biivnieciba atstas ietekmi uz Juglas upes un KiSezera izraisitajiem
paliem un applistoSo teritoriju. Automagistrales I variants ierobeZos KiSezera appliduma
zonu dienvidu un dienvidaustrumu krasta, bet II variants dienvidaustrumu krasta. Minétas
ietekmes uz ezera hidrologisko reZimu nav butiskas un kopuma nepasliktinas ekologisko
situaciju ezera.

Visos tris automagistrales variantos ir paredzéta tilta biivnieciba par Juglas upi. Saja gadijuma
ir paredzeta neliela gultnes parveidoSana un balsta izbtivéSana upes gultng. Lielaka ietekme uz
upes hidrologisko reZzimu iesp&jama tieSi tilta bivniecibas laika, ka rezultata var mainities
upes hidrologiskais rezZims un palielinaties Gidens dulkojums. Tilta buive ietekm&s upes posma
hidraulisko reZimu. Projektgjot javeic straumes atruma un virzienu aprékini un japaredz
atbilsto$i krastu nostiprinajumi. Tilta gabaritiem jaatbilst Upju kugniecibas prasibam.

Automagistrales ekspluatacijas laikda nav sagaidama butiska ietekme uz Juglas upes
hidrologisko rezimu.

Automagistrales biivniecibas laika sagaidama ietekme uz zivsaimniecibas resursiem, jo var
tikt trauc€ta zivju migracija un narstoSana. Lai samazinatu paredz&tas darbibas negativo
ietekmi, laika perioda no 15. aprila 1idz 20. jiinijam nav pielaujama biivdarbi tiesa saistiba ar
Juglas upes gultni.

Lai nodro$inatu ekologiskas situacijas nepasliktinasos automagistrales ekspluatacijas laika, ir
janodroSina brauktuvju kaisiSanai vai laistiSanai izmantota sals savakSana, nepielaujot ta
regularu noplidi upé.

Tilta izbiiveéSana neietekmes ledus ieSanu Juglas upég, jo gan Juglas ezera, gan Juglas upé ledus
izkiist uz vietas.

4.9. Hidrogeologisko apstaklu izmainas

Planotas automagistrales izbiives rezultata hidrogeologisko apstaklu potenciali iesp&jamas
izmainas var biit saistitas gan ar pazemes tdens kvalitativam izmaigam, gan arT izpausties ka
kvantitativo apstaklu izmainas. Bez tam, ietekmes var biit gan automagistrales biivniecibas
perioda, gan tas ekspluatacijas laika.

No pazemes tidenu aizsardzibas viedokla gruntsiidens (bezspiediena, pirmais no zemes
virsmas tidens horizonts) izp@tes teritorija nav dabiski aizsargats no potenciala virszemes
piesarnojuma (neviena no automagistrales trases variantiem), un jebkada veida antropogéna
slodze rada =zinamu ietekmi uz gruntsidens kvalitativajiem raditajiem, t.sk. arl
automagistrales izbiive.

Automagistrales buvniecibas laika iesp&jamie riska izpausmes veidi (avarijas) var izpausties
ka naftas produktu nopliide grunti, gruntsiidenos un Juglas upe€. Galvenos piesarnojuma
draudus vargtu izraisit dazadu naftas produktus saturoSu vielu — transporta un tehnikas
smérellu, degvielas u.c. nopliide no biivnieciba izmantojamas tehnikas, arT degvielas noplide
uz zemes, uzpildot transportlidzeklus. Naftas produktu noplude var radit sekas, kas ietekm&s
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teritorijas geologisko, hidrogeologisko un hidrologisko situaciju. Naftas nopludes gadijuma
talaka grunts un upes piesarnojuma izplatiba liela méra ir atkariga no iesp&jas maksimali atri
reagét uz notikumiem, veicot piesarnojuma lokalizaciju, pilnigu naftas produktu savaksanu un
to talaku apstradi. Juglas upes parejas vieta vislielakos draudus apkart€jai videi var radit
naftas produktu iekl@gana virszemes fidenos un to parvietofanas ar straumes plasmu. Sada
veida jau daZzas stundas pec noplides izlijusie naftas produkti var nonakt KiSezera, piesarnojot
ari to.

Lai izslégtu avariju risku automagistrales biivniecibas laika, stingri jaievéro izvéléta darbu
tehnologija un vispargjie vides aizsardzibas pasakumi (skatit nodalu par augsnes aizsardzibu).

Automagistrales ekspluatacijas laika potencialas gruntsiidens kvalitates izmainas var but
saistitas ar izkliedéto (difizo) piesarpojumu - autotransporta radito izmeSu akumulaciju
augsné, kur piesarpojums talak ieskalojas grunti un gruntsiidenos, un ar ziemas perioda cela
uzturéSana lietota materiala, pieméram, sals nokl@iSanu grunti, ka arT lokalu piesarnojumu, kas
var rasties autotransporta avariju rezultata.

Nemot vera izpétes teritorijas vesturisko antropogéno noslodzi, un to, ka gruntsiidenu dabiska
kvalitate industriali apbiivétas teritorijas, t.sk. automagistralu zonas ir izmainita
(I. Semjonovs, 1997) salidzinot ar kop€jo fonu mazak antropogéni ietekmétas teritorijas,
planotas automagistrales izbiive, protams, radis ietekmi uz gruntsiidens kvalitati, bet ta
uzskatama par nebiitisku uz kopgja Rigas teritorijas gruntsiidenu kvalitates fona.

Kvartara nogulumos eso$o gruntsiidenu izmantoS$ana izpétes teritorija oficiali nav apzinata,
tomer paredzams, ka $adas tidens nemsanas vietas galvenokart izplatitas mazdarzinu rajona,
kas atrodas pussala starp Juglas upi un Pils kaktu. Tadgjadi Sadu tidens nemsSanas vietu
potenciala piesarnoSana ir iesp&ama. Lai novérstu potencialos draudus cilvéku veselibai,
veicami informativi pasakumi un cilvéku izglitoSana automagistrales skartajas teritorijas.
Potenciali iespgjama piesarpojuma migracija pirmaja spiedientidens horizonta liela meéra ir
atkariga no Rigas depresijas piltuves attistibas un savstarp&jam pazemes tdens horizontu
Iimenu attiectbam. Atkariba no Rigas depresijas piltuves attistibas, izp€tes teritorija var biit
gan spiedieniidens baroSanas, gan atslodzes zona.

Nemot véra Valsts monitoringa posten1 “Jugla” 2007. gada pirmaja pusgada fikséto limenu
attiecibas, kuras noteiktas ar lielu datu droSibu un ticamibu, kvartara un Gaujas tdens
horizontu savstarpgjas attiecibas vidgji bija 0,6 un 1,4 m abs. augstuma atzim&s. Kvartara
nogulumu tdenu Itmeni fikseti 0,4-0,8 m abs., savukart Gaujas tidens horizonta limenu
svarstibas fiksé€tas intervala 0,65-1,2 m abs. (D3gj;) un 0,4-2,1 m abs. (Dsgj»). Tas liecina, ka
dotaja laika perioda Gaujas tidens horizonta ITmeni fikséti augstak neka kvartara nogulumu
tidenu limenis (augSupejoSa tdens filtracija, kas izslédz potenciala piesarnojuma ieklisanu
spiedientidens horizontos vertikalas pliismas cela).

Nemot véra to, ka dzilak ieguloSajos spiedieniidens horizontos dotaja teritorija eksiste
tektonisko lizumu plaisas, pa kuram notiek augSupejosSa filtracija un salo tdenu pieplude
dzeramas kvalitates idens horizontos, Iidz ar to piesarnojuma migracija dzilakajos pazemes
tidens horizontos izpétes teritorija praktiski nav iesp&jama.

Ka jau tika atzimé&ts darba zinojuma, pirmo spiedientidens horizontu izpétes teritorija veido
Gaujas tdens horizonts, un automagistrales aptveres zona tas plasi tieck izmantots dazadu
ripnieciska rakstura uznémumu tehniska fidens apgadei, savukart dzeramas kvalitates fidens
tiek sanemts no SIA ,,Rigas fidens” centraliz&ta tidensvada.

Automagistrales izblive nekada veida nevar ietekmét Rigas centralizétas Gdens nemsSanas
vietas gruntsiidenu resursus un to kvalitati. Udensgiitnes “Baltezers” aprékinatas kimiskas
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aizsargjoslas robezu veido Liela Baltezera rietumu krasts, kas atrodas ~2,5 km attaluma no
ievada automagistrales sakumposma pie Jaunciema gatves (SIA “Rigas tidens”, 2005.).

Pazemes tdenu kvantitativas izmainas automagistrales izbtives rezultata potenciali saistamas
tikai ar gruntsiidens ITmena un pliismas izmainu varbiitibu. Spiedieniidenu kvantitativas
izmainas paredzeta darbiba nevar izsaukt.

Nemot vera to, ka darbu teritorijai raksturigs augsts gruntsiidens ITmenis, un salidzinosi vaji
noteces apstakli, automagistrales izbtive var ietekmé&t gruntsiidens hidrogeologisko reZzimu
automagistrales tras€. Gruntstidens pliismas virzienu var izmainit esoSo melioracijas sist€ému
iznicinasana biivdarbu laika un to neatjaunoSana p&c tiem. Gruntsiidens pliismas virziens var
mainities ar1 tajas vietas, kur tiks izstradata neefektiva gruntsiidenu dabiskas plasmas
novadiana no jaunas automagistrales uzbéruma. Sadas situdcijas var izsaukt gruntsiidens
Iimenu cel$anos un teritorijas parpurvosanas procesu aktivizaciju. IpaSa vériba japiegriez TEC
pelnu lauku Gdenskratuvém, kuru aizberSanas gadijuma ar var mainities gruntsiidens [Tmena
dzilums tuvakajas teritorijas (karte ,,Geologiska situacija Brivibas ielas dubliera izbuves
rajona”).

Lai izslégtu Sadas negativas ietekmes, automagistrales tehniska projekta sagatavoSanas laika
nopietna veriba javelta esoSo melioracijas sist€ému nesabojasanai un to darbibas efektivitates
paaugstinaSanai, ka arT jaunu caurteku un gruntsiidenu sist€mas novadiSanas izstradei
automagistrales uzbéruma zonas.

4.10. Musdienu geologisko procesu prognozéjamas izmainas objekta
izbuives rezultata

Ietekmes uz vidi procesam paklauta teritorija nav regions, kura miisdienu geologiskajiem
procesiem biitu intensivs raksturs jeb vai tie varétu kliit potenciali bistami planotas darbibas
rezultata.

Ka galvenas potencialo ietekmju izpausmes automagistrales biivniecibas un tas ekspluatacijas
laika var mingt sekojosas paradibas:

v’ augsnes virskartas piesarnoSana ar notekiideniem, buvgruZziem un naftas produktiem
automagistrales tuvuma;

v’ erozijas, gravu veido$anas un noslidenu izveido$anas uz automagistrales uzb&éruma
nogaze&m tas biivniecibas laika;

v" Juglas upes pliismas dinamikas izmainas tilta parejas izbiives rezultata;

v’ parpurvoSanas procesu aktivizé$anas vietas, kur tiks aiz§kérsota dabiga notece, vai ari
aizberti, piegruzoti vai ka citadi aizsprostoti notekgravji un strauti (jo TpaSi
Smerlupites gultne), ka arT izjauktas esosas melioracijas sist€mas.

Pirmas divas paradibas galvenokart var izpausties automagistrales biivniecibas laika, tomér
strikti iev@rojot tehniskaja projekta paredz&to tehnologiju izpildi un darbu secibu, ka ari
vispargjos vides aizsardzibas principus, $adas ietekmes biitu uzskatamas par nebiitiskam.

Izbuvgjot tiltu par Juglas upi, nav paredzamas nopietnas miisdienu geologisko procesu
intensitates izmaigas, jo upes pliismai Seit nav raksturigs strauj§ tec€ums, un tas krasti ir
Iezeni, apaugusi un daudzviet nostiprinati.

Salidzinosi visintensivak automagistrales btivniecibas un ekspluatacijas laika var izpausties
teritorijas parpurvosanas procesu aktivizacija. Sie procesi jau dabigi raksturigi Sai teritorijai,
un neizveértétu lémumu piegemSana parpurvosSanas procesus var tikai intensific€t un
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pastiprinat. Parpurvosanas procesu norisi veicina teritorijas 1€zeni vilpotais reljefs, augstie
gruntsiidens Itmeni un vaja virszemes notece. Lai izslegtu So procesu aktivizaciju,
automagistrales tehniska projekta sagatavoSanas laika nopietna vériba javelta esoSo
melioracijas sisttmu nesabojasanai un to darbibas efektivitates paaugstinasanai, ka arT jaunu
caurteku un gruntsiidenu sistémas novadiSanas izstradei automagistrales uzb&ruma zonas.

4.11. Norokamas grunts un augsnes, ka ari biaivniecibas laika raduSos

atkritumu daudzumi un to deponésanas iespéju novértejums

Planotas automagistrales buivnieciba ir paredz&ta augsnes virskartas un grunts nonemsana,
ierakuma veidoSana trases klajumu biivniecibai un atseviskas vietds uzb&ruma veidoSana.
Informacija par aprékinatajiem norokamas grunts un augsnes, ierakuma un uzb&ruma
apjomiem ir apkopota 25. tabula.

25. tabula. Norokamas grunts un augsnes, uzbéruma un kopé€jais ierakuma apjoms

Variants ul:(;;;l;?lzi f%l:;ltml:f Uzbérums, tiikst. m’ Kopé‘tigi(ssrl;;algmms,
I variants 39,2 208,1 331,6
II variants 24,1 2254 65,7
III variants 58,4 1550,7 1026,4

Automagistrales buivniecibas laika planots pakapeniski norakt 30 — 50 cm augsni un grunti
21.tabula noraditajos apjomos. Norakto augsni un grunti paredz&ts novietot automagistrales
biivniecibas teritorija (automagistrales sarkanajas Iinijas) un izmantot autocela uzb&rumu un
ta nogazu augsnes slana izveidosanai. Planots, ka visa norakta grunts un augsne tiks izmantota
automagistrales uzb&ruma veidoSanai. Par€jais nepiecieSamais apjoms tiks nodroSinats,
izmantojot derigos izraktenus (4.12. nodala). Veicot teritorijas, it Tpasi potenciali piesarnoto
un razosanas teritoriju, izp€ti planotas darbibas teritorija nav konstatéts paaugstinats grunts
piesarnojums, iznpemot Rigas TEC-1 pelnu nosédlaukus (2.2.5. nodala). Jaunbiivéjama
autocela I un III varianta trases aiz Viskalu ielas sk&rso pelnu nos€dlaukus. Uzbértais pelnu
slanis ir nosegts ar apméram 0,5 m biezu smalkas smilts un bivgruzu sajaukumu. Jauno
autocela uzb&rumu paredz&ts veidot uz noprofiléta 0,5 m bieza smilts un biivgruzu slana,
armgjot to ar geotekstilu, neveicot Seit augsnes un grunts nonemsanu, iznemot estakades
balstu biivniecibai nepiecieSamo grunts izrakSanu I varianta izbuives gadijuma. Gadu gaita labi
nosédusos pelnu slani paredzets III variantd paredz€ts neaiztikt. I varianta paredz&ts grunti
izrakt tikai estakades balstu izvietojuma vietas, par€ja automagistrales teritorija tapat ka III
varianta planots neskart pelnu slani. Izbiivejot I variantu, izrakto grunti, ja ta skars pelnu slani,
paredzets izvest uz pils€tas izgaztuvi.

Augsnes un grunts norakSana un izmantoSana uzb&rumu veidoSanai automagistrales
biivnieciba neradis papildus negativu ietekmi uz apkart€jo vidi. Jaatzist, ka noraktas grunts un
augsnes Tslaiciga uzkrasana kaudz@s mainis teritorijas estetisko vertibu, kura gan ari tagad
dala teritorijas ir degradéta. Biivdarbu laika iesp&jama teritorijas piesarnosSana ar ellam un
naftas produktiem, tadel veicot biivdarbus ir jaseko I1dzi tehnikas stavoklim.

Biivdarbu laika jebkura no tris automagistrales alternativo variantu realizacijas gadijuma bis
javeic €ku un buvju nojaukSana (5.2. nodala), kuras rezultata radisies biivgruzi. Bavgruzi no
nojauktajam blivém, parsvara darza nojumém, SkiiniSiem, garazam un citam nedzivojamam
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gkam pec to kvalitates nav izmantojami autocela uzberuma veidoSanai. Tie tiks savakti un
apsaimniekoti RD 22.10.2002. saistoSajos noteikumos Nr. 36 ,Bivniecibas atkritumu
apsaimniekoSanas noteikumi” noteiktaja kartiba.

Biivdarbu laika biivniecibas teritorija radisies sadzives atkritumi, kuri tiks savakti atkritumu
tvertn€s vai maisos un nogadati uz sadzives atkritumu izgaztuvi ,,Getlinos” atbilstosi Rigas
domes 22.10.2002. saistoSo noteikumu Nr. 37 ,Sadzives atkritumu apsaimniekoSanas
noteikumi” prasibam.

4.12. Automagistrales izbuivei nepiecieSamo derigo izraktenu un
buvmaterialu daudzuma un iespéjamo ieguves vietu raksturojums.
Buvmaterialu transportéSana

Planotas automagistrales blivniecibai derigie izrakteni biis nepiecieSami autocela uzb&ruma un
drengjosa slana izbtivei, cela pamatiem un nomalu nostiprinaSanai un seguma bilivniecibai.
Saja ski¢u projekta izstrades stadija ir noteikts aptuvens biivdarbu veik$anai nepiecieSamo
derigo izraktenu un biivmaterialu apjoms (26. tabula).

26. tabula. Bivniecibas darbiem nepiecieSamo galveno derigo izraktenu un
biivmaterialu aptuvenais apjoms

(avots: SIA ,,BRD projekts” aprékini, 2007.)

Izejviela IzmantoSana Avots Apjoms, tiikst. m’
Autocela uzbéruma No vietéjam grants-smilts
Grunts ©:a uzo Jam gl 1098
izbuvei atradném
. Drengjosa slana No vietgéjam grants-smilts
Smilts nejosa siap Jam gl 420
izbtivei) atradném
- Autocela pamatiem un Planots ievest no
Dolomita Skembas 4 pama U _ - 209
nomalu nostiprinasanai arvalstim
o Autocela segas Planots ievest no
Granita Skembas 4 seg _ - 102
pamatam arvalstim
Asfaltbetons Autocela seguma _ N
- NSRS Biivuznéméja raZzotne 108
(3 kartas) izbiivei

Automagistrales buivniecibai iesp&ju robezas ieteicams izvEleties vietgjas izcelsmes derigos
izraktenus: smilti granti. Lidzvertigas kvalitates derigos izraktenus, iesp&jams iegadaties ari
kaiminvalstis, kas var biit ekonomiski izdevigak.

Izmantotajiem materialiem jaatbilst autocelu biivnieciba noteiktajam prasibam, ko regulé
valsts standarti un normativie akti. Svarigi, lai dren€joSa slana izbtvei izmantotu
rupjgraudainu smilti vai grants smilts maisijumu ar labam drengjosam Tpasibam, kas
nodrosinatu optimalu mitruma novadi$anu no automagistrales augs€jiem slaniem.

Projektjama automagistrales tuvuma Rigas rajona atrodas vairakas derigo izraktenu atradnes,
kuras var pilniba nodroSinat planoto darbibu ar visam nepiecieSamajam izejvielam. Tuvaka
smilts atradne, kura notiek ieguve, ir ,Jugla”. Bez tam, InCukalna pagasta un Garkalnes
novada teritorija ir izvietota liela smilts-grants atradne ,,Garkalne”, Adazu pagasta — ,,Gauja”,
Saulkrastu lauku teritorija un Carnikavas novada — smilts atradne ,,Vecdaugava” un smilts-
grants atradne ,,Lilaste”. Visam $Tm atradn€m noteiktais izmantoSanas veids ir biivnieciba un
celu buve. Attalums no $Tm atradném lidz jaubiiv€jamajai trasei ir 20 — 30 kilometri. Ta ka
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biuvdarbos planots izmantot apméram 1518 tukstoSus kubikmetru smilts un grants,
iepriekSmingto atradnu izpétito krajumu atlikums 2007.gada janvarl ir pietiekams min&to
apjomu ieguvei. STs atradnes gan péc to izmantoSanas veida, gan arf péc krajumu apjomiem
tiek ieteiktas izmantoSanai planota autocela biivniecibai. Pamatinformacija par planotajam
autocelam tuvako smilts un grants atradnu raksturlielumiem sniegta 27. tabula.

27. tabula. Brivibas iela dubliera tuvakaja apkartné esoSas derigo izraktenu
atradnes, kas izmantojamas autocela biivnieciba

(Avots: Latvijas vides, geologijas un meteorologijas agentiiras Latvijas derigo izraktenu
atradnu registrs, 2007.)

Atradnes Kopéjais krajumu
nosaukums Atrasanas vieta | Deriga IzmantoSanas atlikums uz 2007.g.
(pases Nr.) Rigas rajona izraktena veids | veids janvari, tiikst. m®
Incukalna
Garkalne (162) | pagasts. smilts buvniecibai 4 734,01
Garkalnes smilts, grants bivniecibai 2 747,75
novads
Gauja (807) Ada7zu pagasts, | smilts blivniecibai, 5 861,20
celu biivei
Vecdaugava Saulkrastu lauku | smilts biivniecibai,
(810) teritorija, celu biivei 62 700,00
Carnikavas
novads
Jugla (1849) Ropazu pagasts | smilts celu buvei 6 041,30
Lilaste (1027) Saulkrastu lauku | smilts, grants buvniecibai, 3 340,00
teritorija, celu buvei
Carnikavas
novads

Mingtas atradnes nav vienigas - iesp&jama ar1 citu Rigas rajona esoSo atradnu izmantoSana.
Nevar izslégt ari iesp&ju, ka, pamatojoties uz geologiskas karté€Sanas un derigo izraktenu
mekl&Sanas darbiem, §Ts automagistrales buivniecibai ekonomiski pamatota var bt jaunu
atradnu izp@te un apgiiSana vai arT esoSo paplaSinasana.

Dolomita $kembu ieguve planota autocela tuvuma notiek Salaspils lauku novada atradné
»daulkalne” un Ropazu novada — atradn@ ,,KalnieSi”. Tacu So atradnu dolomita kvalitate nav
atbilstosa projekt&jamai automagistralei nodro§inamajam kvalitates prasibam, jo tam ir zema
un planotajam objektam neatbilsto$a triecienizturiba. Dolomitu autocelu biivniecibai vel
Latvija iegiist Aizkraukles rajona atradng “Plavinas”. Saja atradn@ neliels daudzumos ir péc ta
triecienizturibas atbilstoSas kvalitates dolomits, tacu ta apjomi ir nelieli, tad€] tiek planots, ka
dolomits automagistrales biivniecibai biis jaieved no Lietuvas, piem&ram, Akmenes.

Automagistrales biivniecibai arvalstis

Skandinavija vai citur.

nepiecieSamo granita Skembu iegade notiks

Jauzver, ka skicu projekta izstrades gaita netiek detalizétak risinats jautajums par derigo
izraktenu izmantoSanu no konkretiem karjeriem vai iepirkSanu. Precizéts buvdarbiem
nepiecieSamo derigo izraktenu un biivmaterialu apjoms tiks noteikts tehniska projekta
izstrades stadija. Savukart biivdarbiem nepiecieSamo derigo izraktenu ieguves karjeru izveli,
ka art valstis un firmas, no kuram iepirks biivdarbiem nepiecieSamas granita Skembas un
dolomitu izv€lesies biivuznémejs planojot buvdarbu veikSanu. Bivdarbiem nepiecieSamo
derigo materialu iegade un transportéSana misdienu Eiropas tirgus apstaklos tiek arvien
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plasak veikta visos tajos gadijumos, kad tas ir ekonomiski izdevigak

Derigo izraktenu transportéSanai uz biivdarbu vietu izmantojami esoSie valsts, regiona un
viet€jas nozimes autoceli atkariba no izvelétas atradnes atraSanas vietas. Rigas pilséta
blivmaterialu transport€$anai no atradném izmantojama Brivibas gatve no autocela A2 ievada
Riga un planotas automagistrales teritorija. Derigo izraktenu transporté$ana uz biivdarbu vietu
uz laiku (buivniecibas perioda) palielinas kravas autotransporta plismu minétajas ielas, tacu
tas laika transport€Sanai nebs jaieriko jauni pagaidu celi. Piegadatie derigie izrakteni tiks
novietoti jaunas automagistrales sarkano Iiniju robezas. Tad€] var uzskatit, ka biivmaterialu
transportésanai un novietoSanai biivdarbiem paredzetaja teritorija bius Tslaiciga ietekme uz
kravas transporta palielinajumu un gaisa piesarnojumu.

4.13. Objekta uzturésanai nepiecieSamais materialu daudzums, to
pielietosanas iespéjamas ietekmes uz vidi novértéjums

Automagistrales uzturéSanai nepiecieSamais materialu daudzums bis laika apstaklu svarstibu
robezas un lidzigs citu $ada tipa autocelu uzturgSanai nepiecieSamo materialu daudzumam.
Materiali biis nepiecieSami objekta uzturSanai ziemas apstaklos un ikgad&jiem sezonas
(pavasaris, vasara, rudens) darbiem.

Saskana ar VAS “Latvijas Valsts celi” informaciju ziemas perioda (no novembra Iidz aprilim)
autocelu slidamibas nov&rSanai tiek izmantots natrija hlorids (NaCl) jeb t.s. balta tehniska
sals, sals skidums vai sals — smilts maisijums.

Ziemas apstaklos atbilstosi Rigas magistralo ielu uzturé$anai izmantotajam vidéjam materialu
apjomam 2006./2007.g. ziema un vienu kvadratmetru tika izlietots 0,95 kg sals, 1,12 kg smilts
sals maisTjums (sals saturs 10 - 15 %). Projekt&tais automagistrales asfalta klajums, ietverot
uzbrauktuves un nobrauktuves, ir aptuveni 493 000 kvadratmetru. Izmantojot So
pamatinformaciju, var planot, ka automagistrales uzturéSanai ziema biis nepiecieSami 468,35
tonnas sals un 552,160 tonnas sals un smilts maisijuma, kur sals ir robezas no 55,216 Iidz
82,824 tonnam, bet smiltis — no 469,336 — 496,944 tonnam. Gar automagistrali ir projektéta
slegta tidens atvadu sistéma, kura tiks savakts izskidusais sals un sniegs. Izmantojot kimiskos
lidzeklus ledus un sniega kaus€Sana obligati janodrosina lietusiidenu kanalizacijas tidenu
attiriSana pirms to novadiSanas tidenstec€s un tidenstilpnés.

Rietumvalstis un citviet pasaulé plasi izmanto speciali razotas kimikalijas kalcija hloridu
(CaClp), magnija hloridu (MgCl,), kalcija magnija acetatu ([CaMgy(CH3;CO),ls, CMA),
potasas acetatu (CaC;H30,), etileénglikolu, karbidu un to maisjjumus (Ketcham, 1996;
Gretchen et al., 2002;). Saskaroties ar kimisko vielu, sniegs un ledus parvérSas putra un
Skiduma, kas novers cela apledojumu.

G. Cekstere, kas ir pétfjusi sils maisijuma ietekmi uz liepam Rigas pilséta, atzimé, ka
sistematiska sals maisjjuma lietoSana cina pret apledojumu, ir viens no galvenajiem
faktoriem, kas negativi ietekm& Holandes liepu (Tilia x vulgaris) fiziologisko stavokli Riga,
izraisot trauc€jumus baroSanas rezima, biitiski sekmgjot lapu nekrozes un koku vainaga
atmirSanu, pazeminot to ekologisko vértibu un ainaviskumu. P&c vairaku p&tnieku atzinuma,
visi augstak minétie kimiskie 1idzekli atstaj nelabvéligu ietekmi uz celmalu vegetaciju un ielu
apstadijumiem (Dobson, 1991). Ka efektivakie lidzekli sniega un ledus kausésana ir Ca un Na
hloridi. P&c kimiska sastava labaks ir kalcija hlorids, jo balasta elementa Na vieta ir baribas
elements Ca, turklat §is sals ledu un sniegu kaus€ ari pie temperattiras — 20°C, kas ir par 12°C
zemaka neka NaCl (Gretchen, et al., 2002). Tomér kalcija hlorids ir 8-10 reizes dargaks par
NaCl, hidroskopiskaks un griitak uzglabajams, ta iedarbiba pie -10°C salidzinot ar NaCl
izbeidzas atrak, tapec pilsétas tiek izmantots reti. Mazak efektigi ledus un sniega kaus€Sanas
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lidzekli, bet augiem labvéligaki, ir citi hloridi — magnija (Mg) un kalija (K), tacu arT tie ir
dargaki par NaCl. Mazaku ietekmi uz vidi atstaj dalita sniega novakSana no automagistrales.
Tas nozimg, ka sniegu novac mehaniski, bet ledu izkause izmantojot dazadas kimikalijas.

Ta ka jaunas automagistrales malas ir projektéts norobezot ar bortakmeniem, ziema izkaisitas
smiltis uzkrasies uz tas seguma un ziemas beigu posma un pavasari bils nepiecieSams tas
savakt. Planotais savacamo smilSu apjoms ir vért€§jams Iidzigs tam, kur§ tiks izkaisits uz
autocela, jo, kaut gan neliela dala smilSu iesp&jams kopa ar izkususu sniega ieskalosies lietus
idenu kanalizacija, bis arT papildu smil§u nobirums no automasinam.

Ikgadgjie sezonas darbi ietver automagistrales un ta inZeniertehnisko objektu uztur&Sanas
pasakumus: asfalta seguma bedriSu remontu, salauzto barjeru, margu, bortakmenu un citu
infrastruktiiras elementu laboSanu, autocela laistiSanu, slauciSanu (arT jau mingto ziema kaisito
smilSu savakSanu), atkritumu savakSanu un citus darbus. Ipasa uzmaniba tiek pievérsta tiltu
un estakazu uzturéSanai, kas bez minétajiem darbiem visa automagistraleé vél ietver
uzbrauktuvju un nobrauktuvju uzturd$anu, Gidensteknu tiriSanu, elementu kraso$anu. Saja
ski¢u projekta izstades stadija netiek aprékinats objekta sezonas uztur€Sanai nepiecieSamo
materialu daudzus. Tas nosakams objekta ekspluatacijas laika, ik gadus novért&jot bojajumus
un nepiecieSamo automagistrales uzturéSanas darbu apjomu.

4.14.0bjekta iespéjamas ietekmes uz apkartnes biologisko daudzveidibu,
dzivnieku migracijas koridoriem un 1pasi aizsargajamam dabas teritorijam

Veicot Brivibas ielas dubliera I varianta izbtivi posma no Juglas upes lidz Jaunciema gatvei,
parvada uz planoto Baltezera apvedcelu aplveida uzbrauktuve Sk&rso dabas lieguma
“Jaunciems” teritoriju (atdala 495 m?). Lidz ar to tas ir limit&josais faktors I varianta izbtivei
ta krustojuma ar Jaunciema gatvi. Visos pargjos trasu variantos vai ar1 | varianta posmos
automagistrales buivnieciba un tas ekspluatacija atstas galvenokart netieSu ietekmi uz
biologisko daudzveidibu izveérté§jama teritorija, ka rezultata var pasliktinaties
bezmugurkaulnieku un putnu migracijas apstakli. Tiesa veida (iznicinot sugu dzivotnes)
netiek izpostita neviena apzinata Tpasi aizsargajamo sugu atradne vai rets biotops.

Vieta, kur Brivibas ielas dublieris Skérsos Juglas upi, tiks trauc&ta putnu ligzdoSana. NetieSu
ietekmi atstas ar iespgjama hidrologiska reZima izmainas, ka rezultata plavu kompleksa
dabas lieguma ,,Jaunciems” teritorija, var izzust jumstinu gladiola atradnes, mainities plavu
struktlira, sugu sastavs. Bukultu sila posma no tilta [1dz trases pagriezienam — dazada rakstura
piesarnojums veicinas priezZu sila eitrofic€Sanos, kas vispirms izpaudisies ar bliva, mazvertiga
lapu koku pameza veidosanos gar cela malu, tadgjadi samazinot dabiska, maztrauc€ta sausa
priezu meZa biotopa platibu, radot traucgjumus vismaz 2 Latvijas Sarkanaja gramata
ierakstitajam kukainu sugam - dzeltenai laupitajmusai un lielai skrejvabolei (abas sugas nav
ieklautas MK noteikumos Nr. 396., 14.11.2000.).

Projekt&jamas transporta magistrales I un II varianta marSruts $kérso ierosinato Jaunciema
paplasinajuma teritoriju. Magistrales izblives vieta aiznems dalu no niedrdju un plavu
kompleksa teritorijas (Juglas upes labaja krastd), apgriitinot sugu migraciju un uzturé€$anos
Kisezera un Juglas upes piekrastg, atdalis (sadrumstalos) dalu zalaju teritorijas. Tomer, vera
nemama ir biives sabiedriska nozimiba, ka arT fakts, ka konkrétajas apskatamajas platibas lidz
§im nav bijusas konstat€tas paSi aizsarg@jamas augu sugu atradnes vai Tpasi aizsargajamo
biotopu veidi tada kvalitatg, lai to aizsardzibai biitu piemérojami MK 09.12.2000. noteikumi
Nr. 421. (grozijumi 25.01.2005.) “Noteikumi par 1pasi aizsargadjamo biotopu veidu sarakstu”.
Magistrales izbtives neskarto platibu veiksmiga un pareiza apsaimniekoSana (plavu un zalaju
plausana, parkriimoSanas ierobeZoSana) bitiski uzlabos apkartnes vides stavokli un veicinas
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biologiskas daudzveidibas saglabasanos. Jaunciema dabas lieguma teritorija paplaSinasanu
iesp&jams veikt 1idz automagistrales trasei.

4.15. Iespéjama ietekme uz ainavas daudzveidibu, tas elementiem,
kultarvesturisko vidi un rekreacijas resursiem

Lai nodroSinatu nepiecieSamo apkart&jo teritoriju aizsardzibu no satiksmes trok$niem gandriz
gar visu trasi planotas troksni slapgjosas sienas 4-6 metru augstuma. Lai panaktu v€lamo
efektu nepiecieSsamas necaurspidigas absorbgjosas prettroksSnpa sienas, kas gandriz pilniba
autobraucgjiem ierobeZo apkartnes ainavas. Nemot veéra dazas Tpasi plasas un augstvertigas
skatu Itnijas pie KiSezera, planots lietot mazak efektivas caurspidigas atstarojosas prettroksna
sienas, kas lautu tas redz&t arT autobraucgjiem.

4.15.1. Ietekme uz ainavas kvalitati

Automagistrales posma lidz PakalnieSu ielai visi tiis alternativie varianti virzas pa
mazvertigu liela méroga riipnieciskas apbtives ainavu ar izteiktam vertikalajam dominantém
cela D pusé — TEC-1 skursteniem. Pie Viskalu ielas cela Z pus€ v€rojama daudzstavu
dzivojama apbiive, kur atseviskas augstakas majas kalpo ka ainavas dominantes. Ta ka Seit
bis nepiecieSams trokSnu aizsargsienu izblivéSana no autocela biis redzamas galvenokart
tikai augstakas dominantes, kas nedaudz atdzivinas vienveidigo cela koridoru. Lai gan
mazinasies atsevisko ainavu veidojo$o apjomu nozimigums, liela meéroga ripniecisko ainavu
cela trase ietekm@s nenozimigi, drizak papildinot to ar saviem atbilstoSiem cela ainavas
apjomiem, kas salied@s ainavas elementus izteikta tehniska vide.

Talak uz austrumiem I trases variants virzas gar KiSezeru. Pirms §is teritorijas apbiives
uzsakSanas automagistrale te bils nozimigs ainavas elements. Ja gadijuma trokspa
aizsargsienas veidos 4-6m augsta trokSna slap@Sanas siena, ta domin&s ainava. Kaut arT Sobrid
KiSezera piekrastes plavas gar PakalnieSu ielu ir aizauguSas un vizuali nepievilcigas, trases
izvietoSana tik tuvu ezeram stipri samazinas ainavas attistibas iesp€jas un talo skatu
nozimigumu, jo pat autobraucgji estakadeé nevar@s tas baudit - lielako dalu cela ieskaus
necaurredzama trok$na slap&Sanas siena.

Protams, vairakas apbiivétas teritorijas ar mazveértigu vai pat degradétu raksturu, jauna cela
ainava ienesis modernas noskanas apkartnes nekoptaja vidé. Veicot automagistrales izbtives
un sekojoSos labiekartoSanas darbus tiks sakoptas vismaz trasei tieSi piegulosas teritorijas,
saistitie celi, kas var veicinat visas teritorijas sakoptibas ITmena celSanos.

Daudzas trasi ieskaujosas teritorijas apaugusas kokiem, vai tas ieskauj €kas, Iidz ar to trases
vizualais iespaids uz apkartnes ainavu ir ierobezots. Atklatas teritorijas trases vizuala ietekme
iespiezas daudz talak, bet janem veéra, ka skatoties, pieméram, no Ozolkalniem uz trasi, ta ir
ka talie skati, ko dalgji aizsedz piekrastes vegetacija.

No Pk.6+400 Iidz trases beigam Pk.8+057 projekta skice sakrit ar pargjiem variantiem — ta
tiek virzita pa Jaunciema gatvi, maz iespaidojot esoSo apkartgjo cela ainavu.

II trases alternativaja varianta ta paredzeta izbiivét eso$aja zemes ItmenT pa tiltu Skérsojot
Juglas upi.

Automagistrales posma Iidz Pk. 2+600 cela trases novietne principa sakrit ar pargjiem
variantiem. Virzoties caur liela méroga riipnieciskas apbiives ainavu ar izteiktam vertikalajam
dominantém cela D pusé — TEC-1 skursteniem, kas talu redzami pari trokSpa aizsargsienai.
Pie Viskalu ielas Pk. 1+800, cela Z pus€ pieslédzas daudzstavu dzivojama apbiive, kur
augstakds majas ir ainavas dominantes. Saja cela posma augstakas ekas un koki biis vienigais
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ko autovaditajs varés redzet pari necaurredzamajai trokSpa aizsargsienai. Dominantes,
papildus celazim&m, var kalpot vietas atpazistamibai monotonaja cela koridora. Ta ka cela
trase planota esos$aja zemes ITmeni, dominantes saglaba savu nozimigumu ainava, to mazinas
tikai trokSpa aizsargsienu monoliti. Liela m&roga riipniecisko ainavu cela trase ietekme
nenozimigi, pat papildinot to ar saviem atbilstoSajiem apjomiem.

No P.k. 2+100 cela Z puse plesas TEC pelnu nosédlauki, ta, ka cels ir tikai neliela uzbéruma
un nosédlauku teritorija planota jauktas apbiives teritorija ar apstadijjumiem plaSie skati uz
KiSezeru nav redzami, ja $aja vietd arl biitu planotas caurspidigas atstarojos$as prettrokSna
sienas. Cel§ maz ietekmé apkartéjo degradeto ainavu, var pat sagaidit ainavas est€tiskas
kvalitates uzlaboSanos péc cela apkartnes labiekartoSanas un turpmakas regularas kopSanas.

Péc Lizuma ielas piesleguma P.k. 2+800 trase virzas pa BabeliSa ezera meZa masiva un
aizaugoso KiSezera krasta plavu robezu, Ske€rsojot ainaviski vértigas BabeliSa meza masiva
kapas un vizuali ne tik vértigo dzivojamo apbiivi. MeZainaja teritorija cela negativa ietekme
uz apkartni ir ierobeZota pateicoties slégtajai meza ainavai.

P.k. 44700 Skérsojot Juglu, tase pietuvojas KiSezeram un dabas lieguma “Jaunciems”
teritorijai, kas var radit papildus traucgjumu dabigajam dzivotn€m un ietekmet dabigas
ainavas. Sakartota celu infrastruktira ar noteiktajam uzbrauktuvém var kaveét lidzSingjo
piekltisanu gimenes darziniem, bet sistematiz&jot piebrauktuves tiktu veicinata visas teritorijas
sakopSana un ainaviskas vertibas uzlaboSana. No Pk.6+400lidz trases beigam Pk.8+240
projekta skice sakrit ar par€jiem variantiem — ta tiek virzita pa Jaunciema gatvi, maz
iespaidojot apkart€jo cela ainavu.

Automagistrales III treSaja trases varianta lielakaja dala trases izblive paredzéta esosaja
zemes ITment, sakuma posma izbtivgjot tuneli, tilts planots Juglas upes Sk&rsojuma.

Automagistrales posma lidz Pk. 2+600 cela trases novietne principa sakrit ar pargjiem
variantiem. Bitiski atSkiras posma Iidz P.k. 1+200 izblive tunela veida. Tunela ietekme uz
apkart§jo ainavu ir neliela, nemot veéra faktu, ka tunela izbtives vieta nav véra pemamu
kokaudZu un biivju. P& cela izveidoSanas iesp&jama teritorijas ainaviskas kvalitates
paaugstinaSanas pec labiekartoSanas darbiem.

Talak jau virs zemes virzoties caur ripnieciskas apblives ainavai ar izteiktam vertikalajam
dominantém — TEC-1 skursteniem un citam rapnieciskam &kam, jaunais cels to papildina un
ieklaujas tehniskaja ainava.

Pie Viskalu ielas Pk. 1+700, cela Z pus€ pieslédzas daudzstavu dzivojama apbtve, kur
augstakas majas kalpo ka ainavas dominantes. Saja cela posma augstakas kas un koki bis
vienigais ko autovaditajs var€s redzet par necaurredzamajai troks$na aizsargsienai, dominantes
var kalpot vietas atpazistamibai monotonaja cela koridora. Ta ka cela trase planota esosaja
Iimeni, dominantes saglaba savu nozimigumu ainava. Liela m&roga riipniecisko ainavu cela
trase ietekm€ nenozimigi, pat papildinot to ar saviem atbilstosajiem apjomiem.

P.k. 2+400 Iidz 3+500 trase $k&rso TEC pelnu nos€dlaukus, cel§ ir neliela uzb&ruma un jau
eso$aja situacija pacelts virs apkartnes, $aja zona paveras skati uz KiSezeru, ko veélak var
dalgji aizsegt planota jaukta apbiive ar apstadfjumiem. Saja vieta ir planotas caurspidigas
atstarojos$as prettrokSna sienas. Cel$ maz ietekmé apkartgjo degrad€to ainavu, var pat sagaidit
ainavas estétiskas kvalitates uzlaboSanos pec cela apkartnes labiekartoSanas un turpmakas
regularas kopSanas.

Talak trase virzas pa aizaugoSo KiSezera krasta plavu starp Babeliti un KiSezeru, tos butiski
neietekmg&jot, Sk€rso Juglu un parmitras KiSezera plavas, turpinas gar veco dzelzcela
uzverumu. Saja posma cel$ pacelts estakade, vairakas vietas planotas caurspidigas atstarojosas
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prettrok$na sienas, kas laus autobraucgjiem redz&t plasos KiSezera skatus. Saja teritorija trase
dominé ainava daudz mazak ka II un IIl variantd, jo pieklaujas jau esoSajiem reljefa
pac€lumiem. Sakartota celu infrastruktiira ar noteiktajam uzbrauktuvém veicinas visas
teritorijas sakopSanu un ainaviskas vertibas uzlabosanu. No Pk.6+400 lidz trases beigam
Pk.8+240 projekta skice sakrit ar par§jiem variantiem — ta tiek virzita pa Jaunciema gatvi,
maz iespaidojot esoso apkart€jo cela ainavu.

Lai mazinatu trases negativo vizualo ietekmi uz apkartéjo ainavu, var izmantot koku un
krimu stadfjumus. Nemot vera, ka trases cela platne daudzviet pacelas 5-9m augstuma un
skanas aizsargsienas veél 4-6m augstuma, ieteicams izvEl€ties mérogam un augSanas
apstakliem atbilstoSus liela auguma kokus un kriimus aizsedzoSiem stadijumiem. Stadijumi
var uzlabot ne tikai vizualos skatus, bet arT samazinat trokSna, puteklu, vE&ja un biivju
veicinata caurveja ietekmi.

Lai mazinatu betona necaurspidigo absorbgjoSo prettrokS$na sienu monotono ainavu vElams
izmantot intensivi augoSus un diamgazu izturigus vitepaugus. Vitenaugu stadiSanai
nepiecieSams neliels augsnes daudzums, tie aiznem maz vietas dodot labu vizualo efektu.

4.15.2. Ietekme uz kultarvésturisko vidi

Viennozimigi, ka $ada méroga cela biive ietekm& kultirvesturisko vidi, ar saviem jaunajiem
apjomiem un jauno funkciju. Trases posma, ko ieskauj eso$a kultiirvesturiski izveidojusies
lielu apjomu ripniecibas objektu vide, jaunai cel§ biis ka turpinajums lielajiem apjomiem, bet
vienlaicigi veicinas teritorijas saSkeltibu. Lielaku disonansi cela trase ienesis teritorijas ar
vesturiski izveidojusos mazaka méroga apbiivi un atklatam dabas ainavam, kur tagad domings
cel$, izmanot ierastos kustibas virzienus un dzives ritmu, saSkelot ierastas dzives telpas.

Visas tris alternativas automagistrales trases robezojas ar valsts nozimes kultliras pieminekla
Gaujas iela 23 skolas €ku (valsts aizsardzibas Nr.6695) 50 m aizsardzibas zonu un izvietojas
valsts nozimes kultliras pieminekla Gaujas iela 21 (tidenstornis) 50 m aizsardzibas zona
apméram 20 m platuma. Jauzsver, ka jau eso$a situacija ir tada, ka Gidenstorna Gaujas iela 21
aizsardzibas zona atrodas uz esoajam ielam (Gaujas ielas un Ciekurkalna 1.1inijas). Turpmak
tehniska projekta izstrades gaita ir preciz€jami tehniskie nosacijumi projektéSanai $1 valsts
aizsargajama kultiiras pieminekla aizsardzibas nodro§inasanai.

Visnegativak kulturvesturisko vidi ap vesturiskajam €kam ietekmé cela I trases variants, jo
cel$ pavisam netalu no fidenstorna un skolas tiek pacelts estakade, kas vizuali un emocionali
samazina ¢&ku apjomu nozimigumu un dominanci. Salidzino$§i mazak teritorijas
kultiirvésturisko vidi ietekm& cela II trases variants, jo tas nav pacelts virs eso$a zemes
Iimena, bet tiek nozimigi palielinata autotransporta kustibas intensitate. Visneitralakais
apkartgjai kultiirvesturiskajai apbtivei ir cela III trases variants, kas paredz tunela izbtvi, jo
vizuali nav redzama dala maSinu pliismas.

4.15.3.1etekme uz rekreacijas resursiem
BabeliSa ezera apkartne ir iecienita iedzivotaju atpiitas vieta. Pie ezera ir izveidota trases
teritorija vieniga oficiala peldvieta.
KisSezera krastos trases teritorija un tas tuvuma nav nevienas oficiali ierikotas atpiitas vietas,
bet cilveki labprat atpiiSas ezera krastos pie Jaunciema gatves, ka ari pie PakalnieSu ielas

I trases variants ir planots vistalak no BabeliSa, 11dz ar to vismazak tiesi ietekmé€ ta rekreacijas
zonu. Ta ka tiks sakartota Lizuma iela, izveidotas jaunas sabiedriska transporta pieturas var
palielinaties Babelisa ezera peldvietu apmekl&taju skaits.
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Visnegativak 1 trases variants ietekmé&s atpiitas vietas pie PakalnieSu ielas attistibas
perspektivas, jo cieSi pietuvojas KiSezera krastam peldvietu tuvuma. Ta ka automagistrale
planota uz estakades, fiziska pieeja krastmalai nav ierobeZota, bet apjomigas cela buves
tuvums neveicina pilnvertigas rekreacijas iesp&ju attistibu paaugstinata trokSna ITmena,
puteklu, vibraciju un tehniskas cela ainavas dgl.

Peldvietas pie Jaunciema gatves I trases variants tie$i neietekmé. Izveidojot perspektivo
krustojumu ar Jaunciema gatvi tas var€tu skart tuvgjas peldvietas, apgriitinot piekl@iSanu tam
un degradgjot rekreacijai piemé&roto vidi.

II trases variants ir planots vistuvak Babelitim, pat skarot meza masivu. Lai gan cela trase
kapas dazviet ir pat ierakuma un no ezera to atdala kapas un mezs, bis jutams liela cela
tuvums ar paaugstinatu satiksmes troksni (neskatoties uz trokSna aizsargbarjeram), putekliem,
v&ju, meZam neraksturigo mikroklimatu, 11dz ar to tiks pazeminata un ierobeZota teritorijas
rekreacijas vertiba. Ta ka tiks sakartota Lizuma iela, izveidotas jaunas sabiedriska transporta
pieturas var palielinaties BabeliSa ezera peldvietu apmekl&taju skaits un antropologiska slodze
uz dabas teritoriju.

IT trases variants, negativi ietekm@s arl atpiitas vietas pie PakalnieSu ielas attistibas
perspektivas, jo kaut gan tas cieSi nepietuvojas KiSezera krastam, trase to fiziski norobeZo no
apkartgjas teritorijas, atstdjot tikai atseviskas pieejas viet€jo ielu Sk&rsojumu vietas.
Apjomigas cela buves tuvums jlitami samazina pilnvertigas rekreacijas iesp&ju attistibu
paaugstinata trokSna Itmena, puteklu, vibraciju un norobeZotibas del.

Peldvietas pie Jaunciema gatves II trases variants tiesi neietekme. Izveidojot perspektivo
Baltezera apvedcelu un Jaunciema gatves parvadu tas varetu skart tuvejas peldvietas,
samazinot teritorijas rekreacijas vertibu.

III trases variants tieSi neskar BabeliSa ezera apkartni un meZa masivu, 11dz ar to jiitami netiks
pazeminata un ierobeZota teritorijas rekreacijas vertiba. Ta ka tiks sakartota apkartgjo ielu
infrastruktiira, izveidotas jaunas sabiedriska transporta pieturas var palielinaties BabeliSa
ezera peldvietu apmekl&taju skaits un antropologiska slodze uz dabas teritoriju.

III trases variants atstas ietekmi uz atpiitas vietu pie PakalnieSu ielas attistibas perspektivam,
tas gan TpaSi nepietuvojas KiSezera krastam, tacu trase to fiziski norobeZo no apkartgjas
teritorijas, atstajot tikai atseviSkas pieejas viet&jo ielu Skersojumu vietas.

Peldvietas pie Jaunciema gatves III trases variants tie$i neietekmé. Izveidojot perspektivo
Baltezera apvedcelu un Jaunciema gatves parvadu tas varetu skart tuvejas peldvietas,
samazinot teritorijas rekreacijas vertibu.

4.16. Citas iespéjamas ietekmes atkariba no paredzetas darbibas apjoma,
pielietotajam tehnologijam vai vides specifiskajiem apstakliem (ari izbuivéjot
jaunus infrastruktiiras objektus vai pilnveidojot esosSos)

Automagistrales izbuvésanas laika tiks traucSta automagistralei piegulosajas ielas satiksmes
plusma. Seviski tas attiecas uz Viskalu — Vairogas ielu rajonu. Ta rezultata teritorija kopuma
var palielinaties blakus esoSo ielu noslodze un kopuma pieaugs atmosféras piesarnojums. Lai
samazinatu iesp&jamo ietekmi, ko radis izmainas satiksmes organizacija un pliisma projekta
ietvaros jaizstrada satiksmes organizacijas plans Brivibas ielas dubliera izbtives laika.

Paslaik ski¢u projekta izstrades laika pilniba nav atrisinats jautajums par iznemtas grunts
deponéSanu, kas biis nepiecieSama biiv€jot Vairoga ielas tuneli. Grunts iznemSana un
nogadasana depongSanas vieta var radit papildus slodzi uz vidi marSruta pa kuru tiks
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parvadata iznemta grunts.

Automagistrales izbuvéSanas laika pieaugs vides riski. Nozimigakie riski ir saistiti ar
iesp€jamam razosanas iekartu un bavdarbus nodrosinosSo transportlidzeklu avarijam, nepareizi
veicot darbu organizaciju bivobjektd. Sadas avarijas var izraisit lokdlu grunts, gruntsiidenu,
ka ar1 virszemes tdensteCu piesarnojumu ar naftas produktiem. Jutigakas teritorijas $adu
avariju gadijuma, protams, blis purvi un apgriitinatas virszemes noteces vietas. Tas pats
attiecas uz autotransporta avariju gadijumiem autocelu ekspluatacija laika.

Avariju gadijuma iesp€jami atri ir javeic piesarnojuma lokalizacija — izlieto naftas produktu,
ka ar1 piesarpotas grunts savakSana, lai piesarnojums nenonaktu virszemes un pazemes
tidenos.

Automagistrales ekspluatacija par bistamakajam zonam apliikojama teritorija jauzskata
satiksmes mezgli (nobrauktuves, pieslégumi). So zonu paaugstinatas bistamibas pakape
skaidrojama ar satiksmes pliismas atruma izmainam un iesp&jamo kustibas nevienmeribu. Lai
mazinatu satiksmes negadijumu skaitu un paaugstinatu kustibas droSibu, mezglu zonu
nepiecieSams izgaismot, aprikot ar atbilsto$am cela zZim&m un citiem satiksmes organizacijas
tehniskajiem Iidzekliem.

Lai samazinatu avarijas risku papildus droSibas pasakumi jaievie§ III varianta gadijuma
iebraucot un izbraucot no tunela.

4.17. Paredzétas darbibas iesp&jamo limitéjoSo faktoru analize

Limit&joso faktoru analize, attieciba uz automagistrales buvdarbiem, liela méra saistita ar
paredzetas darbibas teritorija esoSo dabas, infrastruktiiras un tautsaimnieciskas nozimes
objektiem noteiktajam vides un dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslam, ekspluatacijas un
droSibas aizsargjoslam un sanitarajam aizsargjoslam, ka ari citiem Latvijas un Eiropas
Savienibas normativajiem aktiem. Visas paredz&tas darbibas teritorija eso$as aizsargjoslas
jau nosauktas un raksturotas zinojuma 1.1. nodala pie Aizsargjoslu likuma analizes izklasta.

Saja sadalda papildus augstak minétajam Aizsargjoslu likuma prasibam ir analizétas arf
Aizsargjoslu likuma 37. panta prasibas, kas aizliedz celt €kas un buves teritorijas ar
appludinajumu varbiitibu vismaz reizi simts gados, iznemot Tslaicigas lietoSanas bives,
mazakas lauku apvidi un $im noliikam paredz€tas aizsargbiives vai teritoriju uzberSanu.
Brivibas ielas dubliera visi tris varianti atrodas augstak minétd likuma noteiktaja 1%
appluiduma zona. Tomér $aja gadijuma Aizsargjosla likuma prasibas neattiecas uz
automagistrali, jo ta vienlaikus kalpo ari ka pretplidu biive, kas pasargas relativi lielu
teritoriju no appliisanas.

Bez aizsargjoslam nozimigs limitgjoSais faktors ir dabas liegums ,Jaunciems”.
Automagistrales I variants posma krustojuma ar Jaunciema gatvi un planoto Baltezera
apvedcelu neliela teritorija (495 m?) rada tiefu ietekmi uz dabas lieguma un NATURA 2000
teritoriju. Principa tas nozimée, ka min&ta faktora loma ir tik butiska, ka pasreiz, atbilstosi
speka esosajiem Latvijas un Eiropas Savienibas tiesibu aktiem, I varianta izbiive $aja posma
nav pielaujama. Vienlaikus mingtie ierobeZojumi neatce] iesp&u buveét automagistrali
atbilstosi I varianta tras€§jumam pargja teritorija.

Paredz€to darbibu zinama mera ietekmé lielu zemes TpaSumu sadaliSana, kas apgriitina to
ipasniekiem (valditdgjiem) turpmaku $1 nekustamad IpaSuma izmantoSanu. Saja gadijuma
janodroS§ina min€to zemes TIpaSniekiem kompensaciju sagemSanu par iesp&jamiem
apgriitinajumiem.
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4.18. Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi biitiskuma izvertejums

Analizgjot Brivibas ielas dubliera ski€u projektu un izmantojot izp€tes materialus, kas iegtti
veicot ietekmes uz vidi novértéjumu automagistrales bivniecibai un ekspluatacijai, iesp&jams
prognozet iespgéjamas tiesas un netieSas ietekmes uz vides kvalitati pilséta.

Tiesas ietekmes

v

v
v

Automagistrales izbiives gadijuma tiks transforméti gimenes darzini starp Juglas upi
un Juglas kanalu, Makskernieku ciemata apbiive, attistot automagistrales II variantu
— dabas un apstadijumu teritorija Babelisa meZa parka;

Attistot automagistrales I variantu tiesi tiks ietekmé&ts dabas liegums ,,Jaunciems”;
Automagistralei piegulo$aja teritorija tas ekspluatacijas laika palielinasies trok$pa un
atmosféras gaisa piesarnojums, kas vietam parsniegs valsts noteiktas normas. Seviski
aktuals mingtais jautdjums pasreiz ir Makskernieku ciema un posma starp Viskalu
ielu un Vairoga ielu. Ietekmes uz vidi novért§juma zinojuma nakoSaja nodala ir
aprakstitas iesp&jas minimiz€t potencialo ietekmi.

Automagistrale péc tas izbiives kliis domingjosa ainava;

Automagistrales izbiive ietekm&s daudzus zemes TpaSumus - daudzus bis
nepiecieSams atsavinat automagistrales izbiives vajadzibam.

Netiesas ietekmes

v

v

Magistralo ielu, apejot pils€tas centru, izblivéSana samazinas tranzita transporta un
kravas automasinu plusmu pils€tas centralaja dala un Brivibas iela, kas kopuma,
pieaugot transporta Iidzeklu skaitam, var nodroSinat gaisa piesarnojuma Iltmena
samazinasanos pilsétas centra, ta ari pilséta kopuma;

Brivibas ielas dubliera un Austrumu magistrales izblivéSana samazinas satiksmes
intensitati caur Mezaparkam, radot priekSnoteikumus rekreacijas un sporta attistibai
MeZaparka.

Brivibas iela dubliera biivéSanas laika radisies satiksmes traucgjumi tam pieguloSajas
ielas. Lai minimiz&tu iesp&amos traucjumus, nepiecieSams pirms automagistrales
izblivéSanas uzsakSanas izstradat satiksmes organizacijas planu Brivibas dubliera
buvesanas laika;

Brivibas ielas dubliera izbuivéSana sekm@s teritoriju attistibu automagistralei
piegulosaja teritorija, ka rezultata Saja teritorija kopuma palielinasies slodze uz vidi.
Izstradajot detalos planojumus mingto teritoriju attistiba, nepiecieSams uzlabot
satiksmes infrastruktiiru automagistralei piegulo$aja teritorija.

Izbuvejot Brivibas ielas dublieri, vienlaikus ar ta izbtivi nepiecieSams veikt TEC 1
pelnu lauka teritoriju sanaciju, kas ierobeZotu smago metalu noplidi uz KiSezeru.

I un II automagistrales varianta attistiba ierobeZotu rekreacijas iesp&jas KiSezera un
Babelites ezera apkartng.

Automagistrales izblivéSana paaugstinas ripniecibas, noliktavu un citu zemes
izmantoSanas veidu tirgus vertibu.

Islaicigas ietekmes

Par Tslaicigas ietekmes darbibam var uzskatit paredz&to automagistralu bavniecibu. Galvenas
problémas ir:

v
v

troksnis un putekli transporta infrastruktiiras izbtives gadijuma;
ietekme uz apkartnes hidrologisko rezZimu un tdens kvalitati tiltu vai tunela izbtives
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gadijuma;
v/ trauc&jumi transporta pliisma, kas radis paaugstinatu atmosféras piesarnojumu

Videji ilgas ietekmes

Vidgji ilgas ietekmes var biit saistitas galvenokart ar atmosféras, trokSpna un vibracijas
piesarnojumu strauju pieaugumu, kuru var izraisit:

v’ transporta lidzeklu pluismas intensitates pieaugums un jaunu objektu (kravu
parkrauSanas laukumi, logistiskas centri) piesaiste projekt€jamai automagistralei, kas
kopuma palielinas ietekmi uz vidi;

v’ dalgji tiks traucéta viet&ja satiksmes plisma, jo Brivibas ielas dublieris parSkels
pasreiz eksist&joso dienvidu — ziemelu virziena satiksmes plismu.

Ilglaicigas ietekmes

Automagistralu tikla izblivei parasti ir ilglaiciga ietekme, kas ietekmé& ne tikai konkrétu
biivniecibas vietu, bet atstdj ietekmi arT uz apkart€jas teritorijas vides kvalitati un teritorijas
attistibu.

leprieks aprakstitas netiesas ietekmes visas ir ilglaicigas ietekmes, iznemot gadijuma, kad
automagistralu tuvuma atmosféras piesarnojums samazinas, pateicoties autotransporta
Iidzeklu un degvielas kvalitates uzlaboSanai. Rigas attistibas plana (2006. — 2018.), modelgjot
transporta tikla attistibu un novertgjot atmosféras piesarnojumu, tiek pienemts, ka 2018. gada
visi transporta lidzekli bis atbilstoSi EURO IV standartam. Minéto standarta ievieSana
nodroSinas atmosféras gaisa kvalitati atbilstoSi Latvijas tiesibu aktos un Eiropas Kopienas
direktivas noteiktajam prasibam.

Pastavigas ietekmes

Autotransporta raditajam atmosf€ra piesarnojumam, trokSna un vibracijas piesarnpojumam ir
pastaviga ietekme uz minéto transporta infrastruktira objektu tie$a tuvuma dzivojoSiem
iedzivotajiem.

Summara ietekme

Automagistralu tikla izbtive ietekmé ne tikai konkrétu btivniecibas vietu, bet atstaj ietekmi uz
visu pilsétas un atsevisku tas rajonu attistibu. PaSreiz&ja situacija griiti prognozgt, ka attistisies
vertéjamais pilsétas rajons, jo to noteiks perspektiva apbiives attistiba automagistralei
piegulosaja teritorija.

Pasas butiskakas no iepriek§min€tajam ietekmeém ir $adas:

1. Paaugstinatais atmosféras gaisa un trokSna piesarnojums automagistralei piegulosaja
teritorija;

2. Tranzita transporta pliismas intensitates samazinasanas Brivibas iela un pils€tas centra
un lidz ar to atmosfEras gaisa un trok$pa piesarpojuma samazinaSands miné&tajas
teritorijas;

3. Automagistrales II varianta tieSa ietekme uz dabas lieguma un NATURA 2000
teritoriju (dabas liegums ,,Jaunciems”).
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4.19. Iespéjamie vides riski

Brivibas ielas dubliera biivniecibas laika nozimigakie vides riski ir saistiti ar naftas produktu
noplidi to parlieSanas, uzglabaSanas vai transportéSanas procesa. Minétas nopliides
galvenokart ir saistitas ar transportlidzeklu avarijam, nepareizi organiz&tu degvielas
uzpildiSanu celu biives tehnika. Avariju rezultata lokala teritorija iesp&jams augsnes, grunts
un gruntsiidens piesarnojums. Lai mazinatu vides risku, stingri jaievero darba dro$ibas un
satiksmes noteikumi, ka ar7 vides prasibas darba ar videi bistamam vielam.

Automagistrales ekspluatacijas laika paredzams, ka dala no bistamam kravam, kas paslaik
tiek transportetas pa Rigas apvedcelu, tiks transport€tas pa ietekmes uz vidi novert§jumam
nodoto Brivibas ielas dublieri, kas stipri paaugstinas vides risku. Par seviSki bistamajam
zonam jauzskata satiksmes mezgli (piesléegumi, nobrauktuves) un tunelis. Lai minimiz€tu
iesp&jamos vides riskus, nepiecieSams $ajas vietas paaugstinat prasibas satiksmes droSibai.
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5. lespéjama ietekme uz sabiedribu

5.1. Paredzetas darbibas sociali ekonomiskais noveértéjums

Ziemelu koridora pirmais posms (Brivibas ielas dublieris) ir projektéts Rigas pasvaldibas
Vidzemes priekspilsétas un Ziemelu rajona teritorija. Autocela A2 ievada un Brivibas gatves
savienojuma principialie tehniskie risindjumi $aja skiCu projekta izstrades stadija skar ari
Garkalnes novada teritoriju Rigas rajona. Automagistrales projektéta galvena icla Garkalnes
novada teritorija ieklaujas esoSajas autocela A2 sarkanajas Inijas.

Lai raksturotu iedzivotaju un stradajoSo skaitu planotas darbibas teritorija un tas plaSaka
apkartné (no Mezaparka lidz dzelzcela linijai Riga — LugaZzi, Jaunciema gatvé no Ozolkalniem
lidz Brivibas gatvei un Bergos), ir izmantots teritorialplano$anas praksé pienemts Rigas
teritorijas sadalijums 124 statistiskajas zonas, kurs ir pielietots Rigas Attistibas plana 2006. —
2018.g. sagatavoSana [31]. Minéto Brivibas ielas dubliera un ta plaSakas apkartnes teritoriju
raksturo statistiskas zonas Nr.1217, 1218, 1224, 1225, 1226, 1227 un 1407.

EsoSais  iedzivotaju skaits Brivibas ielas dubliera apkartne 2006.gada ir 17 061.
Apskatamaja teritorija atrodas MeZaparka dzivojama rajona dienvidu dala, Ciekurkalns,
dzivojama apbiive Ezermalas iela, PakalnieSu iela, Jaunciema gatveé (ieskaitot Ozolkalnus),
Bukultos, Makskernieku ciemats un Bergi (austrumu dala). Iedzivotaju blivums parsvara ir
robezas no 1000 — 5000 cilv./km?, teritorija, kura atrodas Jaunciema gatvé — mazak par
5000 cilv./km?, Vairoga ielas apkartng — no 5000 Iidz 10000 cilv./km?.

Tie$a jaunas automagistrales tuvuma dzivo 7 800 iedzivotaji (RD Informacijas tehnologiju
centra informacija).

Brivibas ielas dubliera teritorija un ta apkartn€ Ezermalas iela, Viskalu, Lizuma un citas ielas
atrodas tehniskas un razZosanas apbiives teritorijas, kuras izvietojas raZoSanas uznémumi: VAS
“Latvenergo” filiales “Rigas termoelektrostacija” razotne TEC-1 Viskalu iela 16, SIA “Rigas
kombingtas lopbaribas riipnica” Gaujas iela 5, A/S “Briedis” Kokneses prospekta la, SIA
“KeizarmeZzs” sporta kompleksa katlu maja Ezermalas iela 30, A/S ,Rigas 2.saldétava”
Viskalu iela 3, A/S ,Juglas Manufaktiira” Markalnes iela 10, A/S ,Rigas dzirnavnieks”
Lizuma iela 5, SIA ,,Reaton” raZotnes un sabiedriskas apkalpoSanas objekti Viskalu iela 21 un
Krustabaznicas iela 4a, Nacionalo brunoto spéku sporta klubs un viesnica ,,Oskars”
Krustbaznicas iela 9, A/S ,Freibi” autokosmétikas krasu un riepu tirdzniecibas veikals
Viskalu iela 25, seSas degvielas uzpildes stacijas, remontdarbnicas KiSezera un Ezermalas
iela.

Ezermalas un KiSezera ielas publiskas apbiives teritorija izvietojas macibu iestades: Policijas
akadémija, Nacionala aizsardzibas akad@mija, Rigas Tehniskas universitates fakultates.
Brivibas ielas dubliera trases tuvuma atrodas J.Poruka vidusskola Gaujas iela 23.

Planotas darbibas teritorija un tas apkartné raZzoSanas uzn€mumos, izglitibas iestades, sporta
centros, sabiedriskas apkalpoSanas un citas iestad@s stradajoSo skaits ir 8770. Darba vietu
blivums ir maziks par 500 cilv./km® MeZaparka dienvidaustrumu dala, Jaunciema gatvé no
Ozolkalniem lidz Brivibas gatvei un Bergos, robezas no 500 — 2000 cilv./km? Ezermalas,
Viskalu, Krustabaznicas, Viskalu un Markalnes ielas un no 2000 — 10000 cilv./km? — Vairoga
ielas apkartng un Ciekurkalna dienvidrietumu dala.

Informacija par perspektiva planoto teritorijas attistibas galvenajiem aspektiem ir aprakstita $a
zinojuma 2.2.1. — 2.2.4. nodalas.

Saja automagistrales skidu projekta izstrades stadija ir veikts planotas automagistrales

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 21", 2007 141



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

tehniski — ekonomiskais pamatojums (TEP). Ieverojot pils€tas attistibas dinamiku, tiek
detalizetak analizéta Brivibas ielas dubliera biivniecibas 1.karta, kura paredzEta iespgja
izmantot eso$as ielas no jauna automagistrali izbuivéjot vietas, kur Sobrid nav ielu.
Kopsavilkums par tehniski ekonomisko pamatojumu sniegts skicu projekta s€juma, pielikuma
$im zinojumam.

Projekta ekonomiska noveértéjuma merkis ir analizet paredz&to investiciju ekonomiskas sekas,
salidzinot 2 scenarijus - Investiciju variantu ar Bazes variantu 25 gadu laika perioda.

Ekonomiska analize ir veikta ka izdevumu — ietaupijumu analize, ievert§jot vissvarigakas
pozicijas linearu biivju ekonomiskas noveért€Sanas modeli. Izdevumu — ietaupijumu apjomu
aprékinasanas metode ir balstita uz labklajibas teoriju. Ekonomiskas analizes rezultati ir
sniegti ka projekta paSreizgja tira vertiba (NPV), investiciju iekS€jas ekonomiskas
efektivitates koeficients (IRR) un ieguvumu — izmaksu attiecibas raditajs (B/C ratio) pie
diskonta likmes 8%.

Ekonomiskaja novertgjuma ietverti $adi elementi (visi fiksétas 2006. gada cenas): investiciju
izmaksas, buvju ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas, braucgju laika ietaupijums, izmainas
transportlidzeklu ekspluatacijas izdevumos un izmainas satiksmes negadijumu skaita un to
izmaksas.

Brivibas ielas dubliera 1.kartas aprekinatas biivniecibas izmaksas 2006. gada cenas
I variantam ir 512 342 430 LVL, II variantam - 217 628 311 un III variantam - 208 314 188
LVL. Bivniecibas izmaksas veido magistrales (ieskaitot apgaismojumu un lietustiidens
kanalizaciju), viet€jo ielu ar ietvém, satiksmes parvadu, tiltu, tunelu, estakazu, gaj&ju parvadu,
prettrokSnu sienu izbiive, Brivibas gatves posma rekonstrukcija un esoSo komunikaciju
parcelSana. Vislielakas izmaksas aprékinatas | varianta izbiives gadijuma, jo §is variants
ievérojama ta dala projektets estakade, kas gan sadardzina btivniecibu, gan ari praktiski nav
iesp&jama buvniecibas veikSana pa kartam. II un III Brivibas ielas dubliera varianta tehniskie
risinajumi lauj veikt biivniecibu kartas, tadgjadi, izbtivejot vienu no Siem variantiem, Brivibas
ielas dublieris vares atrak sakt funkcionet posma no Jaunciema gatves 1idz Ezermalas ielai un
atslogot Brivibas gatvi. Vismazakas aprékinatas biivniecibas izmaksas ir automagistrales
III variantam, jo ta biivniecibas 1.karta mazakas investicijas ir nepiecieSamas prettrokSna
sienu uzstadiSanai pie esoSas apbiives Ezermalas un Markalnes iela, turpretim II varianta
prettroksna sienas ir jauzstada arT PakalnieSu iela.

Kopuma Brivibas ielas dubliera ekonomiskas analize rada, ka jebkura izveleta trases varianta
automagistrale dos kopgjos neto ekonomiskos ietaupijumus. Lielako dalu ietaupijumu sniegs
autobraucgju laika ietaupijums (izteikts LVL), kameér pargjie lietotaju ieguvumi dod nelielu,
tacu svarigu dalu no kopgja.
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5.2. Dzivojamo €ku un citu biivju nojaukSanas nepiecieSamibas izvertéjums,
nepiecieSamas zemes transformacijas izvertejums

Planota darbiba notiek pilsetas teritorija, skarot esosas apbiives teritorijas un jauna autocela
projektésana ir janodroSina valsts standarta LVS 190-2:1999 “Celu tehniska klasifikacija,
parametri, normalprofili” un citu ar autocelu projekt€Sanu saistito normativo aktu prasibu
ievérosana. Tade] visu Brivibas ielas dubliera variantu realizacijas gadijuma ir nepiecieSama
€ku nojaukSana. Informacijas apkopojums par nojaucamajam &kam sniegts 28. tabula.
Nojaucamo &€ku saraksts pa planotas automagistrales variantiem ietverts ski¢u projekta.
Jauzsver, ka informacija ir sagatavota skicu projekta izstrades stadijai “Alternativas” un
turpmak, izstradajot skicu projektu Brivibas ielas dubliera generalajam variantam un tehnisko
projektu, nojaucamo &ku daudzums var mainities. Detaliz&jot automagistrales trases tehniskos
risinajumus, iesp&jams ari, ka bls iesp&jams izvairities no atsevisku €ku nojauksanas.

Vislielakais nojaucamo €ku skaits ir Brivibas ielas dubliera I varianta (268), vismazakais —
III varianta (172). Visos variantos procentuali (no 53,15 % Iidz 73,26 %) lielako nojaucamo
¢ku dalu veido darza nojumes planotas automagistrales posma no Juglas upes lidz Jaunciema
gatvei. V&l planots nojaukt dazadas neapdzivotas €kas: garazas, SkiiniSus, angarus un citas.

Jebkura alternativa varianta realizacijas gadijuma bis janojauc degvielas uzpildes stacija
"Oilland", nojume un operatora €ka tas teritorija KiSezera iela 31. Tapat ir planota SIA
“Reaton” noliktavas nojaukSana Ezermalas iela 1C un veikala - darbnicu nojaukSana Viskalu
iela 26. III varianta blvniecibas gadijjuma bis janojauc angari un garazas, kuras izvietojas
Makskernieku ciema. Veicot min€to €ku nojaukSanu nedrikst piesarnot vidi ar naftas
produktiem un citam piesarnojosam vielam.

DiemzZel visos Brivibas ielas dubliera variantos bis janojauc dzivojamas €kas. PaSlaik tiek
planots, ka I varianta bivniecibas gadijuma bis janojauc Cetras dzivojamas l.stavu €kas
Ciekurkalna 1.8kerslinija 14, Ezermalas iela 6, Jaunciema gatvé 15, Kokneses prospekta 1A,
Cetras dzivojamas 2.stavu €kas Augstrozes iela 6 (2 dzivojamas €kas), Gaujas iela 29 k-2,
Jaunciema gatvé 15 un 17, viena Cetrstavu dzivojama €ka Augstrozes iela 4 un viena
piecstavu dzivojama €ka Gaujas iela 29. Realiz€jot II variantu, ir lielakais Sobrid apdzivotu
nojaucamo &ku skaits, jo trase virzas pa Pakalniesu ielu un Sk&rso Makskernieku ciematu, kur
atrodas apdzivotas darza majas. Noteikts, ka II varianta trases izbiivei ir janojauc 31 apdzivota
darza maja. Bez tam arT jau [ varianta gadijuma minétas dzivojamas €kas Augstrozes iela 6,
Gaujas iela 29 k-2, Jaunciema gatvé 17 un Gaujas iela 29. TreSaja varianta no apdzivotam
ekam ir planots nojaukt €kas Augstrozes iela 4 un 6, Jaunciema gatvé 17 un atseviskas
apdzivotas darza majas Makskernieku ciemata.

Ieprick§minétas dzivojamas ekas Augstrozes, Gaujas iela un Ciekurkalna 1.8kérslinija 14 ir
nepiecieSams nojaukt, lai izbtivétu satiksmes parvadu ar Austrumu magistrali. Ekas atrodas
satiksmes parvada sarkanajas linijas.

Brivibas ielas dubliera I un III varianta visparigas lietoSanas cela posma paredzets rekonstrugt
esoSo Jaunciema gatvi sakot no krustojuma ar perspektivo Baltezera apvedcelu lidz
pieslégumam Brivibas ield. Sajos variantos planots saglabat esoo Jaunciema gatves kreisas
puses apbiivi, celu tiklu un tiltu par Juglas kanalu, kas nakotn& nodrosinatu neatkarigu vietgja
transporta parvietoSanos no kanala viena krasta uz otru. Galveno autocelu I un III varianta
paredzg@ts virzit pa jaunu vietu blakus esoSajai Jaunciema gatves galvenajai ielai un tadg] bis
nepiecieSams nojaukt dzivojamas €kas Jaunciema gatvé 15 un 17 vai tikai Jaunciema gatve
17. Jauzsver, ka paSlaik ir izstradata skicu projekta stadija ,,Alternativas”, bet turpmak,
sagatavojot skiCu projektu generalajam variantam, iesp&jama nojaucamo ¢&ku skaita
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samazinasana, rodot citus risindjumus trases novietojumam un pieslégumu risinajumiem
jaunajai automagistralei.
28. tabula. Nojaucamo €ku skaita sadalijums pa €ku tipiem
(Avots: SIA “BRD projekts” informacija)

Nojaucamas ékas
_ I varianta II varianta III varianta
Ekas tips L‘l%, salidzinot % , salidzinot L‘l%, salidzinot
skaits r kopgjo skaits ar kopgjo skaits r kopgjo
skaitu skaitu skaitu

Garaza 11 4,10 7 3,15 7 4,07
Angars - - 2 0,90 31 18,02
Darza nojume 184 68,66 118 53,15 126 73,26
Darza maja (apdzivota) - - 31 13,96 - -
Maja 1.st (apdzivota) 4 1,49 2 0,90 3 1,74
Maja 2.st (apdzivota) 5 1,87 4 1,80 5 1,91
Maja 4.st (apdzivota) 1 0,37 - - - -
Maja 5.st (apdzivota) 1 0,37 1 0,45 - -
Skiinitis - - 21 9,46 - -
Noliktavas - - 7 3,15 - -
Neapdzivota eka 54 - 29 13,06 - -
(apvienotas dazadas)
Eka (apvienotas daZadas) 8 2,99 - - - -
Sarkanajas linijas* 98 36,57 61 27,48 170 98,84
Arpus sarkanajam 170 63,43 161 72,52 ) 1,16
Iinijam
Kopa: 268 100,00 222 100,00 172 100,00

*- Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.g. iezimé&tas Brivibas ielas dubliera sarkanas Iinijas

Planotas automagistrales visu variantu trases posma no Juglas kanala lidz Brivibas gatve skar
meZa zemes blakus esoSajai Jaunciema gatvei. Tadel, istenojot planoto darbibu, biis javeic
meZa zemju transformacija apbuvei.

5.3. NepiecieSamas izmainas teritorijas planosanas joma

Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.g. (apstiprinats 2005.gada 20.decembrT) ir noteikta
teritorijas planota (atlautd) izmantoSana. Brivibas ielas dubliera teritorijas un tai piegulosas
teritorijas planota izmantoSana paradita kart€ “Teritorijas planotd (atlautd) izmantoSana
Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”. Taja Rigas Ziemelu koridora 1.posmam ir iezim&tas
sarkanas Iinijas, pa kuram dalgji virzas visi automagistrales trases varianti. Ta¢u, ievérojot to,
ka teritorijas planojuma Sobrid ir iezim&tas sarkanas Iinijas vienam variantam, bet skicu
projekta un ari §a ietekmes uz vidi novertgjuma izstrdde notiek trim alternativajiem
automagistrales variantiem, ka arT to, ka skicu projekta izstrades stadija, detaliz€jot Brivibas
ielas dubliera izvietojumu, atseviskas vietas autocela tehnisko parametru nodroSinasanai ir
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bijis nepiecieSams mainit teritorijas planojuma iezimeto autocela novietojumu, visiem
Brivibas ielas dubliera variantiem biis nepiecieSamas izmainas eso$aja teritorijas planojuma,
iezimgjot preciz€tas sarkanas linijas un lidz ar to nosakot jaunus ierobeZojumus teritorijas,
kuras atrodas arpus paslaik noteiktajam sarkanajam Iinijam.

Informacija par planoto automagistrales variantu platibam ir sniegta 29. tabula, katram no
variantiem noradot arpus sarkanajam linijam esos$as platibas, kuram, ja ka generalais variants
tiks pienemts konkretais variants, biis nepiecieSams Rigas teritorijas planojuma veikt izmainas
un noteikt sarkanas Itnijas. Vismazaka platiba (19,8 % no kopgjas platibas jeb 23,7 ha), kurai
bis jamaina teritorijas planojums un janosaka taja autocelam sarkanas Iinijas, ir Brivibas ielas
dubliera III variantam, vislielaka (38,9 % no kopgjas platibas jeb 40,7 ha ) — II variantam.
Automagistrales I variantam platiba, kurai ta realizacijas gadijuma nakotné biis janosaka
sarkanas Itnijas ir procentuali tikai nedaudz mazaka ka II variantam — 36,1 %.

29. tabula. Planoto automagistrales variantu kop€jas, sarkanajas linijas un arpus
tam esoSas platibas

(Avots: SIA “BRD projekts”, 2007.)

Platiba
Mervieniba Sarkanajas lTnijas* ‘ Arpus sarkanajam Iinijam Kopa
1. variants
ha 74,3 42,0 116,3
%, salidzinot ar
kopgjo platibu 63,9 36,1 100,00
2. variants
ha 64,0 40,7 104,7
%, salidzinot ar
kopgjo platibu 61,1 38,9 100,00
3. variants
ha 95,9 23,7 119,6
%, salidzinot ar
kopgjo platibu 80,2 19,8 100,00

* - Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.g. iezZim&tas Brivibas ielas dubliera sarkanas linijas

Brivibas ielas dubliera I varianta sarkano Iiniju izmainas teritorijas planojuma bis
nepiecieSamas:
v" Posma no Rigas TEC-1 pelnu nosédlauku vidusdalas lidz Jaunciema gatvei, kur
planota trase nesakrit ar teritorijas planojuma iezim&tajam sarkanajam linijam;
v Jaunciema gatvé lidz tas krustojumam ar Brivibas gatvi, kur, lai saglabatu eso$o

kreisas puses apbiivi, esoSo celu tiklu un tiltu par Juglas kanalu, galveno autocelu
paredzets virzit pa jaunu vietu.

Brivibas ielas dubliera II varianta sarkano Iiniju izmainas biis veicamas posma no Ezermalas
ielas krustojuma ar Viskalu ielu lidz II varianta planotas trases krustojuma ar Jaunciema gatvi
4,25 km garuma, kur planota trase nesakrit ar teritorijas planojuma iezimetajam sarkanajam
[inijam;

Brivibas ielas dubliera III variantd sarkano liniju izmainas teritorijas planojuma biis javeic
Jaunciema gatvé 1idz tas krustojumam ar Brivibas gatvi, kur tapat ka I varianta projektets
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saglabatu esoSo kreisas puses apbiivi, celu tiklu un tiltu par Juglas kanalu un galveno autocelu
paredzgts virzit pa jaunu vietu.

5.4. Iespéjamas automagistralei pieguloSo teritoriju izmantoSanas un
ipasumu piederibas izmainu raksturojums

Saja nodala apskatitas iesp&jamas piegulo3o teritoriju izmanto$anas izmainas saistiba ar Rigas
teritorijas planojuma 2006. — 2018.g. noteikto teritorijas planoto (atlauto) izmantoSanu (karte
“Teritorijas planota (atlauta) izmanto$ana Brivibas ielas dubliera izbiives rajona”).

Ka jau mingts, Rigas teritorijas planojuma ir iezim&tas Brivibas ielas dubliera sarkanas Iinijas.
Tas 80 % no III varianta projektétas automagistrales platibas sakrit ar teritorijas planojuma
ietverto (29. tabula). Speka esosais Rigas attistibas plans, tostarp Rigas teritorijas planojums ir
sabiedriski apspriests, tam ir izstradats strat€giskais ietekmes uz vidi novert&jums un tade] var
uzskatit, ka Brivibas ielas dubliera planotaja III varianta pieguloSo teritoriju izmainas skars 20
% no III varianta planotajai magistralei piegulosas teritorijas. Saja varianta Jaunciema gatvé
Iidz tas krustojumam ar Brivibas gatvi 1idz ar sarkano liniju iezim&Sanu projektetaja teritorija,
mainisies pieguloso platibu planota savrupmaju un jauktas apbiives teritoriju izmantoSana
Jaunciema gatves labaja pusg, kur, nosakot saimnieciskas darbibas aprobezojumus sarkanajas
Iinijas, nevar€s izmantot planotajai savrupmaju vai jauktas apbives izveidoSanai tos zemes
gabalus vai zemes gabalu dalas, kuras atradisies sarkanajas linijas. Tas var mainit un ari
apgritinat Tpasi to zemes gabalu izmantoSanu, kuru dala izvietosies sarkanajas Inijas un dala
blakus autocelam. Projektétajai trasei Jaunciema gatvé blakus planotas arT apstadijumu un
dabas teritorijas, kuru izmantoSanu pieguloSaja teritorija netiks izmainita. Ieverojot to, ka
Brivibas ielas dubliera trase Jaunciema gatvé jau ir ietverta teritorijas planojuma un III
varianta galvenais autocel§ Jaunciema gatve ir nedaudz parvietots, saglabajot esoSo ielu tiklu,
tiltu un apbtivi kreisaja pusé, min€tas izmainas neietekm&s plasu pieguloSo teritorijas
izmantoSanu.

Planotaja Brivibas ielas dubliera II varianta autocel§ 38,9 % no kopgjas platibas projektets
arpus teritorijas planojuma ietvertajam sarkanajam linijam. ST varianta trasei no Ezermalas
ielas krustojuma ar Viskalu ielu Iidz tas krustojumam ar Lizuma ielu pieguloSaja teritorija
planota plasa jauktas apbtives un neliela dala tehniskas apbiives teritorijas. Planota trase
Sk&rso minétas teritorijas, atdalot no tam nelielu dalu (Ildz 5 % no kopgjas platibas) trases
ziemelu pus€. Izvietojot trasi $aja vieta, pieguloSo teritoriju var€s izmantot teritorijas
planojuma noteiktajiem mérkiem, tacu atdalitas jauktas apbiives teritorijas izmantoSana biis
planojama atseviski no pargjas jauktas apbiives zonas trases otra pus€. Atdalitas tehniskas
apbiives teritorija dal&ji biis jaizmanto satiksmes parvada no Lizuma ielas biivniecibai, neliela
dala citam tehniskas apbiives izmantoSanas veidam. Lidzigi ka jauktas apbtives teritorijai ar1
§1 teritorija zaud@s vienotibu ar trases otra pus€ planoto tehniskas apbtives zonu. Otra varianta
trase PakalnieSu un Markalnes iela Skérso dzivojamas apbiives un savrupmaju apbiives
teritorijas, tapat arl — planotas savrupmaju un jauktas apbiives teritorijas KiSezera dienvidu
gala pie Pils kakta. Visas minétajas vietas Il varianta trases izvietoSana sadrumstalo planotas
apbilves teritorijas. IpaSi $aja gadijuma tas ietekmés jau ta nelields planotas savrupmaju
apbiives teritorijas PakalnieSu un Markalnes iela, kuru izmantoSana noteiktajiem mérkiem,
ipasi atdalitajas dalas trases ziemelu pus€ (uz KiSezera pusi) biis apgriitinata vai pat
parskatama, veicot teritorijas plana grozijumus. KiSezera dienvidu gala planotas apbuves
teritorijas tiks sadalitas divas dalas. Trasei pieguloSo teritoriju izmantoSana atbilstosi
teritorijas planojuma noteiktajiem merkiem $aja vieta biis iespgjama, tacu nevares planot to
vienotu izmantosanu. Pie Lizuma un PakalnieSu ielas, Juglas upes labaja krasta II varianta
trase Skeérso planotas jauktas apbiives teritorijas ar apstadijumiem un apstadijumu teritorijas,
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sadalot tas dalas abpus trasei, bet to izmantoSana noteiktajiem mé&rkiem bis iespgjama.

Planota autocela I varianta autocela trase arpus teritorijas planojuma iezim&tajam sarkanajam
linijam §kérso savrupmaju apbiives teritoriju KiSezera dienvidu dala Smerlupites labaja
krasta, savrupmaju un jauktas apbtives teritorijas KiSezera dienvidu gala pie Pils kakta un
pargja teritorija - apstadijumu teritorijas. Saja gadijuma lidzigi ka ar II varianta trasi piegulogo
teritoriju izmantoSana atbilstoSi teritorijas planojuma noteiktajiem mérkiem vieta bis
iesp€jama, tacu nevares planot to vienotu izmantoSanu.

Visos gadijumos, kad planotas automagistrales alternativo variantu trases $k&rso teritorijas,
sadalot ar1 zemesgabalus, biis apgriitinata vai parskatama trasei pieguloSo zemesgabalu
izmanto$ana planotajos apjomos, jo dala konkréta zemesgabala tiks iezim&tas sarkanas Iinijas
un konkréta Brivibas ielas dubliera varianta biivniecibas gadijuma risinats jautajums par
sarkanajas Iinijas esosa zemesgabala dalas atsavinasanu (ietver arT atpirkSanu).

Brivibas ielas dubliera planoto variantu trases KiSezera, Ezermalas ielas un dal&ji Jaunciema
gatveé ir projektetas mineto esoSo ielu sarkanajas Iinijas. Tacu lielaka dala no paredzetas
automagistrales teritorijas, galvenokart posma no Ezermalas ielas Iidz krustojumam ar
Jaunciems gatvi, ka arT dal&ji I un III varianta ir planotas vietas, kur [idz $im nav bijusas ielas.
Tas Skeérso fizisko un juridisko personu, valsts un pasvaldibu, ka ari religisko organizaciju
Tpasumus. Tas nozimég, ka izv€loties kadu no planotajiem Brivibas ielas dubliera variantiem
par generalo variantu, biis nepiecieSama TpaSumu piederibas maina no privata un juridisko
personu 1pasuma uz Rigas pasvaldibas Tpasumu, jo pasvaldibai bils jaatsavina jauna autocela
sarkanajas Iinijas esoSie fizisko un juridisko personu Ipasumi. Atsavinasana attiecas arl uz
valsts Tpasumiem, ta¢u Sobrid vél nav skaidrs kada veida ta tiks realizéta. Tiek planots, ka
Rigas paSvaldiba slégs ar valsti atsevisku vienoSanos par Brivibas ielas dubliera teritorija
esoSo valsts TpaSumu atsavina$anu. Zemes Tpasumu sadalijums pec platibam un to piederibas
veida ir raksturots 2.2.3. nodala un informacija apkopota 3.tabula. Ka redzams p&c §is tabulas
datiem procentuali vislielaka atsavinamo zemju platiba (kopa fizisko, juridisko personu, valsts
religisko organizaciju un neidentificéto TpaSnieku ipaSumi) Iidz ar to zemes ipasuma
piederibas maina ir Brivibas ielas dubliera II varianta — 79,5 % no planoto sarkano liniju
platibas, tad — III varianta un II varianta, kur atbilstoSi atsavinamas zemes veido 61,7 % un
60,6 % no planoto sarkano liniju platibas. Savukart, vertgjot pec Tpasumu skaita, vislielakais
Tpasumu skaits, kuriem biis jamaina Tpasuma piederibas forma atsavinot zemes ir Brivibas
ielas dubliera II varianta (87 TpaSumi), tad III variantd (56 TpaSumi) un vismazakais — I
varianta (46 TpaSumi). IpaSuma piederibas maina skars 50 TpaSniekus I varianta, 90 Tpa$niekus
— II varianta un 49 ipasniekus III varianta. Jaatzimg, ka ir izklastita $aja ski¢u projekta stadija
apkopota informacija, kur ir arT pietiekami augsts v€l neapzinato 1pasnieku skaits, kur§ skicu
projekta generala varianta un tehniska projekta izstrades stadija tiks precizgts.

Kopuma jasecina, ka Brivibas ielas dubliera I un III varianta TpaSumu piederibas maina bis
javeic salidzino$i lidzigam 1paSumu skaitam (arT TpaSnieku skaits abos variantos nav parak
atSkirigs). Istenojot Briviba ielas dubliera II variantu, zemes TpaSuma piederibas maina bis
javeic daudz lielakam skaitam zemes TpaSumu, jo Sis trases variants $k&rso eso$as mazstavu
apbiives teritorijas, kur zemesgabala vidgja platiba ir ap 1200 m?.

5.5. Ietekme uz pieguloSo teritoriju attistibu

Brivibas ielas dublieris ka Rigas Ziemelu koridora pirmais posms nodroSinas satiksmes
plismas no Via Baltica ziemelu virziena (valsts autocel§ Al), valsts autoceliem A2, A3, A4
un arT no Rigas regiona lidz Vairoga un Gaujas ielas krustojumam (nakotn€ p&c visa Rigas
Ziemelu koridora izbiives — cauri visai Rigai) un tadgjadi veicinas Rigas pils€tas ekonomisko
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attistibu un Rigas Brivostas attistibas iesp&jas. Paredz&ta Brivibas ielas dubliera apkartng
atbilstosi Rigas teritorijas planojumam 2006. — 2018. g. ir planotas savrupmaju, dzivojamas
un jauktas apbiives teritorijas, ka arl apbiives teritorijas ar apstadijumiem, kuru attistibas
iespgjas jau teritorijas planojuma izstrades stadija ir saistitas ar Brivibas ielas dubliera izbtvi
nakotng. Brivibas ielas dublierim ir projektéti satiksmes parvadi un savienojumi ar vietgjo
celu tiklu (katra varianta detaliz€ts apraksts ir sniegts 3.nodala), kas dos iesp&ju jauna
autocela apkartn€ esoSo un planoto apbiives teritoriju iedzivotdjiem, iestazu, biroju un
uznémumu transportam nokliit uz automagistrales. Brivibas ielas dubliera bivnieciba uzlabos
parvietoSanas iesp&jas pils€tas ziemelaustrumu dala, atslogos no transporta paslaik parslogoto
Brivibas gatvi posma no pilsétas robezas Iidz Vairoga ielai. Paredzams, ka péc Brivibas ielas
dubliera izbuives to intensivi izmantos transports, kur§ tagad izbraukSanai no pils€tas centra
vai arT nokl@iSanai taja, izmanto Krustabaznicas un Viskalu ielas. Mingtas ielas tiks atslogotas
no transporta. P& Rigas Ziemelu koridora izbtives Brivibas ielas dublieris tapat ka visa
koridora trase kalpos tranzita satiksmes plismam. Tranzita satiksme nepiecieSamibas
gadijuma var€s €rti sasniegt iestades un uznémumus Brivibas ielas dubliera apkartné, kas
sekm@s to attistibu. Siem mingtajiem aspektiem kopuma biis pozitiva ietekme uz Brivibas
ielas dublierim pieguloSo teritoriju attistibu.

Brivibas ielas dubliera buvniecibai biis arT negativa ietekme uz pieguloSo teritoriju attistibu.
Jaunas automagistrales planoto alternativo variantu trases Skel teritoriju no Ezermalas ielas
lidz Jaunciema gatvei, sadalot to neproporcionalas (I variants) vai salidzino$i proporcionalas
dalas (II un III variants). Brivibas ielas dublieris jau ta biivniecibas un ar1 ekspluatacijas laika
veidosies ka sava veida Skérslis vienotas teritorijas attistibas planosanai. Ka jau minéts 5.4.
nodala vairakos gadijumos, it Tpasi izbtuvgjot II variantu, nelielas planotas apbiives teritorijas
tiks sadalitas vel mazakas, kas apgriitinds So teritoriju izmantoSanas planoSanu. Negativi
veértéjams tas, ka planotas automagistrales II un III variants divas dalas sadala Makskernieku
ciemu, ta traucgjot ta vienotu attistibu.

Brivibas ielas dubliera II un III variants sadala apskatamo teritoriju divas dalas, starp kuram
bis apgriitinata parvietoSanas, jo, lai noklitu no automagistrales vienas puses uz otru bis
jaizmanto Brivibas ielas dubliera parvadi vai Il varianta izbtivetie satiksmes parvadi, kuri nav
saistiti ar automagistrali. So ietekmi uz teritorijas attistibu nevar vértst ka tikai negativu vai
tikai pozitivu. Pati teritorijas sadaliSana no attistibas viedokla ir uzskatama par negativu, bet
taja pasa laika pozitivi vértejama viet€jo ielu infrastruktiras izveides un biivniecibas ietekme
uz teritorijas attistibu posma no Ezermalas ielai 11dz Jaunciema gatvei, kur Sobrid vietgjas
nozimes celu infrastruktira ir slikti attistita.

5.6. Ierobezojumi saimnieciskaja darbiba un zemes izmantoSana

Galvenie ierobeZojumi saimnieciskaja darbiba un zemes izmantoSana, ko radis Brivibas ielas
dublieris ir saistiti ar planoto sarkano liniju iezim&Sanu teritorijas planojuma un zemes
atsavinaSanu no TpaS$niekiem automagistrales planoto sarkano liniju teritorija. Atsavinamo
teritoriju platibas, TpaSumu un IpaSnieku skaits, kurus skars mingtais ierobeZzojums savas
zemes izmantoSana analizéts 5.4. nodala.

Jauna autocela sarkanajas linijas biis jaievéro Aizsargjoslu likuma 42. pantd un Ministru
kabineta noteikumos Nr.162 “Autocelu noteikSanas metodika” noteiktie aprobezZojumi
saimnieciskas darbibas veikSanai (aprakstiti §a zinojuma 1.nodala).

Ka jau izklastits iepriekS 5.4. nodala Brivibas ielas dubliera planoto variantu, pasi I un
II varianta trases Skérso zemesgabalus, tos sadalot dalas, kur autocela trases dala, ietverot
sarkanas linijas, tiks atsavinata, savukart arpus sarkanajam linijam palikuSo zemesgabalu dalu
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izmantoSana atbilstosSi teritorijas planojuma noteiktajai atlautajai izmantoSanai biis apgriitinata
un, iesp&jams, atseviskos gadijumos biis japarskata.

Ta ka Brivibas ielas dublieris ir ietverts Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.g. lidz ar
apkartgjo teritoriju noteikto planoto izmantosanu, var uzskatit, ka jauna autocela biivnieciba
neradis ierobeZojumus saimnieciskaja darbiba un zemes izmantoSana plaSaka teritorija,
iznemot jau iepriek§ apskatitos ierobezojumus.

5.7. Neeértibas, traucéjumi un ieguvumi iedzivotajiem un blakusesoSo
zemju ipasniekiem

Brivibas ielas dubliera buivnieciba un ekspluatacija nakotné radis ne€rtibas un trauc&jumus
trasei blakus esoSajas ielas dzivojoSajiem iedzivotdjiem. Jauna autocela biivniecibas laika
traucgjumi bis troksnis buivdarbu laika, biivmaterialu un tehnikas izvietoSana dzivesvietas
tuvuma, parvietoSanas iespgju ierobezoSana, jo buvdarbu veikSanai periodiski tiks
norobeZotas atseviSkas teritorijas, pa kuram Sobrid ir brivas parvietoSanas iespgjas gan
gdjdjiem, gan ari iedzivotajiem, kuri pa vietSjiem celiem parvietojas ar automaginam. Sis
neértibas Tpasi skars MakSkernieku ciema iedzivotajus, ja trases biivniecibai tiks izvelets II
vai III alternativais variants, PakalnieSu ielas iedzivotajus, ja autocelu biivés pec projektéta II
varianta, ka arT Ezermalas ielas iedzivotajus jebkura no alternativo variantu biivniecibas
gadijuma.

Brivibas ielas dubliera trases izvietoSana planotajas teritorijas nenoliedzami radis trauc€jumu
viet&jiem iedzivotajiem, kuri Sobrid dzivo Rigas teritorija planotas automagistrales apkartng.
Paslaik So teritoriju, kaut ar7 ta ir dalgji degrad€ta un nav labiekartota, iedzivotaji izmanto
pastaigam un atpttai pie KiSezera. Jau mingts, ka Brivibas ielas dublieris p&c ta izbiives bis
sava veida Sk&rslis un ierobezos brivu piekluvi KiSezeram un parvietoSanas iespg€jas pa
teritoriju ari citos virzienos, kas Sobrid notiek pa neiekartotiem celiem un gajéju takam.

Savukart ka ieguvums iedzivotdjiem un ari zemes IpaSniekiem gan tie$a trases tuvuma, gan
plasaka tas apkartné ir javerte tas, ka tiks izbuvets viet§jo ielu un celu tikls, kas atbildis
miisdienu celu blivniecibas prasibam un labiekartojumam ar atbilstoSu celu servisa Iimeni ne

iesp&jas KiSezera piekrastei [1dzSin€jas iedzivotaju atpiitas vietas.

Visas trases tieSa tuvuma, iev€rojami palielinoties satiksmes intensitatei, pieaugs gaisa
piesarnojums un trokS$na limenis, kas skars trases tuvuma dzivojoSos iedzivotajus. Jaatzimé,
gan ka trokSna ITmena samazinasanai ir planoti arT prettrokSna pasakumi (6.3. nodala).

Jau ieprieksgjas nodalas izklastits, ka Briviba ielas dubliera trases izvietoSana teritorija sadalis
zemesgabalus, kurus ta Skersos, ta radot trauc€jumu un apgriitindjumu zemes Tpasniekiem
savas zemes izmanto$ana. Zemes Tpasniekiem ar Rigas pasvaldibu biis jaizskata jautajums par
zemes gabalu vai to dalu atsavinasanu trases sarkano lmiju robezas. Atkariba no zemes
ipasnieka individualajam ekonomiskajam interes€m un saimnieciskas darbibas planiem
attiectba uz konkréto zemes gabalu, atsavinasana var biit gan zaud€jums, gan arl ieguvums
zemes TpaSniekiem. Par trauc€jumu zemes Tpasniekiem ir uzskatama sadalito zemesgabalu,
kuri paliks viena vai abas pus€s trasei, izmantoSanas iesp&u pasliktinasanas, jo bis
apgritinata to turpmakas izmantoSanas planoSana salidzinot ar sakotn&ji iecer&to, ka ari
turpmakaja izmantoSana bis jarekinas ar trases tuvumu. Jaatzime, ka Sis traucgums
neattieksies un visiem zemesgabaliem, bet uz mazam zemesgabalu dalam tiesa trases tuvuma.
Lielaku atdalito zemesgabalu dalu turpmaka izmantoSana bis iesp&jama atbilstosi sakotngji
planotajai un Rigas pilsétas teritorijas planojuma noteiktajai atlautajai izmantosSanai.
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Tacu jauzsver ari, ka, neskatoties uz iepriek§ mingtajam ne@rtitbam un trauc€jumiem, zemes
ipasniekiem Iidz ar Brivibas ielas dubliera izbuvi ta apkartné no KisSezera dienvidu gala
vismaz I1idz dzelzcela linijai Riga — LugaZzi tiks izveidota jauna transporta infrastruktiira, kura
sekm@s planoto ekonomisko attistibu $aja teritorija.

5.8. Apkartgjo iedzivotaju, satiksmes dalibnieku, zemes Ipasnieku un
pasvaldibas attieksme pret paredzéto darbibu. Veikto aptauju
rezultatu noveértéjums

Lai izvertetu iedzivotaju, zemes Tpasnieku un satiksmes dalibnieku attieksmi pret planoto
darbibu ietekmes uz vidi novert€§juma izstrades ietvaros no 2007.gada aprila Iidz julijam tika
veikta min€to intereSu grupu aptauja. Veiktas sabiedriskas aptaujas merkis — noskaidrot un
apkopot to sabiedribas grupu viedoklus un attieksmi par jauna autocela izbiivi, kurus
automagistrales izveide skars vistiesak. Identificétas sabiedribas grupas, kuras skars jaunais
autocels, — iedzivotdji, kas dzivo planotas automagistrales tuvuma, celu satiksmes dalibnieki,
kuri patlaban parvietoSanas nolikos izmanto Brivibas ielu, un zemes TpasSnieki, kuru Tpasums
atrodas planotas automagistrales teritorija vai tas tieSa tuvuma. Lai uzklausitu un apzinatu
visu $o0 sabiedribas grupu viedoklus, p&tijuma ietvaros tika veiktas automagistralei pieguloSo
dzivojamo rajonu iedzivotaju aptauja, satiksmes dalibnieku aptauja un zemes TpaSnieku
aptauja. Sajﬁ nodala izvertéta iedzivotaju, satiksmes dalibnieku un zemes pasnieku attieksme
pret planotas automagistrales biivniecibu pamatojoties uz veiktas sabiedribas aptaujas
rezultatiem.

5.8.1. ledzivotaju aptauju izvértéjums

Jaunai automagistralei pieguloSo dzivojamo rajonu un atbilstosa Brivibas gatves posma
iedzivotaju aptaujas veikta 15 aptaujas punktos: 3- Brivibas gatvé, 4- Ciekurkalna, 2 —
Ezermalas iela, pa vienam - M.Kempes iela, PakalnieSu iela, Makskernieku ciema, gimenes
darzinu teritorija un Bukultos. Brivibas gatve ietverta iedzivotaju aptauja, jo Pils€tas attistibas
departaments ir papildindjis $a ietekmes uz vidi novertgjuma programmu, nosakot, ka
ietekmes uz vidi novert€juma zinojuma ir jaieklauj to iedzivotaju, kuri dzivo gar ielam, kuras
atslogos jauna automagistrale, attieksmes noveértéjums pret paredz&to darbibu. Aptaujas
metode bija tieSa intervija. Katra aptaujas punkta veiktas 45 Iidz 50 intervijas. Respondentu
skaits 724.

Respondentu raksturojums

ledzivotaju aptaujas respondentu kopumu veido 55% sievieSu un 45% virieSu, kas atbilst
statistikas datiem par pilsétas iedzivotaju sadalfjumu p&c dzimuma. Savu viedokli par
automagistrales biivniecibu un citiem ar to saistitiem jautajumiem vienlidz aktivi paudusi ka
jauni cilveki, ta arT gados vecaki. Aptaujas dalibnieku vecums bija no 15 lidz 75 gadiem,
vidgjais respondentu vecums — 43 gadi. Respondentu vidi 60% latvieSu, 35% krievu un 5%
citas tautibas cilvéku. P&c nodarbinatibas statusa: 57% ir ekonomiski aktivie iedzivotaji jeb
stradajosie, to skaitd 12% paSnodarbinato un darba dev&ju, 14% dazada Itmena vaditaju, 30%
ierindas darbinieku; nestradajoso grupa vairums aptaujato ir pensionari — 23%.

Raksturojot respondentu sastavu péc izglitibas Iimena, lielakajai dalai aptaujato ir videja vai
vidgja profesionala izglitiba (kopa 64%). Palielinats to respondentu skaits, kuriem ir augstaka
izglitiba (26%), izskaidrojams ar to, ka, pirmkart, Riga salidzinot ar vid€jiem raditajiem
Latvija, koncentréts lielaks skaits iedzivotaju ar augstaku izglitibas [imeni un otrkart, - parasti
Sie cilveki aktivak pauz savu viedokli par sabiedriba notiekoSo.

Lielaka dala aptaujato dzivo privatizétos dzivoklos, kuri pieder vai nu pasam respondentam
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vai ta gimenei (68%). Irétos dzivok]os mit 18% respondentu, savrupmajas — 12%.

Hipotetiski pienemot, ka viens no svarigakajiem faktoriem, kas varétu ietekmét iedzivotaju
attieksmi pret jaunas automagistrales izbiivi, ir vinu pastavigas dzives vietas attalums no
izblivéjama cela, aptaujas gaita tika noskaidrots gan dzivesvietas attdlums metros, gan ari
fiks€ta reala adrese, kura dzivo respondents. Datu apstrades un analizes posma, pamatojoties
uz So adreSu grup&jumu, tika aprékinats jauns mainigais, kas raksturo iedzivotaju grupas pec
dzivesvietas lokalizacijas.

30. tabula. Respondentu sadalijums péc galvenajam sociali demografiskajam

pazimém

Sociali demografiska pazime C %

Dzimums
Sievietes 55
Viriesi 45

Vecums
15-29 33
30-49 28
50-75 39

Tautiba
Latvie$i 60
Krievi 35

Cita tautiba 5

Izglitiba
Pamatizglitiba vai nepabeigta vidgja 13
Vidgja 38
Vidgja profesionala/ speciala 26
Augstaka 26

Nodarbosanas

Stradajosie: 44
No tiem: paSnodarbinatie vai uznéméeji — ;| 12

darba deveji

augstaka un vidgja limenu vaditaji, vadosSie | 14
specialisti

lerindas darbinieki — ierédni, kalpotaji | 15
Ierindas darbinieki — strada fizisku darbu = 19
Stradnieki | 25

Bezdarbnieki 3
Pensionari 23
Studenti, skoleni 16
Cilveki ar invaliditati 12
Majsaimnieces 5
Majokla tips
Privatizets dzivoklis, kas pieder 68
respondentam vai kadam no gimenes
Dzivoklis, ko 1r& no namipasnieka 13
Dzivoklis, ko 1r€ pasvaldibas (valsts) maja 5
Savrupmaja 12
Cits variants 2
Dzivesvietas attalums no jaunas automagistrales
Tuvak par 100 m 8
100 — 500 m attaluma 44
Talak par 500 m 48

Tuvak par 100m no paredzamas trases izbtives vietas dzivo 8% respondentu. Aptuveni lidzigi
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sadalas to iedzivotaju skaits, kas dzivo 100-500 m attaluma (44%) un to, kas dzivo attalak -
puskilometru no trases un talak (48%).

Informetiba par projektu

Par projektu labi informéti ir 23% no aptaujatajiem iedzivotajiem, par projektu dzird&jusi, bet
neko konkréti nezina 35% iedzivotaju, par projektu neko nezina 42% aptaujato iedzivotaju.
Var teikt, ka lielaka dala aptaujato iedzivotaju (58%) ir dzirdgjusi par projektu un gandriz
ceturtdala ir par to diezgan labi informéti, bet mazak ka puse (42%) aptaujato iedzivotaju nav
inform@ti par projektu un galveno informaciju pat to ieguva aptaujas laika.

Labak par projektu ir inform&ti gados vecaki cilveki neka jaunaki, pieméram, par projektu
neko nezina 52% no cilvékiem vecuma no 15 lidz 29 gadiem un 34% no cilvékiem vecuma no
50 Iidz 75 gadiem. Jo augstaks aptaujato iedzivotdju izglitibas Itmenis, jo labak vini ir
inform@ti par projektu. AtSkiras ari latvieSu un krievu tautibas cilvéku inform@tiba par
projektu: diezgan labi par to ir informéti 26% no latvieSiem un 18% no krieviem. lesp&jams,
tas saistits ar informaciju, kas tiek sniegta latvieSu un krievu médijos, vai arT informacija par
projektu vairak tiek sniegta latvieSu valoda.
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7. atteéls. Iedzivotaju informétiba par projektu (%)

Tiem aptaujas dalibniekiem (418 iedzivotaji no aptaujatajiem), kas par projektu bija vairak
vai mazak informéti, tika jautats, kur vini ieguvusi So informaciju.

Informacijas avotus var dalit tris grupas: masu mediji; neformalie avoti — informacijas
apmaina draugu, pazinu, darba biedru loka; tieSa iedzivotaju inform&Sana projekta ietvaros,
kas ietver informacijas izplatiSanu dzives vieta, sabiedriskas apsprieSanas pasakumus u.c.
iedzivotaju inform&Sanas veidus.

Lielaka dala iedzivotaju informaciju par projektu ieguvusi no masu medijiem: 43% no preses,
27% no radio un no televizijas. Otrs svarigakais avots ir neformala informacijas apmaina, kas
ietver radu, draugu un pazinu loku. Informacijas izplatiSana pa neformaliem kanaliem saistita
ar tas apsprieSanu un diskusijam neformala vidé. Sada veida informaciju pat projektu ieguvusi
39% no iedzivotajiem. Lielaka dala no tiem, kas uzskata sevi par labi informétiem,
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informaciju ieguvusi no masu medijiem, galvenokart no preses un radio, bet lielaka dala no
tiem, kas par projektu ir tikai dzird€jusi, bet neko konkr&ti par to nezina, informaciju ieguvusi
no neformaliem avotiem — no kaiminiem, radiem un draugiem.

TieSa iedzivotdju informé&Sana notiek iedzivotdju sapulc€s un citos pasakumos projekta
sabiedriskas apsprieSanas ietvaros. No aptaujatajiem iedzivotajiem 5% atzina, ka informaciju
par projektu ieguvusi projekta biivniecibas ieceres sabiedriskaja apspriesana.

Attieksme pret Ziemelu transporta koridora izbiivi

Vairak ka puse (56%) aptaujato iedzivotaju uzskata, ka Ziemelu koridora izblive ir
nepiecieSama, ceturtdala (25%) atzist, ka ta drizak ir nepiecieSama neka nav nepiecieSama.
Tatad, var teikt, ka Ziemelu koridora izbiivi par vairak vai mazak nepiecieSamu atzist 81%
aptaujato iedzivotaju. To, ka Ziemelu koridora izbiive nav nepiecieSama atzinusi 9%, bet 6%
uzskata, ka ta drizak nav nepiecieSama neka ir. Kopuma 15% iedzivotaju atzinusi, ka Ziemelu
koridora izblive vairak vai mazak nav nepiecieSama. Konkrétu atbildi nesniedza 4%
iedzivotaju.

Lidzigas proporcijas sadalas arl Ziemelu transporta koridora trases izvEles vert&jums.
(Aptaujas laika iedzivota;ji tika iepazistinati ar trases shému, lai vinu sniegtais vert€jums biitu
pamatotaks). Gandriz puse (47%) aptaujato iedzivotaju pilnigi atbalsta trases izveli, gandriz
treSdala (31%) — vairak atbalsta ka neatbalsta. Kopuma 78% aptaujato iedzivotaju vairak vai
mazak atbalsta Ziemelu transporta koridora trases izvéli. Pilnigi to neatbalsta 8%, bet 9%
vairak neatbalsta neka atbalsta. Tatad, 17% iedzivotaju vairak vai mazak neatbalsta trases
izveli. Trases izvéeli vairak atbalsta iedzivotaji, kas savu informétibu par projektu uzskata par
labu, neka tie, kas atzinusi, ka neko nezina par projektu.
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8. attels. Attieksme pret Ziemelu transporta koridora trases izveli (%)

Tiem aptaujas dalibniekiem, kas neatbalsta Ziemelu transporta koridora trases izvéli (17%)
tika jautats, kapec vini to neatbalsta. AtbilZu varianti netika piedavati, respondenti pasSi
formulgja savus argumentus. Lai analiz€tu argumentus p&c satura, visas respondentu sniegtas
atbildes tika pienemtas par 100%. Apméram treSdalu no tam (30%) veido argumenti, kas
balstiti uz dabai nodarito kait§jumu — projekts nedraudzigs dabai, apdraudes dabu, veicinas
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piesarnojumu, izcirtts kokus, bojas MeZaparka vidi. Nakosa lielaka argumentu grupa ir saistita
ar apdzivojamo vidi un majokli (26%) — parak tuvu dzivojamam majam, tiks nojauktas
dzivojamas majas, skar tieSi manu maju vai TpaSumu. Nakos$a argumentu grupa saistita ar
projekta nelietderibu un neefektivu naudas teré€Sanu (15%) — celu pietiek, jauna cela biive nav
nepiecieSama, tas neatrisinas satiksmes problémas, lieka naudas SkérdéSana, nepiecieSams
parak liels finansu ieguldijums. AtsevisSki var izdalit argumentus, kas balstiti uz bazam par
trokSna palielinasanos (8%). Citi argumenti saistiti ar transporta intensitates palielinasanos un
atseviSkam neertibam, kas iedzivotdjiem var€tu rasties, piem€ram, apgritinas nokliSanu
majas vai uz tirdzniecibas centru, vai arl ieteikums izv€l€ties citu vietu transporta koridora
izbuvei.

Attieksme pret Brivibas ielas dubliera izbiivi

NepiecieSamibas vertejums

Vairakums (77%) aptaujas dalibnieku uzskata, ka Brivibas ielas transporta plismas
atslogoSana ir nepiecieSama, vel 16% uzskata, ka ta drizak ir neka nav nepiecieSama. Tatad
kopuma Brivibas ielas transporta plismas atslogoSanas nepiecieSamibu atzinu$i 93%
aptaujato iedzivotaju. To, ka tas nav nepiecieSams atzinusi 3%, un tikpat daudz uzskata, ka tas
drizak nav neka ir nepiecieSams. ledzivotaju nostaja $aja jautdjuma ir samera vienpratiga un
skaidra, konkretu atbildi nedeva tikai 1% iedzivotaju.

Aptaujas dalibnieki tika ltigti min€t argumentus, kapec ir vai nav nepiecieSama Brivibas ielas
atslogosana. 90% no aptaujatajiem nosauca argumentus, kapéc ir nepiecieSama Brivibas ielas
transporta plismas atslogoSana. Nosauktajos argumentos vérojama liela vienpratiba. Ja visas
atbildes pienem par 100%, tad 73% atbilzu ka galvenie argumenti minéti sastrégumi un to
mazinasana, vieglaka parvietoSanas pa Brivibas ielu, pieméram: “kustiba bis atrdka un
vienkarsaka”, “bus vieglak braukt pa Brivibas ielu uz vasarnicu”, “lai sabiedriskais transports,
ko es izmantoju, nestavetu sastrégumos”’, “lai samazinatu griititbas gaj&jiem un braucgjiem
sastregumu de]”. Dala argumentu (12%) 1paSi uzsveérta Brivibas ielas atslogoSanas
nepiecieSamiba, dazi bija noradijusi arT uz to, ka ta tiks novirzita satiksme no Rigas centra.
Atseviski var izdalit argumentus, kuros uzsverta parvietoSanas atruma palielinasanas (10%):
“lai atrak cilveki tiktu majas un uz darbu”, “jatiek pec iespgjas atrak uz darbu centra”. Ka
arguments Brivibas ielas atslogoSanai tika ming&ts arT gaisa piesarnojums (2%).

Ievérojami mazaka aptaujas dalibnieku dala (5%) mingja argumentus, kap&c Brivibas ielas
atslogoSana nav nepiecieSama. Ja arT $aja gadijuma visas atbildes pienem par 100%, tad
apmeram puse (47%) ir tadas, kurds nav minéti konkr€ti argumenti, bet atzits, ka tas nav
nepiecieSams. Lielaka konkréto argumentu grupa (17%) balstas uz atzinumu, ka satiksmes
problémas ar to netiks atrisinatas, dala argumentu noradits, ka nav nekadu problému (8%),
noradits, ka radisies jauni sarezgljumi (6%), ka arT uzsverts tas, ka Brivibas ielas problémas
uz konkréto respondentu neattiecas (7%).

To, ka jauna automagistrale ir pienemams Brivibas ielas transporta pliismas atslogoSanas
risingjums, atzinis 81% aptaujato iedzivotaju, ka tas nav pienemams risinajums — 12%, 6%
nav konkrétu atbildi devusi.

Tie respondenti, kuri atzina, ka Brivibas ielas dublieris nav pienemams transporta pliismas
atslogoSanas risingjums, tika ltgti ieteikt labaku risinajumu. Ieteikumi ir loti dazadi. 20% no
Siem respondentiem nav piedavajusi risinagjumus. Lielako ieteikumu grupu veido dazadu
apvedcelu biives ieteikumi, ietverot arT “rinka apvedcelu ap pilsétu” (12%), dala priekslikumu
attiecas uz pazemes transportu, pieméram, tunelu izbiive, metro (5%), tiek ieteikta ar1 gaisa
parvadu izbiive (5%), dala priekSlikumu attiecas uz pastiprinatu satiksmes kontroli (4%) un
“pareizu luksoforu izvietoSanu” (4%), ieteikts biivét jauno transporta magistrali cita vieta
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(6%), nenojaukt majas, kuras dzivo cilveki (4%), neskart pilsétas zalo teritoriju (3%), ieteikts
paplasinat Brivibas ielu (3%), vairak izmantot sabiedrisko transportu (3%), vairak braukt ar
velosipediem (2%). leteikts samazinat automaSiu daudzumu, pieme&ram: “nezinu ka bitu
labak — wvai aizliegt auto?’(6%), ka arm1 konstatéts, ka “satiksmes problemas nav
atrisinamas”(4%). leteikti ar1 tadi risinajumi ka “buvét celu pari Juglas ezeram”, “sakartot
krustojumus”, “biivét automagistrali gar dzelzcelu”, “prasit maksu par iebraukSanu centra”,
“novirzit sabiedrisko transportu apkart Brivibas ielai”.

Trases izveles novertejums

Ziemelu transporta koridora 1.posma — no Vidzemes Sosejas lidz Vairoga ielai trases izveli
kopuma pilnigi atbalsta 44% no aptaujas dalibniekiem, 38% to vairak atbalsta neka neatbalsta.
Kopuma 82% aptaujato iedzivotaju vairak vai mazak atbalsta jaunas automagistrales trases
izveli. To pilnigi neatbalsta 6%, bet vairak neatbalsta neka atbalsta 8%, tatad 14% no aptaujas
dalibniekiem vairak vai mazak neatbalsta automagistrales trases izvéli. ParliecinoSaku
atbalstu (izv€loties atbildes variantu “pilnigi atbalstu”) izteikuSi gados jaunakie aptaujas
dalibnieki un tie, kas par projektu ir labak informéti. Tiem respondentiem, kas neatbalsta
jaunas magistrales trases izvéli tika jautats — kap€c vini to neatbalsta. Lielakas argumentu
grupas attiecas uz kait€juma nodariSanu dabai (29%) un cilveku dzives videi (30%).
Kait§juma nodariSana dabai ietver sekojoSas argumentu grupas: “iet gar dabas liegumu”,
“piesarnos, cietis daba”, “nedraudzigs dabai”, “izcirtis meZus”, “parak tuvu ezeram”, “tas
izjauks miisu rajona dabas Iidzsvaru”.

Kaitgjums cilvéku dzives videi galvenokart izpauzas ka baZas par transporta intensitates
palielinasanos dzives vietas tuvuma: “daudz auto brauks garam majam”, “cilvéki cietis, mums
trauces”, “iet caur So rajonu”, “apdraud b&rnus”, ka teica kada respondente: “Man vispar
nepatik lielceli pie majas”.

Dala argumentu (13%) ir par projekta nelietderibu un dardzibu: “tas neatrisinas satiksmes
problémas”, dargi, sarezgiti, “nav tas vajadzigs”, “veltiga lidzeklu izskieSana”, “ir svarigakas
lietas”.

Nakosa lielaka argumentu grupa (12%) attiecas uz bazam par majoklu nojaukSanu un
kaitdjumu TpaSumam: “nojauks €kas”, “atpems man TpaSumus’, “baidos palikt uz ielas”,
“radis problémas Makskernieku ciemam”, “nekompenses nojauktas majas”. Cilveki izteikusi
bazas, ka dzives vieta palielinasies troksnis, kas apgriitinas dzivi un trauc@s naktsmieru (7%),

piemé&ram, “Palielinasies troksnis, kas trauc€s manam b&rnam miegu”.

Dala atbilzu (3%) akcentets tas, ka nepiecieSams cits variants. V&l mingti arT tadi argumenti

ka “parslogos automagistralei blakus esosas ielas”, “bus jamekl€ cita darba vieta”, “purvaina
vieta”.
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9. attels.
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Attieksme pret Ziemelu transporta koridora 1. posma trases izvéli kopuma

(%)

Iedzivotajiem tika piedavata apskatiSanai shéma ar tris trases alternativiem marSrutiem, kas
katrs bija iezZimé&ts atSkiriga krasa. Brivibas ielas dubliera III variantu par piepemamako atzina
29% aptaujato iedzivotaju, I variantu — 25%, bet II variantu — 15% Gandriz treSdala
iedzivotaju izveli neizdarfja, jo 19% atzina, ka visi marSruti ir piepemami, 7% neviens
marsruts nebija pienemams, bet 5% bija gruti izveleties. (10. attels).
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10. attels. Alternativo variantu izvele (%)

Aptaujas dalibnieki tika lagti pamatot savu izveli par labu vienam vai otram alternativajam
variantam. Brivibas ielas dubliera 1 varianta marSrutu aptaujas dalibnieki izvElgjusSies
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galvenokart tapec, ka tas netraucg iedzivotajiem, Il varianta marSrutu — tapéc, ka tas ir talak
no ezera un tuvak Brivibas ielai. Brivibas ielas dubliera III variants salidzinajuma ar citiem
atzits par taisnako un &rtako, vispiemerotako, tas ir saudzigs dabai (31.tabula). Galvenie
alternativo variantu izveles iemesli (% no atbildgjusajiem katra grupa).

Dazi respondenti vispiemérotako marSrutu bija tikai konstat&jusi, daZi to bija raksturojusi
sikak, pieméram: “Visefektivaka pieeja sastrégumu jautajuma risinasana”. Izveloties taisnako
marSrutu, uzsverts:  Pa taisni iet, mazak ltkumu”. Talak no ezera izv€loties marSrutu, pec
respondentu uzskatiem, ezers biis vairak izmantojams atpiitai, mazak tiks piesarpots.

31. tabula. Galvenie alternativo variantu izvéles iemesli, % no atbildéjusSiem katra

grupa
Zala Sarkana cela Zila cela (2.
Izvéles iemesli (1.varianta) (3.varianta) varianta)
marsruts marsruts marsruts

Netraucg iedzivotajiem 11 5 4
Talak no pilsétas un ciematiem 9 1 4
Mazak skar mani un manus TpaSumus 9 1 1
Tuvak ezeram 4 0,5 1
Talak no ezera, tidens 4 11 20
Taisnakais, 1sakais marSruts 11 14 2
Respondentiem vispiemerotakais, ertakais 14 19 6
Labak patik 5 1
Labs novietojums 1 4 2
Nav janojauc majas 2 - 4
Mazak kaite MaksSkernieku ciemam 1 - 3
Tuvak Brivibas ielai 1 - 13
Talak no centra 2 -
Iet gar dzelzcelu - 4 -

Iedzivotaju viedoklis atkaribd no dzivesvietas

Vispirms apliikosim iedzivotaju viedokli par Ziemelu koridora izblives nepiecieSamibu un
jaunas automagistrales trases izvéli atkariba no respondentu dzivesvietas attaluma no
minétajiem objektiem. Kopuma vidgji 78% aptaujato pilniba vai drizak atbalsta neka
neatbalsta Ziemelu koridora izbiives nepiecieSamibu. Tomér to iedzivotaju viedoklis, kuru
dzivesvieta atrodas tuvak par 100m, nedaudz atSkiras no vidgja vért§juma iedzivotaju kopa.
Pilniba vai drizak So izbuvi atbalsta 67% tuvuma dzivojoSie respondenti, un pretgji — Saja
grupa ir salidzinoSi palielinata (29%) to respondentu dala, kuri pilniba vai drizak neatbalsta
Ziemelu koridora izbiivi. Palielinoties dzivesvietas attalumam no planotajam trasém,
palielinas ar1 to respondentu skaits, kuriem nav sava viedokla par So jautagjumu (t.i. — uz
jautajumu tie sniegusi atbildi ,,gruti pateikt”).

Lidzigas tendences atbilZu sadalijuma atkariba no dzivesvietas attaluma ve@rojamas attieksmée
pret Ziemelu koridora 1. posma jeb Brivibas ielas dubliera izbuvi. Tikai Saja gadijuma
atSkirtbas starp veért€jumiem ir statistiski nozimigakas — daudz bitiskakas. To respondentu
grupa, kuru dzivesvieta atrodas tuvak par 100m, ir ievérojami mazaka automagistrales
biivniecibas atbalstitaju dala (64% pret vidgji 84% pargjo respondentu kopa), savukart tiesi
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treSdala aptaujato no tuvak dzivojoSajiem neatbalsta konkr&tas magistrales izbavi.
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11. attels. Iedzivotaju attieksme pret Brivibas ielas dubliera izbuvi atkariba no
dzivesvietas attaluma

Iepriek§ noveérotas tendences atbilzu sadalijuma precizé iedzivotaju attieksmju salidzinajums
atkariba no konkrétas dzivesvietas. Saja noliika respondentu dzivesvietas adreses tika
sagrupétas 6 grupas:

(1) — Ezermalas, Gaujas un KiSezera ielas iedzivotaji (pirma varianta cela dzivojosie);
(2) — Brivibas ielas un tas tuvuma eso$o ielu iedzivotaji (arf Bergos, dzivojosie);

(3) — Ciekurkalna (Ciekurkalna Iinijas dzivojosie) iedzivotaji;

(4) — Makskernieku ciemats, gimenes darzinu rajons (tre$aja varianta dzivojosie);

(5) — Babelites ezera tuvuma dzivojoSie, ka ar1 Salamandras, Meiju un tuvuma esoso
ielu iedzivotaji (vistuvak otrajam variantam dzivojoSie);

(6) — Mezaparka un Bukultu iedzivotaji (Saja grupa ietverti MeZaparka un Bukultu
iedzivotdji, jo to dzivesvietas attalums no piedavata magistralu biivniecibas vietas ir
lidzigs).

Salidzinot iedzivotaju viedokli un attieksmi pret Ziemelu koridora izbtivi kopuma, jasecina,
ka pastav statistiski biitiskas atSkiribas atkariba no konkr&tas dzivesvietas. Nav parsteidzosi,
ka visvairak atbalstitagju Ziemelu koridora izbiivei ir Brivibas iela un tas tuvuma, ka ari
Bergos dzivojoso respondentu grupa (91%) un tikai 3% respondentu $aja grupa ir pret izbuves
nepiecieSamibu.

Salidzinosi krietni mazaka dala Ziemelu koridora izblives atbalstitaju ir Ezermalas un Gaujas
ielas iedzivotaju vidi (73%), turklat 22% no §is grupas pilniba vai drizak neatbalsta So biivi.

Visvairak negativi noskanoto ir Makskernieku ciemata un gimenes darzinu teritorija aptaujato
iedzivotaju vidi - tikai 43% atbalsta Ziemelu koridora biivniecibu, kamér 48% ir pret to.
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32. tabula. Iedzivotaju attiecksme pret Ziemelu koridora 1.posma izbuvi atkariba no
dzivesvietas (grupétas péc konkrétam adresem)

1.grupa | 2.grupa | 3.grupa| 4.grupa| S.grupa | 6.grupa
Pilniba vai drizak 73 91 32 43 38 78
atbalsta
Pilniba vai drizak 2 3 3 48 10 18
neatbalsta
Nav viedokla 5 6 10 9 2 4

Lidziga tendence un tikpat bitiskas atSkiribas iezimgjas, apliikojot iedzivotaju viedokli par
Ziemelu koridora pirma posma — Brivibas ielas dubliera izbiives nepiecieSamibu. Praktiski
gandriz visi (98%) Brivibas iela un tas tuvuma dzivojoSie atbalsta ST posma izbiives
nepiecieSamibu. Lielakd mera neka par€jie to atbalsta ar1 BabeliSa rajona un Salamandras,
Meiju ielas iedzivotaji. Vismazako atbalstu §is projekts atkal guvis Makskernieku ciema un
mazdarzinu rajona aptaujato vidid (tikai 40% atbalstitaju pret 53% to respondentu, kas
neatbalsta dubliera izbtivi).

33. tabula Iedzivotaju attieksme pret Brivibas ielas dubliera izbiivi atkariba no
dzivesvietas (grupétas péc konkrétam adresem)

1. grupa | 2.grupa| 3.grupa| 4.grupa |S.grupa| 6. grupa
Piln1ba vai drizak 31 08 79 40 94 ]2
atbalsta
Pilniba vai drizak 18 > 9 53 s 13
neatbalsta
Nav viedok]a 1 0 12 7 2 5

Un visbeidzot, svarigi skiet atspogulot iedzivotaju viedoklus par trases alternativajiem
marSrutiem un to sadalijumu atkariba no realas dzivesvietas.

Aplikojot atbildes, vélreiz jasecina, ka iedzivotaju attieksmi loti liela méra ietekme realas
dzivesvietas atraSanas tuvak vai talak no iezim&tajiem marSrutiem. Atbilzu sadalfjuma pastav
statistiski nozimigas atSkiribas.

Pirma varianta marSrutu kopuma visvairak atbalsta Brivibas iela un tas tuvuma dzivojoSie
respondenti, savukart grupas ietvaros tas ir visatbalstitakais marSruts Ciekurkalna iedzivotaju
vidd.

Tresa varianta marSrutu visvairak atbalsta BabeliSa ezera tuvuma dzivojoSie un Salamandras,
Meiju ielas iedzivotdji. Savukart iedzivotaju grupas ietvaros Sim marSrutam visvairak
atbalstitaju ir Ezermalas-Gaujas ielu iedzivotaju vidii, ka arT MaksSkernieku ciema un Brivibas
ielas rajona dzivojoSo vidu.

Otra varianta marSruts ir kopuma mazak atbalstitais marSruts. Lielako atbalstu tas guvis
Ciekurkalna iedzivotaju vida.

To iedzivotaju vidi, kuriem visi marSruti ir piegemami, Tpasi iezim&jas Brivibas iela un tas
tuvuma dzivojoSo viedoklis — 43% aptaujato apmierina visi piedavatie varianti. Savukart
vismazak tadu ,,apmierinato cilvéku” ir Makskernieku ciema un mazdarzinu teritorijas
respondentu vidii (tikai 1%). Taja pat laika 29% no mingta grupas nav apmierinati ne ar vienu
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no piedavatajiem variantiem.

34. tabula. Trases alternativo marsrutu vértéjums atkariba no dzivesvietas (grupétas
péc konkrétam adresém)

1. grupa | 2. grupa | 3. grupa |4. grupa| 5.grupa | 6. grupa | Vidgji visas grupas

Pirma varianta |, 19 27 29 28 33 26
marSruts

Ot varianta 16 16 23 1 13 14 15
marSruts

Tresa varianta 33 19 20 30 39 32 30
marSruts

Visivariantiir |- g 43 29 1 18 13 20
pienemami

Neviens

variants nav 8 3 1 29 3 9 8
pienemams

Apkopojot visas iepriek$ analiz€tas atbildes, varam apstiprinat pien€mumu, ka iedzivotaju
viedokli un attieksmi pret automagistrales biivniecibu loti liela méra ietekmé respondenta
dzivesvietas tiesais tuvums vai attalums no paredz&ta biivniecibas objekta.

Visvairak ieintereséti Ziemelu koridora biivnieciba kopuma, ka ari ta pirma posma — Brivibas
ielas dubliera izbuivé ir ieintereséti Brivibas iela un tas tuvuma dzivojoSie, taja skaita ari
Bergu iedzivotaji (pie Brivibas gatves). Saja grupa ir ari vislielakais Tpatsvars to, kuriem visi
marsruti ir vienlidz piegemami.

Savukart viszemakais atbalsts automagistralei kopuma, ka arT atseviSko posmu izbiivei un
atSkirigo marSrutu piedavajumam ir Makskernieku ciema iedzivotaju — respondentu vida.
Gandriz treSajai dalai aptaujato neviens no marsrutiem neskiet pienemames.

Ietekme uz iedzivotajiem

Apméram 2/3 iedzivotaju (63%) atzinusi, ka, izv€loties jaunas automagistrales trasi, ir nemtas
veéra iedzivotaju intereses. Gandriz treSdala (32%) aptaujato atzinusi, ka iedzivotaju intereses
nav nemtas vera.
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35. tabula. Rigas iedzivotaju interesu ievérosana izvéloties automagistrales trasi (%)

Atbilde respotﬁdl:;tiem
Ir nemtas véra 33
Drizak ir nemtas véra 30
Drizak nav nemtas véra 18
Nav nemtas véra 14
Griti pateikt 5

Tiem, kas uzskatija, ka iedzivotaju intereses nav nemtas ve&ra, tika jautats, kuru grupu
intereses vinuprat nav pietiekosi ieveérotas. Vairakums atzimg&ja vietgjos iedzivotajus (69%),
peEc tam seko zemes Tpasnieki (40%), darzkopji (36%) un dabas aizsardzibas intereses (33%).

Aptaujas dalibniekiem tika jautats arT konkréti par jaunas automagistrales ietekmi uz vinu un
vinu gimenes dzivi un dzives vidi. Vairak ka puse (58%) aptaujato iedzivotaju uzskata, ka
jauna automagistrale vinu dzivi ietekmés pozitivi. Piektdala (20%) atzist, ka ta vinu dzivi
neietekm@s. Apméram tikpat daudz (19%) ir to, kuru dzivi planota automagistrale ietekm@s
negativi. Negativu ietekmi paredz lielaka dala no gados vecakiem cilvékiem un no tiem, kas
dzivo tuvak planotajai automagistralei.
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12. attéls. Jaunas automagistrales ietekme uz respondentiem un vinu gimeném atkariba
no vecuma un dzives vietas attaluma no planotas automagistrales (%)

Aptaujato iedzivotaju vairakums uzskata, ka galvendas jaunas automagistrales pozitivas
ietekmes izpausmes biis sastrégumu mazinasanas (61%) un satiksmes uzlaboSanas (46%).
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Daudz mazaka dala pozitivo ietekmi saista ar ielu un celu kvalitates uzlaboSanos (18%).
Troks$nu un gaisa piesarnojuma mazinasanas attiecas uz vél mazaku aptaujato iedzivotaju dalu
— attiecigi 11% un 9%, galvenokart tie ir Brivibas ielas tuvuma dzivojoSie. Apdzivotibas un
atpiitas iespgju palielinaSanos atzimgjusi maza dala respondentu (5%) actmredzot respondenti
neuzskata, ka jauna automagistrale Sos procesus veicinas.

36. tabula. Galvenie pozitivas un negativas ietekmes faktori (%)

Pozitivas ietekmes faktori % Negativas ietekmes faktori Yo
. . iksmes intensitate
Satiksmes uzlaboSanas 46 Sat_ SMES 1t sitates 14
palielinasanas
Sastrégumu samazinasanas 61 TrokS$nu pastiprinasanas 32
Ielu un celu kvalitates uzlabosanas 18 Gaisa piesarnojuma palielinasanas 34
Trok$nu mazinasanas 11 Neskaﬁl{ Vd ab_as teritoriju 27
samazinasanas
Gaisa piesarnojuma mazinasanas 9 Atpiitas iesp&ju samazinasanas 16
Apdzivotibas palielinasanas 5 Parak tuvu Mezaparkam 12
. C e o Parak tuvu dabas liegumam
Atpiitas iesp&ju palielinaSanas 5 & 18

“Jaunciems”

Galvenie negativas ietekmes faktori pé€c iedzivotaju vert€juma ir gaisa piesarnojuma
palielinaSanas (34%), trokSpu pastiprinaSanas (32%) un neskartu dabas teritoriju
samazinasanas (27%). Tie ari ir galvenie jaunas automagistrales negativas ietekmes faktori,
kas iedzivotajus visvairak satrauc.

Aptaujas dalibnieki tika lugti noteikt, kas vinuprat vairak iegiis un kas vairak zaud€s no
jaunas auto magistrales darbibas. Par neparprotamiem ieguvéjiem atziti Rigas iedzivotaji un
Brivibas ielas iedzivotaji (attiecigi 87% un 82% uzskata, ka vini no tas iegiis, un tikai 8% un
9% doma, ka zaudes). Ar1 Juglas iedzivotaji tiek uzskatiti par ieguv€jiem. Pretrunigi tiek
vertéta Ciekurkalna un MeZaparka iedzivotaju situacija: 56% uzskata, ka Ciekurkalna
iedzivotaji vairak iegls, bet 32% doma, ka vairak zaud@s no jaunas magistrales darbibas,
savukart 48% doma, ka Mezaparka iedzivotaji biis ieguvéji, bet apméram tikpat daudz (40%)
pieskaita vinus pie zaudétdjiem. Vairakums aptaujato (61%) par zaud€tdjiem atzist
Makskernieku ciema iedzivotajus, kaut gan 25% uzskata, ka vini vairak iegiis no magistrales
uzblivéSanas. Attieciba uz respondentu paSu situdcijas vert€jumu saglabajas jau konstateta
proporcija — apméram piektdala (Sai gadijuma 22%), kas magistrales ietekmi verté negativi un
uzskata, ka vinu ielas iedzivotaji un vinu gimene bus vairak zaud€tdji no jaunas
automagistrales darbibas. Savas ielas iedzivotajus par ieguv&jiem atzist 66%, bet savas
gimenes loceklus — 68% aptaujato (37.tabula).
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37. tabula. Ieguvéji un zaudétaji no jaunas automagistrales darbibas (%)

Atbildes Ieguvéji Zaudetaji
Rigas iedzivotaji 87 8
Juglas iedzivotaji 71 18
Brivibas ielas iedzivotaji 82 9
Ciekurkalna iedzivotaji 56 32
MeZzaparka iedzivotaji 48 40
Makskernieku ciema iedzivotaji 25 61
Respondenta ielas iedzivotaji 66 22
Respondenta gimene 68 22

Aptaujas nobeiguma respondenti izteica savus ieteikumus jaunas automagistrales
projektétajiem un biivetajiem. Talak apkopoti galvenie ieteikumi, ko bija mingjusi vairak ka
1% no aptaujatajiem, iekavas noradits ieteikumu izteikuSo respondentu daudzums procentos
no visiem aptaujas dalibniekiem: lai projekts ir draudzigs dabai (6,9%), lai nav parak tuvu
dzivojamam majam (2,2%), izveidot velotrases (2,5%), buvet kvalitativi (14,5%), stradat atri,
lai atrak uzceltu (17,2%), lai nebiitu sastregumu (1,5%), lai ir mazak troksna (1,1%), biivet
talak no dabas objektiem (neskart Jaunciema liegumu) (1%), kartigi pardomat visu un tikai
tad celt, sekot pilsétas attistibai (1,4%), uzcelt droSu celu (1,5%), lai vairak prasa
iedzivotajiem, doma par cilvékiem, lai vini necie§ (1,9%), lai nejauc majas nost, garazas pie
Makskernieku ciema (1,9%), netaisit (1,4%), buivét aizsargsienas, lai klusinatu troksni (2,1%),
lai ce] citur (2,5%), lai mazak cieS daba (2,4%), letakas izmaksas (4,8%), buivét tikai uz valsts
zemes (1,5%), biivet platu ar daudzam joslam (1,4%).

Mazak ka procents aptaujato bija izteikuSi sekojosSus ieteikumus: izveidot atpiitas vietas; lai
neiznicina Makskernieku ciemu, mazaku postu tam; naudu un visus lidzeklus celam — godigi
teret; biivet pec Eiropas standartiem; lai pabeidz Vairogu ielas parvadu; vairak gaisa parvadu;
nepiesarnot vidi biivniecibas laika; lai cel tur, kur nav cilvéku; lai nepalielinas gaisa
piesarnojums; lai nav parak liels braukSanas atrums; attistit sabiedriska transporta tiklu; daudz
gajéju parejas, luksoforus; kravas automasinas — pa atseviskam joslam; ieviest maksas celu;
buvet bijusas armijas teritorija; atslogot savadaka veida — celt metro; vairak piebraucamo
celu; blivniecibas laika neapgriitinat esoSo satiksmi; izgaismot; lai atlidzina zemes un maju
ipasniekiem; kokus gar malu, lai nav piesarnojums; benzintankus tuvuma; nez€lot naudu laba
cela izveidei; lai nebiitu luksoforu; veidot magistrali augstu virs majam; pemt vera arzemju
pieredzi; savienot zilo, sarkano un dzelzcelu; sabiedrisko transportu tuvak majam.

5.8.2. Satiksmes dalibnieku aptauju izvertéjums

Lai noskaidrotu celu satiksmes dalibnieku viedokli par jaunas automagistrales izbuvi,
iespgjamiem ieguvumiem un zaud@umiem, Tstenojot So projektu, tika organiz€ta to celu
satiksmes dalibnieku aptauja, kuri patlaban parvietoSanas noliikos izmanto Brivibas ielu.
Aptaujas veikSanai tika izmantota 1sti nejausa izlases metode. Intervijas ar celu satiksmes
dalibniekiem tika organiz€tas benzina uzpildes staciju un lielveikalu tuvuma Brivibas ielas
posma no Vairoga ielas Iidz Juglas krastmalai. Aptaujas metode — tie$a intervija. Sasniegtais
izlases apjoms n=308.
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Respondentu raksturojums

Satiksmes dalibnieku aptaujas respondentu kopumu veido 40% sievieSu un 60% virieSu.
Aptaujas dalibnieku vecums bija robezas no 17 Iidz 70 gadiem, to vidi 85% bija latviesi, 14%
krievi un 1% citas tautibas cilvéku. Raksturojot p&c nodarbinatibas statusa, 73% no
respondentiem ir ekonomiski aktivi iedzivotdji — 23% paSnodarbinatie vai uzpémgéji, 21%
augstaka ltmena vaditaji un 28% ierindas darbinieki (puse no tiem ierédni vai kalpotaji un
puse fizisku darbu stradajoSie). Ekonomiski neaktivo respondentu (27%) grupa 16% ir
studgjosie, bet 5% majsaimnieces. Analiz€jot respondentu sociali demografisko struktiiru péc
izglitibas, janorada, ka vairums aptaujas dalibnieku ir ar augstako izglitibu (35%), savukart
aptuveni vienads ir to respondentu Tpatsvars, kuriem ir vidéja (28%) vai videja profesionala
(27%) izglitiba.

Aptaujas metodika paredz€ja aptaujat satiksmes dalibniekus neatkarigi no to dzivesvietas.
Nemot veéra, ka Brivibas ielu parvietoSanas noliikkos izmanto ka ridzinieki, ta ar1 pilsétas viesi,
70% no respondentiem ir Riga dzivojoSie, bet 30% dzivo arpus tas - divam treSdalam
dzivesvieta ir Rigas rajona, bet viena tresdala dzivo citos Latvijas rajonos.

Informetiba par projektu

Apméram puse (47%) no satiksmes dalibniekiem par projektu nav informéti, 36% ir par to
dzird€jusi, bet 17% ir diezgan labi informéti. Par projektu labak informéti ir gados vecakie
satiksmes dalibnieki neka jaunakie. Tie, kas biezak brauc pa Brivibas ielu no pils€tas robeZas
lidz Vairoga ielai ir par projektu labak inform&ti neka “nejausSie” braucgji, tie, kas pa So
marsrutu brauc retak. Tas liecina par regularo §T marSruta braucgju interesi par So projektu.
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13. attels. Informétiba par projektu (%)

Ja salidzina satiksmes dalibnieku un iedzivotaju inform&tibu par projektu, tad jaatzist, ka
iedzivotaji ir nedaudz labak informéti, tacu atskiribas nav lielas.
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38. tabula. Iedzivotaju un satiksmes dalibnieku informétiba par projektu (%)
Atbildes Iedzivotaji Satiksmes dalibnieki
Diezgan labi 23 17
Ir dzird&jusi 35 36
Neko nezina 42 47

Satiksmes dalibnieki (informéti bija 165 no visiem respondentiem) par projektu vairak
uzzinajus$i no neformaliem informacijas avotiem — kaiminiem, radiem un draugiem (42%),
tikai p&c tam seko masu mediji — prese (36%), TV (32%) un radio (21%). Dala no satiksmes
dalibniekiem (9%) informaciju par projektu ieguvusi sabiedriskas apsprieSanas pasakumu
ietvaros.

Attieksme pret Ziemelu transporta koridora izbiivi

Vairakums satiksmes dalibnieku uzskata, ka Ziemelu transporta koridora izblive ir
nepiecieSama (68%), apméram ceturta dala (26%) atzinu$i, ka ta drizak ir neka nav
nepiecieSama. Kopuma Ziemelu transporta koridora izbiivi par nepieciesamu atzinusi 94% no
aptaujatajiem satiksmes dalibniekiem. To, ka ta nav nepiecieSama atzinusi 2%, bet drizak nav
neka ir — 4% no aptaujatajiem satiksmes dalibniekiem.

Vienpratigs satiksmes dalibnieku atbalsts izteikts arl Ziemelu transporta koridora trases
izvélei. To vairak vai mazak atbalsta 92% no aptaujatajiem satiksmes dalibniekiem. Trases
izveli neatbalsta 5% no aptaujas dalibniekiem. Ta ka neatbalstitaju dala kopuma ir neliela, tad
nav jégas mekl&t atskiribas dazadas sociali demografiskas grupas. lezimgjas ta pati tendence,
ko atklaja iedzivotaju aptaujas dati: labak informétie izsaka parliecinoSaku atbalstu neka
sliktak informétie.

Tiem, kas neatbalsta trases izvéli tika jautats — kapec vini to neatbalsta. Uz $o jautajumu tika
sniegtas 14 atbildes. BieZak ming&tie argumenti: tas neatrisinas satiksmes problémas un tas nav
vajadzigs.
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Attieksme pret Brivibas ielas dubliera izbiivi

Vienpratigs ir ar1 satiksmes dalibnieku viedoklis par Brivibas ielas transporta pliismas
atslogoSanas nepiecieSamibu: 82% uzskata, ka ta ir nepiecieSama, bet 15% atzist, ka ta drizak
ir neka nav nepiecieSama. Tatad 97% aptaujato satiksmes dalibnieku uzskata, ka transporta
plusmas atslogo$ana Brivibas iela ir nepiecieSama. Tikai 1% no aptaujatajiem atzinis, ka tas
nav nepiecieSams, bet 2% nav devusi konkrétu atbildi.

Nosaucot iemeslus, kapéc nepiecieSams atslogot Brivibas ielu, galvenais arguments ir
sastrégumi un automasinu daudzums. Ja visas atbildes pienem par 100%, tad 66% no tam
mingti sastrégumi. Nakosie biezak min&tie argumenti ir parvietoSanas atruma palielinaSanas —
»atrak var€s nokliut’(10%) un satiksmes intensitates mazinaSana pa Brivibas ielu — ,lai
atslogotu Brivibas ielu”(10%). Vel minéts tads arguments ka gaisa piesarnojums intensivas
satiksmes d€l (2%). Mingti arT citi argumenti, tacu tie veido mazak ka procentu no atbildém.
Apmeéram 10% no atbildém ir bez konkrétiem argumentiem, tajas apstiprinata Brivibas ielas
atslogoSanas nepiecieSamiba, tacu nav minéti nekadi argumenti, kapéc tas butu jadara.

Tris aptaujas dalibnieki min&jusi argumentus, kapéc Brivibas ielas transporta pliismas
atslogosana nebiitu nepiecieSama: divi atzinu$i, ka tas neatrisinas satiksmes problémas, viens
noradijis, ka nav nekadu problemu.

To, ka jauna magistrale ir piepemams Brivibas ielas transporta plismas atslogoSanas
risingjums, atzinus$i 84% aptaujato satiksmes dalibnieku, 3% atzinusi, ka tas nav piepemams
risingjums, bet 12% konkretu atbildi nav devusi.

Tiem, kas atzina, ka Brivibas ielas atslogo$ana ar jaunas automagistrales palidzibu nav labs
risingjums, tika ltgts piedavat labakus risinajumus. PriekSlikumus izteica 14 respondenti:
samazinat masinu skaitu, buvet gaisa parvadu, uzbivét metro, nelaist smagas automasinas
pilsétas centra, ierikot stavvietas pirms Bergiem, ieviest skolu autobusus, biivét gaj&ju tiltinus,
mazak luksoforu.

Trases izvéles novertéjums

Jaunas automagistrales trases izvéli pilnigi atbalsta 57% aptaujato satiksmes dalibnieku, 37%
- vairak atbalsta neka neatbalsta. Tatad, 94% no satiksmes dalibniekiem vairak vai mazak
atbalsta jaunas automagistrales trases izvéli. To vairak neatbalsta neka atbalsta 4%, bet griti
pateikt bija 2% respondentu.

Galvenais arguments, ko bija mingjusi vairaki projekta neatbalstitaji, bija tas, ka palielinasies
dabas piesarnojums, vél tika minéts, ka jauna automagistrale neatrisinas satiksmes problémas.

Izvertgjot alternativos marsrutus, lielaka dala (29%) satiksmes dalibnieku atzina, ka visi ir
pienemami. No piedavatajiem variantiem 23% par labako atzinusi tre§a varianta marSrutu, bet
22% - pirma varianta marSrutu, otra varianta marSrutu izvélgjusies 13%. Neliela dala — 3%
atzinus$i, ka neviens no piedavatajiem marSrutiem nav piegemams, bet 10% bija griiti izdarit
izveli (15. attéls).
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15. attéls. Alternativo marsSrutu izvele (%)

Tie, kas par labako atzinu$i pirma varianta marSrutu, ka galvenos argumentus ming&jusi to, ka
Sis marsruts netraucé iedzivotdjiem, ir talaks no apdzivotam vietam, ka tas ir taisnakais
marsruts un mazak kaiteé Makskernieku ciemam. Tie, kas izvElgjusies tre$a varianta marSrutu
ka galvenos argumentus min&jusi, ka tas ir saudzigs dabai, ir talak no ezera, ka tas ir
taisnakais, ka tas patik vislabak. Tie, kas par labako uzskata otra cela marSrutu, ka galvenos
argumentus mingjusi to, ka tas ir tuvu Brivibas ielai un respondentiem tas liekas viniem
izdevigakais un ertakais. Ta ka dala no aptaujatajiem satiksmes dalibniekiem ikdiena regulari
parvietojas pa Brivibas ielu, tad viniem personigi izdevigakais un piemé&rotakais liekas otra
varianta marSruts, kas planots vistuvak Brivibas ielai.

39. tabula. Galvenie marsruta izvéles iemesli (% no atbildéjusajiem katra grupa)

Pirma Otra Tresa
Izveles iemesli varianta varianta varianta
marsruts marsruts marsruts

Netraucg iedzivotajiem 16 2 3
Talak no pils€tas un ciematiem 13 - -
Tuvak ezeram 6 7 -
Talak no ezera, tidens - 7 10
Taisnakais, 1sakais marsruts 20 5 17
Respondentiem vispiemérotakais, 10 32 19
ertakais
Labak patik 3 7 11
Mazak kait€ Makskernieku ciemam 6 - 1
Tuvak Brivibas ielai 3 20 -

Satiksmes dalibnieki vienpratigi (91%) uzskata, ka jauna automagistrale Rigas satiksmi
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ietekm@s pozitivi, ka ietekme bis vairak negativa uzskata 4% satiksmes dalibnieku, bet 5%
doma, ka jauna magistrale Rigas satiksmi neietekmgs.

Gandriz visi aptaujas dalibnieki par galveno pozitivas ietekmes aspektu atzinusi sastrégumu
mazinasanos (93%), atruma palielina$anas ir otrs pozitivas ietekmes aspekts, ko atzimgjusi
36% aptaujas dalibnieku, 22% ka pozitivu ietekmi atzZim& ielu un autocelu kvalitates
uzlaboSanos. Papildus minéti ar1 tadi uzlabojumi ka tiraks gaiss, mazak trok$pa un tas, ka
kravas automaSinas nebrauks pilsétas centra.

Par negativo ietekmi izteikusSies tikai 11 aptaujas dalibnieki: 9 atzinusi, ka galvenais negativas
ietekmes aspekts ir neskartu dabas teritoriju samazinasanas, 6 atzim&jusi gaisa piesarnojuma
palielinasanos, bet 5 — trokSnu pastiprinasanos.

Satiksmes dalibnieku ieteikumi automagistrales projektétajiem un buvétajiem nav tik
daudzveidigi ka iedzivotaju ieteikumi, vairakuma satiksmes dalibnieku viedokli ir sakritusi
divos jautajumos: stradat atri, lai atrak uzceltu (28%) un celt kvalitativi, izveleties kvalitativu
materialus (22%), lai projekts ir draudzigs dabai (7%), buvét platu magistrali ar daudzam
joslam (5%), letakas izmaksas (4,5%), lai var attistit lielu atrumu (3%), mazak luksoforu
(2%), ieklaustties cilvekos (2%), nozogot, lai gaj&ji neiet (1%). V&l izteikti tadi ieteikumi: lai
neliek likas uz braucamas dalas, lai biitu skaidras norades, apzimgjumi, cela zZimes, pardomati
likt celazimes, lai var apgriezties pretéja virziena nebraucot lielu gabalu, lai atlautu labo
pagriezienu pie sarkanas gaismas, norobeZojumus sanos.

5.8.3. Zemes ipasnieku aptaujas izvertéjums

Saskana ar darba uzdevumu zemes ipaSnieku aptaujas ietvaros bija planots aptaujat tas
personas, kuru zemes TpaSums atrodas jaunas automagistrales variantu tras€s vai to tuvuma.
Aptaujas uzdevums — noskaidrot jaunajai automagistralei pieguloso zemes ipasnieku viedokli
par autocela izbtvi.

No Valsts zemes dienesta datu bazes sakotn&ji tika atlasiti interes€joSie zemes TpaSumi,
katram noradot atraSanas adresi un TpaSnieku. Veicot iegiita zemes TpaSumu saraksta apstradi,
tika konstatets, ka interes€joSie 187 zemes TpaSumi kopuma pieder 60 fiziskam personam un
34 juridiskam personam. 12 zemes TpaSumiem to paSnieks nebija zinams (datu bazeé netika
noradits). Lielakais min&to zemes TpaSumu saimnieks ir Rigas domes Ipa§uma departaments,
kuram pieder 59 no saraksta ieklautajiem zemes Tpasumiem. Tapat vairaki zemes gabali
pieder vél 11 juridiskam personam, to vidi VAS ,Latvenergo”, kuram ipaSuma ir seSi no
saraksta ieklautajiem zemes gabaliem, un piecam fiziskam personam. Ievérojot So statistiku
par zemes IpaSniekiem, kopuma aptaujai tika atlasiti 30 zemes IpaSnieku, kuriem pieder 44 no
saraksta ieklautajiem zemes TpaSumiem, viedokli par jaunas magistrales izbavi. Starp
aptaujatajiem TpasSniekiem 12 ir juridiskas personas un 18 fiziskas personas.

Raksturojot zemes Tpasumus, kuru Tpasnieku viedokli tika noskaidroti aptaujas gaita,
janorada, ka divas treSdalas IpaSumu atrodas aptuveni 100 metru attdluma no planotas
automagistrales, savukart viena treSdala atrodas vairak neka 100 metru attaluma. Gandriz puse
no visiem zemes IpaSumiem tiek izmantoti saimnieciskos noliikos — uz tiem atrodas raZzoSanas
€kas, noliktavas utml. Tapat aptuveni puse TpaSumi tiek izmantoti privatos noliikos un uz tiem
atrodas dzivojamas €kas.

Informetiba par projektu

Aptaujas rezultati uzrada, ka aptuveni puse (14 personas) no visiem aptaujatajiem zemes
ipasniekiem ir diezgan labi inform&ti par jaunas automagistrales izbtuves projektu, tacu puse
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par to nebija praktiski neko dzirdgjusi. Starp tiem, kuri bija inform&ti par bivniecibas
projektu, parsvara ir tie zemes Tpasnieki, kuru Ipasums atrodas aptuveni 100 metru attaluma
no planotas automagistrales vai tie$i planoto variantu trasés. Zemes ipasnieki parsvara par
projektu uzzinajusi no Rigas Domes. Tapat dazus par So projektu bija inform&jusi kaimini,
radi vai draugi. Salidzinosi neliels ir to zemes Tpasnieku skaits, kuri informaciju bija ieguvusi
no masu sazinas lidzekliem — preses vai televizijas.

Jautajot par to, vai zemes TpaSnieki ir zina, kur tie$i jauna automagistrale ies, vairums
nevargja sniegt precizu atbildi. Par trases izvietojumu izveli bija informéti 12 zemes Tpasnieki.

Attieksme pret Brivibas ielas dubliera izbiivi

Neraugoties, uz to, ka magistrales izbuive vistieSak skars tieSi zemes Tpasniekus, lielaka dala
no viniem atbalsta jaunas automagistrales trases izvéli — 12 respondenti pilniba atbalsta, bet
10 drizak atbalsta neka neatbalsta. Janorada, ka starp zemes Tpasniekiem nebija neviens, kurs$
So projektu pilniba neatbalstitu. Tie ipasSnieki, kuri automagistrales trases izvéli drizak
neatbalsta (5 personas), ka galvenos argumentus mingjusi to, ka trases izbtive piesarnos dabu
vai konkréti KiSezeru un ka neredz jégu $adas trases biivniecibai.

Neskatoties uz to, ka vairums zemes Tpasnieku trases izbiivi atbalsta, liela dala uzskata, ka,
izv€loties jaunas automagistrales trasi, nav nemtas véra zemes ipaSnieku intereses — $adu
viedokli paudusi 14 respondenti. Vinuprat ir sniegta nepietickama informacija par iecer&to
projektu, ka arT nav nemtas veéra dabas aizsardzibas un ekologijas prasibas. Savukart 7 zemes
ipasnieki kopuma uzskata, ka, planojot trasi, ir uzklausitas vinu v€lmes un intereses. Tapat
salidzino8i daudzi zemes IpaSnieki (9 personas), parsvara tie, kuri informaciju par trases
izbiivi bija san@mus$i no Rigas Domes, nesp€ja sniegt konkrétu atbildi, vai vigu intereses
tikuSas uzklausitas.

Jautati, vai jaunas automagistrales izbiive var€tu ietekmét zemes ipasuma izmantoSanu, 9
respondenti noradijusi, ka projekts var€tu mainit zemes izmantoSanu pozitiva virziena, jo
vinuprat automagistrale mazinatu sastrégumus un uzlabotu satiksmes kustibu. Tads pats
ipasnieku skaits atzimg&jusi, ka jauna automagistrale zemes izmanto$anu neietekm@s, bet
savukart 7 TpaSnieki doma, ka automagistrale zemes Tpasuma izmantoSanu ietekmés drizak
negativa virziena. Ka galvenie negativas ietekmes faktori noraditi trokSnu un gaisa
piesarnojuma, ka ari satiksmes intensitates palielinaSanas. Ka apgriitinajumi, kas var€tu
rasties zemes TpasSniekiem, mingti tas, ka sakara ar gaisa piesarnojumu turpmak nevar€s
izmantot uzturd piemajas darza izaudzE€to produkciju, samazinasies izmantojamas zemes
platiba, ka arT nevar€s biivét ieceréto dzivojamo €ku, uzturét razotni utml.

Prognozgjot zemes Tipasuma vertibas izmainas, kas varétu rasties sakara ar jaunas
automagistrales izbtvi, liela dala TpaSnieku (12 personas) noradijusi, ka vinu zemes TpaSuma
vertiba varétu tikai pieaugt. Tapat 9 IpaSnieki prognozgjusi, ka zemes vertiba sakara ar
izmainam var&tu samazinaties, bet 7 personas uzskata, ka zemes vertiba nemainisies.

5.8.4. Kopsavilkums par iedzivotaju, satiksmes dalibnieku un zemes ipasnieku
aptauju rezultatiem

Informetiba par projektu

ledzivotaji kopuma par projektu ir labak informéti neka satiksmes dalibnieki: no satiksmes
dalibniekiem par projektu neko nezinaja 47%, no iedzivotajiem — 42%. Par projektu labi
informéti bija 23% no iedzivotdjiem un 17% no satiksmes dalibniekiem. Galvenais
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informacijas avots ir masu mediji, galvenokart — prese. levérojamais neformalo informacijas
kanalu 1patsvars (39% no iedzivotajiem, 42% no satiksmes dalibniekiem informaciju ieguvusi
no kaiminiem, radiem un draugiem) liecina, ka par projektu tiek diskutéts un notiek
informacijas apmaina iedzivotaju starpa, tacu janem vera, ka $ada veida iegtta informacija var
biit nepreciza un tendencioza.

Attieksme pret Ziemelu transporta koridora izbiivi

Ziemelu transporta koridora izbtivi par nepiecieSamu uzskata 81% no iedzivotajiem un 94%
no satiksmes dalibniekiem. Ziemelu transporta koridora trases izvéli vairak vai mazak atbalsta
78% no iedzivotajiem un 92% no satiksmes dalibniekiem. 17% iedzivotaju neatbalsta trases
izveli. Vinu galvenie argumenti ir saistiti ar kait§jumu dabas videi, cilvéku dzives vides
kvalitates pasliktinasanos, majokla un IpaSuma problémam, ka arT ar apsverumiem par
projekta lietderibu un finansu ieguldijuma efektivitati.

Attieksme pret Brivibas ielas dubliera izbiivi

Brivibas ielas transporta pliismas atslogoSanas nepiecieSamibu atzinusi 93% no iedzivotajiem
un 97% no satiksmes dalibniekiem. Sis ir jautdjums, kurd abu aptauju dalibnieku nostaja ir
bijusi visvienpratigaka. Galvenais arguments ir sastrégumu mazinaSana un vieglaka
parvietoSanas pa Brivibas ielu.

To, ka jauna automagistrale ir pienemams Brivibas ielas transporta plismas atslogo$anas
risindjums atzinis 81% aptaujato iedzivotaju un 84% satiksmes dalibnieku. To, ka jauna
automagistrale nav pienemams §Ts problémas risingjums atzinusi 12% no iedzivotajiem un 3%
no satiksmes dalibniekiem.

Ziemelu transporta koridora 1.posma — no autocela A2 ievada Riga Iidz Vairoga ielai trases
izveli vairak vai mazak atbalsta 82% no iedzivotajiem un 94% no satiksmes dalibniekiem.
Trases izveli vairak vai mazak neatbalsta 14% no iedzivotajiem. Vinu galvenie argumenti
saistiti ar kait€juma nodariSanu dabai un cilvéku dzives videi.

No trases alternativajiem marSrutiem par pienemamakajiem iedzivotaji un satiksmes
dalibnieki atzinuSi Sarkana un Zala cela marSrutus. Sarkana cela marSrutu izvElgjusies
nedaudz lielaka iedzivotaju dala neka Zala cela marSrutu (attiecigi 29% un 25%).

letekme uz iedzivotajiem

No aptaujatajiem iedzivotajiem 63% atzinusi, ka izv€loties jaunas automagistrales trasi ir
nemtas vera iedzivotaju intereses, bet 32% atzinusi, ka nav nemtas vera iedzivotaju intereses.

Novertgjot jaunas automagistrales ietekmi uz savu un savas gimenes dzivi 58% iedzivotaju
atzinu$i, ka ta vinu dzivi ietekm@s pozitivi, to, ka ietekme biis negativa, atzinusi 19%, bet
20% atzinu$i, jauna automagistrale vinpu dzivi neietekmés. Galvenas pozitivas ietekmes
izpausmes biis sastrégumu mazinaSanas un satiksmes uzlaboSanas. Galvenie negativas
ietekmes faktori péc iedzivotaju vert€juma ir gaisa piesarnojuma palielinasanas, trokSpu
pastiprinasanas un neskartu dabas teritoriju samazinasanas.

Nosakot ieguv&jus un zaud@tajus no jaunas automagistrales izblives un darbibas, par
ieguv&jiem atziti Rigas iedzivotaji un Brivibas ielas iedzivotaji, pretrunigi vert€ta MeZaparka
un Ciekurkalna iedzivotaju situdcija, par zaudétajiem atziti Makskernieku ciema iedzivotaji.
Vert&jot savas gimenes situaciju 68% iedzivotaju uzskata, ka vini biis ieguvéji, bet 22% atzist,
ka vinu gimenes zaud@€s no jaunas automagistrales buives.
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Ieteikumi automagistrales projektetajiem un biivétajiem
Lielaka dala iedzivotaju un satiksmes dalibnieku ieteikusi: stradat atri, lai atrak uzceltu jauno
automagistrali un buvét kvalitativi.

5.8.5. PaSvaldibas attieksme

Rigas dome savu atbalstu Rigas Ziemelu koridra biivniecibai ir formul&jusi Rigas teritorijas
planojuma 2006. — 2018.g., kur transporta attitisbas joma Rigas domes politika ir formuléta
sadi: “rezervét trases Daugavas Sk&rsojumiem (tiltiem vai tuneliem ar pieejam) Ziemelos no
Vansu tilta Ziemelu Sk&rsojumam un Hanzas Sk&rsojumam, nemot véra, ka Ziemelu
Sk&rsojuma galvena funkcija ir starpregionalo saistibu apkalposSana, bet Hanzas $kérsojums
kalpos parsvara iekSpilsetas parvadajumiem.” Tapat ar1 teritorijas planojuma teikts, ka Via
Baltica ievads Riga (Brivibas ielas dublieris — Ziemelu koridora 1.posms) ir viens no pirmas
kartas buvniecibas objektiem (pirms Brivibas ielas dubliera buv§jamas pieejas Dienvidu
tiltam un Austrumu magistrale). Ievérojot to, ka Rigas teritorijas planojums 2006. — 2018.g.
2005.gada 20.decembr1 ir apstiprinats ar Rigas domes 1€émumu Nr.749 , Par Rigas teritorijas
planojuma 2006.- 2018.gadam apstiprinasanu”, tas ir Rigas pasvaldibas oficialais viedoklis.
Rigas teritorijas planojumam, ieskaitot arT planoto jauno Daugavas $k&rsojumu un autocelu
attistibu ir notikusi sabiedriska apsprieSana.

Rigas paSvaldiba (RD Pilsétas attistibas departaments) 2006.g sakuma organiz€ja Rigas
Ziemelu transporta koridora l.posma biivniecibas ieceres sabiedrisko apsprieSanu, kura
izskatiti tris Brivibas ielas dubliera trases novietojuma varianti. Saja procesd, ievérojot
sabiedribas, TpaSi viet§jo iedzivotaju un zemes TpaSnieku izteiktos viedoklus, pasvaldiba
principiali atbalstija Rigas Ziemelu transporta koridora I.posma — automagistrales no
Vidzemes Sosejas lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris) biivniecibas ieceri, vienlaikus
izskatot ar7 alternativo trases risindjumu variantus. Pasvaldiba, pienemot lémumu (RD 2006.
gada 04. julija léemums Nr.1289) ”Par Rigas Ziemelu koridora 1. posma — automagistrales no
Vidzemes Sosejas lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris) biivniecibas ieceri” ir uzsverusi
nepiecieSamibu ietekmes vidi novert§juma procesa izvertét alternativos automagistrales
risingjumus un noteikusi, ka izskatami alternativie risinagjuma varianti un detalizeti
izstradajams skicu projekts saskana ar publiskas apsprieSanas rezultatiem.

5.9. Sakotné&jas sabiedriskas apsprieSanas rezultatu apkopojums un
izvértéjums

Rigas Ziemelu transporta koridora 1.posma (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas ieceres
publiska apsprieSana un paredz&tas biivniecibas ietekmes uz vidi novértejuma sakotngja
sabiedriskas apsprieSana notika no 2006.gada 20.februara Iidz 20.martam. Ta veikta
pamatojoties uz Vides parraudzibas valsts biroja 08.02.206. l@mumu Nr.81. Sakotngjas
sabiedriskas apsprieSanas mérkis bija izvertet jauna transporta ievada Riga izbtves iespgjas.

Informativie materiali par biivniecibas ieceri bija apskatami sabiedriskas apspriesanas laika
Ratsnama 3.stava Riga, Ratslaukuma 1.

Biivniecibas sakotngja sabiedriskaja apsprieSana izskatiti tris iesp&jamie marSruta varianti,
kuri nosaciti apziméti ka Zalais, Zilais un Sarkanais cela marSruts. Visiem izskatitajiem
variantiem sakumpunkts planots KiSezera un Vairoga ielu krustojuma. Sakuma celu marSruti
virzas pa esoSajam KiSezera un Ezermalas ielam. Talak tie $kérso teritorijas starp Kisezeru un
dzelzcela Iiniju, Juglas upi un gimenes darzinu teritoriju pie Jaunciema gatves. Nobeiguma
posma visi marSruti virzas pa Jaunciema gatvi, kuru paredzets paplaSinat. Nobeiguma punkts
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paredz&ts pie celu mezgla ar autocelu A2. Automagistrales planotie alternativie varianti
dazadas vietas Skerso teritoriju posma no Ezermalas ielas 1idz Jaunciema gatvei: Zalais cela
marsruts iepriekSmingtaja posma virzas ziemelaustrumu virziena gar KiSezera krastu, $kérso
Juglas upi netalu no tas upes ietekas KiSezera, talak posma lidz Jaunciema gatvei $kérso
KiSezera lici un gimenes darzinu teritorijas. Sarkanais cela marSruts — caur dal&ji degradétam
vai neapsaimniekotam teritorijam Sk&rso garazu kooperativu, Juglas upi un gimenes darzinu
teritoriju un Zilais cela marSruts — virzas uz austrumiem caur mazstavu dzivojamas, gimenes
darzinu, raZoSanas apbiives un dabas pamatnes teritorijam netalu no BabeliSa ezera, Skérso
Juglas upi netalu no dzelzcela tilta un talak tas virzas caur dabas pamatnes teritoriju pari
nelielam KiSezera licim un gimenes darzinu teritorijas lidz savienojumam ar Jaunciema gatvi.

Sabiedriskas apspriesanas laika ir sanemtas 28 rakstiskas atsauksmes, 2 iesniegumi no SIA
“Baltic Park” un VAS “Latvijas valsts autoceli” un viena v&stule ar 3 zemes TpaSnieku
parakstiem.

Biivniecibas sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas laika izteiktie viedokli skara tris ar planota
Brivibas ielas dubliera biivniecibu saistitus aspektus:

v" iebildumi pret planoto automagistrales novietojumu;

v/ automagistrales iesp&jama negativa ietekme uz konkrétam €kam planotas trases
tuvuma un

v' principials atbalsts automagistrales buvniecibai.

Par automagistrales izvietojumu izteikti vairaki iebildumi par to, ka automagistrale nav
planota talak no blivi apdzivotam vietam, ta izvietota dabas pamatnes teritorijas, it Tpasi
Juglas upes apkartng, izjaucot dabas teritoriju struktiiru, mainisies KiSezera vide, tur nedzivos
vairs dazadi putni un dzivnieki un automagistrales posms $kérso Makskernieku ciemu,
nakotné apdraudot ta statusu kopuma. Brivibas ielas dubliera trasei ir veikta sakotngja
tehniski ekonomiska izpete un ietekmes uz vidi noveért€§juma zigojuma tiks izverteti
alternativie automagistrales trases varianti. Parsvara trase planota pa degradétam, saimnieciski
neizmantotam teritorijam. Respondenti ir izteikuSi citus priekSlikumus automagistrales
izvietojumam, piem&ram, Carnikava — Viestura prospekts — osta un citi. Piedavatie transporta
magistrales izvietojumi jau ir ietverti citas Rigas transporta kustibas shémas. Jaatzimé, ka
principialais trases izvietojums ar1 apspriestaja posma no Ezermalas ielas Iidz Jaunciema
gatvei ir izvelets Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g. izstrades laika, izvertgjot ta lietderibu
Rigas transporta sisteémas uzlaboSana kopuma un scenarijus Rigas Ziemelu koridora izbtives
nepiecieSamibai.

Sabiedriskaja apspriesana izteiktas bazas par automagistrales iesp&jamo negativo ietekmi
dzivojamam &kam, kuras atrodas planotas automagistrales tiesa tuvuma, jo no apbiives linijas
lidz brauktuves malai nav saglabats normativos aktos paredzetais attalums 50 m, nav
uzraditas prettrokSna sienas, automagistrale atdalis dzivojamas €kas Ezermalas iela no pargjas
teritorijas, pazeminas privatiz€to dzivoklu vertibu. Uzmaniba Ipasi tiek versta uz 12 stavu
daudzdzivoklu €ku Ezermalas iela 2a, kura jau tagad ir plaisas, un ir nepiecieSams
buvkonstrukciju tehniskais novérte§jums. Ezermalas ielas dzivojamo €ku savienojums tiek
risinats skiCu projekta, izstradajot gajeéju parejas, krustojumu tehniskos risinajumus, kuros
ietvers ar1 gajeju un velosipedistu parvietoSanas iesp€jas, ietekmes uz vidi novertejuma tiek
modeléts prognoz&jamais trokSpa Iimenis, uz kura pamata automagistrales generalajam
variantam tiks izstradati prettrokSna sienas tehniskie risinajumi. Ja prettroksSna aizsardzibai
tiek projektStas aizsargsienas, tad no apbiives Itnijas Iidz brauktuves malai attalumu var
samazinat 1idz 25 m. SkiCu projekta izstrades ietvaros tiek veikta automagistrales trasei
piegulosaja 50 m zona esoSo €ku inZeniertehniska apsekoSana un daudzdzivoklu &kam
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atbilstoSa inZeniertehniska stavokla nodroSinasanai nepiecieSamos pasakumus planots ietvert
automagistrales tehniska projekta dokumentacija (planots izstradat 2009.g.). Sabiedriskaja
apsprieSana arT noradits, ka paSvaldiba apzinati necenSas pazeminat privatiz€to nekustamo
ipasumu vertibu. Pec iespgjas trase tiks izvietota uz paSvaldibai piederoSam zemem, bet
pilniba tas nav iesp&jams un tad€] bus nepiecieSams izmantot arT privatas zemes, par kuru
atsavinasanu (ietver arT atpirkSanu) pasvaldiba ar zemes Tpasniekiem vienosies atseviski.

Sabiedriskaja apsprieSana ir izteikts arT atbalsts Brivibas ielas dubliera projekta biivniecibai,
noradits, ka jabiivé atri un kvalitativi, tiek atbalstita Jaunciema gatves rekonstrukcijas
nepiecieSamiba, aicinats izskatit alternativos variantus un rekomendgéts saistit Brivibas ielas
dubliera biivniecibu un funkciongSanu ne tik daudz ar Via Baltica transporta pliismam, cik ar
Rigas pilsétas iek$€jam un Rigas regiona satiksmes intensitati. ApsprieSana sabiedribas
parstavjiem skaidrots, ka Brivibas ielas dublierim skicu projekta un ietekmes uz vidi
novertéjuma procesa tiks izverteti tris alternativie varianti un izvelets optimalakais, ka arT, ka
Iidz ar Brivibas ielas dubliera nodoSanu ekspluatacija tiek prognozets Via Baltica
tranzitsatiksmes Tpatsvara pieaugums kopgjas satiksmes pliismas.
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6. InZeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi ietekmes uz vidi
novérsanai vai samazinasanai, paliekoSo ietekmju butiskuma
raksturojums un to atbilstiba spéka esoSo normativo aktu prasibam.

6.1. Pasakumi automagistrales biivniecibas ietekmes uz vidi
mazinasana

Lai mazinatu automagistrales buivdarbu ietekmi uz pieguloSajam teritorijam, autocelu
biivnieciba un rekonstrukcija javeic, ievérojot visus tiesibu aktu, tehnisko noteikumu un
atlauju prasibas. Projekta ir japaredz pasakumi, kas nodroSinatu:

v" buvdarbu kvalitativu izpildi atbilstosi projektam;
v' buvniecibas tehnologiju un biivniecibas normu ievéro$anu;

v’ projekta paredzéto materialu un konstrukciju atbilstibu tehniskajam prasibam un
sertifikatiem.

Lai nodroSinatu virszemes tidenstecu tidens dabiskas kvalitates saglabaSanu ieteicami Sadi
pasakumi:

v’ buvdarbos iesaistitas tehnikas uzpildiSanai nepiecieSamas degvielas uzglabaSanai
janotiek speciali nodalitos laukumos ar segumu, kas aizsargatu grunti no degvielas
noplides;

v" nepielaut degvielas nopludi buvlaukuma;

v’ nepielaut augsnes un uzbérumu veidojoSo materialu ieskaloSanu virszemes
udensteces;

v’ paredzetos buvdarbus tidenste¢u tuvuma neveikt laika perioda no 15. aprila lidz 20.
junijam.
Papildus jau min€tajam, negativo ietekmju mazinasanai buivdarbu laika, cela viaduktu un
parvadu izbiivei, palu dzisanu veikt, izmantojot urbSanas pan€mienu, nevis to dziSanu ar
triecienmehanismiem, tadejadi samazinot vibracijas.

Lai samazinatu vides kvalitates pasliktinaSanos, ko vartu izraisit satiksmes organizacijas
parkartoSana, automagistrales buivniecibas laika, izstradajot satiksmes organizacijas planu,
nemt vera arl ta ievieSanas potencialo ietekmi uz vidi. Min&taja plana vélams aprakstit
izmainas satiksmes organizacija ietekmi uz vidi.

6.2. Pasakumi atmosféras gaisa piesarnojuma samazinasanai

Automasinu emisijas apjoms ir atkarigs no transportlidzekla izlaides gada un ekspluatacijas
ilguma. Ietekmes uz vidi novért§juma procesa emisiju izklieZzu aprékinos tika pienemts
pesimistiskakais Latvijas autoparka attistibas scenarijs, pienemot, ka uz laiku, kad Brivibas
ielas dubliera magistrale tiks nodota ekspluatacija, tikai 35% automasSinu bis jaunas, jeb
EURO3-EUROS standartiem atbilstoSas. Autoparka atjaunoSanos iesp&jams regulét ari ar
valsts/paSvaldibas Iidzekliem stimul&ot iedzivotaju atteik§8anos no lietotam vecam
automasnam, un pareju uz jaunam, tirakam. To iesp€ams veikt ar administrativiem
ierobezojoSiem lidzekliem (nodoklu, stavvietu maksu, iebraukSanas pilsétd maksu u.c.
metodes), gan ar ar subsidijam un atbalsta programmam, veicinot veco lietoSanas kartiba
esoSo transportlidzeklu nomainu ar jaunakiem.

Otrs nozimigais faktors, ka nosaka emisijas apjomu ir satiksmes pliismas vienmerigums.
Tapéc, projekt€jot automagistrali, svarigi ir nodroSinat satiksmes plismas vienmé&rigumu
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vietas, kur tiek veidoti pieslégumi vai nobrauktuves no automagistrales.
Pasaulé vairakas vietas pie lielpils€tu automagistralém tiek veidotas specialas instalacijas

automastnu izpliides gazu uztverSanai un attiriSanai [18]. Japana tiek realizeti vairaki verienigi
projekti (40. tabula), kas, tiesa, izmaksa loti dargi, bet strada efektigi.

40. tabula. Autotranspora radita piesarnojuma attiriSanas iekartu raksturojums

Projekts Tips* Laukums (m?)  Attirita gaisa tilpums (m*/h)
1. Fyjita Corporation HQ U 8 55
2. Higashiosaka City R 75 5,400
3. Higashiosaka City R 50 3,600
4. Adachi Govt Office U 110 8,000
5. Ashiya City U 80 5,760
6. Seishin New Town U 200 14,400
7. Suita City R 500 36,000
8. Hanna Tunnel T 400 28,800
9. Itabashi Govt. Office R 40 2,880 - 5,760
10. Kawasaki City R 500%* 36,000 -72,000
11. Fujisawa City P 280* 20,600

*Tipi: U= pazemes autostavvieta; R= virszemes automagistrale; T= magistrale tuneli.

Gaisa piesarpojuma samazinaSanu, izmantojot specialas attiriSanas iekartas, ieteicams
izmantot automagistrales III varianta, attirot gaisa pliismu, kas nak no tunelu ventilacijas
sisttmam. Tunela izbiive un pa ventilacijas sisttmam izplistoSo gazu attiriSana butiski
samazinatu gaisa piesarnojumu, ko raditu Brivibas ielas dubliera izbiivéSana Vairoga ielas
parvada rajona.

Lai kopuma samazinatu atmosferas un trokSna piesarnojumu, ka ari samazinatu Brivibas ielas
dubliera buves ietekmi uz ainavu, ieteicams automagistrales piegulosajai teritorijai izstradat
apstadijumu ierikoSanas projektu, kura mérkis biitu, izmantojot dazadus stadijumus,
minimiz&t automagistrales ekspluatacijas ietekmi uz vidi. P&tot pilsétas vides kvalitati ir
pieradits, ka laba apstadijumu sistéma gar ielam var samazinat Iidz 30 % transporta lidzeklu
radita atmosféras piesarnojuma [14 ].

Izmantojot kompleksus pasakumus autotransporta raditds emisijas samazinaSanai un gaisa
piesarnojuma attiriSanai ir iesp&ams biitiski samazinat vides piesarnojumu, bet vienlaikus
jarekinas, ka atseviSku vielu, pieméram NO, koncentracija, iesp&jams, parsniegs valsti
noteiktos normativus.

Vienlaikus, vertgjot Brivibas ielas dubliera ietekmi uz pilsétas vidi, janem véra, ka jauna
automagistrale butiski atslogos citas Rigas ielas, kuras ieviest pasakumus atmosféras

piesarpojuma samazinaSanai ir daudz sarezgitak un ekonomiski neizdevigak, neka buvgjot
jaunu automagistrali.
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6.3. Pasakumi troksna piesarnojuma un ta raditas ietekmes
mazinasanai

Pasakumus trokSna Ilimena mazinaSanai var iedalit aktivos, pasivos un uz trokspa
ierobeZoSanu avota orientgtos pasakumos:

v’ Aktivie prettrok$na pasakumi ietver uz aizsardzibu pret troksni orientétus planoSanas
pasakumus (trases izvietojums, apbiives planoSana), prettroksna sienu un valpu
biivniecibu, trases izvietojumu padzilinajumos, zem pilniga, dal&ja parsega vai tunelr.

v’ Pasivie pasakumi ka, pieméram, troksni mazinoSu logu iebiive, €ku arsienu, durvju un
jumta segumu stiprina$ana, veicami tikai tad, kad aktiva aizsardziba pret troksni nav
iesp&jama vai to veikSana nenodrosina pietiekamu aizsardzibas lIimeni.

v’ Pie prettrokS$pa pasakumiem avota pieskaitdmi troksni mazino$s autocela segums,
automasinu trokSna (motora, bremZu, riepu un izpiitéju darbibas) mazinaSana, tacu
$adi risindjumi pagaidam ir maz pétiti un nepopulari. TrokSpa emisijas var ari
samazinat, mazinot automasinu braukSanas atrumu. Reducgjot braukSanas atrumu par
20km/h, ilglaicigais trok$na Iimenis var mazinaties par 3-4dB (A).2

Visefektivak ir veikt prettrok$na pasakumus, tos kombingjot.

Ja ka iespgjamos risingjums trokSpa mazinaSanai apliiko aktivos pasakumus, viens no
variantiem ir trokpa sienas augstuma palielina$ana, sasniedzot 6 m augstumu. Sadi varétu
panakt trokSna mazinajumu par apméram 2-3dB(A) 100m lidz 200 m attaluma. Ta ka Sis
risingjums tikai dalgji un nepietieko$i samazinatu trokSna Itmeni, biitu jaapsver citas vai vel
papildus metodes. PrettrokSna sienu izbtivi aplikotaja teritorija no KiSezera ielas lidz
Jaunciema gatvei limit€ gleznaina apkartne un ainavas, kuru estétisko vértibu varétu mazinat
prettroksna konstrukciju izbiive, ka ar1 satiksmes dalibniekiem tiktu liegta iesp€ja ainavas
baudit. Ka risinajums $ada situacija parasti tiek izverteta caurspidigo stikla vai citu materialu
sienu bivnieciba, kuru galvenais trikums ir tas, ka tas ir troksni reflektjosas. Sadu
risindgjumu, iesp&jams, varétu izmantot automagistrales kreisaja pus€, raugoties Jaunciema
gatves virziena, kur KiSezera virziena paveras augstvertigas ainavas.

Prettrok$na sienu labakai vizualai integréSanai vid€ citas Eiropas valstis, pieméram, Vacija,
tiek izmantoti vai nu uzb&rumi vai kraujas. Uzb&rumi tiek dabiski apzalumoti, bet kraujas tiek
veidotas no metala caurulu vai reZgu, dal&ji grozu pinumu konstrukcijam un ir pilditas ar augu
déstiem, kas laika gaita noklajas ar augiem, parsvara kriimiem, tadejadi neradot sienas ka
»sveskermena” iespaidu. Trikumi valpu izmantoSana ir tas biivniecibai nepiecieSama liela
zemes platiba — 6 m augsta uzberuma veidoSanai ir nepiecieSams apméram 20 m plata zemes
josla (16. attels).

2 Noack H. J ., Malente B Larmschutz an Straen und Schienenwegen, ,,TIS*
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16. attéls. Zemes uzbérums aizsardzibai pret troksni

(Avots: Noack H. J., Malente B Lirmschutz an Strafien und Schienenwegen, ,,TIS“)

Lai arT krauju veidoSanai nepiecieSama mazaka zemes platiba un estétiski tas ir harmoniski
integréjamas vide, to galvenais trikums ir pastavigas izmaksas, kas saistas ar apstadijumu
kopSanu un apiidenoSanas sistemu ierikosanu, jo $adam kraujam ir ierobeZotas sp&jas uzkrat
tdeni’ (17. attels).

17. attels. Maksligi veidotas kraujas aizsardzibai pret troksni.

(Avots: Noack H. J., Malente B Lirmschutz an Strafien und Schienenwegen, ,, TIS“)

Visbiezak prakse aizsardzibai pret troksni tiek izmantotas betona vai aluminija konstrukciju ar
absorbgjosSu pildijjumu sienas, kas ir 1&takas vai stikla vai maksligd materiala sienas, kas
izmaksa dargak.

? Steffen A.,Fischer J. gemeinsamer grofer Entwurf Lirmschutz an hoch belasteten Stral3en
Heidelberg / Eppelheim. Dokumentation, 2000/2001
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Ja prettrokSna sienu vai valnpu un krauju efektivitate mazstavu €kam var bt pietiekama,
daudzstavu dzivojamam majam, Iidz ar augstuma pieaugumu, ta var mazinaties, jo atrodas
nepietickama sienas ,,apénojuma” zona.

Pilsétbtivnieciba prettrokSna aizsardzibai var izmantot arhitektoniskas planosanas
pan€mienus, veidojot ,prettrokSpa €kas” un blokg&jot troksSpainas zonas (efektivitate lidz
30dB(A)), ka arT aizsargajamas telpas (pieméram, dzivojamas un gulamistabas) orientgjot
klusakajos virzienos®. Sobrid izpates teritorija, ko §kérso planotais Brivibas ielas dublieris,
nav zinams planoto &ku izvietojums, to augstums un citi parametri. Veiksmigas
pilsétplanotaju, arhitektu un akustikas specialistu sadarbibas rezultatad Sadas apbiives
izveidoSana vietam varétu veiksmigi aizstat papildus citu prettrok$na pasakumu veikSanu.
Saskana ar planoto teritorijas izmantoSanu, arhitektonisko planoSanu varétu veiksmigi
pielietot, piem&ram, PakalnieSu ielai pieguloSaja teritorija starp Lizuma un Markalnes ielam.
Tacu talakaja posma aiz Juglas kanala 1idz Jaunciema gatvei teritorijas planojums vietam
neparedz daudzstavu €ku, bet gan savrupmaju biivniecibu, kas sarezgi prettrok$na pasakumu
veikSanu arT sasniedzamo zemo troksna robezvertibu dé| $adas teritorijas.

Ka viens no visefektivakajiem, bet dargakajiem trok$pa mazinasanas pasakumiem ir tunelu un
parsegumu veidoSana. Tunela izbiives prieksSrocibas ir zemes platibas atbrivoSana virszeme,
ko var izmantot citiem noltkiem, tacu pie trilkumiem pieskaitama nepiecieSama grunts masu
parvietoSana. Parsegumu veidoSanai (18.att€ls), savukart, nav nepiecieSama TpaSa grunts
parvietoSana. Lai Sada konstrukcija labi ieder&tos ainava, biitu nepiecieSama tas neliela
padzilinaSana.

N urspringliches Gelande

neuer Gelandev enauf\

b ﬁ\

Erdauftraq

18. attels. Shematisks automagistrales parseguma atainojums
(Avots: Steffen A.,Fischer J. gemeinsamer grofier Entwurf Lidrmschutz an hoch belasteten
Strafsen Heidelberg / Eppelheim. Dokumentation, 2000/2001)

Ka parseguma tehniskie risinajumi ir iesp&ams veidot skeletveida konstrukcijas ar akrila
stikla plateém (20. att€ls) vai, pieméram, galerijas veida ar dzelzsbetona parsegumu (19. attels).

* Zabrauskis A.L Bivakustika. Teorija un realitate, Riga 2006 http://www.akustika.lv/buva2007.pdf
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19. attels. Skeletveida automagistrales parsegums

(Avots: Steffen A.,Fischer J. gemeinsamer grofer Entwurf Lirmschutz an hoch belasteten
Strafien Heidelberg / Eppelheim. Dokumentation, 2000/2001)

i i Reiar 1.1 Bl

=00

20. attels. Galerijas veida automagistrales parsegums

(Avots: Steffen A.,Fischer J. gemeinsamer grofier Entwurf Lirmschutz an hoch belasteten
Strafsen Heidelberg / Eppelheim. Dokumentation, 2000/2001)

Ir iesp€jama arf tikai dal&ja trases parseguma veidosana (21.attels).
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21. attels. Caurspidiga reflekteéjoSa prettroksna siena

Gadijumos, ja nav iesp&jams veikt aktivos prettrokSna pasakumus, vai mazinat troksni ta
avota, ir japielieto pasivas prettroks$na aizsardzibas metodes, kas visbiezak ir troksni mazinosu
logu iebuvésana dzivojamas majas, kas atrodas trokspa ietekmé. Lai arl ar §Ts metodes
palidzibu ir iesp&jams samazinat troksni dzivojamas telpas lidz normativos (Ministru kabineta
2004.gada 13.julija noteikumi Nr.598 ,,Noteikumi par akustiska trokSpa normativiem
dzivojamo un publisko €ku telpas") paredzetajiem 35dB(A) vakara un naktt un 30dB(A) nakt1
dzivojamas un gulamtelpas. Lai arT $ads risinajums ir atbalstams, jaatceras, ka merkis nav
aizsargat tikai dzivojamas telpas pret troksni, bet gan vidi, kur uzturas cilvéki — pagalmu,
balkonu, terases utml. Bez tam, ierikojot €kas troksni mazinoSus logus, ir japaredz telpu
ventileSanas iesp&jas, neparsniedzot pielaujamo trokSpa ITmeni dzivojamas telpas un
gulamistabas.

6.4. Pasakumi uidens piesarnojuma mazinasanai

Lai samazinatu potencialo ietekmi uz virszemes un pazemes iideniem, kas var€tu rasties
ziemas perioda sniega un ledus kaus€Sana izmantojot sals maisijumu, ieteicams pirms tidens
novadiSanas virszemes udenos automagistralei pieguloSaja teritorija ierikot baseinus
lietusiidens kanalizacijas savakSanai un nostadisanai.

6.5. PaliekosSo ietekmju bitiskuma raksturojums un to atbilstiba speka
esoSo normativo aktu prasibam

IevieSot pasakumus Brivibas ielas dubliera ekspluatacijas ietekmes mazinasanai, pilniba nav
iespgjams samazinat atmosféras piesarnojuma un troks$na Itmeni, lai to raksturojoSie radita;ji
neparsniegtu Eiropas Savienibas un valsts noteiktos vides kvalitates standartus. Miné&tas
ietekmes uzskatamas par butiskam attieciba pret automagistrales tiesa tuvuma (150 — 300 m
attaluma no automagistrales) dzivojoSiem vai stradajoSiem iedzivotajiem. Atmosféras
piesarnojuma Itmenis biitiski neietekmes kokaugu vitalitati.
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Tapéc, lai relativi augstais vides piesarnojums atstatu mazaku ietekmi uz automagistrales
apkartn€ dzivojoso iedzivotaju labsajiitu, specialas prasibas nepiecieSams izvirzit
automagistrales apkartng esoSo teritoriju attistibai. Pasakumi ir $adi:

1. Attistot jaunos rajonus vélams, ka automagistrales tie$a tuvuma veidotos darfjumu,
razoSanas un noliktavu apbiive, nevis dzivojama vai izglitibas iestazu apbiive;

2. Jaizstrada automagistrales apzalumoSanas plans, kura viena no funkcijam biitu
atmosf@ras piesarnojuma mazinasana un troksnu slapesana;

3. Esosajas dzivojamas, izglitibas un sociala rakstura €kas fasadém, kas verstas pret
automagistrali, nepiecieSams nomainit parastos logus pret pakesu logiem;

4. Jauncelamajam €kam nepiecieSams projektos paredz€t fasazu logus.

Saja sakara p&c automagistrales vieniga varianta izvéles nepiecieSams izdarit izmainas
teritorijas planojuma un apbiives noteikumos.

Ievérojot minétas rekomendacijas un prasibas, potencialo ietekmi uz cilvéku veselibu un
labsajiitu jau iesp&jams uzskatit par nebiitisku.
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7. Alternativu salidzinajums un izvertejums. Izveleta varianta
pamatojums.

7.1. letekmes vértéjuma Kritériji

Vienas vai otras automagistrales alternativas izvéle ietekmes uz vidi novértéjuma procesa
balstita uz limitgjoSo faktoru analizi, ietekmes bitiskuma novertésanas, iespgjamas ietekmes
mazinasanas, kas ir aprakstitas ieprieks€jas darba zinojuma sadalas. Papildus atseviska sadala
aprakstita paredzetds darbibas ietekme uz vidi salidzindjuma ar paredzetas darbibas
neistenoSanu vispar, t.i. automagistrales neblivéSanu ne pa vienu no piedavatajiem
alternativajiem variantiem. letekme uz vidi un sabiedribu veértéta balles péc S$adiem
kriterijiem:

v+ 2 balles — paredzéta darbiba butiski uzlabos vides kvalitati vai arT butiski samazinas

satiksmes radito pasreizgjo ietekmi uz vidi;

v" +1 balle — paredzéta darbiba uzlabos vides kvalitati vai arT samazinas satiksmes radito
pasreizgjo ietekmi uz vidi;
v" 0 balles — paredzéta darbiba neietekmés vai neizmainis vides kvalitati;
v -1 balle - paredzeta darbiba samazinas vides kvalitati vai ar palielinas ietekmi uz
vidi;
v’ -2 balle - paredzéta darbiba butiski samazinas vides kvalitati vai arT butiski palielinas
ietekmi uz vidi.
Lidzigi ir verteta ietekme uz cilvékiem, nekustamo IpaSumu, ainavu, ka ari paredzg&tas
darbibas ietekmes atbilstiba Rigas attistibas planam.

legtita kopg&ja ballu summa raksturo risinajumu piem&rotibu un paredzetas darbibas ietekmes
uz vidi pakapi. letekmes vertgjuma tabulas ir noraditi arT limitgjosie faktori.

7.2. letekmes alternativu salidzinajums

Ietekme uz satiksmes organizdciju trasei piegulosaja teritorija

Brivibas ielas dubliera izbtive, optimali risinot pievadcelu un automagistrales Skérso$anas
problémas kopuma nepasliktinas satiksmes organizaciju trasei pieguloSaja teritorija.
Vislabakais risinajums ir IIl alternativais variants, tas ir tunela izbiive zem Austrumu
magistrales (Vairoga ielas), kas neietekm&tu satiksmes organizaciju Mezaparka apkartng.
Tunela izbtive zem Vairoga ielas iespgjama, attistot ar1 [ vai II variantu.

Atbilstiba Rigas attistibas planam

Automagistrales trases III variants parsvara virzas pa Rigas attistibas plana 2006.— 2018.g.
iezZim&tajam Brivibas iela dubliera sarkanajam Iinijam. Lidz ar to, izbuv&jot magistrali
atbilstosi III variantam, attistibas plana nav jaizdara biitiskas korekcijas, iznemot atseviskas
vietas, lai atrisinat citu ielu pieslégumu jautajumus. I un II trases variants lielakaja dala
automagistrales trasg€juma neatbilst Rigas attistibas planam un lidz ar to, izv€loties I vai II
trases variantu, pirms magistrales izblives javeic izmainas Rigas attistibas plana.

Gaisa kvalitates izmainu salidzinajums
Gaisa piesarnojuma izkliedes aprékini uzrada augstas slapekla dioksida koncentracijas
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automagistrales teritorija visiem trim variantiem. LR spéka esoSie normativi NO; un cietajam
dalinam (PM,, atseviSkos posmos tiks parsniegti 2-3 reizes, seviski pie krustojuma ar Vairoga
ielu. Iznémums ir III variants, kur 1.4 km garais tunelis, pa kuru magistrale $kérsos Vairoga
ielu, iev€rojami samazinas gaisa piesarnojumu $aja vieta.

Trokspa limena izmainu salidzinajums

Attistot jebkuru no automagistrales variantiem vietam tiks sasniegtas un parsniegtas troksna
robezvertibas. Bitiski Vairoga ielas rajona trokSna Iimenis tiks samazinats III varianta,
ievadot automagistrali tuneli. Savukart I varianta, salidzinot ar automagistrales II un III
variantu, ir mazaka satiksmes pliismas radita trokSna ietekme uz iedzivotdjiem, jo trase
paslaik atrodas relativi talak no dzivojamam majam.

Augsnes kvalitates izmainu salidzindgjums

Neviens no automagistrales izblives variantiem, ja augsnes virskarta pirms bivniecibas
uzsakSanas tiks nopemta un izmantota automagistrales biivniecibai un tiks ievérotas vides
aizsardzibas prasibas buvdarbu laika Rigas TEC-1 pelnu nosédlaukos, negativi neietekmé&s
augsnes kvalitati trases apkartne.

Automagistrales 1 varianta izblives gadijuma ir javeic vairak pasakumu, lai nodroSinatu
piesarnojuma izolaciju pelnu nosédlaukos estakades balstu izbiives laika. I un III varianta
planota pelnu lauku teritorijas parklaSana ar hidroizolacijas materialu nodroSinas
piesarnojuma infiltracijas risku no pelnu laukiem. II varianta trase neskar Rigas TEC-1 pelnu
nosedlaukus.

Potenciala ietekme uz gruntsiideniem un pazemes iidenu kvalitati

Neviena no automagistrales izbiives variantiem, ievérojot pareizu celu biives tehnologiju un
vides prasibas, netiks ietekméta gruntsiidenu un pazemes tidenu kvalitate.

Potenciala ietekme uz virszemes iidenu kvalitati

Visos automagistrales izbuives variantos automagistrale Skérso Juglas upi un Juglas —
Baltezeru kanalu. Tiltu biivniecibas laikda var pasliktinaties minéto @idens objektu iidens
kvalitate. Neliels min&to fidensobjektu piesarnojums iesp&jams automagistrales ekspluatacijas
laika, brauktuves kaisiSana vai apstrad€ izmantojot sals maistjjumu vai Skidrumu.
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41. tabula. Brivibas ielu dubliera izbuives iespéjamo traséjuma alternativa
salidzinajums
Nr.p Kriterijs/faktors I variants | II variants I
k. variants
Ietekme uz satiksmes organizaciju un atbilstiba Rigas attistibas planam
1. | Ietekme uz satiksmes organizaciju trasei 0 0 +1
piegulosaja teritorija
2. | Atbilstiba Rigas attistibas planam -2 -2 +2
(I un II trases variants neatbilst un lidz ar to
ir limit&josais faktors)
Ietekme uz vides kvalitati un dabas apstakliem
3. | Gaisa kvalitates izmainu salidzinajums -1 -2 -2
4. | Troksna limena izmainu salidzinajums -1 -2 -1
5. | Augsnes kvalitates izmainu salidzinajums, +1 +1 +1
paredzot TEC 1 pelnu lauku rekultivaciju
6. | Potenciala ietekme uz gruntsiideniem un 0 0 0
pazemes tdenu kvalitati
7. | Potenciala ietekme uz virszemes tidenu -1 -1 -1
kvalitati
8. | Potenciala ietekme uz virsiidens pliismu, -2 -1 -1
gruntsiidenu un pazemes tidenu ITmeniem
9. | Potenciala ietekme uz dzerama tidens 0 0 0
resursiem
10. | Masdienu geologisko procesu izmainas 0 0 0
Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ainavu
11. | Ietekme uz biologisko daudzveidibu -1 -2 0
(biotopiem, zivju migraciju).
12. | letekme wuz TpaSi aizsargajamam dabas -2 -1 0
teritorijam un NATURA 2000 teritoriju
(I  variants 8k€rso  dabas liegumu
,,Jaunciems”
13. | Ietekme uz ainavas estétisko kvalitati 2 -1 -1
Ietekme uz sabiedribu
14. | Ietekme uz rekreacijas resursiem 2 2 -1
15. | Ietekme uz JpaSumiem -1 2 2
16. | Iedzivotaju viedoklis par vienas vai otras +1 0 +2
alternativas izveli
Kopa -13 -15 -3
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Potenciala ietekme uz virsiidens plismu, gruntsiidenu un pazemes tidenu Ilimeniem

I un IT automagistrales variants ir savstarp&ji vienlidzigi attieciba pret ietekmi uz gruntsiidens
limeniem. Abos gadijumos gruntstidens Iimena izmainas automagistralei pieguloSaja teritorija
iesp&jama tikai cela izbiives laika, ietekmgjot teritorijas drenazu, vai ari gimenes darzinu
teritorija, sagraujot melioracijas sisttmu. [ varianta iesp€jamais ietekmes risks ir daudz
augstaks, jo projektéta automagistrale gruntsidens un virsidens plismu $kérso tuvu
Kisezeram, savukart II trases variants virzas pa tdensSkirtni. Il trases varianta ietekme uz
gruntsiidens un pazemes udenu ITmeniem ir saistita ar tunela blvniecibu, ka rezultata
iesp&jamas izmainas gruntsiidens Itmenos.

Potenciala ietekme uz dzerama tidens resursiem
Neviens no automagistrales izbiives variantiem neietekmé&s dzerama tidens resursus.
Maisdienu geologisko procesu izmainas

Neviens no automagistrales izbtives variantiem neaktivizés musdienu geologiskos procesus
automagistrales izblives teritorija.

Ietekme uz biologisko daudzveidibu (biotopiem, zivju migraciju)

Visi trfs iesp&jamie automagistrales izbiives varianti tieSi neietekmé biologiski vertigos
biotopus. Sakara ar to, ka automagistrales I variants skar, bet II variants virzas tuvu dabas
liegumam “Jaunciems”, tas var netieSi var ietekmét ligzdojosas putnu populacijas Kisezera.

Ietekme uz ipasi aizsargajamam dabas teritorijam un NATURA 2000 teritoriju

I trases variants tieSi ietekmé NATURA 2000 teritoriju dabas liegumu “Jaunciems” un Iidz ar
to tas ir limit€josais faktors minétas trases posma izslégSanai no iespg&jamo traSu izbiives
variantiem. Ming&tais faktors netrauc€ saglabat ka vienu no automagistrales izbiives variantiem
I variantu par€ja planotaja trases teritorija. Il variants posma no Juglas upes 1idz Jaunciema
gatvei virzas tuvu dabas lieguma “Jaunciems” teritorijai, bet neskar to. III alternativais
variants izvietots vistalak no NATURA 2000 teritorijas.

Ietekme uz ainavas estetisko kvalitati

Automagistrale, ka tehniska un masiva blive izmainis teritorijas ainavu. Relativi negativaka
ietekme uz ainavu biis automagistrales I variantam, jo ta izblives gadijuma butiski tiks
izmainita KiSezera piekrastes ainava, kurai ir liels potencials rekreacijas un dzivojamas
apbtves attistibai.

Ietekme uz rekreacijas resursiem

Visvairak rekreacijas resursi tiks ietekméti, izbtivéjot automagistrales I un II variantu, jo I
varianta gadijuma posma starp Juglas upi un TEC-1 pelnu laukiem magistrale virzas gar
Kisezeru, bet II varianta tras€ tuvojas BabeliSa mezaparkam un ezeram. Savukart III varianta
biivésanas laika, Iidzigi ka I un II varianta biivniecibas laika tiks trauc@ta kuteru un jahtu
satiksme pa Juglas upi un Juglas kanalu.

Ietekme uz ipasumiem

Jebkura no tris alternativajiem variantiem bis nepiecieSams atsavinat privatos IpaSumus
autocela izbiives vajadzibam. Tom@r, Saja aspekta negativak javerte II un III variants, jo
izveloties vienu vai otru variantu Makskernieku ciema biis nepiecieSams nojaukt dzivojamas
kas.
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Iedzivotaju viedoklis par vienas vai otras alternativas izveli

Ietekmes uz vidi novertéjuma izstrades laika veiktas iedzivotaju aptauja parada, ka iedzivotaji
par piemeérotako uzskata III variantu.

Izveletas alternativas pamatojums

Nemot véra visus faktorus un salidzinot sava starpa visus tris variantus, redzams ( 41. tabula),
ka automagistrales III varianta izvéle atstaj vismazako ietekmi uz vidi un to kopuma atbalsta
ar1 aptaujatie iedzivotaji. III varianta priekSrocibas dal&ji ir saistitas ar minétaja risinagjuma
piedavato tuneli. Paredzot tunela izbtvi arT I un II varianta abos $ajos gadijumos ietekme uz
vidi mazinasies.

Parvads I varianta Jaunciema gatves un planota Baltezera apvedcela krustojuma Sk&rso
NATURA 2000 teritoriju dabas liegumu “Jaunciems”, kas ir limit§joSais faktors minéta
posma izvele.

7.3. Brivibas ielas dubliera salidzinajums ar Brivibas ielu

Viens no nozimigakajiem Brivibas ielas dubliera devumiem vides kvalitates uzlabosana Riga
ir, ka td nodoSana ekspluatacija atslogos no satiksmes Brivibas ielu, ka rezultata ta apkartné
samazinasies atmosferas gaisa un trokSpa piesarnojums. Turpmak, izbiivéjot Ziemelu
Skérsojumu, no satiksmes tiks atslogots arT Rigas v@sturiskais centrs, kas bitiski uzlabos vides
kvalitati pilséta. Vertgjot kopuma Ziemelu Sk&rsojuma attisttbu no vides aizsardzibas
viedokla, izbiivéjot Brivibas ielas dublieri, ieguvumi biis daudz nozimigaki salidzinajuma ar
ta bivnieciba un automagistrales ekspluatacija paredzamo ietekmi uz vidi.
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8. Monitoringa pasakumi

Vides monitorings ir ilgtermina un plasa méroga noveroSanas, kontroles, analizes un
prognozésanas sisteéma, kas tiek veidota, lai iegiitu informaciju par vides stavokli un
izmainam, kas radusas cilvéka darbibas ietekmé. Likums ,,Par vides aizsardzibu” define, ka
vides monitorings ir sistematiski vides stavokla un piesarpojuma emisiju vai populaciju un
sugu noveérojumi, merijumi un aprekini, kas nepiecieSami vides stavokla vert€§jumam, vides
politikas izstradasanai un vides un dabas aizsardzibas pasakumu planosanai, ka ari to
efektivitates kontrolei. Sobrid speku zaud@jusi Ministru kabineta noteikumi “Noteikumi par
vides valsts monitoringu”. Speka ir Ministru kabineta noteikumi Nr.162 “Noteikumi par vides
monitoringu un piesarpojoso vielu registru”. Sie noteikumi nosaka monitoringa veik$anas
kartibu, prasibas, operatora veikta monitoringa kartibu, ka ar1 kartibu, kada operators sniedz
informaciju par vides monitoringa rezultatiem. Automagistrales btivnieciba ka tada neietver
piesarnojosas darbibas (iekartas), kuram nepiecieSama A, B vai C kategorijas piesarnojosas
darbibas atlauja.

Vides nacionala monitoringa kontrole paredz noveérojumus, lai konstate€tu gaisa un iidens
kvalitates izmainas, dabas resursu izmainu tendences, ka ari saglabatu misu teritorijai
raksturigds ainavas, augu un dzivnieku sugas. Vides nacionalo monitoringu veido piecas
dalas: gaisa un klimata parmainu monitoringa dala, tidenu monitoringa dala, biologiskas
daudzveidibas monitoringa dala, sauszemes vides un tas komponentu monitoringa dala un
geologisko procesu monitoringa dala. Monitoringu veic, izmantojot valsts statistikas datu
bazes, salidzinot vEsturiskos un aktualos datus par teritoriju, ka arT analiz&jot aizsarg@jamo
teritoriju monitoringa datus. Vides valsts monitoringu Latvija veic Latvijas Vides, geologijas
un meteorologijas agentlira. Paral€li ar valsts monitoringa tiklu Riga par pasvaldibas
lidzekliem tiek kontroléta gaisa kvalitate, ka arT veikti atseviSki p€tljumi grunts un augsnes
kvalitates novertésana.

8.1. Monitoringa pasakumi biivdarbu laika

Automagistrales buivdarbu iesp&jamas negativas ietekmes paredzEtas darbibas teritorija
saistamas ar melioracijas sisttmu un slégtas drenazas darbibas izmainam, kas savukart var
izraisit gruntsiidens ITmena izmainas teritorija un parpurvosanas procesu aizsaksanos. Lidz ar
to automagistrales buivniecibas laika visu laiku jakontrolé hidrologisko apstaklu izmainas
automagistralei pieguloSaja teritorija. Teritorija, kur paredz&ta tunelu izbiive, japaredz
gruntsiidenu monitoringa urbumi to limena mérjjumiem. Regulari javeic hidrologisko
apstaklu izmainu vizuali novérojumi abpus automagistralei. Novérojot hidrologisko apstaklu
izmainas jaieriko gruntsiidenu monitoringa urbumi.

Veicot buvdarbus pie Gidenstecém, janem véra Latvijas Zivju resursu agentliras tehnisko
noteikumu prasibas, nemot véra aprékinatos zaud€jumus un noteiktos gada méneSus un
datumus, kad drikst veikt darbus, kas var ietekmét tidensteces.

Pirms teritorijas sanacijas darbu uzsakSanas, gruntsiidenu kvalitates monitoringu
nepiecieSams ierikot Rigas TEC-1 pelnu lauka. Minétos pasakumus nepiecieSamas istenot, lai
varétu novertét sanacijas un biivniecibas darbu ietekmi uz piesarnojoSo vielu plismu uz
Kisezeru.

Paredzot, ka automagistrales biivniecibas laika tas pieguloSaja teritorija var pieaugt
piesarnojums ar cietajam dalinam, nepiecieSams veikt cieto dalinu emisijas kontroli.
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8.2. Monitoringa pasakumi autocelu ekspluatacijas laika

Automagistrales ekspluatacijas laika butiskakas negativas ietekmes uz vidi saistitas ar gaisa
piesarnojumu un troks$pa Itmeni.

Nemot vera gaisa piesarnojuma modeleSanas rezultatus Brivibas ielas dubliera ekspluatacijas
laika, gaisa piesarpojuma robezvertibas teritorija tiks parsniegtas. Minéta iemesla dél butu
ieteicams novietot vienu gaisa kvalitates automatisko kontroles staciju Vairoga ielas rajona.

Attieciba uz trokSna raditaju novert€Sanu, pec autocela izblives piem€rojamas merisanas
metodes, kas noteiktas standarta LVS ISO 1996-2:2004 “Akustika — vides trokSna
raksturoSana un meriSana — 2. dala: Piemérotu datu iegiiSana zemesgabalu izmantoSanai” un
standarta LVS ISO 1996-1:2004 “Akustika — vides trokSpa raksturoSana, mériSana un
novértésana — 1. dala: Pamatlielumi un novérte$anas procediiras”. Sadus mérfjumus biitu
ieteicams veikt, ja prognozetas satiksmes intensitates tiek ievérojami parsniegtas.

Esosa autocela ekspluatacijas laika var paredz&t augsnes un grunts monitoringa pasakumus,
galvenokart esoSo DUS tuvuma un dzivojamo maju tuvuma, kur, veicot eso$a piesarnojuma
novertgjumu, tika konstatets piesarnojums, kas ir tuvs piesardzibas robeZlielumam (B
vertibas).

8.3. Monitorings avarijas gadijumos

Celu satiksmes negadijumu rezultata, ja notikusi videi bistamu vielu nopliide, virszemes un
pazemes tdenu monitoringu ieteicams veikt nekavgjoties un turpinat Iidz fona raditaju vai,
atbilstosi likumdoSanas aktos noteikto, normu sasniegSanai. Naftas produktu noplides
gadijuma nekavejosi jaizmanto konkrétai situacijai piemeroti absorbentu materiali, kuriem ir
jabit pieejamiem uz vietas, lai nekav&joties ierobeZotu piesarpojuma izplatibu. Mingto
materialu krajumus var€tu izvietot Brivibas ielas dubliera trasé pie galvenajiem satiksmes
parvadiem. Monitorings veicams tuvakajas tidenstec€s un ierikojot gruntsiidens noveéroSanas
urbumus.

Katra konkrétaja negadijuma, kad notikusi piesarnojosSo vielu noplude vid€, jaizverte
monitoringa nepiecieSamiba, veids un pielietojama metodika.

Visos monitoringa stadiju posmos, papildus iepriek§ minétajam, var veikt ari paredz&tas
darbibas ietekméto teritoriju vizualo monitoringu, jo gan biivniecibas, gan ekspluatacijas laika
un, jo 1pasi, avarijas gadijumos iesp&jams konstatet acimredzamu piesarnojoso vielu nopludi
un vides stavokla izmainas.

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 21", 2007 188



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

Izmantotie avoti

1.

Atskaite par pelnu izgaztuves ietekmi uz Smerlupiti. Rigas Termoelektrostacijas TEC-1
razotnes pelnu izgaztuve, sagatavojis Mihailovs, A., SIA ,, Termo-Eko”. Riga, 2005.

Atskaite par Rigas TEC-1 mazuta saimniecibas teritorijas un pelnu lauku piesarnojuma
[imena novertéSanu un sakarto$anas programmas izstradi, SIA ,,Firmal.4”. Riga. 2003.

Automobilizacijas ITmena prognoze Latvija. Atskaite. SIA , IMINK”, Riga, 2005.

Biologiskas daudzveidibas inventarizacija un vért&jums. Brivibas ielas dublieris. Atskaite,
SIA ,.Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”. Riga, 2006.

5. Dabas aizsardzibas plans dabas liegumam ,,Jaunciems” 2003.-2008., LDF. Riga, 2003.

10.

11.
12.

13.

14.
15.
16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

Eiropas Savienibas aizsargdjamie biotopi Latvija. Biotopu rokasgramata. Sagatavojis
I.Kabucis. Riga: Preses nams, 2004.

Ietekmes uz vidi stratégiska novértéjuma vides parskats Rigas attistibas planam 2006. —
2018. gadam. Rigas ilgtspg&jigas attistibas centrs. Riga, 2005.

Gruntstidens monitorings 2006. gada jilijs, Rigas Termoelektrostacijas TEC-1 raZotnes
teritorija. Atskaite, sagatavojis Mihailovs, A., SIA ,,Termo-Eko”. Riga, 2006.

Gruntstidens monitoringa tikla paplasinasanu Rigas Termoelektrostacijas TEC-1 raZotnes
pelnu izgaztuves teritorija. Atskaite, sagatavojis Mihailovs, A., SIA ,,Termo-Eko”. Riga,
2006.

Gruntstidens monitorings 2006. gada 2. pusgads Rigas Termoelektrostacijas TEC-1
razotnes teritorija. Atskaite, sagatavojis Mihailovs, A., SIA ,,Termo-Eko”. Riga, 2006.

Geologiskas izp&tes dati (urbumu apraksti), 2006., Pasttitaja materiali.

Kalnina, A., Klimatiska rajonéSana. Klimats. Latvijas dabas enciklop&dija. 2.s€jums.
Riga: Latvijas enciklopédija, 1995.

Karnite R.. Latvijas autoparka attistibas prognoze. Latvijas Ekonomikas institiits, darba
zinojums, Riga, 2007.

Kruse P., Althauss D., Gabri¢ls I . Ekologiska btivnieciba. Riga: Preses nams, 1995.
Latvijas biotopi. Klasifikators. Sagatavojis I.Kabucis, Riga, LDF, 2000.

Latvijas geologiska karte. M 1:200 000. Lapas 43, 53 (Riga, Ainazi). Paskaidrojuma
teksts un kartes. Valsts geologijas dienests, Riga, 2000.

Latvija registréto transportlidzeklu ar pilnu masu Iidz 3.5 tonnam statistika. CSDD. Riga,
2006. 33 Ipp.

Levins., 1., Levina, N., Gavena., 1., Latvijas pazemes tdenu resursi. Valsts geologijas
dienests. Riga, 1998.

Levins, I., Prols, J. Pazemes tdenu piesarnojuma kriteriji. Gramata: Pazemes tidenu
aizsardziba. Riga, 1997, 132. — 133. Ipp.

Misans J. red., Latvijas PSR geologija. Riga: Zinatne, 1984.

Parskats par augsnes, grunts un gruntsiidens piesarnojuma izpéti bijusas DUS teritorija
Kisezera iela 27, Riga, sagatavojis Kalpiss, K., SIA ,,VentEko”. Riga, 2007.

Parskats par augsnes, grunts un gruntsiidens piesarnojuma izpé€ti bijuso notekiidenu
biologisko attiriSanas iekartu teritorija Markalnes iela 22/24, Riga, sagatavojis Kalpiss, K.,

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 21", 2007 189



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.

40.

41.

SIA ,,VentEko”. Riga, 2007.

Parskats par augsnes, grunts un gruntsiidens piesarnojuma izpéeti raZzoSanas €ku, darbnicu
un noliktavu teritorija Markalnes iela 11, Riga, sagatavojis Kalpiss, K., SIA ,,VentEko”.
Riga, 2007.

Parskats par grunts un gruntsiidens kvalitates noteikSanu un monitoringa aku tikla izveidi
rekonstrugjamas TEC-1 teritorija Riga, sagatavojis Kalpiss, K., SIA ,,VentEko”. Riga,
2005.

Parskats par vides situdciju Latvijas appliistoSajas teritorijas, normativo aktu analize,
iespgju izpete ES finans€juma piesaistei nakamaja finanSu planoSanas perioda”, SIA
“VentEko”. Riga, 2006.

Paskaidrojuma raksts Brivibas ielas dublierim ar variantiem V1 - V3. SIA
“BRD&ProVia”, 2007.

mazuta saimnieciba un pelnu izgaztuve. Atskaite, sagatavojis Mihailovs, A., SIA ,,Termo-
Eko”. Riga, 2005.

Pazemes tdenu monitorings 2005. gada oktobri Rigas Termoelektrostacijas TEC-1
raZotnes mazuta saimnieciba un pelnu izgaztuve. Atskaite, sagatavojis Mihailovs, A., SIA
,» LTermo-Eko”. Riga, 2005.

Pazemes tidenu piesarpojuma izpéte. Metodiskie noradijumi. Apstiprinati Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija 1998. gada 28. marta.

Pelnu lauks un gruntsiidens piesarnojums ta teritorija. Nosléguma zinojums ,,Rigas TEC-1
rekonstrukcijas projekta ietekmes uz vidi novertgjums”, Riga, VAS , Latvenergo”

Perspektiva transporta shema. SIA ,IMINK”. Rigas attistibas plans 2006. — 2018.g. Riga,
2005.

Potenciali konfliktsituacijas radoSo putnu (kaijveidigie, varnveidigie) koncentracijas
vietas Rigas pilséta. Atskaite. LU Biologijas institiits, Riga, 2003.

Rigas teritorijas planojums 2006.-2018. gadam. Paskaidrojuma raksts un kartes. Rigas
dome, Riga, 2005.

Rigas Ziemelu transporta koridora l.posma automagistrales no Vidzemes Sosejas Iidz
Vairoga ielai (Brivibas ielas dublieris) skicu projekts. Sabiedriskas apsprieSanas materiali.
Pilnsabiedriba ,,BRD&ProVia”. Riga, 2007.

Semjonovs, L., u.c. Pazemes fidenu aizsardziba Latvija., Riga: Gandrs,1997.

Smalin$ E., Siltumnicas efekta gazu emisiju prognoze no celu transporta sektora 2010.,
2015. un 2020. gadiem. LR Vides ministrija, Darba zinojums. Riga, 2004.

Sternberga 1., Kvazistatisku atmosféras piesdrnojuma limenu kompleksa analize un
model&Sana. PhD promocijas darba t€zes, LU. Riga, 2007., 23 Ipp.

Tidrikis, A. 1995. KiSezers. Gram.: Latvijas Daba. Latvijas enciklop&dija. Riga. 67. lpp.

Transporta infrastruktiras raksturojums. 1.s€jums.Transporta infrastruktira. SIA
,IMINK”. Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g. petijums. Riga, 2005.

Transportlidzeklu statistikas kopsavilkums Latvija no 1995.g. lidz 2005. gadam. CSDD
statistikas krajums. Riga, 2006., 16 lpp.;

Vestule Nr. 4-5/2807: par informacijas sniegSanu IVN izstradei. Lielrigas RVP. Riga,

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 21", 2007 190



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértejums. Darba zinojums

42.

43.
44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.

2007.06.06.

Vietu apsekojumu anketas biologiskas daudzveidibas raksturo$anai Rigas attistibas plana
izstradei. Rigas attistibas plana 2006. — 2018.g. izstrades darba materiali.

Zabrauskis A.L Biivakustika. Teorija un realitate, Riga 2006.

Cement Association of Cement, Solidification/ stabilization, Turning Enviromental
Liabilities into Economic Opportunities, Canada. 2004.

EMEP/CORINAIR  Atmospheric  Emission  Inventory = Guidebook  (1999):
http://reports.eea.europa.cu/EMEPCORINAIR/en/page006.html

EUCAR-CONCAWE-JRC Report on Future Automotive Fuels and Powertrains (2005).
Full report is available at: http://ies.jrc.cec.eu.int

Fun Kan S. and. Tanner P. A, Determination of Platinum in Roadside Dust Samples by
Dynamic Reaction Cell-inductively Coupled Plasma-mass Spectrometry. J. Anal. At.
Spectrom., vol. 19 (2004), p. 639 — 643.

Hsi-Hsien Yang, Lien-Te Hsieh and Shih-Kai Cheng Determination of Atmospheric
Nitrate Particulate Size Distribution and Dry Deposition Velocity for Three Distinct
Areas. Chemosphere, Vol. 60, (2005), p. 1447-1453.

Kirchner M., Jakobi G., Feicht E., Bernhardt M. and Fischer A.; Elevated NH; and NO,
Air Concentrations and Nitrogen Deposition Tates in the Vicinity of a Highway in
Southern Bavaria. Atmospheric Environment, v.39 (2005), p. 4531-4542.

Noack H. J., Malente B Larmschutz an Straen und Schienenwegen, ,,TIS*

Review of a Quality Near Major Roads; Publication 1025, February 2006; EPA Victoria
(Australia), 15 p.:
http://epanote2.epa.vic.gov.au/EPA/Publications.nsf/d85500a0d7£f5f07b4a2565d1002268f
3/c7684b4a679f16a6¢a256ec0007c019a/$FILE/1025.pdf

Zou X., Shen Z., Yuan T., Yin S., Zhang X., Yin R., Zhou P. and Wang W. On an
Empirical Relationship Between SO, Concentration and Distance from a Highway Using
Passive Samplers: A Case Study in Shanghai, China. Science of The Total Environment,
vol. 377, (2007), p. 434-438

Sambolek M., Model Testing of Road Tunnel Ventilation in Normal Traffic Conditions.
Engineering Structures 26 (2004) p. 1705-1711.

Shooter D., Brimblecombel P. and Brasel M. R. Ground Level Nitrogen Dioxide
Concentrations in the Rural Waikato Valley, New Zealand. Environmental Monitoring
and Assessment, Vol. 25, (1993), p. 159-168.

Steffen A.,Fischer J. gemeinsamer grofler Entwurf Larmschutz an hoch belasteten Stralen
Heidelberg / Eppelheim. Dokumentation, 2000/2001

Rigas ilgtspéjigas attistibas centrs ,,Agenda 21", 2007 191



Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilséta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjums. Darba zinojums

Interneta avoti:

http://vidm.gov.lv (Vides ministrija. LR un ES normativie akti)

http://www.vidm.gov.lv/ivavb/ (Vides parraudzibas valsts birojs, normativie akti)

http://www.dap.gov.lv/ (Dabas aizsardzibas parvalde. Dabas aizsardzibas normativie akti,
dabas aizsardzibas plani)

http://www.ziemelukoridors.lv (Rigas Ziemelu koridora birojs. ES TEN-T programmas
projekta ,,Rigas pilsétas un Rigas ostas integréSana TEN-T tikla” materiali par Rigas Ziemelu
koridora teritorijas attistibu)

http://www.rdpad.lv (RD Pils&tas attistibas departaments. Rigas attistibas plans 2006. —
2018.g., ta izstradei veikto petjjumu materiali)

http://sm.gov.lv (Satiksmes ministrija. LR normativie akti attieciba uz autocelu biivniecibu,
stratégiskie dokumenti)

http://csdd.gov.lv (Celu satiksmes drosibas direkcija. Celu satiksmes negadijumu statistika)

http://em.gov.lv (Ekonomikas ministrija. LR normativie akti attieciba uz btivniecibu)

http://raplm.gov.lv (Regionalas attistibas un pasvaldibu lietu ministrija. LR normativie akti
attieciba uz teritorijas planosanu)

http://www.lad.lv/LV (VAS “Latvijas Autoceli”, LR normativie akti attieciba uz autocelu
buivniecibu, stratégiskie dokumenti)

http://reports.eea.europa.et/ EMEPCORINAIR4/en/page002.html (Eiropas Vides aizsardzibas
agentiira. Rokasgramata par gaisa kvalitates novértésanas metodém).

http:/lvgma.gov.lv (Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas agentiira. Piesarnoto un
potenciali piesarnoto vietu registrs)

http://www.clu-in.org (ASV Vides aizsardzibas agentiira, gaisa kvalitates novertésana)

http://www.ezeri.lv (Latvijas ezeru datu baze. KiSezers)

http://www.fujitaresearch.com/technologies/eap.html (Fujita Research. Celmalu gaisa
attiriSanas iekartas.)

http://www.akustika.lv/ (Zabrauskis A.L Buvakustika. Teorija un realitate, Riga 2006)

http://Idf.1v (Latvijas Dabas fonds. Dabas lieguma “Jaunciems” dabas aizsardzibas plans)
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Automagistrales no autocela A2 ievada Rigas pilseta lidz Vairoga ielai (Brivibas ielas dubliera) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértejums. Darba zinojums

Pielikumi
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