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Atzinums
par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz
Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz vidi
novértéjuma darba zinojumu

Darbibas ierosinatajs: Rigas domes Pilsétas attistibas departaments, registracijas
Nr.90000056484, adrese: Amatu iela 4, Riga, LV - 1050, talr.
67105800, 67012947.

Izvertetie materiali: ~ Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas
ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértéjuma darba zipojums - 2 s&jumi,
kurus sagatavojusi SIA ,.Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment”, registracijas Nr. 40003374818, adrese: Skolas
iela 10 - 8, Riga, LV-1010, talr. 67242411.

Pamatojums: Saskapa ar likuma “Par ietekmes uz vidi novértéjumu”
16.pantu  Vides parraudzibas valsts biroja 2009.gada
10.novembri izsniegtda Programma ietekmes uz vidi
novertéjumam Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma
blvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala
gatvei (Vairoga ielai) un 2009.gada 26.novembra precizéjumi
2009.gada 10.novembra Programmai.

Sis atzinums sagatavots, izvertgjot 2009.gada 18.decembri Vides parraudzibas valsts
biroja iesniegto Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas iclas 1idz
Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz vidi novertéjuma
darba zipojumu, un izdots paredzétas darbibas ierosinatajam — Rigas domes Pilsétas
attistibas departamentam atbilstosi likuma “Par ietekmes uz vidi novértgjumu” 18.panta
un Ministru kabineta 2004.gada 17.februara noteikumu Nr.87 “Kartiba, kada
novért€jama paredzetas darbibas ietekme uz vidi” VI sadalas prasibam.

Ka noradits zinojuma, Rigas Ziemelu transporta koridors (turpmak arf ZTK) ir viens
no lielakajiem Baltijas transporta infrastruktiiras projektiem, un tas ir sadalits etros
posmos. Ta kopgjais garums ir ap 27 - 30 km. Projekta mérkis ir atslogot no
transporta raditas slodzes Rigas centru, ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas ostu



un palielinat Latvijas piedavatda austrumu - rietumu transporta koridora
konkurétspéju. Projekta TstenoSanas rezultata planots uzbivét atrsatiksmes autocelu,
kas Skérso Rigu rietumu — austrumu virziend. Zinojuma ievada noradits ari, ka
~projekta mérkis ir izveidot &rtu, ar pilsétu labi savienotu tranzita ceJu austrumu -
rietumu virziend, neskarot pilsétas vésturisko centru”. Piedavatais Rigas Ziemelu
transporta koridora 2. posma trases 2. variants $kérso UNESCO pasaules mantojuma
saraksta ieklauto Rigas vésturiskd centra aizsardzibas zonu, bet 1. un 3. variants
planots gar Rigas vesturiska centra aizsardzibas zonas robezu. Planotais pielaujamais
maksimalais atrums otraja posma uz tilta ir 100 km/h, bet tuneli — 80 km/h.

Zipojuma noradits, ka otrais posms, kura garums parsniedz 5 km (no Daugavgrivas
ielas ass Iidz Gustava Zemgala gatves asij), ir nozimigaka Ziemelu transporta koridora
dala un bez ta izblives nav iesp&jams sasniegt visus izvirzitos projekta mérkus. 2.
posma sastavdala ir arf Daugavas $kérsojums, kas nodroginas autocela A2 Riga —
Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene) savienojumu ar Rigas ostu un atvieglos
satiksmes plismu pari tiltiem Riga. Rigas pilsétas attistibas plana 2006, -
2018. gadam ir noradits, ka ar Daugavas Skérsojumiem ir saistiti 35 - 40 % no visiem
parvadajumiem pilséta, kas liecina par jauna tiita vai tunela nepiecieSamibu un
sagaidamo lietderibu. 2.posms Daugavas kreisaja krastd sakas rietumos no
Daugavgrivas ielas, Skérso Daugavu, Rigas pilsétas centra ziemelu dalu un beidzas pie
satiksmes parvada ar Austrumu magistrali.

Zinojuma piedavati 3 izvietojuma varianti un tehniskie risinajumi.

1. variants - visd trases garumd paredzéts izbiivét tuneli, kur§ saksies pie
Daugavgrivas ielas un talak virzisies zem Daugavas gultnes, turpindsies zem
pasreizgjas ostas teritorijas un Ganibu dambja, Bukultu ielas, Mikela kapiem, Gaujas
ielas un beigsies Gustava Zemgala gatves krustojuma ar Gaujas ielu;

2. variants - vis trases garuma ir paredz&ti augstie parvadi (estakades) un augstais

tilts par Daugavu. Tilta par Daugavu augstums sasniedz 60 m virs vidéja upes udens
limena. Trase sakas tapat ka tunelis pie Daugavgrivas ielas, talak skérso Daugavu un
posma lidz Bukultu ielai virzas tapat ka 1. un 3. variantu trases, bet no Bukultu ielas
sakuma cela parvada trase virzas uz dienvidaustrumiem pari dzelzcela sliezu celiem,
Skanstes ielai, Upes ielai, pari slieZu trisstirim un dienvidu pusé no Mikela kapiem
atkal iet pa Gaujas ielu;
3. variants — trases varianta plana novietojums ir vienads ar 1. varianta trasgjumu, bet
tehniski ta tiek piedavata ka 1.varianta un 2. varianta kombinacija: tilts pari Daugavai
un tunelis posma no Bukultu ielas vidus lidz Gustava Zemgala gatves krustojumam ar
Gaujas ielu. Posmos, kur netiks biivéts ne tilts, ne tunelis, trases tiek paredzéts izbuvet
ielas limeni.

Zigojuma sniegta informacija, ka iepriek§ mingéto variantu izbaives ilgums ir atSkirigs -
no 4 lidz 8 gadiem. Ziemelu transporta koridora 2. posmu planots nodot ekspluatacija
2016. - 2018. gada. Pirma varianta bavniecibas ilgums tiek prognozéts — no 5,5 lidz 8
gadiem, otra varianta — 4 gadi, bet tre§a varianta — 6 gadi.

Pirmaja trases variantd visa trases posma ir paredzetas divas tunela ailes (no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei), kas tiks savstarpgji savienotas ar
evakuacijas izejam. Tunela sdkuma tiek paredzetas divas 3,5 m platas joslas katrd



braukSanas virziend. Vieta, kur tunelim pieslédzas satiksmes plismas no
Daugavgrivas ielas (atztime 1300 m), katrai tunela ailei pievienosies tre$a 3.5 m plata
satiksmes josla (atzimes tiek saktas skaitit no Daugavgrivas ielas ass). Talak katra
tunela aile turpinasies ar trim satiksmes joslam. Tuneli pirms Gustava Zemgala
gatves, nedaudz aiz T€raudlictuves ielas (atzime 5800 m) tunelis turpinasies lidz
trases beigdm ar divam brauksanas joslam katra tunela ailé. Saja vieta viena no tris
satiksmes joslam atdalisies un veidos satiksmes mezglu ar esoSo Gaujas ielu un
Austrumu magistrali. Tunelu ailes paredzéts savienot ar parejamam un parbraucamam
evakuacijas izejam. Tiek paredz&ti pieci tunela uzraudzibas centri. Zinojuma sniegta
informacija, ka dzelzcela trases un Eksporta ielas mezgla planots Eksporta iclu
pazeminat par 3 m, bet dzelzcelu paaugstinat par 3 m un, ka mezgls tiks izstradats lidz
ar savienojos$a dzelzcela sliezu cela uz Kundzinsalas terminali projektu. Paredzéts
ierikot satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu un nakotng paredzeto Eksporta ielas
turpindjumu. Saja varianta Daugavas labaja krasta savaktos lietusiidenus paredzéts
novadit eso$aja lictusidenu kanalizacija, bet kreisaja krasta planots uzbiivét jaunu
lictusidenu kanalizaciju sistému ar mehanisko lietusidenu attiridanu. Lietustidenus
pec mehaniskas attiriSanas paredzéts novadit Daugava. Savukart arkartas gadijumos
tunell nonakuso Skidrumu (lietus Gdenus, vai ari toksiskus un uzliesmojodus
Skidrumus bistamo kravu parvadasanas rezultitd) savakSanai tuneli gar brauktuves
maldm paredzéts izveidot renes un tvertnes Skidrumiem. Nemot véra, ka tunelf bis
pasiva gaisa apmaipa ar satiksmes plismu, nepiecieSamibas gadijuma (pieméram,
ugunsgreka gadijuma), tiks ieslégta arf pliismas garenventilacija.

Otraja trases varianta paredzgts izbavét tiltu par Daugavu ar kopéjo platumu 38,5 m.
Katra braukSanas virziend paredzétas tris brauk3anas joslas - katra 3,5 m plata.
Brauktuves augstuma atzime augstakaja vieta ir aptuveni 60 m BS, tas ir 59,83 m virs
Daugavas videja tdens Iimena. Tiek planots izbiivét satiksmes parvadus Daugavas
kreisaja krasta un tilta par Daugavu pieeja. Planots. ka parvadi pieslégsies tiltam par
Daugavu aptuveni 40 m augstuma virs eso3a reljefa. Pieeja planots izbavet divus
atdalitus satiksmes parvadus ar divam brauk3anas joslam, kuri pirms tilta savienosies
kopa. Zigojuma sniegta informacija, ka planoti arT divi satiksmes parvadi Daugavas
labaja krastda — posma no Daugavas lidz Austrumu magistrilei. Tapat ka Daugavas
kreisaja krasta, arT Seit tiks baveti divi atseviski satiksmes parvadi, kuri pieslégsies
tiltam par Daugavu aptuveni 40 m augstuma virs eso$a reljefa. Paredzétais estakazu
augstums planots no 12 lidz 15 m virs esoa reljefa ar mainigu joslu skaitu (no 3 lidz
4). Joslu skaita maipa saistita ar uzbrauktuvém un nobrauktuvém. Sakot no atzimes
6100 m lidz 2. posma beigam 2. varianta trase planota eso3a reljefa limenf ar divam
brauktuv@m, katra ar 3 satiksmes joslam. Pie Ciekurkalna 1. linijas virs projektéjamas
ielas paredzéts uzbivét gajgju cela parvadu 5,5 m augstuma. Lai nodroindtu
parbrauktuvi par dzelzcela sliedém abpuséji no Ziemelu transporta koridora, &
varianta ietvaros paredzéts izbiivét divus papildus satiksmes parvadus par dzelzcelu
Gaujas ielas sakuma (atzime 5500 m), kuri netiks savienoti ar Ziemelu transporta
koridoru. Uz ziemeliem no 1 satiksmes parvada planota braucama josla automasinu
satiksmei, tramvajam (divslieZu) un gajéju — velosipgdu celing, bet uz dienvidiem -
divas braukSanas joslas viena virziena automadinu satiksmei virziena no Miera ielas
uz Gaujas ielu. Paredzéts ierikot satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu, Eksporta
ielu, Skanstes ielu un Austrumu magistrali.



2. varianta izbtves gadijuma no trases sakuma lidz atzimei 6100 m tiek paredzéts
izbuvet jaunu lietusiidenu kanalizacijas sistému, kas savaks lietustidenus no satiksmes
parvadiem un tilta par Daugavu, kurus péc to mehaniskas attirisanas paredzéts novadit
Daugava. Gaujas ielas posma — no Teraudlietuves ielas lidz trases beigdm —
lietusiidenus planots novadit eso3aja lietusiidenu kolektora. ST varianta realizacijas
gadfjuma planots ierikot meteorologiskas stacijas uz tilta par upi, bet pirms
uzbraukSanas uz tilta (no abam pusém) planots izvietot informativos stendus, kas
bridinas autovaditajus par brauk3anas apstakliem uz tilta.

TreSaja trases variantd paredzéts izbavét tiltu par Daugavu, estakades pie tilta par
Daugavu; meteorologiskas stacijas uz tilta par upi un tuneli posma no Bukultu ielas
vidus lidz Gustava Zemgala gatves krustojumam ar Gaujas ielu, ka arf planots izvietot
informativos stendus, kas bridinds par braukanas apstakliem uz tilta un divus tunela
uzraudzibas centrus. Tunell paredzétas tris kustibas joslas, katra 3,5 m plata, un tiek
paredzeétas 3 evakuacijas izejas durvis, 3 evakuacijas izejas un 1 caurbraucama
evakuicijas izeja.

Saja trases varianta ir paredz€ts uzbiivét satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu,
Eksporta ielu, Bukultu ielu un Austrumu magistrali. Trases savienojumu ar Bukultu
ielu planots izveidot ar atklatu rampu palidzibu, kas tiks veidotas ka ieskrie$anas un
bremzg$anas joslas.

Tresa varianta izbiives gadijuma lietusiidenu savaksanai no trases sakuma lidz atzimei
3500 m paredzeéts uzbiivét jaunu lietusidenu kanalizacijas sistému. Saviktos
lietusidenus Daugavas labaja krastd paredzéts novadit eso3aja lietusiidenu
kanalizacijas sistéma, bet kreisaja krasta — no jauna uzbavétaja sistéma un péc to
mehaniskas attiriSanas novadit Daugava. Savukart lietusadenu savaksana tunela dala
planota analogiski ka 1. varianta un no tunela savaktos lietusidenus planots novadit
Bukultu ielas un Gaujas ielas kolektora.

Pirma trases varianta izblives gadijuma tuneli planots bavét parsvara ar tuneju
urbSanas masinu. Ar tunela urbsanas masinu raktos posmos tunela diametrs paredzéts
15,5 m un ta pamatne atradisies aptuveni 50 m no zemes virsmas. Daugavas pazemes
parejas posma attalums no Daugavas gultnes 17dz tunela pamatnei biis aptuveni 39 m.
Savukart atklata tunela bivniecibas posmos tunelis tiks izbGivéts ar kastveida profilu.
Maksimalais garenslipums augstuma starpibas parvaréSanai atbilstosi garenprofilam
biis 5%, bet treda trases varianta izblives gadijuma, ta ka planotais tunela garums nav
liels, apméram 2,09 km, tad tuneli $aja varianta planots biivét ar parasto kalnraktuvju
metodi.

Augsta tilta par Daugavu biivniecibai Daugavas upes kreisaja un labaja krasta biis
nepiecieSams izvietot pilonus. Daugavas upes kreisa krasta pilona atraianas vieta
paredzeta aptuveni 12 m no krasta pie vidgja tidens limepa upé. Pilona balsta pamata
veido3anai vispirms tiks iedzita rievsiena, kura pilniba norobeZos biivbedri no upes
gultnes. No krasta ar buvmehanismiem notiks urbpalu veidofana, un ar
pneimokraniem tiks izbGveti balstu pamati un balstu konstrukcijas. Zinojuma noradits,



ka veicot bivniecibu 3ada tehnologija, saskare ar upes gultni nenotiks. Savukart labaja
krasta dala tilts Skersos ostas teritoriju, un tade] labaka vieta tilta pilonam bitu
aptuveni 40 m aiz kugu piestdtnes noliktavu &ku rajona. Daugavas tiltam ir
nepiecieSama tilta laiduma sistéma, kas varétu parsegt vismaz 470 m. Lai nodroginatu
nepiecieSamo laidumu, zipojuma ka ekonomiski izdevigakais variants tiek atzita
van3u tilta biivnieciba.

Zinojum@ sniegta informacija, ka Ziemelu transporta koridora otrd posma 1. un
3. trases variants atbilst Rigas teritorijas planojumam 2006.- 2018. gadam ar
grozijumiem, bet 2. trases variantam nepiecieSams veikt grozijumus teritorijas
planojuma. Vienlaikus zinojuma noradits, ka péc ietekmes uz vidi novértgjuma
procesa izveletas alternativas tehniska projekta izstrades, atseviskas vietds nedaudz
var mainities cela trases novietojums.

Zinojuma sniegta informacija, ka Rigas teritorijas planojuma
> lielakoties cela tradu posmi ir ieklauti sarkanajas Iinijas,
» TpaSumiem, kuri atrodas sarkanajas [Inijas, ir noteikts apgritinajums;
» celu trasém pieguloSajas teritorijas paredzétas bitiskas izmainas
salidzinajuma ar eso$o izmanto3anu;
> pieguloSo teritoriju planota un atlautd izmanto3ana teritorijas planojuma
noteikta, nemot véra Ziemelu transporta koridora ka nozimigas transporta
sistémas sastavdalas attistibu.
Zigojuma noradits, ka Ziemelu transporta koridora 2. posms galvenokart iet caur
apbuvetu pilsetas dalu, kurd jau ir izveidojies ielu tikls un autocela izveide batiski
nemainis piek]i3anas iesp&jas teritorijam, jo tiks saglabats esosais ielu tikls, bet
nozimigakajos krustojumos tiks veidoti savienojumi ar perspektivo cela trasi.

Nemot vera zinojuma sniegto un apkopoto informaciju, vismazak pieguloias
teritorijas ietekm@s cela trases 1. trases variants, bet visvairak 2.trases variants,
savukart 3. variants piegulo$as teritorijas ietekmés vairak ka 1.variants, bet mazak
nekda 2.variants. Otra trases varianta izblives gadijuma visvairak tiks skartas
dzivojamas €kas, nozimigakas €kas atrodas posma starp Upes un Invalidu islam.
Atbilstosi zipojuma noraditajam tiks ietekméta arf blakus eso$o Ipagumu vértibas un
saimnieciska darbiba. Cela trases 1. un 3. varianta sarkanajas linijas esoo éku skaits
ir 223, bet visvairak 2. trases varianta — 313. Savukart vismazaka ietekme uz vidi
prognozeta 1.varianta izblives gadijuma, bet vislielaka - 2.varianta izbives gadijuma.

Atbilstosi likumdoSanas prasibam 2009.gada 17.decembri laikraksta “Latvijas
Véstnesis” un laikraksta ,,5min” latvie$u valoda tika publicéti pazinojumi par
sabiedribas iesp&jam iepazities ar izstradato darba zinojumu, piedalities ta sabiedriskaja
apsprieSand un iesniegt rakstveida priekslikumus, ka ari tika nosifiti individuali
pazinojumi nekustamo IpaSumu Ipasniekiem (valditdjiem), kuru ipasums ir blakus
paredzetas darbibas vietim. Bez tam pazigojums tika izvietots arl Rigas pilsétas
buvvaldes Klientu apkalpoSanas centrd, Amatu ield 4, Riga, ka ari informacija par
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava
Zemgala gatvei (Vairoga ielai) bivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma darba
zinojuma sabiedrisko apsprieSanu tika ievietota ari Rigas domes PilsGtas Attistibas



departamenta interneta majaslapas: http:/www.rdpad.lv/, www.ziemelukoridors.lv,
www.apkaimes.lv un Vides parraudzibas valsts biroja interneta majaslapa:
http://www.vidm.gov.lv/ivnvb/.

letekmes uz vidi noveértgjuma darba zipojums, ta kopsavilkums un kartografiskie
materiali sabiedribai bija pieejams: Rigas domé Ratslaukuma 1, Valsts vides dienesta
Lielrigas regionalaja vides parvaldé Riipniecibas iela 23 un Vides parraudzibas valsts
biroja Rupniecibas iela 23, ka arT Rigas domes Pilsétas Attistibas departamenta
majaslapa: http://www.rdpad.lv/, www.ziemelukoridors.lv un www.apkaimes.lv.

Sabiedriskas apsprieSanas laika Iidz 2010.gada 27janvarim iedzivotdjiem bija
iespgjams aizpildit un iesniegt priek$likumu un aptaujas anketas Rigas domé
Ratslaukuma 1, Rigas pilsétas bavvaldes Klientu apkalpo3anas centra, Amatu iela 4.
Vides parraudzibas valsts biroja Riipniecibas iela 23, elektroniski Rigas domes Pilsétas
attistibas departamenta interneta majaslapa http://www.rdpad.lv/.

letekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedriska apsprie3ana klatieng notika
2010.gada 7janvari Rigas dome Ratslaukuma 1, Riga. Likumdo$ana paredzéto
iespgju piedalities darba zinojuma sabiedriskaja apsprie$ana izmantoja 126 interesenti.
Rigas domes parstavis G.Princis atkldja sanaksmi un informéja par saniksmé
apspriezamo tému, mérki un kartibu, sabiedriskds apsprie$anas terminiem un
turpmakajam sanaksmém. Rigas domes un SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment” parstavji sniedza informaciju par planotajiem projekta risindgjumiem un
galvenajam ietekmém, kas konstatEtas ietekmes uz vidi darba zinojuma sagatavosanas
gaitd. Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta regionala centra vaditaja I.Alka
noradija, ka vides izvértejumos nav pemts véra, ka bilvniecibas darbu epicentra ir
divas arstniecibas iestades un iestdde, kas nodro§ina neatlickamo medicinisko
palidzibu, ka arT pauda baZas, ka piedavata 2. varianta izbiives gadijuma biivniecibas
laika tiks traucéta neatlickamas mediciniskas palidzibas sniegSana un tiks apdraudata
cietuSo dziviba, ka arl citu neatlickamo dienestu darbiba. I.Alka lidza ieklaut
ietekmes uz vidi novert§juma zinojuma izvertd§juma un izvértét neatlickamas
mediciniskas palidzibas snieg3anas iesp&ju aspektu. Vides aizsardzibas kluba
parstavis A. Ulme noradija, ka 3is projekts attistibas vietd degradés pilsétvidi un
velgjas zinat, cik konkréti gada maksas katrs ridzinieks par tada projekta uzturésanu,
ka arT noradija, ka nav atbildéts uz galveno jautajumu — kapéc vajadzigs tads projekts,
ja Riga neienaks tik daudz kugu, kuriem nepiecie$ams tik augsts tilts.

ledzivotaji interesgjas par trokSpa un gaisa piesdrpojumu, par estakades iesp&amo
ietekmi uz ainavu, par projektd noradito radito darba vietu skaitu un to atbilstibu
redlai situdcijai un ko daris ar darbavietim mazajos centros, kas parcelsies uz
magistrali, vai projekts atslogos satiksmi Riga, ja satiksme tikai no vienas vietas tiek
parlikta uz otru, kapec netiek risinata cita alternativa — attistita virszemes trase starp
dzelzcelu un kapsetu, neskarot Upes ielas iedzivotaju intereses un kapéc netika
izvertéta ,,0” alternativa - necelt Ziemelu transporta koridoru vispar un ieguldit
I1dzek]us pilsétas sabiedriska transporta attistiba.

ledzivotaji jautdja, vai ir izvertéta tik augsta tilta nepiecieSamiba, vai tie§am ir tik lieli
kugi, kas ir iebraukusi Riga, vai 2.varianta biivnieciba ierobeZos tramvaja kustibu un



ka tiks organizéta ta satiksme bivniecibas laikda, par iesp&jamo ietekmi uz
velobraucgjiem, kads ir paredzetais atlautais atrums tunelos un uz estakadém, kur$ no
variantiem butu labaks no satiksmes drosibas viedokla, par lietus notekiidenu radito
piesarnojumu biivniecibas un ekspluatacijas laika un ta iespgjamo ietekmi, ka notiks
lietusiidenu attiridana, cik maksas Ziemelu transporta koridora ekspluaticija un kadi
bis izdevumi; vai ir zinamas precizas izmaksas. Kads sanaksmes dalibnieks vérsa
uzmanibu uz to, ka Ganibu dambis jau tagad atrodas uz poldera un ddens tiek
atsuknéts un vai ir pétits, ka tuneli ieteckmés gruntstidequ plismas. ledzivotdji pauda
satraukumu, ka trases biivniecibas laika pagrabi bus pilni ar ideni, bet kanalizacija ar
smiltim. Sanaksmes dalibnieki jautdja, vai ir precizi zinams, kur tiesi bis aplis
Skanstes/Upes ielas rajond un kuras un cik mdjas bls nepiecieSams nojaukt, jo
medijos izskan dazada informacija. Tika izteikta prasiba nosaukt nojaucamo eku
adreses, ka arl tika jautats par iesp&amiem kompensiciju mehanismiem un vai
kompensés tikai tirgus vertibu vai ari kredita vértibu. ledzivotaji jautaja ari, kas notiks
ar iedzivotajiem Mazaja V&jzaksala, kur uz Kakasekla dambja ir 14 majas un kad tiks
risinats jautajums par nekustamo ipa§umu atpirk$anu.

Kada iedzivotdja teica, ka Ziemelu transporta koridors skars Darzkopibas sabiedribu
“RukTtis” un jautdja, kas notiks ar cilvékiem, kuri zaudés savus darzinus Ziemelu
transporta koridora izstrades d€|. Savukart iedzivotaja no Gaujas ielas 29 intereséjas,
kas notiks ar vipu maju un noradija, ka maja jau tagad plaisa. Kads iedzivotajs vérsa
uzmanibu uz to, ka 1. un 3. variantd no tunela Bukultu ielas rajona virziend uz
Skanstes ielas pusi trilkst nobrauktuvju (starp Ganibu dambi un Skanstes ielu), jo
trasei parak tuvu atrodas sliezu celi.

Sanaksmes dalibniekus interesgja, kuri kapi un cik liela méra tiks aizskarti, par
trokSnu limeni kapos un cik daudz tas biis dzirdams no tuneja zem kapiem vai netilu
esoSas estakades. ledzivotdji protest&ja pret to, ka trase iet zem kapsétas un ierosinaja
mainit trases novietojumu, noradot, ka zem MeZaparka ir daudz vietas, ka arf jautija,
ko juridiski nozimé Rigas vesturiska centra aizsardzibas zona un vai projekta
finans&taji no Eiropas pielauj domu, ka tiek degradéts Rigas centrs?

ledzivotaji pauda satraukumu par iespgjamo trok$pa un gaisa piesarnojuma
palielina%anos planotas trases teritorija, ka arf noradija, ka zinojuma nav ieklauti
risindjumi trokSna ITmena samazinaSanai. Saniksmes nosléguma I.Alka, nemot véra
sabledriskas apsprieSanas gaitu ladza izslégt 2. variantu, jo tads ir auditorijas
viedoklis.

Sanaksmes gaita tas organizetdji sniedza atbildes uz izvirzitajiem jautdjumiem un
sanaksmes daltbnieku izteiktie viedokli tika protokoléti.

Darba zinojuma izveértéSanas laika Vides parraudzibas valsts birojs sanéma:
» Divpadsmit priek8likumu anketas, kuras izteikti priek3likumi un ieteikumi par

Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz
Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibu.



Divpadsmit aptaujas anketas, no kurdm astonas anketas atbalstits 3. variants,
divas - 1. variants, viena anketd - 1. un 3. variants, viena - netika atbalstits
neviens variants, bet viena nebija noradits izvélétais variants. ledzivotajus
galvenokart uztrauca, ka Upes ielas rajona tiks pasliktinats apkartgjas vides
ckologiskais stavoklis, tiks apdraudéta €ku un maju drosiba un tehniskais
stavoklis, palielinasies trok3na Iimenis un iznicinati mazdarzini.

Rigas pilsétas Brasas rajona iedzivotdju parstavju protesta véstuli ar 440
parakstiem, kurd izteikts noraidijums Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma 2.varianta (estakades) biivniecibai. V&stulé sniegta informacija, ka
Brasa ir Rigas centra ziemelu dala, kas ietilpst pilsétas vésturiska centra
aizsardzibas zona, un, izbiivgjot Upes ield 6 joslu autotrasi starp daudzstavu
dzivojamam majam un kultiiras pieminekliem, nav iesp&jams uzlabot dzives
kvalitati centra. Vestulé noradits, ka trases apkartné palielinasies gaisa un
trokSna piesarpojums, vibracija apdraud@s Upes un blakus tai eso$o dzivojamo
maju drosibu, trase 3$ké&rsos Rigas vésturiska centra aizsardzibas zonu,
2. varianta realizacija saistita ar €ku nojauk$anu, nekustama Tpa¥uma vértibas
krianos, tiks traucéta sabiedriskd transporta kustiba, tiks apgritinta
neatliekamas mediciniskas palidzibas operativa darbiba, ki ar notiks koku,
apstadijumu, taja skaita apméram 350 m liepu alejas iznicinaana Gaujas iela.
E.Gaila un S.Gailes véstuli, kura atbalstits 3. trases variants un noraidits
2.trases variants, kur magistrale iet pa Upes iclu tuvu dzivojamam majam,
noradot, ka Brasas rajons ir viens no dzivo3anai vispiemérotakajiem rajoniem
Rigd un 6 joslu atrgaitas magistrales izbiive Upes iela to neatgriezeniski
degradés un padaris dzivoSanai nepievilcigu. Vestulé vérsta uzmaniba, ka
ridzinieki dzivo$anai $o rajonu izvél&jusies klusuma un labas infrastruktiras
del.

Celu biivinzenieres M. Nauzeres véstuli, kura atbalstits 1. trases variants,
noradot, ka augsta tilta izvele ilgtermina raugoties, var izradities nepardomata
un vairs nelabojama pilsétas vidi deformgjosa klida. Véstule sniegti
priek$likumi ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma pilnveidoganai un
noradits, ka perspektivais transporta plismu sastdva un intensitates
raksturojums neraksturo eso$o situdciju un nesniedz ticamu prognozi, ka ari
aprékinatie perspektivas satiksmes intensitates dati ir neparliecinodi, nav
veikta pietiekama plismu modelé$ana un nav korekti izvertéti ar ostu saistito
parvadajumu apjomi. Véstulg noradits, ka zinojuma nav pietickami pamatots
transporta koridora izbiives meérkis, ka arT ieteikts izveértét 2.posma iespgjamo
realizaciju, izslédzot Daugavas 3Skérsojumu un atstdjot to ka pédgjo
realiz€jamo posmu visa Ziemelu koridora projekta, ka arT pausts viedoklis, ka
pilsétas interesem butiskak ir izvertét $kérssaites - Daugavai paralélas
krastmalas ielas.

D.Kezberes elektronisko v&stuli, kura atbalstits trases 3.variants un noradits,
ka projekta ierosinatajs pats noradijis, ka trases 2.variants atstds lielako
ietekmi uz vidi, ainavu un kultiiras mantojumu.

G.Baranova elektronisko véstuli; kura kategoriski noraidita Ziemela koridora
2. posma biivnieciba, jo notiks zala mikrorajona degradacija un pasliktinasies
ekologiska situacija.



Sabiedriskas politikas centra PROVIDUS veéstuli, kurd izteikta pateiciba Rigas
domes Pilsetas attistibas departamentam par aicindjumu sekot lidzi Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi novértgjuma
sabiedriskajai apsprieSanai. Vienlaikus véstulé aicinats ,,Rigas domi nemt véra
ZTK 2.posma IVN sabiedriskas apsprieSanas rezultatus un iedzivotdju
redz€umu par savas pilsétas stratégisko attistibu, Tpa$i nemot véra likumu
normas un garu, ka arf labas parvaldibas un ilgtspgjigas attistibas intereses”, ka
arl izvértét 2.posma 2.variantam risindjuma iesp§jamo ieguvumu
samé€rojamibu ar to ietekmi, kadu risindjums atstas uz vidi un iedzivotaju
dzives kvalitati.

AS , Krasainie 1&umi” un SIA ,, JSA Production” véstules, kurds noradits, ka
Ziemelu transporta koridora 2.posma variants Nr.2 un Nr.3 biis ar bitisku
ietekmi uz vidi, kas izpaudisies ka CO, izmeSu apjoms biitisks palielinajums
ripnieciskaja teritorija, kur jau td CO, izme$u apjoms ir loti augsts. Ka
papildus faktori, kas negativi ietekmé projektu un apkartgjo vidi, minéts
biitisks trokSpu Iimenpa palielindgjums teritorija ap Ganibu dambi 21a, k3 ari
pada trases teritorija, ka arT tiks apgriitinata transporta kustiba un specializéta
kravas transporta piekluve uzn@muma teritorijai. VEstulé paustas bazas, ka péc
Ziemelu transporta koridora 2.posma variantu Nr.2 un Nr.3 izbiives Ganibu
dambja 2la rajona palielinasies CO, izme3u apjoms un var izveidoties
situacija, ka uzp@mumi nevarés ieglit atlauju CO, izme$u apjoma
palielina8anai un tadgjadi tiktu batiski ierobeZotas uzpémumu iespéjas
attistities un palielinat raZoSanas apjomus. Véstulé izteikts ar bridinajums, ka
atlaujas neiegiiSanas gadijuma AS . Krasainie I&umi” un SIA ,JSA
Production” bilis pamats pieprasit kompensaciju, jo uzpémumi plano batiski
palielinat raZzo$anas apjomus.

SIA ,VA Motors” un SIA ,CL” véstules, kuras sniegta informacija, ka
projekta 3. varianta nav paredz&ts/saglabats esoSais piebraucamais cel§ no
Bukultu ielas zemes gabalam/€kai, kur§ atrodas Bukultu iela Sc, kadastra Nr.
0100 014 2061 (patreizgja projekta variantd eso$o piebraucamo celu aizikérso
zala zona/josla), bet projekta 1. un 3. variantd ietekmes uz vidi novértgjuma
nav izvertétas iesp&jamas sekas, kddas var radit biivniecibas darbi uz zemes
gabala esoSajam ekam, Bukultu iela Sc, kadastra Nr. 0100 014 2061. Véstulé
sniegta informacija, ka zemes gabals/€kas atrodas uz nestabilas grunts, kur
daudzu metru dziluma mijas smil$u un dinu slani.

Rigas RKF SIA ,,JUKAD” v&stuli, kuras sniegta informacija, ka transporta un
mehanismu iebraukSana uzp@muma teritorija notiek no Abulas ielas puses un
ka saskapa ar ietekmes uz vidi novértgjuma darba zinojuma sniegto
informaciju Abulas iela atrodas Ziemelu transporta koridora 2.posma projekta
sarkanas linijas robezas. Lidz ar to véstulé liigts Tehniska projekta izstrades
laika paredzet celtniecibas organizaciju ta, lai nodro$indtu bezprecedenta
darbinieku, transporta (tai skaita lielgabarita) un mehanismu iek]i$anu
uznémuma teritorija no Abulas ielas puses un $o jautdjumu saskanot ar RKF
SIA ,,JUKAD”.

Latvijas Republikas Aizsardzibas ministrijas véstuli. VEstulé noradits, ka videi
draudzigaki un optimalaki risingjumi Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posmam butu 1.variants (garais tunelis) vai 3.variants (tunelis/augstais tilts),



tacu arT $o variantu gadjjuma maksimali ir jaizmanto lidzekli, lai samazinatu
negativo ietekmi uz vidi (samazinatu troksni, vibracijas, tuneli ventilacija, lai
netiktu parsniegtas CO; koncentracijas normas u.c). Vienlaikus Aizsardzibas
ministrija, lai novérstu neskaidribas daZos jautajumos, ierosina darba zinojumu
papildinat ar informaciju par risindjumiem, kadi tiek planoti veloceliniem un
gajejiem parvietojoties vai Skérsojot Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posmu un kadi pasakumi ir planoti celtniecibas darbu laika, lai Gdens Iimena
svarstibu rezultata netiktu veicinata piesarpojuma izplatiS§anas no
piesarnotajam vietam.

Celu inZenieres I. Pavlovskas véstuli, kura sniegtas piezimes par Ziemelu
transporta koridora 2.posma projekta izstradi un realizaciju un noradits, ka, lai
atbrivotu Rigas v@sturisko centru no satiksmes pliismas, ir nepiecie$ams
Hanzas Skérsojums, realizgjot Ziemelu transporta koridora projektu pilna
apjoma, veidojas noslégts Rigas apvedcela loks, ka rezultata tiek raditi Joti
labveligi apstakli pilsétas $kérsoSanai tranzita satiksmei. RZTK projekta
gadijuma tranzita satiksme tiek nopemta no Sobrid eso$a Rigas apvedcela
(valsts galvenais autocel§ A4, A6, AS5) un ievadita (caurvadita) pilsétd. No
Sada aspekta vertgjot 2.posma projektu, vestules autore ir par ,,1. un 3. varianta
trases novietojumu un l.varianta tunela risingjumu Daugavas $kérsojuma,
noradot, ka ,,Gara tunela” risindjums vismazak traucés pilsétvidi. Véstule
ieteikts izvertét zema tilta izblvi, jo nav pamatojuma augsta tilta biivniecibai,
iznemot tikai Rigas ostas tehniskos nosacfjumus. Véstulé noradits, ka péc
bitibas ir javeic 2.posma izmaksu/ieguvumu ekonomiskais noveértgjums, lai
varétu noteikt Daugavas $kérsojuma izbiives optimdlo gadu un zipojuma
noradita satiksmes intensitate nav atbilstoSa Sodienas ekonomiskajai situacijai,
jo 2007.gada ir bijis augstakais kapums, bet ievérojams satiksmes pliismas
samazinajums 2008. un 2009.gada, ka ari, ka termins - ,,automagistrale” netick
tehniski pareizi pielietots. V&stulé ieteikts RZTK 2.posma realizaciju parcelt
uz talaku perspektivi, ka prioritati nosakot 1.posma izbivi, ka arT Dienvidu
tilta pieeju izblivi posma no autocela A8 lidz satiksmes mezglam Jugla (A2).
Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes véstuli, kura
rekomendéts ,,sagatavojot ietekmes uz vidi novértéjuma nosléguma zinojumu,
izvertét pasakumu nepiecie$amibu automagistrales appliSanas novérsanai;
paredzet lietusiidens kanalizacijas sistému izvietojumu; izplanot lietusiidens
attiriSanas iekartu izvietojumu, nepiecieS§amo jaudu pietickamas lietusiidenu
attiriSanas efektivitates sasniegSanai; paredz&t tdenstilppu un Gdenstedu
aizsardzibu no sala perioda celu un iclu kaisi¥anai izmantotas sals un tas
maisijumiem,; izveidot apzinoSanas kartibu nelaimes gadijumu (celu satiksmes
negadijumu vai citu) laika, lai novérstu masveida negadijumu izveidoSanos”.

Vides parraudzibas valsts birojs ietekmes uz vidi darba zinojuma sabiedriskas
apsprieSanas laika sanemtas iedzivotaju vEstules saistiba ar Rigas Ziemelu transporta
koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas 1idz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai)
buvniecibu apkopoja un 2010.gada 3.februari nosttija Rigas domes Pilsétas attistibas
departamentam. 2010.gada 15.februari Vides parraudzibas valsts birojs sanéma ari
Rigas domes Pilsetas attistibas departamenta sagatavoto parskatu par Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedrisko
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apsprieSanu. Parskatd sniegta informacija, ka zinojuma sabiedriskds apsprieSanas
ietvaros Rigas domeé, Ratslaukuma 1 notika veél divas sabiedriskas apsprie$anas -
2010.gada 8 janvari arhitektu, pilsétplanotdju un inZenieru, kura registréjas 49
dalibnieki, bet 2010.gada 15.janvarl - ekonomikas, finan$u un vides ekspertu
sanaksme, kura registr&jas 45 dalibnieki. Parskata apkopota informacija ar ietckmes
uz vidi novértgjuma darba zinojuma sabiedrisk@s apsprieSanas rezultatiem un
secinajumos noradits, ka iedzivotaji sabiedriskas apsprieSanas procesa piedalijusies
loti aktivi un sabiedribas lidzdaliba ir bijusi konstruktiva un lietiska (kopuma
iesniegtas 556 aptaujas anketas un 144 priekslikumu anketas) un, ka projekts kopuma
tiek atbalstits. Gan iedzivotaji, gan tehniskie eksperti atbalsta 3.variantu, bet vides
eksperti atbalsta 1.variantu , bet par otro vélamako - 3.variantu.

Vides parraudzibas valsts birojs, pieaicinot arstata ekspertus, izvértéja Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei
(Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz vidi novérté§juma darba zinojumu, kuru
sagatavojusi SIA ,,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”. Pieaicinato ekspertu
individualie atzinumi ir pievienoti $im atzinumam. Papildus ietekmes uz vidi
novértéjuma zinojuma izvertéSanas jautajumiem vairakos ekspertu un celu bives
specialistu vertgjumos izteikts viedoklis, ka butu lietderigi noprecizét gan planoto
autotransporta plusmu attistibu, lai iesp&jami optimali izvélétos planota koridora un ta
pieslégumu pilsétas ielu tiklam parametrus, gan koridora lomu tranzita un sabiedriska
transporta attistibas konteksta, pauZzot bazas, ka izveidotais koridors piesaistis Sobrid
dalgji apvedecelu izmantojoSo tranzita satiksmi, jo ir nepiecieSams nodro$inat értu un
atru ostas apkalpoSanu, lai iesp&ami atri atslogotu pilsétu no smaga transporta un dotu
iespgju attistit ostu, kas savukart radis papildus motivéciju ari tranzitam virzities caur
Rigu, nevis apvedcelu, tad&jadi radot papildus piesarpojumu un troksni Riga. Sada
aspekta ar salidzino3i vismazako ietekmi ir tunela variants, tafu tas ir ievérojami
dargakais un visilgaka posma realiz€jamais variants.

Ietekmes uz vidi novértéjuma programmas izpildes analize un prasibas
nosléguma zinojuma sagatavosanai

Darba zipojuma ieklauta informacija kopuma atbilst Vides parraudzibas valsts biroja
2009.gada 10.novembrT izsniegtas Programmas prasibam un 2009.gada 26.novembii
veiktajiem preciz€jumiem Programma (Vides parraudzibas valsts biroja véstule Nr. 3-
01/1650). Zinojuma ietverts bagats faktologiskais un kartografiskais materials un
informacija sniedz apkopojoSu vert&jumu par nozimigakajiem aspektiem Rigas Ziemelu
transporta koridora izbiives konteksta un ir ieguldits dazadu jomu specialistu nozimigs
darbs izpétes veikSana. Lai arl planotas trases, iznemot 2. variantu, ir izvéltas
galvenokart jau teritorijas planojuma paredz&tajas robezas, tomér planotie risindjumi
péc sava méroga, biitibas un inZeniertehniskajiem risinajumiem ir vairikos aspektos
Latvija vél nebijusa meroga biive ar loti dazadam un biezi kompleksam ietekmém gan
buvniecibas, gan ekspluatacijas laika, kas liela méra atspogulotas zinojuma, tomeér
vairakas nodalas zinojuma nepiecieSams papildinat un precizét.

1. Zinojuma sniegta informacija, ka ar Daugavas §kérsojumiem ir saistiti 35- 40 %
no visiem parvadajumiem pilséta, nosléguma zinojuma japrecizé. kada dala
attiecinama uz Ziemelu transporta koridora 2. posma $kérsojumu un ta sasaistes
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pietieckamiba ar eso3o ielu tiklu konkrétaja piedavataja risindgjuma, noradot ari
planoto risindjumu realizacijas iesp&jamos terminus un sasaisti gan telpiski, gan
terminos ar citiem satiksmes attistibas projektiem.

Zipojuma nodala “Paredz@tajai darbibai piemérojamo vides aizsardzibas
normativo aktu prasibu analize” japapildina ar Ministru kabineta 2009.gada
6.0ktobra noteikumu Nr. 1148 , Vietgjas pasvaldibas teritorijas planosanas
noteikumi”, 2003.gada 26.junija Rigas vésturiskd centra saglaba$anas un
aizsardzibas likuma un ar to saistito normativo aktu, ka ari jaunpienemto
normativo aktu, pieméram, Ministru kabineta 2010.gada 23.februara
»Grozijumi Ministru kabineta 2004.gada 13.julija noteikumos Nr.597 ,,Vides
trokSpa noverteSanas kartiba” analizi un izvértéjumu paredzétas darbibas
konteksta.

Jaizverte zinojuma sniegta informacija un paredzétie risinajumi atbilstosi speka
esoSajam Rigas pilsétas attistibas planam 2006. - 2018.gadam ar veiktajiem
grozijumiem, taja skaita uzskatami janodala informaciju par eso$o un planoto
»opilves” lidlauku un jaizvérté iespejama ietekme uz ,,Spilves” lidostas
attistibu (zinojuma 66.lpp. mingts, ka projektéta lidlauka ,,Spilve” skrejcels un
gaisa kugu pacelSanas/nolaisanas sektors Ziemelu transporta koridora 2.posmu
neskar, 67.lpp. 3.2. att€la attélotas projekt§jama lidlauka »apilve”
kontrolpunkta 5 km zona un 2 km sektors ar apbiives ierobeZojumiem, 252.1pp.
jebkadu lidojumu partrauksana minéta ka aprobezojums visiem variantiem).

Nemot vera zinojuma noradito, ka augsta tilta izbuives gadijuma nelabvéligos
meteorologiskos apstaklos tiltu planots slégt, nosléguma zinojuma japrecize,
cik dienas gada varétu biit $adi nelabvéligi meteorologiskie apstakli, ka ari, ka
planots organizét satiksmi $aja gadijuma un iespéjamo ietekmi uz apkartgjo vidi
un satiksmes droS$ibu $ados gadijumos, Tisi raksturojot ari papildus
nepiecieSamos pasakumus sastrégumu mazinasanai.

Nosleguma zinojums japapildina ar uzskatamu informaciju par parpurvotam un
applustoSam teritorijam, kuras §kérso trases, detalizétaku iespgjamo pliidu risku
novertéjumu tunela risindjumiem ilgstosu maksimalu v&juzplidu gadfjumiem,
ka ari jadetaliz& paredzétie pasakumi un inZeniertehniskie sagatavo3anas un
avariju noverSanas darbi, lai novérstu tunela applianu, nemot véra konkrétos
planotos pieslégumus un tunela sakumu (3.23. attéla pieslégumi tunelim nav
uzraditi, savukart izvélétais meérogs un krasu salikums nedod iespgju
parliecinaties par problému faktisko esamibu). Teksta sniegia informacija
nedod iespgju novertét faktisko pilnveidojumu nepiecie$amibu, kam ari
zinojuma ieteikts veikt hidrologisko modelésanu.

Nemot vera, ka trases varianti $kérso vai to tuvuma atrodas ripnieciskas
teritorijas ar piesarpotam gruntim, nosléguma zinojuma japrecizé teritorijas,
kuras planots veikt piesarpotas grunts un augsnes attiriSanu vai izvesanu,
(zinojuma dots visai precizs piesarnoto grunts daudzumu novért&jums visiem
trim variantiem) ka ari nepiecieSames pasikumus un risindjumus iesp&amo
problémsitudciju noveérSanai, kas varétu rasties galvenokart teritorijas
sagatavo$anas un buvniecibas vai ekspluatacijas laika. Nemot vérd planotos
piesarnotas grunts un augsnes apjomus, nosléguma zinojuma japrecizé sniegta

12



10.

11.

informacija par piesarpotas grunts un augsnes identificéSanu, ka ari
1zvietoSanas, attiriSanas iesp&jam un to nosacijumiem, jo, pieméram, noraditais
risindjums sadedzinaSanai Brocénu cementa rlipnica varétu biit pamatots tikai
ar naftas produktiem |oti piesarnotam gruntim, kas SIA ,,CEMEX” cementa
riipnicas piesarnojosas darbibas atlauja nav ieklauts.

Zinojuma 4.7. nodald noradits, ka atstkn&amo gruntsidenu daudzums tiks
aprékinats tehniska projekta izstrades gaita, kas ir pamatoti, tomér nosléguma
zinojuma jasniedz vismaz orient&joss veértejums par iespgjamiem atsiknéjama
gruntsiidens apjomiem un to iesp&jamo novadisanu, kas dotu priek$statu par
iespéjamajam problémsituacijam, it seviski. nemot véra paredzetos biivniecibas
apjomus un ka, piemé&ram, varétu blt neparedzéti augsta pazemes {idenu
ieplide biivbedré caur tas pamatni, ja atklajas, ka apak$é&ja sprostslant ir kads
hidrogeologiskais .,logs™ vai Gdens partece no zemak iegulosajiem spiediidens
horizontiem, it IpaSi tajas vietas, kur buvbedres dzilums parsniedz 25-30
metrus. Zinojuma 4.3.nodala ,,Iesp&jamie ierobeZojosie nosacijumi biivniecibas
darbu veikSanai” un 4.7. nodala ,.Bivniecibas laika veidojo$os raZo$anas un
komunilo notekfidenu daudzums, to savik3ana un novadi$ana” japapildina ar
informaciju par paredz&tajam gruntsiidens limena pazeminasanas metodem,
iespejamo atsikn&jamo gruntsiidens orientgjo$o daudzumu, ta novadiSanas
iespejam, ka arl piesarpoto gruntsiidens attirifanas, ja tada nepiecieiama,
iespgjamajiem risinajumiem, un vismaz orient€josi janovérte lietus un
kanalizacijas notekiidenu sisteémas jaudu pietiekamiba atstikngjamo gruntsiidens
apjomu novadi$anai.

Ka noradits zinojuma, pilniba novérst to biivju deformaciju, kas atradisies tie$a
biivbedru tuvuma, nav iesp&jams, tomér pareiza biivniecibas panémiena izveide
var samazinat prognoz&jamas buvju deformacijas 1idz minimumam un ieteiktas
divas metodes virsmas s€3ands samazinasanai. Nemot véra, ka gruntsiidenu
atsikn€sanas rezultata var rasties nelabvéliga ietekme uz grunts nestspgju
blakus esoSajas teritorijas, ka ari, nemot véra zinojuma noradito, ka grunts
tiksotropija var izpausties faktiski visa ZTK 2.posma garuma, ka ari grunts
séSanos tieSa biivbedru tuvuma, nosléguma zinojums jdpapildina ar vismaz
orient&joSu vertg§jumu par $adas izplatibas iespéjamo attdlumu un mérogiem,
lespgju robezas sniedzot arT papildus ietekmju samazinaSanas risindjumu
efektivitates un problematikas nozimiguma vért&jumu.

Nemot veéra, ka pazemes dzerama tidens horizonta ekspluatacijas ietekmé Rigas
pilsétas ietvaros notiek zemes virsmas svarstibas, nosléguma zinojuma
japrecizg vai §Ts svarstibas un kada veida varétu ietekmét tunela biivniecibu un
ta ekspluataciju.

Nosléguma zinojums japapildina ar informaciju par seismiskas aktivitates
iesp&jamo ietekmi uz ZTK 2.posma variantiem, jo zinojuma bez detalizétakiem
paskaidrojumiem noradits, ka ,,... apskatdma teritorija atrodas zemestrices
cilmvietas raSanas zond, kur seismiskas iedarbibas intensitate péc MSK-64
satricinajuma skalas var sasniegt 6 balles ( skat. 3.47.attélu)”.

Nosléguma zigpojuma uzskatdami janorada gaisa piesdrnojuma un troks$na
modele3ana izmantota transporta lidzeklu pliismas intensitate un pienémumi
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k2.

13.

14.

15

16.

17.

Ziemelu transporta koridora. Modelés$anas rezultata iegiitos datus jasalidzina un
jaizverté konteksta ar Rigas domes Komunala un vides departamenta un Vides,
geologijas un meteorologijas centra riciba eso$o informaciju par gaisa kvalitati
piegulo$ajas teritorijas. Jasniedz vért€jums par gaisa piesarnojuma izmainam
atkariba no transporta plismu intensitates un nevienmeéribas.

Jasniedz argumentacija par to, kadeé] PM,, piesarnojuma izkliede ir att€lota,
nemot véra fona piesarnojumu, bet slapekla dioksida piesarpojuma izkliede —
neieklaujot (vai nenoradot) to kopgja karté, ka arl atbilstodi sniegtajai
argumentacijai japreciz€ veiktais piesarnojoSo vielu izkliedes modeléSanas
aprékins vai sniegtd informacija un jaizverté atbilsttba Ministru kabineta
2009.gada 3.novembra noteikumos Nr.1290 "Noteikumi par gaisa kvalitati”
noteiktajiem gaisa kvalitates robezlielumiem.

Veiktais autotransporta raditais trokSna limena izveért§jums parada, ka
atbilstos$i paSreiz€am izvértg§jumam ari ar paredzEtajiem prettrokspa
pasdkumiem tiks parsniegts troks$na robezlielums (181 Ipp.) un radits
diskomforts iedzivotajiem. Lidz ar to zinojums japapildina ar informaciju,
kadi ir papildus iesp€jamie un nepiecieSamie troks$na aizsardzibas pasakumi,
lai nodro§inatu speka esoS$ajos normativajos aktos noteiktas prasibas majas,
kur prognozgjami trokSpu robeZlieluma parsniegumi. Jaizverte prettrok$nu
ekranu ietekme uz ainavu (taja skaita Rigas vesturiskd centra aizsardzibas
zonas konteksta).

Nemot véra gaisa piesarnojuma un trokSpa samazina$anas nepiecieSamibu
Rigas pilsétas centralaja dala konteksta ar sabiedriska transporta
nepiecie$amo attistibu, ka arT konstateto ieprieks mingtajos 12. un 12. punkta,
lai nodro$inatu normativo aktu prasibas, ja nepiecieSams papildus japaredz
gaisa piesarnojoso vielu un trok$npa samazinasanas pasakumi, pemot véra gan
pasu ZTK, gan ari tam planotos pieslégumus.

. Nemot véra, ka Ziemelu transporta koridora 2.posms virzas tuvu dzivojamam

majam un visai specifiskajiem iep&jamajiem bilivniecibas risindjumiem,
zinojuma nodala ,,Vibracijas ietekme” japapildina ar trases biivniecibas laika
iesp€jamo vibraciju noveért€jumu, lai nodrosinatu iedzivotajus un biives pret
vibracijas nelabvéligo ietekmi, ka arl izvértétu to iesp&jamo ietekmi uz €ku
tehnisko stavokli, taja skaita uz &ku Gaujas ielas 29 un jasniedz nepiecie§amo
risinajumu raksturojums iesp&jamo ietekmju noveérsanai vai samazina$anai.

Lai gan trase neSkérso un tds tuvuma neatrodas neviena 1paSi aizsargdjama
dabas teritorija, nemot v&ra, ka paredzetie trasu varianti atbilstosi zinojuma
sniegtajai informacijai $kérso biologiskajai daudzveidibai nozimigas platibas
un biologiskajai daudzveidibai pilsétvidé potenciali nozimigas, rekultivéjamas
platibas (11.pielikums), nosléguma zinojums japapildina ar ietekmes uz
apkartnes biologisko daudzveidibu biitiskuma izvertgjumu.

Kulturvesturiskie objekti daba aizpem noteiktu teritoriju, Iidz ar to
kartografiskaja materiala, kur tas ir iespgjams, jaiezim€ konkr€to objektu
teritoriju robezas (3.8.2 un 4.21.2. nodala minétie kulttras pieminekli un kapi)
un to aizsargjoslas.
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18.

19:

20.

21

22.

Zinojuma noradits, ka Ziemelu transporta koridora izblive atstas butisku
ietekmi uz ainavu, 2. variants $kérso Rigas vésturiska centra aizsardzibas zonas
robezu, ka ari zipojuma 240. — 241. lpp. noradits, ka ,,Daugavas Skérsojums pa
augsto tiltu — estakadi 2.un 3.variantd ir problematisks, jo var izraisit
traucgjumus Rigas panoramas uztverSana. Tas ir pretruna gan ar starptautisko
likumdo3anu, gan Latvijas likumu normam kultGras mantojuma aizsardzibu™;
242 lp. noradits ,Sadas grandiozas bives javérte ka nepiemérotas un
neatbilstofas Rigas tradiciondlajai videi, tas raksturam un vé&sturiskajai
attistibai®, lidz ar to nosléguma zipojumam japievieno Valsts Kkultiras
pieminek]u aizsardzibas inspekcijas vért&jums, prasibas un noradijumi ieprieks
minétaja konteksta un nosléguma zinojuma nepiecieSamibas gadijuma atbilstosi
japrecizé  ietekmes novértgjums uz  kultiras  pieminekliem  un
kultirvésturiskajiem objektiem, ka ari piedavato risindjumu atbilstiba
normativo aktu prasibam. Planoto bivju vizualas ictekmes aredla noteikSana
dotu precizaku un uzskatamaku pamatu vértéjumu izdariSanai.

Darba zinojuma sniegtd informacija sniedz loti konspektivu informaciju
sabiedribai par iespgjamam izmaindm pilsétas sabiedriskaja transporta,
dzelzcela satiksmg, citu satiksmes lidzeklu, taja skaita velotransporta un gajéju
pliismas organizé3ana, ka ari planotajiem risinajumiem TpaSumu un sabiedriski
nozimigu objektu sasniedzamibai automagistrales biivniecibas laika. Lidz ar
to nemot véra arl sabiedriskaja apsprieSana glto informaéciju, nosléguma
zinojums japapildina ar informaciju par potencialajam riska vietam, kur varétu
rasties nozimigas problémas, kas varctu pasliktinat pilséta vides apstaklus, ka
ari par piekluves iespgju netraucétu nodro$inasanu veselibas un citam
sabiedribai nozimigam iestadém un pa$umiem Ziemelu transporta koridora
biivniecibas laika un péc tas pabeigSanas, sniedzot ieteikumus par galveno
problémsitudciju risinadanas iespgjamiem variantiem.

Nosléguma zinojuma atbilstosi pieejamas informacijas precizitatei butu
lietderigi pievienot skarto Tpasumu un nojaucamo &ku sarakstu visos variantos
iesp&jami uzskatami papildinot zinojuma 5. nodalu.

Nosléguma zinojuma 4.23. nodala ,Paredzétas darbibas limit€joSo faktoru
analize” bitiski jdpapildina ar zipojuma un $aja atzinuma min€tajiem un
sabiedriskaja apspriesand konstatétajiem apstakliem, kas varétu apgriitinat vai
ierobezot automagistrales blivniecibu, pieméram, atbilstiba Rigas teritorijas
planojumam 2006. - 2018. gadam ar grozijumiem, Rigas vésturiska centra
aizsardzibas zonas $kérsoSana, zemes Ipasumu atpirkSana un sadaliSana, zemes
lietojuma mérku maina; atbilstiba gaisa piesarpojuma, trokSpa, ainavu
aizsardzibas prasibam, appliianas iesp€ju risks vai nepienemami sareZgiti un
dargi inZeniertehniskie risinajumi un jasniedz veértéjums, kadas ir iesp&jamo vai
konstatéto neatbilstibu konsekvences un kada veida tas limit€é vai ka citadi
iespaido planotas darbibas realizaciju. Nosléguma zipojuma jaizverte, ka
normativajos aktos noteiktie ierobeZojumi aizsargjoslas apgrutina vai limité
paredzéto darbibu.

Preciz&iot ieprick$ mingto informaciju, nepiecieSamibas gadijuma japapildina
zinojuma nodala “InZeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi” un citas
zinojuma sadalas, t.sk. atbilstosi iepriek§ mingtajiem papildindjumiem un
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23.

24.

25.

26.

precizéjumiem zinojuma japapildina arT paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi
bitiskuma izvért€juma sadala.

Zinojuma nodalu ,,Alternativu salidzindjums un izvértgjums. Izveleta varianta
pamatojums” japrecizé atbilsto$i citas nodalas veiktajiem papildinajumiem un
precizéjumiem. Rekomendgjam, ja tiek konstatéts, ka piedavatas alternativas
neatbilstu normativo aktu prasibam, ieteicami izvérté$anai bttu citi risinajumi.

Jaizverteé Valsts vides dienesta regionalas vides parvaldes prasibas un
nosléguma zinojuma jasniedz detalaku informaciju par paredz€tajiem
pasakumiem automagistrales appliiSanas novérSanai; paredzeto lietustdens
kanalizacijas sistému izvietojumu, to nepiecieSamo jaudu pietickamas
lietusidenu attiriSanas efektivitates sasniegSanai; paredzeéto Tdenstilppu un
fidenste¢u aizsardzibu no sala perioda celu un ielu kaisi$anai izmantotas sals un
tas maistjumiem, ka ari nepiecieSamibu izveidot apzinoSanas kartibu nelaimes
gadijumu (celu satiksmes negadijumu vai citu) laika, lai novérstu masveida
negadijumu izveido$anos”.

Nosléguma zinojuma janovér§ $aja atzinuma noraditas darba zinojuma
Latvijas Republikas Aizsardzibas ministrijas, Valsts vides dienesta Lielrigas
regionalas vides parvaldes, ka arT celu blivniecibas specialistu, Sabiedriskas
politikas centra ,PROVIDUS”, AS ,Krasainie Igumi”, SIA ,JSA
Production”, SIA ,,CL” , SIA ,,VA Motors”, Rigas RKF SIA ,,JUKAD” un
iedzivotdju vestulés sniegto informaciju un priekSlikumus, nepiecieSamos
labojumus iestradajot nosléguma zinojuma.

Japarskata un japrecizé zinojuma un pielikumos sniegtais kartografiskais vai
ilustratTvais materials un, iespgjams, parrakstiSanas kltidas teksta, pieméram:

» kartografiskajam materialam jaizvélas atbilstoss mérogs, lai kartografiskais
materials blitu uzskatams un neparprotams, pieméram, 76.Ipp. 3.23. att,,
138 Ipp.3.51.att. informacija ir loti griiti nolasama,

> 2., 9. un 13. pielikuma sniegta eksplikacija ir neviennozimiga un dalégji
nesakrit ar zinojuma teksta vai attélos sniegto informaciju (neveiksmigi
izvélétas apzim&jumu krasas, materidlu, tehnikas un montaZlaukumu
novietojums sakrit ar nelielu 2.MezZa kapu teritoriju, ka arT nav saprotams,
kura vietd paredzéta tunela bGvnieciba, kura tilta, kurd gadjjuma saglabajas
esodie tilti), it seviski attiectba uz 3.variantu, pie ta Sk€rsojuma ar
Austrumu magistrali,

» 171 lpp. noraditais gaisa masas plismas atrums m’/h prasa papildus
skaidrojumus,

» 254 lpp. noraditais braukSanas atrums ir 60 km/h, turpret citur teksta
minéts 80 — 100 km/h,

» 290 lpp. noraditais bivniecibas ilgums 2. un 3.varianta ir precizgjams.
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Sagatavojot nosléguma zinojumu, janodro$ina $aja Vides parraudzibas valsts biroja
atzinuma minéto prasibu izpilde. VElams nosléguma zinojumam pievienot §a
atzinuma un ekspertu, iedzivotaju, uznémumu, sabiedrisko organizaciju un valsts
institliciju atzinumu prasibu izpildes parskatu. Nosléguma zinojumam japievieno
darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas rezultatu apkopojums un noveértéjums.

Nosléguma zinojuma cetr1 eksemplar jaiesniedz izvert€Sanai Vides parraudzibas
valsts birojam, ka ari pa vienam eksemplaram Valsts vides dienesta Lielrigas
regionalaja vides parvalde un Rigas domé. Lidz ar nosléguma zinojuma iesnieg$anu
Vides parraudzibas valsts birojam (ar elektroniska forma) darbibas ierosinatajam
nosléguma zinojums jaievieto sava interneta majas lapa. Atbilstosi Ministru kabineta
2004.gada 17.februdra noteikumu Nr.87 “Kartiba, kdda novert€jama paredzetas
darbibas ietekme uz vidi” prasibam Rigas domes Pilsétas attistibas departamentam
triju dienu laikd péc nosléguma zigojuma iesniegSanas Valsts vides dienesta Lielrigas
regionalaja vides parvaldé un Rigas domé japublicé vismaz viena vietgja laikraksta
informacija par sagatavoto nosléguma zigojumu un vietu, kur ar to var iepazities,
interneta majas lapas adresi, kurd pieejams nosléguma zinojums, ka ari par to, ka
ikviena persona 20 dienas péc pazinojuma publicé$anas var iesniegt Vides
parraudzibas valsts birojam rakstiskus komentarus par nosléguma zinojumu.

Biroja direktors /| A. Luk3évics
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