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Izmantotie saisinajumi

AS Akciju sabiedriba

ES Eiropas Savieniba

BIC Baltijas inzeniergeologiskais centrs

BS Baltijas augstumu sistéma

CERC Cambridge Environmental Research Consultants
DMRB Design Manual for Roads and Bridges

DUS Degvielas uzpildes stacija

HES Hidroelektrostacija

HM Hidrogeologiskais modelis

IVN Ietekmes uz vidi novert&jums

NVS Neatkarigo valstu savieniba

KSP Kimiskais skabekla paterins

LBN Latvijas bivnormativs

LKS Latvijas koordinatu sistéma

LR Latvijas Republika

LVGMC Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs
LVL Latvijas valsts lats

LVS/LVS EN | Latvijas valsts standarts

MK Ministru kabinets

NP Normalprofils

PK Pikets — celu un tiltu projektos attalums metros
PM,q Cietas dalinas ar aerodinamisko diametru 10 pm
PM,; ;5 Cietas dalinas ar aerodinamisko diametru 2,5 um
PPV Potenciali piesarnota vieta

PS Pilnsabiedriba

PV Piesarnota vieta

PVN Pievienota vertibas nodoklis

RD Rigas Dome

RTU VMC Rigas Tehniskas Universitates, Vides model€Sanas centrs
SIA Sabiedriba ar ierobezotu atbildibu

ST RPR AS “Sadales tikls” Rigas pils€tas regions

SVAV Sveramas virsmas aktivas vielas

VAS Valsts akciju sabiedriba

VKPAI Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcija
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IEVADS

Projekta biitibas apraksts, nemot véra Rigas attistibas plana (2006. - 2018.) noteikto ielu tikla
attistibu perspektiva, un paredzeétas darbibas nodrosinasanai nepiecieSamo pasakumu
raksturojums. Planotie projekta realizacijas termini.

Rigas attistibas plana 2006. - 2018. gadam sagatavosSanas laika tika veikta eso$as transporta
sistémas izvert€Sana un izstradata Rigas ielu tikla strukturas attistibas koncepcija, kuras
pamata ir divu loku sist€ma ar radialiem ievadiem no arpils€tas celiem. Tiek planots, ka Lielo
loku veidos Austrumu magistrale, Ziemelu un Dienvidu $k&rsojumi pari Daugavai un
Rietumu magistrale. Rigas Ziemelu transporta koridors ir viens no lielakajiem planotajiem
Rigas transporta infrastruktiiras projektiem pédéjas desmitgades. Projekta mérkis ir izveidot
grtu, ar pils€tu labi savienotu tranzita celu austrumu - rietumu virziena, neskarot pilsétas
vesturisko centru. Ziemelu transporta koridors ir sadalits 4 posmos un 2. posms
(Daugavgrivas iela - Gustava Zemgala gatve) ir neatnemama visa ieceréta projekta sastavdala.
Bez ta izbuives Ziemelu transporta koridora projekta mérkis netiktu sasniegts. Izbiivgjot tikai
1. posmu (Vidzemes Soseja — Gustava Zemgala gatve), tiktu nodrosinats, ka automasinas,
iebraucot Riga, atri noklitu lidz Gustava Zemgala gatvei, tacu $aja vieta izveidotos ,,pudeles
kakls”, jo esosais ielu tikls nesp&tu nodrosinat 1. posma satiksmes pltismu. 2. posma
neatpemama sastavdala ir arT Daugavas $kérsoSana, kas savienos pilsétas rajonus 1. un 2.
posma apkartné ar Pardaugavu. Sis savienojums nodro$inas autocela A2 Riga — Sigulda —
Igaunijas robeza (Veclaicene) Sosejas savienojumu ar tirdzniecibas ostu un atvieglos
satiksmes pliismu pari tiltiem Riga. Lai nokltitu Pardaugava, vairs nebiis nepiecieSams braukt
caur pils€tas centru. Rigas pilsétas attistibas plana 2006. - 2018. gadam ar grozijumiem (speka
no 28.08.2009.) ir noradits, ka ar Daugavas Skersojumu ir saistiti 35- 40 % no visiem
parvadajumiem pilséta, kas liecina par Ziemelu Sk&rsojuma nepiecieSamibu un sagaidamo
lietderibu.

Ziemelu transporta koridora 2. posmam no Daugavgrivas ielas [idz Gustava Zemgala gatvei ir
sagatavots ietekmes uz vidi novert§jums. Novert§jumam tiek piedavati tris alternativie
varianti:

e 1. variants — visa posma tiek izbivéts tunelis, kur$ saksies pie Daugavgrivas ielas un talak
virzisies zem Daugavas gultnes, turpinasies zem pasreizgjas ostas teritorijas un Ganibu
dambja, Bukultu ielas, Mikela kapiem, Gaujas ielas un beigsies Gustava Zemgala gatves
krustojuma ar Gaujas ielu;

e 2. variants — visa trases garuma ir paredzeti augstie parvadi (estakades) un augstais tilts
(+60 m) par Daugavu. Trase sakas tapat ka tunelis pie Daugavgrivas ielas, talak skerso
Daugavu un posma Iidz Bukultu ielai virzas tapat ka 1. un 3. variantu trases. Atskiribas
sakas no Bukultu ielas sakuma, $aja vieta cela parvada trase virzas uz dienvidaustrumiem
pari dzelzcela sliezu celiem, Skanstes ielai, Upes ielai, pari sliezu trisstiirim un dienvidu
pusé no Mikela kapiem atkal iet pa Gaujas ielu;

e 3. variants — trase sakrit ar 1. variantu, bet tehniski ta tiek piedavata ka 1.varianta un 2.
varianta kombinacija: tilts pari Daugavai un tunelis posma no Bukultu ielas vidus Iidz
Gustava Zemgala gatves krustojumam ar Gaujas ielu. Posmos, kur netiks buivets ne tilts,
ne tunelis, tiek paredzgts trases izbuivet ielas Itment.

Tiek planots, ka Ziemelu transporta 2. posma magistrale tiks nodota ekspluatacija 2016. -
2018. gada. Dazado magistrales variantu izbtves ilgums ir atkirigs (4-8 gadi). Lidz Ziemelu
transporta koridora 2. posma biivdarbu uzsakSanai paredzéts nodot ekspluatacija Austrumu
magistrales posmu (Gustava Zemgala gatve — Gaujas iela satiksmes parvads). Min&tajam
transporta attistibas projektam planotais biivdarbu pabeigsanas termins ir 2010. gads.

Paredzgetas darbibas ierosinatajs ir Rigas domes PilsEtas attistibas departaments. 2006. gada
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iesniegumu paredz€tajai darbibai un 2006. gada 28 jiilija tika pienemts [émums par ietekmes

uz vidi noveértéjuma nepiecieSsamibu Ziemelu transporta koridora 2. posma automagistrales

blivniecibai no Daugavgrivas lidz Gustava Zemgala gatvei. letekmes uz vidi novertgjuma

sakotngja sabiedriska apspriesana notika no 2006. gada 27. julija Iidz 31. augustam, t. sk.

sakotngjas sabiedriskas apspriesanas sanaksme - 30. augusta. 2006. gada 19. oktobr1 Vides

parraudzibas valsts birojs izdeva ietekmes uz vidi noveértgjuma programmu, bet sakara ar §1s

programmas termina beigam 2009.gada 10. novembrT, Vides parraudzibas valsts birojs

izsniedza jaunu novert§juma programmu ar veiktiem precizéjumiem 2009. gada 26.

novembri. Sis ietekmes uz vidi nosléguma zinojums sagatavots péc jaunas precizetas

programmas. Saskana ar programmas prasibam nosléguma zinojums ietver sadas galvenas

nodalas:

e Vides aizsardzibas normativo aktu analize;

e [Esosas situacijas un autocela attistibas raksturojums;

e Esosas situacijas novertéjums jaunbiivéjamai magistralei paredzétaja teritorija un tas
apkartne;

o lespgjama ietekme uz vidi paredzeta objekta biivniecibas un ekspluatacijas laika;
Iespgjama ietekme uz sabiedribu;

e Inzeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi ietekmes uz vidi noveérsanai vai
samazina$anai; paliekoso ietekmju bitiskuma raksturojums;

e  Kiritriji alternativo risinajumu salidzinasanai un variantu salidzinajums;

e Vides kvalitates novertésanas monitorings.

Mingtajas nodalas sniegta izsmelosSa informacija par projekta buitibu un paredzetajiem
pasakumiem, ietverot gan situacijas raksturojumu, planotos teritorijas sagatavoSanas darbus,
gan ar1 paredzetas darbibas izbiivi un ekspluataciju.

Japiezimg, ka nosléguma zinojuma, papildus ietekmes uz vidi noverté§juma programmas
prasibam, ir izvertetas ar1 tas papildus prasibas, kuras tika ieklautas atklata konkursa ,,Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi novertéjuma sagatavosana" nolikuma,
tehniskas specifikacijas sadala ,,letekmes uz vidi noveértéjuma zinojuma ietveramie
jautajumi”.

Darbu izpildi nodrosSinaja SIA Estonian, Latvian & Lithuanian Environment 2008. gada 21.
februart noslegta liguma Nr. DA-08-43-1i ietvaros.

Lai nodros$inatu Ziemelu transporta koridora 2. posma projekta Tsteno$anu, inzenieru birojs
,Basler & Hofmann ” izstrada skicu projekta materialus visiem 3 alternativajiem variantiem.

Ietekmes uz vidi novert€juma nosléguma zinojums sagatavots, nemot véra sabiedriskas
apspriesanas laika sanemtos komentarus un Vides parraudzibas valsts biroja komentarus par
darba zinojumu.
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1. PAREDZETAJAI DARBIBAI PIEMEROJAMO VIDES AIZSARDZIBAS NORMATIVO AKTU
PRASIBU ANALIZE

Normativo aktu prastbu analizé ir ietverams normativo aktu, tostarp Latvija ratificéto
starptautisko konvenciju vides aizsardzibas joma apraksts attiecibd uz automagistralu
projektesanu un buvniecibu, vides aizsardzibas jautdjumiem saistiba ar automagistralu
projektéesanu un biivniecibu, kd art teritorijas planosanu, taja ietverot ari informdciju par to,
ka konkréta normativa akta nosacijumi attiecas uz Rigas Ziemelu transporta koridora 2.
posmu.

1.1. Latvijas Republikas normativie akti vides joma
1.1.1. Likumi

Vides aizsardzibas likums (izsludinats 15.11.2006., ar grozijumiem, kas speka no
01.01.2010.). Likuma mérkis ir nodros§inat vides kvalitates saglabaSanu un atjaunosanu, ka art
dabas resursu ilgtspgjigu izmantosanu.

Likuma ietverti vides aizsardzibas pamatprincipi:

e  princips “piesarnotajs maksa” - persona sedz izdevumus, kas saistiti ar tas darbibas dg]
radita piesarnojuma novertésanu, noversanu, ierobezosanu un seku likvidésanu;

e piesardzibas princips - ir pielaujams ierobezot vai aizliegt darbibu vai pasakumu, kur§ var
ietekmet vidi vai cilvéku veselibu, bet kura ietekme nav pietickami izvertéta vai zinatniski
pieradita, ja aizliegums ir samerigs Iidzeklis, lai nodrosinatu vides vai cilvéku veselibas
aizsardzibu. Principu neattiecina uz neatlickamiem pasakumiem, ko veic, lai noverstu
kait€juma draudus vai neatgriezenisku kait&jumu;

e noverSanas princips - persona, cik iesp&jams, novers piesarnojuma un citu videi vai
cilveéku veselibai kaitigu ietekmju rasanos, bet, ja tas nav iesp&jams, novers to izplatiSanos
un negativas sekas;

e izvert€Sanas princips - jebkuras tadas darbibas vai pasakuma sekas, kas var biitiski
ietekmét vidi vai cilvéku veselibu, jaizverte pirms attiecigas darbibas vai pasakuma
atlauSanas vai uzsaksanas. Darbiba vai pasakums, kas var negativi ietekmét vidi vai
cilveku veselibu arT tad, ja ieveérotas visas vides aizsardzibas prasibas, ir pielaujams tikai
tad, ja paredzamais pozitivais rezultats sabiedribai kopuma parsniedz attiecigas darbibas
vai pasakuma nodarito kaitgjumu videi un sabiedribai.

Likums, cita starpa, nosaka ar sabiedribas tiesibas vides joma, valsts un pasvaldibas iestazu
pienakumus sabiedribas iesaistiSana [émumu pienemsana, kontroli vides joma un atbildibu par
videi nodarito kait&jumu.

Veicot pasakumus paredzetas darbibas istenosanai, biitiski visos projekta attistibas posmos
ieverot Saja likuma definétos vides aizsardzibas principus — principu "piesarnotajs maksa",
piesardzibas principu un izvertéSanas principu.

Likums Par ietekmes uz vidi novertéjumu (pienemts 1998. gada 14. oktobrT ar
grozijumiem, kas izsludinati Iidz 27.06.2007.). Paredzetajai darbibai — automagistrales Rigas
Ziemelu transporta koridora 2. posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei
bivniecibai - ietekmes uz vidi novert§jums (turpmak — IVN) nepiecieSams saskana ar likuma
4. panta pirmas dalas 1. punktu un $1 likuma pielikuma 11. punktu. Likums ,,Par ietekmes uz
vidi novertgjumu” un Ministru kabineta 2004. gada 17. februara noteikumi Nr. 87 ,,Kartiba,
kada noveértéjama paredzétas darbibas ietekme uz vidi” (ar grozijumiem, kas izdariti lidz
2009. gada 6. janvarim) nosaka ietekmes uz vidi novert€juma principus, nepiecieSamibu un
detalizeti regulg ta veiksanas kartibu un procediiru.
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Saskana ar noteikto procediiru ierosinataja pienakums pirms projekt€Sanas darbu uzsakSanas
ir pieteikt paredz€to darbibu Vides parraudzibas valsts biroja (turpmak — VPVB). Birojs 30
dienu laika sagatavo programmu, kas satur norades par darba zinojuma ieklaujamo
informaciju. AtbilstoSi programmas prasibam ierosinatajs izstrada darba zinojumu, ko
iesniedz VPVB izveértésanai. P&c darba zinojuma sanemsanas, VPVB 45 dienu laika sagatavo
atzinumu par darba zinojumu, kura norada kadi grozijumi vai papildinajumi izdarami darba
zinojuma. Nemot vera atzinumu, ierosinataja pienakums ir sagatavot nosléguma zinojumu un
iesniegt to kompetentaja institlicija. Atzinumu par nosléguma zinojumu VPVB sagatavo 30
dienu laika un public€ pazinojumu par pienemto lemumu.

Normativie akti par ietekmes uz vidi novertejumu nostiprina ar1 iedzivotaju tiesibas
piedalities Iemuma pienemsanas procesa. Vienlaicigi ar iepriek$ minéto programmas
sagatavoSanu, norisinas sakotnéja sabiedriska apspriesana, kuras laika izteiktie ierosinajumi
un priekslikumi tiek ietverti programma. Savukart, darba zinojuma sabiedriskas apspriesanas
kartiba noteikta Ministru kabineta 2004. gada 17. februara noteikumu Nr. 87 V sadala.
Paredzetas darbibas ierosinataja pienakums ir publict pazinojumu laikrakstos vienlaikus ar
darba zinojuma iesniegSanu VPVB, noradot, kur sabiedribai ir iesp&jams iepazities ar darba
zinojumu, iesniegt priekslikumus, ka art sabiedriskas apsprieSanas vietu un laiku.
ledzivotajiem ir tiesibas 20 dienu laika p&c sludinajuma iepazities un izteikt viedokli par
piedavatajiem risinajumiem.

Likums “Par piesarnojumu” (izsludinats 29.03.2001., ar grozijumiem, kas speka no
13.01.2010.). Likuma meérkis ir noveérst vai mazinat piesarnojuma radito kait&jumu cilveku
veselibai, IpaSumam un videi, noverst §1 kait€§juma raditas sekas. Likuma atrunata kartiba un
norades, kas janem vera, veicot piesarnojosas darbibas, lai samazinatu ietekmi uz tadiem
dabas resursiem ka augsne, gaiss un tidens. Viens no likuma uzdevumiem ir noteikt prasibas,
kuras piesarnojuma noversanas un kontroles joma janem veéra operatoram, ka ari
piesarnojuma noversanas un kontroles kartibu.

Planotas automagistrales izbuive un ekspluatacija ir saistita ar trokSpa un gaisa emisijam.
Saskana ar 1 likuma un ar to saistito Ministru kabineta noteikumu prasibam (analizgtas 1.1.2.
nodala), realiz€jot planoto darbibu ir janodroSina gaisa kvalitates un troksnpa [imena normativu
ieverosana, nepiecieSamibas gadijuma projektjot pasakumus, lai noveérstu piesarnojuma
ra§anos vai samazinatu ta emisiju, janodrosina piesarnojosas darbibas monitorings.

Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu teritorija ir konstatgtas divas piesarnotas vietas un
ir veikti vairaki urbumi, kuros konstatéts grunts un gruntsiidenu piesarnojums (skat. stkak
3.1.2. nodalu). Likums ,,Par piesarnojumu’ nosaka gadijumus, kad ir javeic piesarnoto vietu
sanacija, t.sk. kad ir parsniegti vides kvalitates normativi.

“Sugu un biotopu aizsardzibas likums” (izsludinats 05.04.2000., ar grozijumiem, kas sp&ka
no 01.01.2010.). Sugu un biotopu aizsardzibas likums regul€ jautajumus, kas saistiti ar
aizsargajamo sugu un biotopu aizsardzibu. Likuma mérki ir nodrosinat biologisko
daudzveidibu, saglabajot Latvijai raksturigo faunu, floru un biotopus, regulét sugu un biotopu
aizsardzibu, apsaimniekoSanu un uzraudzibu; veicinat populaciju un biotopu saglabasanu
atbilsto$i ekonomiskajiem un socialajiem prieksnoteikumiem, ka arT kultiirvésturiskajam
tradicijam.

Likuma 9. panta, saistiba ar apbiivéjamas zemes Tpasniekiem un pastavigajiem lietotajiem,
noraditi arT vinu pienakumi. Bitiskakais no tiem ir zinot attiecigajai regionalajai vides
parvaldei par 1pasi aizsargajamo sugu un biotopu izmainam un faktoriem, kas pasliktina to
stavokli, ka arT par piesardzibas prasibu neieveérosanu.
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Pamatojoties uz augstak min&ta likuma prasibam, ir izstradati Ministru Kabineta noteikumi
Nr. 396 “Noteikumi par Tpasi aizsargajamo sugu un ierobezoti izmantojamo Tpasi
aizsargajamo sugu sarakstu” (pienemti 14.11.2000., ar grozijumiem 27.05.2004.) (skat. stkak
1.1.2. nodalu).

Likums “Par 1pasi aizsargajamam dabas teritorijam” (izsludinats 25.03.1993., ar
grozijumiem, kas speka no 15.04.2010.). Likuma uzdevums ir noteikt Ipasi aizsargajamo
dabas teritoriju sist€émas pamatprincipus; noteikt 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju
veidosanas kartibu un pastavésanas nodroSinajumu; noteikt Tpasi aizsargajamo dabas teritoriju
parvaldes, to stavokla kontroles un uzskaites kartibu; savienot valsts, starptautiskas,
regionalds un privatas intereses ipai aizsargajamo dabas teritoriju izveido$ana, saglabasana,
uzturgé$ana un aizsardziba.

Likums nosaka aizsargajamo teritoriju kategorijas, to izveido$anas un saglabasanas kartibu.
Ar 15.09.2005. likuma grozijumiem ir apstiprinats Latvijas NATURA 2000 - Eiropas
Savienibas nozimes pasi aizsargajamo teritoriju saraksts. Ziemelu transporta koridora 2.
posma trases piedavatie 3 varianti neSkerso nevienu 1pasi aizsargajamu dabas teritoriju -
NATURA 2000. Nosaciti tuva apkartné no planotas trases atrodas sekojosas 1pasi
aizsargajamas (NATURA 2000) teritorijas: dabas liegums ,,Jaunciems” (~3,5 km attaluma),
dabas parks “Piejura” (~ 6,5 - 8,5 km attaluma), taja skaita dabas liegumi: “Vecdaugava”,
“Daugavgriva”, “Vakarbulli” (skat. 3.7. nodalu).

“Aizsargjoslu likums” (izsludinats 25. 02. 1997., ar grozijumiem, kas izsludinati Iidz
27.05.2009.). Saskana ar So likumu aizsargjoslas ir noteiktas platibas, kuru uzdevums ir
aizsargat dazada veida (gan dabiskus, gan maksligus) objektus no nevélamas argjas
iedarbibas, nodro$inat to ekspluataciju un dros§ibu vai pasargat vidi un cilvéku no kada
objekta kaitigas ietekmes. Likuma objekts ir dazadu veidu aizsargjoslas, aizsargzonas,
aizsardzibas joslas un aizsardzibas zonas, kas noteiktas likumos un citos normativajos aktos.

Visu veidu aizsargjoslas saskana ar $a likuma prasibam un saistiba ar likumu izdotajam
Ministru kabineta noteiktajam metodikam, nosaka vietgjo pasvaldibu teritoriju planojumos.

Planotas darbibas teritorija un tas apkartn€ esosas aizsargjoslas ir iezZimetas Rigas teritorijas
planojuma 2006. - 2018. gadam un, ja tas nav pretruna ar Aizsargjoslu likuma grozijumiem
(06.03.2008.) un izstradajamiem MK noteikumiem par virszemes tidensobjektu aizsargjoslu
noteikSanu, tas ir speka.

Ietekmes uz vidi novert€§juma zinojuma analiz€tas Aizsargjoslu likuma normas saistiba ar
paredz&to darbibu. Lai analiz&tu ietekmi, ko radis Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma
no Daugavgrivas ielas 11dz Gustava Zemgala gatvei blivnieciba, janem vera jau esoSajiem
infrastruktiiras, dabas un kultiirvésturiskajiem objektiem noteiktas aizsargjoslas celu trasém
piegulos$ajas teritorijas, tapat janem ve&ra noteiktie aprobezojumi $ajas aizsargjoslas.

Vides un dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslas. Sis aizsargjoslas tiek noteiktas ap
objektiem un teritorijam, kas ir nozimigas no vides un dabas resursu aizsardzibas un
racionalas izmanto$anas viedokla. To galvenais uzdevums ir samazinat vai noverst
antropogeénas negativas iedarbibas ietekmi uz objektiem, kuriem noteiktas aizsargjoslas.

Izpé&tes teritorija ir $adas vides un dabas resursu aizsardzibas aizsargjoslas:

o saskana ar Rigas pilsétas teritorijas planojumu 2006. — 2018. gadam (apstiprinats ar Rigas
pilsétas domes 2005. gada 20. decembra 1émumu Nr. 749) aizsargjoslas platums
virszemes tidens objektiem Riga ir ne mazak ka 10 m plata josla katra krasta (aizsargjosla

V==

mérama no stavkrasta augs$¢jas krants, ja tada ir), iznemot gadijumus, kad tas nav
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iespgjams esodas apbiives del, vai arf, ja krastu veido vienlaidus dambis. Sajas
aizsargjoslas aizliegts izvietot blives degvielas, e]losanas materialu, kimisko produktu,
kokmaterialu, ka arT bistamas kimiskas vielas vai kimiskos produktus saturosu materialu
glabatavas, visa aizsargjoslas platuma veikt kailcirtes.

o saskana ar likumu virszemes idensobjektu aizsargjoslas tiek noteiktas ar1 gar
fidensobjektiem ar appliistoSo teritoriju - visa tas platuma vai ne mazak ka I1idz esosai
norobeZojosai apbiivei (cela uzbérumam, aizsargdambim), ja aiz tas esosa teritorija
neappliist. Par apliistosu teritoriju likuma izpratné (1. panta 11. punkts) tiek uzskatita
tdensteces ielejas vai idenstilpes ieplakas dala, kura palos vai plidos pilnigi vai dalgji
applist un kuras platums fidensteces vai tidenstilpes aizsardzibas noltikos tiek noteikts
pasvaldibas teritorijas planojuma atbilstosi Ministru kabineta 2008. gada 3. jiinija
noteikumiem “Virszemes tidensobjektu aizsargjoslu noteik$anas metodika” noteiktajai
metodikai. 2008. gada 6. marta Aizsargjoslu likuma grozijumu 4. punkta parejas
noteikumi papildinati, nosakot, ka vietgjo pasvaldibu domes (padomes) izverte savus
teritoriju planojumus un, ja nepiecieSams, ne vélak 18 ménesu laika p&c tam, kad
grozijumi stajusies speka (01.04.2008.), izstrada un apstiprina nepiecie$amos grozijumus
teritoriju planojumos, lai nodros§inatu virszemes fidensobjektu aizsargjoslas noteikSanu
atbilstosi likuma paredzétajam.

e Metodiku aizsargjoslu (aizsardzibas zonu) noteikSanai ap kulttiras pieminekliem
reglamente Ministru kabineta 2003. gada 15. jiilija noteikumi Nr.392 “Kultiiras
piemineklu aizsargjoslas (aizsardzibas zonas) noteikSanas metodika”. Ja aizsargjosla
(aizsardzibas zona) ap kulttiras pieminekli nav noteikta Ipasi, tas minimalais platums
pilsetas ir 100 m. Saskana ar Rigas pils&tas teritorijas planojuma noteikto, kultiiras
pieminekliem, kas atrodas arpus pils€tbtivniecibas piemineklu teritorijam, aizsargjoslas
tiek noteiktas pa konkréta zemesgabala kadastra robezam. To arhitektiiras piemineklu, kas
atrodas arpus pilsétbiivniecibas piemineklu teritorijam, perimetralas apbiives situacija
aizsargjosla ir 20 m, brivstavosas apbiives situacija — 50 m.

Celu biivdarbu veikSanai janem veéra $adi aprobezojumi $ajas aizsargjoslas: jebkuru
saimniecisko darbibu aizsargjoslas (aizsardzibas zonas) ap kultliras pieminekliem drikst veikt
tikai ar Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas un kultiiras pieminek]a tpasnieka
atlauju, aizliegts izvietot Sajas aizsargjoslas degvielas, elloSanas materialu, kimisko vielu,
kokmaterialu un citu veidu materialu un vielu glabatavas, ka art biivdarbu laika aizliegts
aizkraut pievedcelus un pieejas pie kultiiras pieminek]a.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma trases 1. un 3. variants planots gar UNESCO
pasaules mantojuma saraksta ieklauta Rigas v&sturiska centra aizsardzibas zonas robezu,
savukart 2. variants §keérso Rigas v&sturisko centru un ta aizsardzibas zonu.

Ekspluatacijas aizsargjoslas. ST tipa aizsargjoslas tiek noteiktas gar transporta linijam, gar
elektronisko sakaru tikliem un citu komunikaciju Iinijam, ka arT ap objektiem, kas nodrosina
dazadu valsts dienestu darbibu. Ekspluatacijas aizsargjoslu galvenais uzdevums ir nodrosinat
mingto komunikaciju un objektu efektivu un drosu ekspluataciju un attistibas iespéjas.

Likuma 13. pants nosaka, ka ekspluatacijas aizsargjoslas gar ielam un autoceliem tiek
noteiktas, lai samazinatu ielu un autocelu negativo ietekmi uz vidi, nodro$inatu transporta
magistralu ekspluataciju un dro$ibu, ka arT izveidotu no apbtives brivu joslu, kas
nepiecieSsama ielu un autocelu rekonstrukcijai. Pils€tas aizsargjoslas gar ielam un autoceliem
nosaka teritoriju planojumos likuma noteiktaja kartiba un atzim& zemes gabalu planos ka
sarkano Iiniju (esosa vai projektéta iclas robeza) un biivlaidi (Itnija, kas nosaka attalumu no
sarkanas Iinijas lidz apbiivei). Ministru kabineta 2001. gada 10. aprila noteikumi Nr. 162
,Autocelu aizsargjoslu noteik§anas metodika” 4. punkts nosaka, ka autocela aizsargjoslu
nosaka ta paSvaldiba, kuras teritorija atrodas attiecigais autocels, saskanojot ar Satiksmes
ministriju (valsts autoceliem) vai autocela Ipasnieku (pargjiem celiem).
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Ekspluatacijas aizsargjoslu noteikSanas metodiku gar telekomunikaciju tiklu Iinijam
reglamente Ministru kabineta 2003.gada 19.augusta noteikumi Nr.465 “Ekspluatacijas
aizsargjoslu gar telekomunikaciju tiklu linijam noteik$anas metodika”. Istenojot planoto
darbibu, janem ve&ra So noteikumu 7. punkta prasibas, kas nosaka, ka telekomunikaciju tikla
Itniju parbiivet vai parvietot drikst, ja to aizsardzibu, parbiivi un parvietoSanu veic par darbu
izpilditaja lidzekliem, pamatojoties uz tehnisko projektu, kas saskanots ar telekomunikaciju
tikla linijas 1paSnieku (valditaju). Parbuiveta vai parvietota telekomunikaciju tikla Itnija paliek
l1dzsingja telekomunikaciju tikla Iinijas Tpasnieka (valditaja) ipasuma (valdijuma). Tapat
jaievero ar1 So noteikumu vides un cilvéka aizsardzibas prasibas, veicot darbus elektrisko
sakaru tiklu aizsargjoslas.

Elektronisko sakaru tikliem saskana ar Aizsargjoslu likuma 14. panta 2. punktu nosakama 2,5
metru plata aizsargjosla elektronisko sakaru tikla linijas katra puse, mérot no elektronisko
sakaru tikla Itnijas vai kabelu kanalizacijas ass.

Likuma 19. pants reglamentg aizsargjoslas gar idensvadu un kanalizacijas tikliem, kuru
noteikSana nepiecieSama, lai nodro§inatu fidensvadu un kanalizacijas tiklu ekspluataciju un
drosibu. Aizsargjoslu maksimalais platums gar fidensvadiem un kanalizacijas spiedvadiem ir
5 metri katra pusé no caurulvada argjas malas. Metodiku, p&c kuras nosaka ekspluatacijas
aizsargjoslas gar iidensvadu un kanalizacijas tikliem, regulé Ministru kabineta 1998.gada
26.maija noteikumi Nr.198 “Noteikumi par tidensvadu un kanalizacijas tiklu ekspluatacijas
aizsargjoslu noteikSanas metodiku”. Pamatojoties uz $iem noteikumiem, tidensvadu un
kanalizacijas tiklu aizsargjoslas aizliegts veikt biivdarbus vai remontdarbus bez saskanosanas
ar tiklu 1pasnieku, ka arT veikt zemes darbus dzilak par 0,3 metriem, bet aramzemé& — dzilak
par 0,45 metriem, ka arT bez saskanoSanas ar tiklu 1pasnieku veikt grunts planéSanu. Papildus
aizliegts veikt darbus ar triecienmehanismiem, nomest smagumus, izmest un izliet kodigas un
koroziju izraisosas vielas, degvielu un elloSanas materialus. Jaievero ari So noteikumu vides
un cilveka aizsardzibas prasibas, veicot biivdarbus So tiklu aizsargjoslas.

Saskana ar likuma 16. panta 2. punktu, jaievero aizsargjoslu platums gar elektrisko tiklu
gaisvadu linijam, kas pils€tas un ciemos ir 2,5 metru attaluma no linijas ass gaisvadu linijam
ar nominalo spriegumu I1dz 20 kilovoltiem, 4 metru attaluma no mal&jiem vadiem uz arpusi
no gaisvadu Itnijam ar nominalo spriegumu no 20 kilovoltiem Iidz 110 kilovoltiem un 8 metru
attaluma no mal&jiem vadiem uz arpusi no gaisvadu Iinijam ar nominalo spriegumu vairak par
110 kilovoltiem. Aizsargjoslas gar elektriskajiem tikliem saistiba ar celu biivniecibu noteikti
§adi aprobezojumi - aizliegts izvietot degvielas, elloSanas materialu, ktmisko vielu un kimisko
produktu, kokmaterialu un citu veidu materialu un vielu glabatavas, aizliegts aizsargjoslas gar
pazemes elektroparvades kabellinijam veikt darbus ar triecienmehanismiem, nomest
smagumus, izmest un izliet kodigas un koroziju izraiso$as vielas, degvielu un e]losanas
materialus, aizliegts celt, kapitali remontet, rekonstrugt vai nojaukt jebkuras €kas un biives
bez attiecigo komunikaciju ipasnieka atlaujas, ka arT aizliegts veikt zemes darbus dzilak par
0,3 metriem, ka arT veikt grunts planéSanu ar tehniku, autocelu zemes nodalijuma josla —
dzilak par 0,5 metriem, ka arT apb&rt ar zemi vai blivmaterialiem kabelu kanalizacijas
kabelaku luku vakus, sadales skapjus, bridinajuma zimes un mérstabinus pazemes kabelu
trases, ka ar1 parvietot esosas elektronisko sakaru tiklu Iinijas un iekartas bez ieprieksgjas
saskanoSanas ar to valditaju. Metodiku, p&c kuras nosaka aizsargjoslu gar elektriskajiem
tikliem, reglamente Ministru kabineta 1998.gada 20.oktobra noteikumi Nr.415
“Ekspluatacijas aizsargjoslu gar elektriskajiem tikliem noteikSanas metodika”. Saistiba ar celu
biivdarbiem jaievero ar $o noteikumu prasibas attieciba uz vides un cilvéku aizsardzibu.
Attieciba uz planoto darbibu janem véra Aizsargjoslu likuma 43. panta prasiba, kas aizliedz
nojaukt un rekonstruét €kas un tiltus, parbiivet kolektorus un tunelus, kuros iegulditi
elektronisko sakaru tiklu kabeli vai uzstaditas elektronisko sakaru tiklu Iiniju statnes, kabelu
sadales kastes un sadales skapji (ja buivetajs nav ieprieks parvietojis elektronisko sakaru tikla
Itnijas un iekartas p&c saskanosanas ar to valditaju).
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Likuma 20. pants nosaka, ka aizsargjoslas ap geodéziskajiem punktiem nosaka, lai
nodros$inatu geodeézisko punktu ilgstosu saglabasanos un stabilitati un tas ap geodézisko
punktu ir vienu metru plata zemes josla no geodéziska punkta konstrukcijas ar&jas malas.

Sanitaras aizsargjoslas tiek noteiktas ap objektiem, kuriem ir noteiktas paaugstinatas sanitaras
prasibas. To galvenais uzdevums ir sanitaro prasibu nodro§inasana.

Likuma 25. pants reglamentg aizsargjoslu nepiecieSsamibu ap kapsétam. Metodiku, p&c kuras
nosaka aizsargjoslas ap kapsetam, regulé Ministru kabineta 1998.gada 29.decembra
noteikumi Nr.502. “Aizsargjoslu ap kapsétam noteikSanas metodika”. Saskana ar Siem
noteikumiem aizsargjoslas platums ir 300 metru no kapsetas teritorijas robezas ar&jas malas.
Noteikumu 11. punkts nosaka, ka, lai nodrosinatu vides un cilvéka sanitaro aizsardzibu,
aizsargjoslas aizliegts bivet jaunas ripnieciskas, saimnieciskas, sabiedriskas un dzivojamas
€kas, iznemot kapsetas saimniecibai nepiecieSamas €kas un ekas pilsétas, ja tas harmoniski
papildina esoso apbiivi, rekonstrugjot esosas ekas, janoverte to ietekme uz vidi; aizliegts
ierikot jaunas dzerama fidens nemsanas vietas.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma trases 1. un 3. varianta planots izbiivet tuneli, kas
skersos Mikela kapus. Veicot paredzetos biivdarbus $ajas vietas, riciba jasaskano ar visam
ieinteresétajam institiicijam.

Aizsargjoslu likuma 35. pants nosaka visparigos aprobezojumus aizsargjoslas, kas attiecas uz
visam iepriek$ mingtajam biivdarbu teritorija vai pieguloSaja teritorija esoSajam
aizsargjoslam. Saistiba ar paredz€to darbibu janem vera $adi visparigie aprobezojumi
aizsargjoslas:

e 35. panta 2. punkts pilniba attiecas uz esosa autocela aizsargjoslu — ja objektam ir noteikta
aizsargjosla, ta Ipasniekam ir atlauts aizsargjosla veikt attieciga objekta ekspluatacijai,
remontam, renovacijai un rekonstrukcijai nepiecie$samos darbus. Par to rakstveida
jabridina zemes Tpasnieks vai tiesiskais valditajs vismaz divas nedglas pirms darbu
uzsaksSanas, iznemot avariju noversanas vai to seku likvidacijas darbus, kurus var veikt
jebkura laika;

o likuma 35. panta 4. punkts savukart paredz, ka pec darbu veikSanas objekta Tpasnieks
sakarto zemes platibas, lai tas biitu derigas izmantoSanai paredz&tajam vajadzibam, ka art
atlidzina zemes Ipasniekam, tiesiskajam valditajam vai lietotajam darbu izpildes gaita
nodarTtos zaud&jumus. Zaud&jumu apméru nosaka un zaud€jumus atlidzina likumos
noteiktaja kartiba vai p&c savstarpgjas vienosanas.

Aizsargjoslu likuma un tam pakartotajos Ministru kabineta noteikumos ietvertas prasibas, jo
1pasi aplukotie aprobeZojumi Sajas aizsargjoslas, ir nozimigi limitgjosie faktori, Tstenojot
paredz&to darbibu.

“Udens apsaimnieko$anas likums” (izsludinats 12.09. 2002., ar grozijumiem, kas sp&ka no
28.04.2010.). Sa likuma mérkis ir izveidot tadu virszemes un pazemes tidenu aizsardzibas un
apsaimniekoSanas sist€mu, kas cita starpa:

e veicina ilgtsp&jigu un racionalu tidens resursu lietoSanu, nodro$inot to ilgtermina
aizsardzibu un iedzivotaju pietickamu apgadi ar labas kvalitates virszemes un pazemes
tdeni;

e uzlabo tdens vides aizsardzibu, pakapeniski samazina ari prioritaro vielu emisiju un
noplidi, ka arT partrauc tidens videi 1pasi bistamu vielu emisiju un noplidi;

e nodrosina pazemes tidenu piesarnojuma pakapenisku samazinasanu un novers to
turpmaku piesarnosanu.
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Likuma 3. pants nosaka kompleksu pieeju emisijas ierobezosanai no punktveida un diftiza
piesarnojuma avotiem atbilstosi likuma “Par piesarnojumu” noteiktajam piesarnojuma
noverSanas un kontroles prasibam, ierobezojot difiiza piesarnojuma slodzes un, ja
nepieciesams, veicinot labako pieejamo tehnisko panémienu un vidi saudzgjosu tehnologiju
lietosanu. Autocelu biivniecibas vai rekonstrukcijas laika nedrikst pielaut piesarnojoso vielu
emisiju ne virszemes, ne pazemes fidenos, tas pats attiecas ar uz $o autocelu ekspluataciju.
Saja noliika janem véra likuma 11. pants par vides kvalitates mérkiem @idens objektiem.

Likums “Par zemes dzilem” (izsludinats 21. 05. 1996., ar grozijumiem, kas izsludinati lidz

26.06.2009.). Bitiska nozime saistiba ar celu biivdarbiem ir likumam “Par zemes dzilem”, lai

ar1 §im tiesibu aktam ir pakartota nozime autocelu buvnieciba. Likuma loma vides aizsardziba

ir nodro$inat zemes dzilu izmantoS$anu un aizsardzibu. Tas nosaka kartibu, kada veicama

zemes dzilu kompleksa, racionala un vidi saudzgjoSa izmantoSana.

Saskana ar 87 likuma 15. pantu, galvenas prasibas zemes dzilu aizsardziba, kas biitu

attiecinamas uz autocela biivniecibu, ir §adas:

e racionala derigo izraktenu ieguve, ka arT atradn@s sastopamo blakusproduktu
izmantoSana;

o zemes dzilu izmantosana, nepielaujot kaitigu ietekmi uz derigo izraktenu krajumiem un
zemes dzilu Tpasibam;

e zemes dzilu izmantos$ana, nepielaujot piesarnosanu ar pazemes un virszemes biivés un
kratuves glabajamam ekologiski bistamam vielam, ka arT notekiideniem.

Jaatzimg, ka, vadoties no $1 likuma 17. panta, vides aizsardzibas iestazu uzdevums ir izvertet,
vai biivniecibai paredzgtas teritorijas zemes dziles nav valsts nozimes derigo izraktenu
atradnes. Sadu vietu apbiive pielaujama tikai p&c Valsts vides dienesta atlaujas sanemsanas.

“Dabas resursu nodokla likums” (izsludinats 29. 12. 2005., ar grozijumiem, kas speka no
01.07.2009.). Saistiba ar autocelu biivniecibu, kas ietekme arT dabas resursu izmantosanu,
piemérojams likums “Par dabas resursu nodokli”. Dabas resursu nodokla mérkis ir ierobezot
dabas resursu nesaimniecisku izmanto$anu un vides piesarnosanu, veicinat jaunas un
pilnveidotas tehnologijas ievieSanu, kas samazina vides piesarnojumu. Attieciba uz autocelu
buvniecibu vai rekonstrukciju nozimigas ir §1 likuma 1. pielikuma noraditas nodoklu likmes
par dabas resursu ieguvi un 5. pielikuma par tidens piesarposanu.

Likums “Par kultiiras piemineklu aizsardzibu” (izsludinats 05. 03. 1992., ar grozijumiem,
kas speka no 15.12.2009.). Planota Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei blivnieciba var ietekm@t ta tuvuma atrodoSos
kultiirvésturiskos piemineklus. Likuma “Par kultiiras piemineklu aizsardzibu™ noraditi
pasakumi, kas jaievero, lai nodrosinatu kultirvesturiska mantojuma saglabasanu, ta uzskaiti,
izpéti, praktisko saglabasanu, kultiiras pieminek]u izmanto$anu un popularizésanu. Sadu
kultiiras piemineklu aizsardziba tiek nodroSinata ar Valsts kulttiras piemineklu aizsardzibas
inspekcijas izdotiem administrativiem aktiem, kas ir saistosi attieciga kulttiras pieminek]a
IpasSniekam (valditajam). To atbilstibu un kultiiras pieminekla faktisko uzraudzibu veic katra
rajona un republikas pils€ta ieceltais kultiiras pieminekla aizsardzibas inspektors. Svarigi
atzimét, ka saimnieciska darbiba kultiiras piemineklos vai to aizsargajamas teritorijas, atlauta
tikai ar Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas atlauju. Ming&taja likuma noteikts
arT tas, ka pirms celu biives un citu saimniecisko darbu uzsaksanas $o darbu veicgjam
janodrosina kultiiras vertibu apzinasana paredzamo darbu zona (skat. sikak 3.8. nodalu).

“Teritorijas planoSanas likums” (izsludinats 12. 06. 2002., ar grozijumiem, kas speka no
01.04.2010.). Planojot transporta koridora izbtivi, ir janem veéra paredz&tas zemes
izmantoSanas atbilstiba teritorijas planojumiem visos planoSanas Itmenos (nacionalaja Itment,
plano$anas regiona ITmenT un vietgjas pasvaldibas limeni). Saistiba ar paredzéto darbibu un
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tas ietekmes uz vidi novert€jumu, svarigi ieveérot sadus ar teritorijas planosanu saistitus

uzdevumus:

e izvertet valsts, plano$anas regionu, rajonu un vietgjo pasvaldibu teritorijas attistibas
planojumos ietvertas teritorijas izmantoSanas prasibas un ierobezojumus;

o radit priekSnoteikumus vides kvalitates un teritorijas racionalas izmantoSanas
nodros$inasanai, riipniecisko un vides risku novérsanai;

e veicinat optimalu transporta sist€mas funkciongsanu;

o saglabat dabas un kultiras mantojumu, ainavas un biologisko daudzveidibu, ka ari
paaugstinat kultiirainavas un apdzivoto vietu kvalitati.

Paredzetas darbibas detalizacijas pakape jasaista ar vietgjas pasvaldibas [TmenT noteikto
pasvaldibas teritorijas planojumu, detalplanojumu un saisto$ajiem apbiives noteikumiem, kur
ietvertas arT augstaka ITmena teritorijas planojumos noteiktas prasibas, teritorijas un objekti.
Bitiski ir nemt vera vietgjas pasvaldibas teritorijas attistibas iesp€jas, virzienus un
ierobezojumus, noteiktos pasreizejos un planotos (atlautos) izmantosanas veidus. Analizgjot
paredzgetas darbibas Tstenosanai izveletas vietas teritorijas planojumu, jaievero $aja likuma
noteikta teritorijas planoSanas kartiba un publisko institiiciju kompetence (skat. stkak 3.1.
nodalu).

“Atkritumu apsaimniekoSanas likums” (izsludinats 29. 12. 2000., ar grozijumiem, kas

speka no 20.10.2009.). Atkritumu apsaimniekoSanas likuma merki ir:

e noteikt atkritumu apsaimniekoSanas kartibu, lai aizsargatu cilvéku dzivibu un veselibu,
vidi, ka arT personu mantu;

e veicinat atkritumu apsaimniekoSanu, taja skaita dalttu vaksanu un atkartotu izmantosanu,
lai samazinatu apglabajamo atkritumu daudzumu.

Saistiba ar celu buivniecibu jaatzimé, ka pamatojoties uz $a likuma 4. pantu par atkritumu
iedaltjumu, vairums celu biivniecibas vai rekonstrukcijas rezultata radusos celtniecibas
atkritumu pielidzinami sadzives atkritumiem — atkritumi, kuri netiek klasificéti ka bistamie
atkritumi. Savukart likuma 5. un 6. pants nosaka ka veicama un organizgjama atkritumu
apsaimniekosana. So pantu prasibas janem véra, veicot bavdarbus.

“Zvejniecibas likums” (pienemts 12.04.1995., grozijumi 01.10.1997., 29.10.1998.,
17.02.2000., ar grozijumiem, kas sp€ka no 01.01.2010.) regul€ LR ieksgjo tidenu,
teritorialo jiiras idenu un ekonomiskas zonas tidenu zivju resursu iegiiSanu, izmantoSanu,
pétisanu, saglabasanu, pavairo$anu un uzraudzisanu. Likuma noteikts, ka ar zveju vai
kugosanu un citam ar to saistitam darbibam gar tidenu krastiem ir nosakama tauvas josla.
Likuma 9. panta apliikota tauvas joslas noteikSanas kartiba un Ipasuma tiesibu
aprobezojumi taja. Noteikts, ka dabiskas tauvas joslas platums gar privato tidenu
krastiem ir 4 metri, gar pargjo Gidenu krastiem ir 10 metri no upes vai ezera normalas
tidenslinijas vai no krasta nogazu augSmalas ietverot ar zemi no fidenslimena Iidz krasta
nogazei un pasu nogazi. Pils€tas un biezi apdzivotas vietas, ja krastmalas ir apbiivétas ar
gkam tada méra, ka nav iesp&jams izmantot visu likuma 9. panta noteikto platumu, gar
tidenu krastu atstajama tik plata tauvas josla, lai nodroSinatu &rtu brauksanu pa krastu.

,Melioracijas likums” (pienemts 14.01.2010.) nosaka melioracijas sist€mu biivniecibas,
ekspluatacijas, uzturésanas un parvaldes kartibu lauku apvidu un pilsétu zemes. Likums
un saskana ar to izdotie Ministru Kabineta noteikumi ir piemérojami planotas darbibas
teritorija esoSo melioracijas sistému saglabasana un uzturésana.

Likums “Par Eiropas ainavu konvenciju” (pienemts 27.03.2007.) apstiprina un pienem
2000. gada 20. oktobra Eiropas ainavu konvenciju (turpmak — Konvencija).
Konvencijas meérkis ir veicinat ainavu aizsardzibu, parvaldibu un planosanu, ka ar1
organizgt sadarbibu par ainavu jautajumiem Eiropa. Latvijas valsts, pienemot $o
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konvenciju, ir apnémusies atzit ainavas par cilvéku dzives vides biitisku dalu, cilvéku
kopiga kultiras un dabas mantojuma daudzveidibas izpausmi un identitates pamatu un
Istenot taja noteiktos visparigos un specialos pasakumus. Visparigie pasakumi ir saistiti
ar ainavu politikas izstradasanu un 1stenosanu dalibvalsts, sabiedribas, vietgjo un
regionalo varas iestazu un citu iesaistito puSu lidzdalibu ainavu veido$ana dalibvalstis,
ainavu aizsardzibas nostiprinasanu juridiski likumdos8ana, ainavu politikas integrésanu
sava regionalaja un pilsétplanosanas politika un citu tautsaimniecibas nozaru politika, kas
tiesi vai netieSi var ietekmét ainavas. Specialie pasakumi §1s konvencijas izpratné ir
izpratnes veidosana, apmaciba un izglitiba, identifikacija un novertésana, ainavu
kvalitates mérku noteikSana un ainavu politikas TstenoSana, ievieSot instrumentus ainavu
planosanai un aizsardzibai.

"Rigas vesturiska centra saglabasanas un aizsardzibas likums" (speka no 25.06.2003., ar
grozijumiem, kas speka no 14.06.2005.). Sa likuma mérkis ir nodroginat Rigas vésturiska
centra un ta aizsardzibas zonas saglabasanu, aizsardzibu un kvalitativu attistibu. Savukart,
likuma uzdevums ir noteikt Rigas v&sturiska centra un ta aizsardzibas zonas statusu, teritoriju,
saglabasanas, aizsardzibas, izmantoSanas, ka arT attistibas projektu Tstenosanas kartibu un
prasibas Rigas vesturiska centra un ta aizsardzibas zonas teritorijas planojuma izstradei.

Nemot vera, ka visos 3 piedavatajos trases biivniecibas variantos trase robezojas vai $k&rso
Rigas vesturiska centra aizsardzibas zonu, planojot koridora izbiivi, janem vera visas $aja
likuma noteiktas prasibas.

Likums cita starpa nosaka Rigas v&sturiskaja centra un ta aizsardzibas zona saglabajamas un
aizsargajamas taja esosas autentiskas kultiirvesturiskas vertibas:

1) vesturiska planojuma struktiira (ar velakos laikos veiktiem kvalitativiem parveidojumiem);
2) panorama un siluets, skatu perspektivas;

3) veésturiska apbiive (Ipasi — viduslaiku, jigendstila un koka apbiive), tas meérogs un
raksturs;

4) arheologiskais kulttrslanis;

5) publiska artelpa;

6) zalumu un zalo zonu sist€éma;

7) vesturiskas idensteces un tidenstilpes;

8) vesturiskais zemes virsmas iesegums (bruga segumi, grants celini u.c.);

9) vesturiskie labiekartojuma elementi.

Mingtaja likuma noteikts arf tas, ka Rigas vesturiskaja centra un ta aizsardzibas zona
saglabajamo kultiirvesturisko vertibu parveidosana pielaujama, ja nepiecieSama parveidojuma
veik$ana ir vienigais veids, ka nodrosinat pilsétas attistibu, un ja parveidojuma rezultata
nepazeminas Rigas vesturiska centra un ta aizsardzibas zonas kulttrvesturiska vertiba.

1.1.2. Ministru kabineta noteikumi un pasvaldibu saistoSie noteikumi

Ministru kabineta noteikumi Nr. 1290 ”Noteikumi par gaisa kvalitati” (pienemti

03.11.2009.). Noteikumi nosaka kvalitates normativus artelpu gaisam troposfera (neietverot

darba vidi) Latvijas teritorija, ka arf:

o gaisa kvalitates normativu sasniegSanas terminus;

e gaisu piesarnojosu vielu augstako un zemako pielaujamo [imeni vide un raksturlielumus;

e parametrus, monitoringa metodes un metodes, kuras izmanto, lai noteiktu attiecigo gaisa
kvalitates normativu parsniegumu;

o pasakumus, kas veicami, ja gaisa kvalitates normativi tiek parsniegti.

Ietekmes uz vidi novertgjuma gaita izmantotie robezlielumi apkopoti 1.1. tabula.
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1.1. tabula. Gaisu piesarnojoso vielu robezlielumi

Piesarnojosa NoteikSanas

Nr. |.. Robezlieluma veids . Skaitliska vertiba
viela periods
- Stundas robezlielums slapekla 200 pg/m’ nedrikst
Slapekla L o _ N
1. S dioksidam NO; cilveka 1 stunda parsniegt vairak ka
dioksids _ . . . -
veselibas aizsardzibai 18 reizes gada
Slapekla nga_robezhelums S_l apekla Kalendarais 3
2. S dioksidam NO, cilveka 40 pg/m
dioksids _ . . gads
veselibas aizsardzibai
3. Oglekla oksids Astonu stundu robezliclums 8 stundas 10 mg/m’

cilvéka veselibas aizsardzibai

3
. Diennakts robezlielums cilvéka 5(_) ug/ m nefir_ikst_
4. Dalinas PM; . . 24 stundas parsniegt vairak ka
veselibas aizsardzibai ) _
35 reizes gada

. Gada robezZlielums cilveka Kalendarais 3
> Dalinas PMio veselibas aizsardzibai gads 40 pg/m
. Gada robezlielums cilvéka Kalendarais 3
6. Dalinas PM 5 veselibas aizsardzibai gads 25 pg/m

Ministru kabineta noteikumi Nr. 804 “Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates
normativiem” (pienemti 25. 10. 2005.). Noteikumi nosaka kvalitates normativus augsnei un
gruntij. Saskana ar noteikumiem ir noteikti $adi augsnes un grunts kvalitates normativi:
o mérklielums (A vértiba) — norada maksimalo ITmeni, kuru parsniedzot nevar nodrosinat
ilgtsp&jigu augsnes un grunts kvalitati;
e robezlielumi:
- piesardzibas robezlielums (B vértiba) — norada maksimalo piesarnpojuma Iimeni,
kuru parsniedzot iespgjama negativa ietekme uz cilveku veselibu vai vidi, ka art
Itmeni, kads jasasniedz p&c sanacijas, ja sanacijai nav noteiktas stingrakas prasibas;
- kritiskais robezlielums (C vértiba) — norada, ka, to sasniedzot vai parsniedzot,
augsnes un grunts funkcionalas Tpasibas ir nopietni trauc€tas vai piesarnojums tiesi
apdraud cilveku veselibu vai vidi.

Augsnes un grunts kvalitates normativi nedrikst biit parsniegti, uzsakot jaunu piesarnojosu
darbibu, par kadu nosaciti uzskatama ar1 planota skérsojuma biivnieciba vai un ekspluatacija.
Ja ir parsniegts kads no robezlielumiem, aizliegts veikt jebkadas darbibas, kas izraisa augsnes
un grunts kvalitates pasliktinasanos.

Ja tiek konstatets, ka parsniegti augsnes kvalitates robezlielumi, tad javeic:

e piesarnotas vietas izpéte un monitorings, ja parsniegts piesardzibas robezlielums (B
vertiba) vai ir parsniegts merklielums (A vértiba);

e piesarnotas vietas sanacija, ja ir parsniegts kritiskais robezlielums (C vertiba).

Paredzetajai darbibai piem&rotie augsnes un grunts kvalitates normativi ietverti 3.1.3.3.
nodala.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 118 “Noteikumi par virszemes un pazemes tidenu
kvalitati” (pienemti 12. 03. 2002., ar grozijumiem, kas spgka no 01.01.2010.). Rigas Ziemelu
transporta koridora 2. posma biivniecibas sakara nepiecieSams analizet ta ietekmi uz tuvuma
eso$am tdenstecem. So noteikumu 5. punkts nosaka, ka, piemérojot $o noteikumu 1. un 2.
pielikuma noteiktos tidens kvalitates normativus, nem veéra ietekmétas teritorijas paredzamo
izmantosanas veidu, ka arT nepiecieSamibu noverst tidens piesarnojumu ar $o noteikumu 1.
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pielikuma minétajam vielam un samazinat fidens piesarnojumu ar $o noteikumu 2. pielikuma
mingtam vielam.

So noteikumu 2'. pielikuma ir ieklauts prioritaro zivju idenu saraksts. Saskana ar 0
pielikumu, Daugava no valsts robezas Iidz grivai ir ieklauta prioritaro zivju tidenu saraksta.
Prioritarie zivju tdeni ir saldtideni, kuros nepieciesams veikt tidens aizsardzibas vai Gidens
kvalitates uzlabosanas pasakumus, lai nodrosinatu zivju populacijai labveligus dzives
apstak]us. Noteikumos ir definéts, ka Daugavas tidens tips ir karpveidigo zivju tideni, kuros
dzivo vai kuros iesp&jams nodrosinat karpu dzimtas (Cyprinidae) zivju, ka ar1 lidaku (Esox
lucius), asaru (Perca fluviatilis) un zusu (Anguilla anguilla) eksistenci. Augstak minéto MK
noteikumu 3. pielikums nosaka tidens kvalitates normativus prioritarajiem zivju ideniem.
Paredzetajai darbibai piem&rotie fidens kvalitates normativi atspoguloti 4.9. nodala.

Sajos MK noteikumos ir noteikts, ka LVGMC nosaka konkrétas paraugu nemsanas vietas, to
attalumu l1dz tuvakajai piesarnojoso vielu emisijas vietai un paraugu nemsanas dzilumu
prioritaro zivju iidenu monitoringam. So noteikumu prasibu izpildei nepiecieSsamas analizes
veic akrediteta laboratorija. Lai kontrol&tu prioritaro zivju tidenu kvalitates atbilstibu So
noteikumu prasibam, fidens paraugus nem 12 ménesus viena un taja pasa vieta, ieveérojot So
noteikumu 3. pielikuma noteikto paraugu nemsanas biezumu (skat. 4.9. un 8. nodalu).

Ar 2008. gada 7. julija grozjjumiem Siem noteikumiem pievienots 10. pielikums, kura ietverti
fidens kvalitates normativi pazemes tidenu stavokla noveért€sanai un prasibas pazemes Gidenu
attiridanai piesarnotajas vietas. So noteikumu 10. pielikuma 1.tabula noteiktos fidens
kvalitates normativus pieméro pazemes tidenu stavokla novertesanai, iznemot $o noteikumu
25. punkta min€tos pazemes tidenu horizontus un to kompleksus. Ja novertésanas rezultati
liecina, ka piesarnojuma Itmenis ir sasniedzis vai parsniedz B robezlielumu, attiecigaja
teritorija veic pasakumus, lai noverstu turpmaku pazemes fidenu piesarnosanu, bet, ja
piesarnojuma Itmenis ir sasniedzis vai parsniedz C robezlielumu, attiecigaja teritorija veic
sanaciju saskana ar likumu "Par piesarnojumu". Paredzgtajai darbibai piemé&rotie tidens
kvalitates normativi pazemes tidenu stavokla novertésanai sniegti 3.1.3.3. nodala.

Ministru kabineta noteikumi Nr.597 "TroksSna novérteSanas un parvaldibas kartiba”

(piepemti 13. 07. 2004., ar grozijumiem, kas speka no 06.03.2010.). Noteikumi saistiba ar

paredz&to darbibu nosaka:

o troksna raditajus, to piemeroSanas kartibu un novertéSanas metodes;

e prasibas un terminus trok$na kartéSanai, ka arT troksna strat€gisko karSu un ricibas plana
trokSna samazinasanai izstradei;

o vides trokSna radtto kaitigo seku noverté€Sanas metodes.

Noteikumos noteiktas pielaujamas troksnu raditaju vertibas, kuras janem vera, veicot

kartéSanu un ricibas planu izstradi trok$na samazinasanai. Satiksmes ministrija, izstradajot

troksna stratégisko karti autocelam, dzelzcela linijai vai lidostai, sadarbojas ar pasvaldibu,

kuras teritorija ieklauta trok$na stratégiskaja karté. Uzmaniba biitu japievers $adiem

aspektiem:

o troksna robezlielumu parsniegumiem;

e noteikta rajona eso$o majoklu, skolu un slimnicu skaita novert&jumam, uz kuriem
iedarbojas troksnis, kura troks$na raditajam ir kada konkréta vertiba;

e to cilveku skaita novert§jumam, kuri atrodas troksna iedarbibai paklautaja rajona.

Noteikumi nosaka $adus maksimali pielaujamos troksna normativus:
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1.2. tabula. Trok$na robeZlielumi

Nr Troksna robeZlielumi
k. Teritorijas lietoSanas funkcija L diena Lyakars  Lnakts

i (dB(A)) (dB(A)) (dB(A))

1. [Mazstavu dzivojamo &ku, kiirortu, slimnicu, bernu iestazu un 50 45 40
socialas apriipes iestazu teritorija

2. |Daudzstavu daudzdzivoklu dzivojamo €ku teritorijas, kulttiras, |55 50 45
izglitibas, parvaldes un zinatnes iestazu teritorija

3. |Dazadu funkciju €ku (ar dzivokliem) teritorijas 60 55 45

4. |Viesnicu, darfjumu, tirdzniecibas un pakalpojumu, sporta un 60 55 50
sabiedrisko iestazu teritorija

Ministru kabineta noteikumi Nr. 34 “Noteikumi par piesarnojoso vielu emisiju adeni”

(piepemti 22.01.2002., ar grozijumiem, kas pienemti 15.04.2008.). Planojot transporta

koridora biivniecibu, jaanalizg tas prasibas, kas attiecinamas uz iesp&jamo piesarnojoso vielu

emisiju tideni. Noteikumi nosaka:

o notekiidenu emisijas robezvértibas un aizliegumus piesarnojoso vielu emisijai fident;

e kartibu, kada operators kontrolg piesarnojoso vielu emisijas tident, veic monitoringu un
sniedz attiecigu informaciju.

Sajos noteikumos un ta pielikumos noraditas tidens videi bistamas un 1pasi bistamas vielas, to
vidi neorganiskas un organiskas vielas, naftas izcelsmes produkti. Ir noteiktas So vielu
emisijas robezvertibas, monitoringa izmantojamas references analizes metodes.

Ziemelu transporta koridora 2. posma ekspluatacijas laika radisies lietus notekiideni, kuru
sastava, iespgjams, biis naftas produkti, uz kuriem attiecas $ie noteikumi. Lai saglabatu tidens
kvalitati planotas darbibas teritorija un tas apkartne, bistamo vielu emisijas virszemes tidenos
operators drikst veikt tikai atlauja noteikto emisiju limitu ietvaros, nodrosinot notektidenu
savak$anu un attirisanu.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 406 “Virszemes uidensobjektu aizsargjoslu noteikSanas
virszemes tidensobjektu aizsargjoslu noteikSanas metodiku. Virszemes tidensobjektiem
aizsargjoslas nosaka pa izteiktam konttiram daba, piem&ram, reljefu (izteiktam zemes virsmas
augstuma izmainu vietam), celiem, ielam, meza nogabalu robezam, kvartalstigam, gravjiem,
kultivéto plavu un aramzemes lauku robezam, apbiivetu vai labiekartotu teritoriju robezam
vai pa iedomatu Iiniju, ievérojot Aizsargjoslu likuma 7.panta noteiktas prasibas.

Virszemes tidensobjektam, kura krasts maksligi parveidots (uzberts, nostiprinats ar
maksligiem nostiprinajumiem), aizsargjoslu nosaka no parveidota krasta vai nostiprinajuma
argjas malas ne mazak ka 10 metru plata josla. Ja krastu veido dambis, aizsargjoslu nosaka
saskana ar Aizsargjoslu likuma 7.panta ceturto dalu (“Iidz dambja ar€jas nogazes pakajei”).

Vietgjas pasvaldibas teritorijas planojuma grafiski nosaka gan appliistosas teritorijas, gan
virszemes tidensobjekta aizsargjoslas robezu. Ja nepiecieSsams, daba virszemes tidensobjekta
aizsargjoslu apzime ar informativajam zimém. Informativo zZimju izvietojumu daba nosaka
attieciga pasvaldiba.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 153 “Noteikumi par Latvija sastopamo Eiropas
Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstu” (pienemti 21. 02. 2006.). Noteikumos
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ietverts Latvija sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu saraksts. Minétais
saraksts nemts vera, raksturojot paredz&tas darbibas teritorijas dabas vértibas.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 474 “Noteikumi par kultiiras piemineklu uzskaiti,
aizsardzibu, izmantoSanu, restauraciju, valsts pirmpirkuma tiestbam un vidi
degradéjosa objekta statusa pieSkirSanu” (pienemti 26. 08. 2003., ar grozijumiem, kas
speka no 10.04.2010.). Saistiba ar celu biivdarbiem, biitiski ir ievérot So noteikumu prasibas
attieciba uz kultiiras piemineklu aizsardzibu. Noteikumu 35. punkta minéts, ka jebkada
saimnieciska darbiba kultiiras piemineklu aizsardzibas zonas veicama, saglabajot kultiiras
pieminekla vesturiski nozimigo planojumu un telpisko struktiiru, kultiirslani, piemineklim
atbilstoSo vidi, ainavu, apzalumoSanas un labiekartoSanas raksturu, ka arT nodrosinot kulttiras
pieminekla vizualo uztveri. Savukart 36. punkta noteikts, ka biivnieciba un citi darbi kultiiras
pieminekla aizsardzibas zona, kas var parveidot kultiras pieminekli vai ainavu, veicami,
ieverojot Aizsargjoslu likuma noteiktos aprobezojumus, ka art nodrosinot pasakumus kultiiras
pieminekla saglabasanai. Min&tos pasakumus ieklauj biivniecibas vai citu darbu projekta un
tamge, tos finans€ biivniecibas ierosinatajs vai finansetajs un parbauda Valsts kultiiras
piemineklu aizsardzibas inspekcija. Ar min&to inspekciju arT jasaskano visas ar biivniecibu
saistitas darbibas kultiiras piemineklu aizsardzibas zonas. Noteikumu 37. punkta noteikta
prasiba, ka fiziskas vai juridiskas personas, kuras biivniecibas vai citu darbu gaita atklajusas
objektu ar kultarvesturisku vertibu, par to zino inspekcijai un partrauc darbus lidz attiecigam
inspekcijas pazinojumam. Inspekcija organize atklata objekta izpéti, kulttirvesturiskas
vertibas noskaidrosanu un ménesa laika nosaka §1 objekta saglabasanas pasakumus.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 736 “Noteikumi par tidens resursu lietoSanas
atlauju” (pienemti 23.12.2003., ar grozijumiem lidz 29.10.2009.) nosaka tidens resursu
lietoSanas nosacijumus, tidens resursu lieto$anas atlaujas pieprasiSanas un sanemsanas
kartibu, atlauja noteikto prasibu kontroles un monitoringa nosacijumus, ka art kriterijus,
kurus ieve€rojot atlauja nav nepiecieSama.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 985 “Noteikumi par atkritumu klasifikatoru un
ipasibam, kuras padara atkritumus bistamus” (pienemti 30.11.2004.) nosaka
atkritumu klasifikatoru un 1pasibas, kuras padara atkritumus bistamus cilvéku dzivibai un
veselibai, videi, ka arT personu mantai. Atkritumi ir klasific€jami kategorijas atbilstosi So
noteikumu 1. pielikumam, ka ar nodalas, grupas un klases atbilstosi So noteikumu
2.pielikumam.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 421 “Noteikumi par 1pasi aizsargajamo biotopu veidu
sarakstu” (pienemti 05.12.2000., grozijumi Nr.74 30.01.2009.) nosaka pasi aizsargajamo
biotopu veidu sarakstu. Automagistrales bivniecibas teritorija un tas apkartné ir izvértéjama
planotas darbibas ietekme uz $ajos noteikumos ietvertajiem biotopu veidiem.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 45 “Mikroliegumu izveidoSanas, aizsardzibas un
apsaimnieko$anas noteikumi” (pienemti 30.01.2000., grozijumi Nr.378, 31.05.2005.)
nosaka mikroliegumu izveidoSanas kartibu, ka ar uzskaita sugas, kuram tie veidojami.
Noteikumi attiecinami uz mikroliegumu veidoSanu, lai nodroSinatu pasi aizsargajamo
dzivnieku, ziedaugu, paparzaugu, siinu, k&€rpju un sénu sugu operativu aizsardzibu, kas
konstatéti automagistrales izbtivei paredzgEtaja teritorija vai tas tuvuma. Planotas darbibas
ietekmes vert€juma ir ietverama informacija par mikroliegumiem, Rigas attistibas plana
2006. - 2018.g. ietvertajiem perspektivajiem mikroliegumiem.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 264 “Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju vispargjie
aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi” (pienemti 16.03.2010.) nosaka 1pasi
aizsargajamo dabas teritoriju vispargjo aizsardzibas un izmantoSanas kartibu, tostarp
pielaujamos un aizliegtos darbibu veidus aizsargajamas teritorijas. Saskana ar noteikumu
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6. pantu, Dabas aizsardzibas parvalde, izsniedzot rakstisku atlauju vai saskanojot
noteikumos minétas darbibas, izmanto informaciju no dabas aizsardzibas planiem un
jaunako pieejamo informaciju par 1pasi aizsargajamam sugam un biotopiem konkrétaja
teritorija. Darbibam, kuram saskana ar normativajiem aktiem par ietekmes uz vidi
novert§jumu Valsts vides dienests izsniedz tehniskos noteikumus vai veic sakotngjo
ietekmes uz vidi novertgjumu, Dabas aizsardzibas parvaldes atlauja nav nepiecieSama.
Ka jau tika mingts ieprieks, planota darbiba neskérso nevienu 1pasi aizsargajamu
teritoriju.

Vietgjas nozimes aizsargajamo koku aizsardzibu nosaka Rigas domes 2005.gada
10.marta saistoSie noteikumi Nr.94 “Rigas pilsétas aizsargajamo koku aizsardzibas un
uzturésanas noteikumi”. Tajos noteikts, ka aizsargajamie koki ir dabas pieminekli ka
pasi aizsargajamas dabas teritorijas sastavdala, viet€jo un sveSzemju sugu dizkoki. Tiem
ir noteikta aizsardzibas zona - aizsargajamais koks ar visam ta virszemes un pazemes
dalam un teritorija 10 m radiusa ap aizsargajamo koku. Aizsargajamos kokus iedala
valsts nozimes (to izm&rus nosaka MK 22.07.2003 noteikumos Nr. 415) un vietgjas
nozimes vietgjo un sveszemju sugu dizkokos. Ming€to RD noteikumi nosaka vietgjas
nozimes vietgjo un sveszemju sugu dizkoku (turpmak teksta - aizsargajamo koku)
aizsardzibas un uzturéSanas kartibu Rigas pils€tas administrativaja teritorija, lai
nodros$inatu vertigu vietgjo un sveszemju sugu liela izméra koku saglabasanu.
Aizsargajama koka aizsardzibas zona aizliegts veikt saimniecisko vai cita veida darbibu,
kas var bojat vai iznicinat aizsargajamo koku, mazinat ta dabisko est&tisko nozimi, maintt
vides apstaklus - idens un baroSanas rezimu, ka ar negativi ietekmé&t augSanu un dabisko
attistibu. Bez saskanoSanas ar RD Pilsétas attistibas departamentu saistiba ar planoto
darbibu aizliegts veikt komunikaciju ierikoSanu, iznicinat vai biitiski mainit dabisko
zemsedzi, apkraut kokus, iegiit derigos izraktenus un samazinat koka saknu zona brivas
augsnes dalu, noblietgjot, asfaltgjot vai noklajot ar tideni un gaisu necaurlaidigu segumu.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 272 “Melioracijas sistému ekspluatacijas un
uzturésanas noteikumi” (pienemti 08.04.2004.) nosaka prasibas, kadas zemes
Ipasniekam vai tiesiskajam valditajam jaievero valsts, valsts nozimes, pasvaldibas,
koplietoSanas vai viena TpaSuma melioracijas sisttmu izmantoSana, kopsana un
saglabasana.

Automagistrales buvdarbi var ietekmét melioracijas sistému ekspluataciju un tadg] var
biit nepiecieSami melioracijas sistému darbibas uzlabosanas pasakumi. Biivdarbu
veicgjam, saskana ar Siem noteikumiem, jasanem rakstisks saskanojums taja Lauku
atbalsta dienesta teritorialaja struktiirvieniba, kura norisinasies planota aktivitate.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 341 (pienemti 25.06.2003., grozijumi 28.04.2008.)
“Noteikumi par pielaujamiem vibracijas lielumiem dzivojamo un publisko eku telpas”
nosaka pielaujamos vibracijas lielumus dzivojamo un publisko €ku telpas (..), lai nodrosinatu
iedzivotaju veselibas aizsardzibu pret vibracijas nelabvéligo ietekmi (1. punkts). Sie
noteikumi neattiecas uz transportlidzeklu radito vibraciju (3.3. punkts).

Ministru kabineta noteikumi Nr. 284 (pienemti 13.04.2004.) “Darba aizsardzibas prasibas
nodarbinato aizsardzibai pret vibracijas radito risku darba vide”.

Noteikumi nosaka darba aizsardzibas prasibas nodarbinato aizsardzibai pret vibracijas radito
risku darba vid€ (1. punkts), tacu Sie noteikumi neko nereglamentg attieciba uz autocelu radito
vibraciju.

Ministru kabineta 2009.gada 6.oktobra noteikumi Nr. 1148 ,,Vietéjas pasvaldibas teritorijas
planoSanas noteikumi” (ar grozijumiem, kas stajas speka ar 11.11.2009) nosaka:
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e vietgjas pasvaldibas teritorijas planojuma un detalplanojuma saturu, to izstrades un
apstiprinasanas kartibu;

e detalplanojuma izstrades finans€Sanas kartibu un Iiguma par detalplanojuma izstradi
un finansé$anu iecklaujamos nosacijumus.

Vietgjas pasvaldibas teritorijas planojums nosaka teritorijas izmantoS$anas un apbiives
noteikumus, kas ietver prasibas zemes vienibam un to apbiivei, ka arT katras teritorijas dalas
(ar noteiktu atskirTgu planoto (atlauto) izmantoSanu) labiekartojumam, kas janem vera,
planojot transporta koridora izbiivi.

Ministru Kabineta 2004. gada 8. marta noteikumi Nr. 127 “ Rigas vésturiska centra
saglabasanas un aizsardzibas noteikumi” (ar grozijumiem - MK 22.01.2008. not. Nr.31)
nosaka Rigas vésturiska centra un ta aizsardzibas zonas saglabaSanas, aizsardzibas,
izmantoSanas, kulttrvesturiskas vides parveidosanas, ka arT attistibas projektu istenosanas
kartibu un attiecigas kultiirvésturiskas vides vertibai atbilstosas prasibas. Sajos MK
noteikumos Rigas v&sturiskais centrs un ta aizsardzibas zona sadaliti vairakas dalas (MK
noteikumu 1. un 2.pielikums), kuras noteikti attiecigi apbiives ierobezojumi, kas janem vera,
veicot jebkadu saimniecisko darbibu §1 projekta ietvaros.

1.2. Autocelu atfisttbu un biivniectbu reglamentéjosie normativie akti

“Likums par autoceliem” (izsludinats 02. 04. 1992., ar grozijumiem, kas izsludinati lidz
22.10.2009.). Likums reglamentg autocelu lietoSanu, parvaldi, aizsardzibu un attistibu.
Likuma 5. panta ir noteikts, ka kartibu, kada uz valsts autoceliem un pasvaldibu celiem
aizliedzama vai ierobezojama transportlidzeklu satiksme, nosaka Ministru kabinets.

Pamatojoties uz likuma 16. pantu, autocelu buivniecibas, rekonstrukcijas un uzturéSanas darbi
nedrikst pasliktinat hidrologisko rezimu autocelu aizsargjosla, ka ari traucét celam blakus
esoso un celu $kersojoso meliorativo sistému un biivju funkciong&sanu. Likuma 24. panta ir
noteikts, ka autocelu aizsargjosla ir Tpasas konstrukcijas, lai transportlidzeklu izpliides gazu,
troks$nu un citu kaitigo faktoru ietekme uz apkartgjo vidi atbilstu sanitarajam normam.

Likuma 28.pants nosaka to, ka celu biivniecibas, rekonstrukcijas un uzturésanas vajadzibam
nepiecieSamos derigos izraktenus cela Tpasnieks bez 1pasSas atlaujas un maksas drikst iegiit
cela zemes nodalijuma josla.

“Celu satiksmes likums” (izsludinats 21. 10. 1997., ar grozijumiem, kas izsludinati lidz
19.06.2009.). Sis likums ir celu satiksmes tiesiskais pamats un nosaka celu satiksmes norises
un celu satiksmes drosibas organizatoriskos un tiesiskos pamatus Latvija, lai aizsargatu
cilvéku dzivibu un veselibu, vidi, ka arT fiziskajam un juridiskajam personam piederoso
mantu, ka arT regulé mehanisko transportlidzek]u Tpasuma, turgjuma un lietoSanas tiesibu
iegiliSanu, ka arT transportlidzeklu Tpasnieku, turétaju un lietotaju atbildibu.

Likuma 7. panta noteiktas prasibas attieciba uz celu biivniecibas, remonta un rekonstrukcijas

projektesanu:

e celu, to inZenierbiivju un dzelzcela parbrauktuvju biivniecibas, remonta un
rekonstrukcijas projektiem jaatbilst speka esosajiem likumiem un citiem normativajiem
aktiem un celu satiksmes drosibas normativiem. Projektu atbilstiba min€tajam prasibam
jaapstiprina projektétajam. Projekti jasaskano ar Latvijas Valsts celiem.

o par ekspluatacija nododamiem celu biivniecibas, remonta un rekonstrukcijas objektiem
sanemams Latvijas Valsts celu atzinums par to atbilstibu normativajiem aktiem un
standartiem celu satiksmes drosibas joma.
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“Biivniecibas likums” (izsludinats 13. 08. 1995., ar grozijumiem, kas izsludinati lidz
26.06.2009.). Likums nosaka biivniecibas dalibnieku savstarpgjas attiecibas, ka ar1 vinu
tiesibas un pienakumus bilivniecibas procesa un atbildibu par biivniecibas rezultata tapusu
biives atbilstibu tas uzdevumam, ekonomiskajam izdevigumam, paredz&tajam kalpoSanas
ilgumam un attiecigajiem normativajiem aktiem, ka ar1 valsts parvaldes un pasvaldibu
institiciju kompetenci attiecigaja bavniecibas joma. ST likuma 2. panta 2. punkts nosaka to, ka
Sis likums attiecas uz visu veidu biivém, t.sk., arTf uz ceju bivi.

Saistiba ar vides aizsardzibu, likuma 3. panta 3. punkts nosaka, ka btve projektgjama un
blivejama ta, lai nodrosinatu vides arhitektonisko kvalitati, vides pieejamibu, dabas resursu
racionalu izmantoSanu, ka ari visas biives un tas atsevisku dalu stipribu un stabilitati;
ugunsdrosibu; drosibu lietosana; higieniskumu un nekaitigumu cilvéka veselibai un videi;
energoefektivitati; akustiskas prasibas.

Likums “Par nekustama ipaSuma piespiedu atsavinasanu valsts vai sabiedriskajam
vajadzibam” (piegemts 15.09.1992., grozijumi, kas spgka no 16.12.2005.) nosaka
nekustama TpaSuma piespiedu atsavinasanas valsts vai sabiedriskajam vajadzibam
kartibu. Likuma noteikts, ka atsavinaSana minétajam vajadzibam pielaujama iznp€muma
gadijumos vienigi pret atlidzibu un tikai uz atseviska likuma pamata. Atlidziba par
atsavinamo nekustamo IpaSumu nosakama nauda. Priekslikumu par nekustama 1pasuma
atsavinasSanu iesniedz valdiba uz attiecigas valsts parvaldes vai pasvaldibas institlicijas
ierosinajuma pamata, ja §1 institlicija nekustamo IpaSumu nevar iegiit, vienojoties ar
Ipasnieku. Priekslikuma noradamas zinas par atsavinamo nekustamo Tpasumu un
pamatojums mantas atsavinasanai. Nekustama IpaSuma piespiedu atsavinasanu valsts
vajadzibam ierosina attieciga ministrija, bet, ja tas nepiecieSams atseviskas
administrativas teritorijas iedzivotaju kultiiras, izglitibas, sporta, veselibas aizsardzibas
vai socialas nodrosinasanas vajadzibam, ka ar sabiedriska transporta attistibai, vides
aizsardzibas vai inZeniertehnisko objektu celtniecibai, — attieciga pasvaldibas institiicija.

Sobrid notiek darbs pie jauna regulgjuma izstrades par nekustama Tpasuma atsavina$anas
kartibu sabiedribas vajadzibam, kas paredz uzlabot [idzsingjo procediru.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 112 “Visparigie bavnoteikumi” (pienemti 01. 04. 1997., ar
grozijumiem, kas speka no 16.01.2010.). Sie noteikumi nosaka visparigos biivniecibas
principus, noteikumus un prasibas. Noteikumos ietverti vides aizsardzibas nosacijumi, kas
janem vera planotas darbibas biivdarbu organizé$anas un darbu veikSanas gaita:

o buvdarbi organizg&jami un veicami ta, lai kait€&jums videi biitu iesp&jami mazaks. Vides un
dabas resursu aizsardzibas, sanitarajas un drosibas aizsargjoslas biivdarbi organiz€jami un
veicami, ieverojot tiesibu aktos noteiktos ierobezojumus un prasibas. Dabas resursu
patérinam jabiit ekonomiski un sociali pamatotam;

e pirms zemes darbu uzsaksanas, ka ar1 veicot planéSanas darbus biivlaukuma, nonemama
deriga augsnes karta un nebojata uzglabajama talakai izmantoSanai;

e biivdarbu veikSanas procesa nav pielaujama buivprojekta neparedz&tu stadijumu
ierikoSana, ka arT saglabajamo koku bojasana. Koku aizsardzibas pasakumi japaredz
darbu veikSanas projekta;

e ja buvlaukuma radusos riipniecisko un sadzives notekiidenu piesarnojuma pakape ir
lielaka, neka noteikts normativajos raditajos, pirms ievadiSanas kanalizacijas tikla tie
attirami atbilsto$i regionalas vides parvaldes izsniegtas Gdens lietoSanas atlaujas
nosacijumiem;

e nav pielaujama tidens (arT attirita) novadiSana no biivlaukuma pasteces cela un
nesagatavotas gultnés. Udens atklatas novadisanas veids un novadgravju sistéma japaredz
darbu veikSanas projekta;

o urbSanas darbu procesa, sasniedzot iidens nesgjhorizontu, veicami pasakumi pazemes
fidenu nelietderigas izpliiSanas un fidens nes€jhorizontu piesarnosanas noveérsanai;
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e veicot grunts pastiprinaSanu, noveérsama pazemes gruntsiidenu un atklato tidenstilpju
piesarnosana. NepiecieSamie pasakumi japaredz darbu veikSanas projekta;

o buvdarbu procesa var mainit dabisko reljefu un hidrogeologiskos apstaklus (pieméram,
aizb@rt gravas un karjerus, izrakt dikus, ierikot drenazu), ja péc saskanoSanas ar regionalo
vides parvaldi minétie pasakumi paredzéti bivprojekta vai ja to nosaka geotehniska
kontrole (geotehnisko darbu kopums, ko veic biivniecibas gaita, lai noskaidrotu
biuvprojekta atbilstibu faktiskajiem geotehniskajiem datiem un, ja nepiecie$ams, to
koriggtu);

e biivdarbu laika buives Tpasnieks buivlaukuma var iegiit derigos izraktenus un izmantot
dabas resursus, ja tas paredzets buivprojekta;

Ministru kabineta noteikumi Nr. 162 “Autocelu aizsargjoslu noteik§anas metodika”
(pienemti 10. 04. 2001.). Sie noteikumi nosaka autocelu ekspluatacijas un drosibas prasibas,
vides un cilveka aizsardzibas prasibas autocelu aizsargjoslas, aizsargjoslu uzturésanas un to
stavokla kontroles mehanismu, ka art ietver informaciju par servitiitiem un aprobeZojumus,
kas saistiti ar autocelu aizsargjoslam.

Noteikumu 10. punkta noteikts, ka, lai aizsargatu autocelu no nevélamas arg¢jas iedarbibas,
zemes Tpasnieckam vai tiesiskajam valditajam bez saskanoSanas ar autocela Tpasnieku autocela
aizsargjosla aizliegts:

o veikt biivniecibas darbus;

« veikt liela apjoma (virs 1000 m’) mehaniz&tus grunts rak3anas un uzbéranas darbus

o stadit kokus un kriimus, cirst kokus.

Noteikumu 12. punkts nosaka, ka, ja nepiecieSams mazinat transportlidzeklu izplides gazu,
trok$nu un citu kaitigo faktoru ietekmi uz apkart€jo vidi un cilveku, autocela aizsargjoslas
izbiive 1pasas konstrukcijas vai izveido koku un kriimu rindu stadijumus (dzivzogus).

Ministru kabineta noteikumi Nr. 159 ,,Kartiba, kada celu lietotajiem nodroSina minimalo

drosibas limeni Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par 500 metriem” (pienemti

27.02.2007.) nosaka kartibu, kada celu lietotajiem nodroSina minimalo dros§ibas ITmeni

Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par 500 metriem. Sos noteikumus pieméro ekspluatacija

esosajiem, jaublivéjamajiem un projektesanas stadija esoSajiem Eiropas celu tikla tuneliem

Latvija, kuru garums parsniedz 500 metru. lestade, kas atbildiga par tunelu drosibas prasibu

izpildi un nepiecieSamo pasakumu veikSanu, lai nodrosinatu $ajos noteikumos noteikto

prasibu ieveroSanu, ir valsts akciju sabiedriba "Latvijas Valsts celi" vai vietgjo pasvaldibu
1zveidota administrativa iestade. Administrativa iestade nodroSina, lai tiktu veikti $adi
pasakumi:

e regulara tunelu testéSana un parbaudes un ar tam saistito dro§ibas prasibu izstrade;

e civilas aizsardzibas plana izstradasana, ieklaujot organizatorisko un darbibas shemu
avarijas dienestu apmacibai un ekip&sanai, riska samazinasanas pasakumu Tstenosanu,
reagéSanas planus un procediiru tunela talit€jai slégsanai avarijas gadijuma;

e tunelu avarijas dienestu izveidoS$ana. Tunelu avarijas dienesti ir speciali dienesti avariju
vai katastrofu seku likvidésanai tunelos.

Administrativa iestade katram tunelim noriko tunela parvalditaju - valsts vai privatu
institiiciju, kas ir atbildiga par tunela parvaldibu konkr&taja projektesanas, buvniecibas vai
ekspluatacijas stadija. Tunela parvalditajs var bt pati administrativa iestade.

Sie noteikumi nosaki arf to, ka, ja cauri tunelim ir atlauts parvadat bistamas kravas, tunel,
izmantojot Skersgravisus vai citus [idzeklus, visa tunela Skersgriezuma izbiive drenazu
uzliesmojosSiem un toksiskiem skidrumiem, ka arT drenazas sistemu izveido un uztur tadu, lai
noverstu ugunsgréka un uzliesmojosu un toksisku skidrumu izplatiSanos ailas un no vienas
ailas cita.
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Ministru kabineta noteikumi Nr. 674 ,,Bistamo kravu parvadajumu noteikumi” (pienemti
06.09.2005. ar grozijumiem, kas speka no 13.06.2009.) nosaka kartibu, kada veic bistamo
kravu starptautiskos un iek§zemes parvadajumus ar autotransportu. Bistamas kravas saskana
ar Latvijas Republikai saistoSo Eiropas valstu noligumu par bistamo kravu starptautiskajiem
parvadajumiem ar autotransportu (turpmak - ADR noligums) iedala 9 klas€s. Bistamo kravu
starptautiskos un iek§zemes parvadajumus veic atbilstoSi ADR noliguma prasibam.

Ministru kabineta noteikumi Nr.156 ,,Noteikumi par drosibas konsultantu (padomnieku)
norikosanu, to profesionalo kvalifikaciju un darbibu bistamo kravu parvadajumu
joma” (pienemti 21.02. 2006. ar grozijumiem 26.06.2009.). Noteikumi nosaka kartibu, kada
komersanti, kas veic bistamo kravu parvadajumus pa autoceliem vai dzelzcelu, bistamo kravu
iekrausanu un izkrausanu vai citas ar $adiem parvadajumiem saistitas darbibas (bistamo kravu
nosiitisana, ieskaitot tukSas neattiritas cisternas un cisternkonteinerus, transporta dokumentu
noformésana, bistamo kravu klasifice$ana vai iepakosana, cisternu, cisternkonteineru vai gazu
tvertnu piepildiSana, ekspeditora pakalpojumu sniegSana) (turpmak - komersanti), noriko
drosibas konsultantus (padomniekus), kuri ir atbildigi par bistamo kravu parvadajumiem
raksturiga riska samazinasanu attieciba uz personam, Ipasumu un vidi. Noteikumi nosaka ar1
minimalas prasibas un kartibu drosibas konsultantu (padomnieku) kvalifikacijas iegtiSanai, ka
arT droSibas konsultanta (padomnieka) pienakumus un uzdevumus.

»Likums par aviaciju” (izsludinats 20.10.1994., ar grozijumiem, kas izsludinati [idz
01.01.2010.). Latvijas Republikas gaisa telpas izmanto$anu, ka arT civilas un militaras
aviacijas darbibu Latvijas Republika valsts un tas iedzivotaju interes€s regul€ §is likums, 5a
likuma noteiktas kompetences ietvaros izdotie normativie akti, Latvijas Republikai saistosi
starptautiskie Iigumi un Eiropas Savienibas normativie akti. Atbilstosi likumam japrasa
atlauja Civilas aviacijas dienestam realiz&t Ziemelu transporta koridora 2. posmu, jo tas
atrodas projektgjama ,,Spilves” lidlauka aizsargzona.

1.3. Latvija ratificetas starptautiskas konvencijas vides aizsardzibas joma

1974. gada un 1992. gada Helsinku konvencija Par Baltijas jiiras regiona juras vides
aizsardzibu Latvija pienemta un apstiprinata ar 1994. gada 3. marta likumu. Konvencijas
mérkis - samazinat, aizkavet un noverst Baltijas jiiras vides piesarnosSanu, sekmét Baltijas
juras vides atveseloSanu un tas ekologiska Iidzsvara uzturé$anu. Konvencijas dalibvalstis
apneémusas veikt drosibas pasakumus, ja bls pamats domat, ka tiesi vai netie$i jurasvidé
nokliistosas vielas vai energija var radit draudus cilvéka veselibai, kaitét dzivajiem
resursiem un jiras ekosisttmam, mazinat rekreattvo vertibu vai traucét citu likumigu
jiiras izmantoSanu, pat ja nav neapgazamu pieradijumu c€lonsakaribai starp izmeSiem un
$1m paradibam. Tadel tas sekmes videi labveéligako pieeju un labako pieejamo
tehnologiju, ka arT principa "piesarpotajs maksa" pieméroS$anu.

Konvencija par biologisko daudzveidibu Latvija piepemta un apstiprinata ar
08.09.1995. likumu “Par 1992. gada 5. junija Riodezaneiro Konvenciju par biologisko
daudzveidibu”. Sis konvencijas uzdevumi ir biologiskas daudzveidibas saglabasana un
dzivas dabas ilgtsp&jiga izmantoSana.

Ramsares konvencija. Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 29.03.1995. (grozijumi
31.10.2002.) likumu “Par 1971.gada 2. februara Konvenciju par starptautiskas nozimes
mitrajiem, Tpasi ka idensputnu vidi”. Konvencija nosaka to, ka ligumslédzgjam pusém ir
javeicina mitraju un tidensputnu aizsardziba, nosakot mitrajos liegumus un nodrosinot
tajos nepiecieSamo aizsardzibu, jacensas saimniekot ta, lai palielinatu tdensputnu
populacijas starptautiskas nozimes mitraju saraksta iek]autajos mitrajos.
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Orhiisas konvencija Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 18.04.2002. likumu “Par
1998. gada 25. junija Orhiisas konvenciju par pieeju informacijai, sabiedribas dalibu
lémumu pienemsana un iesp&ju griezties tiesu iestades saistiba ar vides jautajumiem”.
Konvencija nosaka sabiedribas un valsts parvaldes iestazu attiecibas saistiba ar vides
jautajumiem, seviski pieeju informacijai, sabiedribas dalibu [émumu piepemsana un
iesp&ju griezties tiesu iestades.

Bernes konvencija Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 17.12.1996. likumu “Par
1979. gada Bernes Konvenciju par Eiropas dzivas dabas un dabisko dzivotnpu
saglabasanu”. Konvencijas merki ir aizsargat savvalas floru un faunu un to dabiskas
dzivotnes, Tpasi tas sugas un dzivotnes, kuru aizsardzibai nepiecieSama vairaku valstu
sadarbiba, un veicinat $adu sadarbibu. Ipass uzsvars likts uz apdraudétajam un
izztidoSajam sugam, tai skaita apdraud€tajam un izziido$ajam migréjosajam sugam.

Bonnas konvencija Latvija pienemta un apstiprinata ar LR 11.03.1999. likumu “Par
1979. gada Bonnas Konvenciju par migréjoso savvalas dzivnieku sugu aizsardzibu”.
Puses atzist migréjoso sugu saglabasanas nozimigumu un $§im mérkim lietojamo
pasakumu saskanoSanu starp areala valsttm, un, kur tas iesp&jams un ir merktiecigi,
sevisku uzmanibu veltot tam migrgjosam sugam, kuru aizsardzibas statuss ir nelabveligs,
ka arT veicot pasakumus, kas nepiecieSami $adu sugu vai to dzives vides saglabasanai.

1.4. Paredzamas izmainas vides aizsardzibas prastbas

Paredzamas izmainas vides aizsardzibas prasibas analiz&tas, pamatojoties uz Vides ministrijas
struktiirvienibu galveno darbu planiem'. Sobrid Vides ministrijas kompetencg ir vairakas
jaunas Eiropas Savienibas direktivas, kuras tiek parpemtas Latvijas Republikas normativajos
aktos, ka arT daliba direktivu projektu izstrad€. Jaunas direktivas skar §adas jomas:

e Juras stratégijas pamatdirektiva 2008/56/EK,

e atkritumu apsaimniekoSanas joma direktiva 2008/98/EK par atkritumiem,

e klimata parmainu mazinasanas - direktivas saistiba ar Klimata un energetikas
normativo aktu kopumu (direktiva 2009/31/EK par oglekla geologisko uzglabasanu
un direkttva 2009/29/EK par emisiju kvotu tirdzniecibas sisteémas parskatisanu),

e Direktivas projekts par valstu maksimali pielaujamam emisijam gaisa — 2010. gada
Eiropas Komisija plano publicét direktivas priekslikumu, tacu tas vel nav publicéts;

e Sadarbiba ar Satiksmes ministriju un CSDD, 2010. gada plana ir priekslikums
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko, 1stenojot dalu no Kopienas integrétas
pieejas CO, emisiju mazinaSanai no vieglajiem automobiliem, nosaka emisijas
standartus jauniem komercialajiem transportlidzekliem.

Paredzetas izmainas $ados normativajos aktos, kas attiecas uz planoto darbibu un kuriem
Sobrid tiek izstradati grozijumi:

e MK 2004.gada 13 jiilija noteikumos Nr.597 ,, Trok$na novertéSanas un parvaldibas
kartiba” (nepiecieSams parnemt MK 2004.gada 13.julija noteikumus Nr.598
“Noteikumi par akustiska troksna normativiem dzivojamo un publisko &ku telpas”,
nemot vera, grozijumus likuma ,,Par piesarpojumu” (Saeima pienemti 10.12.2009.)),
darba gaita tiek diskutts par troksna robezlielumu samazinasanu (atviegloSanu) vai
arT aizsargjoslu noteikSanu autocelu tuvuma izvietotajas teritorijam, uz kuram
neattieksies troksSna robezlielumi;

"http://www.vidm.gov.lv/lat/vidm_ricibas_plans/
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e MK 09.09.2003. noteikumos Nr.507 ,,Noteikumi par kopgjo valstt maksimali
pielaujamo emisiju gaisa”;

e  Ministru kabineta 2001. gada 20. novembra noteikumos Nr.483 "Piesarnoto un
potenciali piesarnoto vietu apzinasanas un registracijas kartiba" (saskana ar likuma
,,Par piesarnojumu’ noteikto regul€jumu precizejumi nepiecieSami attieciba uz
institliciju pienakumiem registra ietvertas informacijas atjauninasanai);

e Atkritumu apsaimniekoSanas likuma un no ta izrietoSajos saisto$ajos normativajos
aktos — izmainas nepiecieSamas, lai parnpemtu Eiropas Parlamenta un Padomes
2008.gada 19.novembra direktivas 2008/98/EK par atkritumiem un par dazu direktivu
atcelSanu prasibas;

e MK 2002.gada 22.janvara noteikumos Nr.34 , Noteikumi par piesarnojoso vielu
emisiju ident” (NepiecieSami, lai parnemtu direktivas 2008/105/EK par vides
kvalitates standartiem tidens resursu politikas joma un Direktivas 2009/90/EK par
prasibam iidens kimiskam monitoringam atsevisku pantu prasibas).
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2. ESOSAS SITUACIJAS UN AUTOCELA ATTISTIBAS RAKSTUROJUMS

2.1. Rigas transporta sistemas iss raksturojums un tas attistibas vizija

Rigas transporta sistémas iss raksturojums un tas attistibas vizija. Automagistrales no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei( Rigas Ziemelu transporta koridora 2.
posms) nepiecieSamibas pamatojums.

Riga ir nozimigs satiksmes mezgls Baltijas jiiras apvidii. Seit atrodas svariga dzelzcela stacija
sakariem ar Maskavu un Sanktp&terburgu Krievija, Minsku Baltkrievija, Kaunu un Vilgu
Lietuva. Riga ir saistita arT ar nozimigiem starptautiskiem autoce]u marsrutiem (skat. 2.1.
attelu):

« E67 Praga (Cehija) — Helsinki (Somija), Via Baltica, kur$ savieno Helsinkus, Tallinu,
Rigu, Kaunu un Varsavu, kas Latvijas teritorija virzas pa autocelu Al Riga (Baltezers)
— Igaunijas robeza (Ainazi), A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers - Saulkalne), A5 Rigas
apvedcels (Salaspils-Babite) un A7 Riga — Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale);

o E22 Holiheda (Lielbritanija) — ISima (Krievija), kas sakas Lielbritanija un stiepjas lidz
pat Krievijas vidienei, un kas Latvijas teritorija virzas pa autocelu A10 Riga-
Ventspils, A6 Riga- Daugavpils (Iidz Jekabpilij), A12 Jekabpils - Rézekne - Ludza -
Krievijas robeza (Terehova);

o E77 Pleskava (Krievija) — Budapesta (Ungarija), kas Latvija virzas pa autoceliem A8
Riga - Jelgava - Lietuvas robeza (Meitene), A5 Rigas apvedcelu (Salaspils - Babite),
A4 Rigas apvedcelu (Baltezers - Saulkalne) un A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeza
(Veclaicene).

Latvijas celi ir izvietoti zvaigznes forma Rigas virziena. Galvaspilséta ir &rti savienota arT ar
lielakajam Latvijas pilsétam, rajonu un regionalajiem centriem ar galvenajiem Latvijas
autoceliem (skat. 2.1. attelu):
e Ventspili (autocel§s A10);
Liepaju (autocels A9);
Bausku (autoce]§ A7);
Daugavpili (autocel§ A6);
Valmieru (autocel$ A3) un citam ekonomiski nozZimigam pilsétam.

Papildus iepriek$ mingtajiem starptautiskajiem un valsts nozimes autoceliem, Rigas transporta
sistéma piesledzas arT atseviskiem 1. Skiras autoceliem (skat. 2.1. attelu):
e Riga (Jaunciems) — Carnikava — Adazi (autocel$ P1);
Juglas papirfabrika - Upesciems (autocel§ P2);
Riga — Ergli (autocel3 P4);
Ulbroka-Ogre (autocel$ P5);
Rigas HES-Jaunjelgava (autocel§ P85);
lidostas "Riga" pievedcels (P133);
Sloka - Talsi (autocel$ P128) u.c.
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Riga un Rigas tuvuma atrodas arf citi starptautiskas nozimes infrastruktiiras objekti:
e starptautiska lidosta ,,Riga“- lielaka lidosta Baltija;

e starptautiska autoosta ,,R1ga”;

e Rigas dzelzcela mezgls ar starptautisko dzelzcela marSrutu pieslégumiem;

e Starptautiskie pramju terminali ar sakariem uz Skandinaviju un Rietumeiropu.

2.1. attels. Autogé,lu tikls ap Rigu

Riga ir aptuveni 1510 ielas un to kopgja platiba ir 8,94 miljoni kvadratmetri, taja skaita
magistralas ielas - 4,7 milj. m* (Rigas attistibas programma 2006.-2018. gadam, 2005)
Pils€tas magistralas ielas ir aprikotas ar luksoforiem, kas nodrosina satiksmes drosibu, tomér
butiski samazina parvieto$anas atrumu pa magistralajam ielam. Vietas, kur ierikots ,,luksoforu
zalais vilnis”, to reali var izmantot tikai vieglie transportlidzekli. Daudzam magistralajam
ielam nav turpindjuma un tas pariet mazakas caurlaidibas ielas. Sada magistralo ielu tikla
fragmentara rakstura dél daudzas vietas pilseta darba dienu ritos un vakaros, ka arT ned€las
nogal@s, rodas satiksmes sastrégumi, kas savukart rada sabiedribas neapmierinatibu,
ekonomiskos un socialos zaudejumus, troksna Iimena paaugstinasanos, gaisa kvalitates
pasliktinasanos. Jo 1pasi tas attiecas uz magistralo ielu posmiem pirms tiltiem pari Daugavai,
ka arf pie satiksmes parvadiem pari dzelzcelam ap centralo pilsétas dalu. Regulari transporta
sastrégumi rita un vakara intensivas satiksmes stundas ir Brivibas gatve (virziena uz un no
valsts nozimes autoceliem Al, A2 un A4), K. Ulmana gatve, Vienibas gatve, Lielirbes un
Kalnciema ielas (virziena uz un no valsts nozimes autoceliem A5, A8, A9 un A10), Maskavas
iela un Krasta iela (virziena uz un no valsts nozimes autoceliem A4, A5 un A6).

Rigas pilsetas satiksmes infrastruktiiras attistibas mérkis ir izveidot Rigu par erti un atri
sasniedzamu pils€tu gan tas iekSien€, gan no arienes, nodrosinot pils€tas telpiskas strukttras
vienotibu. Sakara ar to, ka pilsétas teritorija ir ieveérojumi sadalita ar dzelzcela linijam un
tidens skersliem, ielu tikls ir aprikots ar 32 tiltiem un 46 satiksmes parvadiem, no kuriem 11
paredzeti gajejiem. Tris ekspluatacija esosi autotransporta tilti Sk&rso Daugavu, no kuriem
jaunakais ir Vansu tilts — uzbuvets 1981. gada. 2002. gada tika uzsakts darbs pie Dienvidu
tilta projekta 1stenoSanas un Sobrid tas savieno Vienibas gatvi Daugavas kreisaja krasta ar
Slavu rotacijas apli Daugavas labaja krasta (tilts nodots ekspluatacija 2008. gada novembr).
Lai uzlabotu satiksme pliismu, Riga ir ieviesti kravu transporta ar pilnu masu lielaku par 5 t
kustibas ierobezojumi darba dienas no plkst. 7.00 Iidz 10.00 un no 16.00 Iidz 19.00, t.sk. pa
Akmens un Salu tiltiem.

Transporta sist€mas attistiba nakosajiem planosanas periodiem Riga ir noteikta $ados
dokumentos:
e Rigas pilsetas attistibas programma 2006.- 2012. gadam,;
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e Rigas pilsétas attistibas plans 2006. — 2018. gadam;
e Rigas pilsétas ilgtermina attistibas stratégija lidz 2025. gadam.

Transporta koridora nepiecie$amiba tiek pamatota ar diviem biitiskiem faktoriem:
e Rigas attistibas un konkurétspgjas veicinasana;
e iedzivotaju labklajibas celSanas.

Vesturiski ir pieradijies, ka infrastruktiiras attistiba ir viens no noteicosajiem ilgtermina
lidzsvarotas attistibas priekSnoteikumiem, tad€] Ziemelu koridora projekta izstrade un
ieviesana ir viens no noteicosajiem faktoriem konkur&tspgjas veicinasana.

Riga ir paredz&ta ka nozimigs transporta un komunikaciju centrs vietgja un starptautiska
méroga. Tiek noradits, ka Riga var€tu klit par nozimigu logistikas centru, kas nodro§inatu
kravu parvadasanas un citus logistikas pakalpojumus starp NVS un ES valstim. Lai to
panaktu ir nepiecieSama Ziemelu Sk&rsojuma izveide, kas nodrosSinatu ne tikai transporta
plismu lielaku caurlaidibu, bet arT sekmétu Austrumu magistrales, kas stiepsies no Katlakalna
ielas un Krustpils ielas krustojuma dienvidos Iidz Viestura prospektam ziemelos, sniegto
prieksrocibu sekmigu izmantosanu (skat. 2.2. att€lu).

Savukart, saskana ar Rigas pils€tas ilgtermina attistibas stratégiju lidz 2025. gadam ir veicami
sadi pasakumi:

e javeicina Rigas ka logistikas un tirdzniecibas centra attistiba un japalielina Rigas ka
vartu pilsétas nozime Eiropa, sekméjot transporta un sakaru infrastruktiiras
modernizaciju un attistibu;

e tirdzniecibas ostas funkcijas ir javirza prom no pilsétas centra, koncentrgjot ostas
saimniecisko darbibu uz ziemeliem no planota Daugavas Ziemelu skérsojuma, tadgjadi
veicinot daudzfunkcionalu pils€tas centralas dalas attisttbu un samazinot potencialo vides
piesarnojumu.

Rigas pilsétas attistibas plana 2006. - 2018. gadam ir noradits, ka ar Daugavas skersojumu ir
saistiti 35- 40 % no visiem parvadajumiem pilséta, kas liecina par Ziemelu skérsojuma
nepiecieSamibu un sagaidamo lietderibu.

Apzunéjuni
I - Arcrgairas lieleeli
—

- Pilsétas galvenas

magisiriles
. — Pils 8t centra

galvenas ielas
I - Lielais loks
e - Mazais loks

CEXS0 I

M : -
| & = ; sCentis Ben Brivibas iela
Z 5 5
5 £

2.2. attels. Rigas ielu tikla struktiiras attistibas koncepcija
(avots: Rigas teritorijas planojums 2006.-2018. gadam)

Izstradatais Rigas pilsétas teritorijas planojums 2006. - 2018. gadam nosaka, ka Rigas lielcelu
un magistralu sist€mas attistibai tick rekomend&ta Ziemelu trases izbuve.
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Lidz ar to varam secinat, ka mingtie dokumenti transporta un ta infrastruktiiras attistibu Riga
raksturo ka vienu no galvenajiem ekonomiskas izaugsmes nosacijumiem un Ziemelu
transporta koridora izveide biis biitisks solis §T nosacijuma sasniegSana.

Lai sagatavotu Rigas satiksmes sistému nakotnes prasibam, nakos$o desmit gadu laika
nepiecieSams realizét Ziemelu transporta koridora projektu, kura ietvaros tiek planots uzbtvet
26 - 28 km garu automagistrali, kas rietumos pieslégsies Rigas - Jarmalas - Ventspils
autocelam pie Priedaines, bet austrumos — pie Vidzemes Sosejas Bergos (skat. 2.3. attlu).
Ziemelu koridors tiks integréts Rigas ielu struktiira ar lielaku skaitu daudzlimenu krustojumu.
Ziemelu transporta koridors §kérsos ap 0,4 km plato Daugavu. ST koridora bavnieciba ir
iedalita 4 posmos (skat. 2.3. att€lu). 2. posms, kas ir §1 projekta prickSmets, stiepjas no
Daugavgrivas ielas rietumos Iidz Gustava Zemgala gatvei austrumos (skat. 2.4. att€lu).

Rigas Ziemelu transporta koridors ir viens no lielakajiem planotajiem Rigas transporta
infrastruktiras projektiem pedgjas desmitgades. Projekta merkis ir izveidot &rtu, ar pils€tu labi
savienotu tranzita celu austrumu - rietumu virziena, neskarot pilsétas vesturisko centru.
Ziemelu transporta koridora 2. posms ir neatnemama visa ieceréta projekta sastavdala. Bez ta
izbiives Ziemelu transporta koridora projekta mérkis netiks sasniegts. [zbtivgjot tikai 1.
posmu, tiktu nodrosinats, ka automastas, iebraucot Riga, atri noklitu lidz Gustava Zemgala
gatvei, tacu $aja vieta izveidotos ,,pudeles kakls”, jo esosais ielu tikls nesp&tu nodrosinat 1.
posma satiksmes plismu. 2. posma neatnemama sastavdala ir arTf Daugavas $kérsosana, kas
savienos pilsétas rajonus 1. posma apkartng ar Pardaugavu. Sis savienojums nodroginas
autocela A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene) Sosejas savienojumu ar
tirdzniecibas ostu un atvieglos satiksmes pliismu pari tiltiem Riga. Lai nokliitu Pardaugava,
vairs nebils nepiecieSams braukt caur pils€tas centru.

Lai gan p&déjos gados Latvijas teritorija un Riga vérojama iedzivotaju skaita samazinasanas,
ko sekmé gan iedzivotaju dabiska picauguma samazinasanas, gan Latvijas negativie
migracijas raditaji, tad vérojama tendence palielinaties Rigas aglomeracijas teritorijam un
iedzivotaju skaitam tajas.

Saskana ar Rigas attistibas programmu 2006. — 2012.gadam, Rigas aglomeracijas teritorija
kops 1995.gada ir pieaugusi par 14%. Visbutiskakais aglomeracijas paplaSinajums ir noticis
Jelgavas rajona virziena, ka art Jekabpils virziena. Tiek uzskatits, ka 45% no kopg&jiem Rigas
aglomeracijas iedzivotajiem veic ikdienas braucienus uz Rigu. STiemesla d&] secinams, ka
radusies nepiecieSamiba péc esosas transporta infrastruktiiras uzlabosanas un modernizacijas,
jo neizb&gami veidojas sastrégumi. Mingtos sastrégumus un transporta plismas picaugumus
veicina ari arvien piecaugos$ais automobilizacijas ITmenis Latvijas sabiedriba. Lai atslogotu
pils€tas centralo dalu no kravas transporta, ka arT lai izveidotu pils€ta optimalu viegla
autotransporta kustibas shému, Rigas attistibas plans 2006.-2018. gadiem ka svarigu
uzdevumu izvirza lielcelu tikla izveidoSanu, kur§ nodrosinatu kravas transporta satiksmi bez
ierobezojumiem. Papildus lielcelu tiklam svarigs uzdevums Rigas attistibas plana izpratng ir
attistit arT pilsétas magistralo ielu tiklu, kura kravas transporta satiksme biitu pielaujama ar
atseviskiem ierobezojumiem, piem&ram, ierobezojumi laika, ka arT kravas veida, svara un
garuma ierobezojumi.

Esosas satiksmes tendencu neizb&gamas sekas ir nelaimes gadijumu rasanas varbiitibas
pieaugums. Sobrid Latvija ir viena no pirmajam vietam p&c celu satiksmes negadijumu skaita
Eiropa. Tiek uzsverts, ka “raditaji par boja gajusajiem Riga ir 1.7 reizes augstaki par
pielaujamajiem pie esosa automobilizacijas limena” (Rigas attistibas plans 2006. —
2018.gadam). Ka vel viens biitisks radusas situacijas seku indikators ir vides piesarnojums.
Ka noradits Rigas attistibas plana, tad “autotransports ir galvenais gaisa piesarnotajs Rigas
centra, bet, lai uzlabotu vides kvalitati, nepiecieSams veikt biitisku transporta sist€mas
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reorganizaciju un ar to saistito infrastruktiiras elementu racionalu izvietojumu. Tadi
priekslikumi ka smago automasinu pliismu novirzisana, apejot pilsétas centru, sabiedriska,
pasi elektrotransporta, attistiba, Daugavas ziemelu §kérsojuma un Austrumu magistrales
izveidojums ir galvenie gaisa kvalitates uzlaboSanas pasakumi”.

Augstak minétie faktori kalpo par pamatojumu nepiecieSamibai novirzit iespgjamas pliismas
no Rigas vesturiska centra, kas pamata ir viens no Ziemelu sk&€rsojuma merkiem.

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments noradijis, ka “automagistrale nodro$inas &rtu
tranzita satiksmi caur Rigu, novirzot to no Rigas centralas dalas, nodroSinot péc iespgjas
lielaku transporta brivo plismu un drosibu. Tiek prognozets, ka 2030.gada skérsojums
piesaistis [idz 58 000 vienibu un atvieglos eso$o transporta infrastruktiiru par 20- 25%.”

Dati no AECOM izstradata Rigas Satiksmes modela pedgjas versijas, kas tika papildinata
2008.gada, uzradija, ka 2031.gada 30% no visiem Daugavas skersojumiem pils&ta biis saistiti
ar Ziemelu $kérsojumu. Sads raditajs tiek iegiits, pienemot, ka Rigas Ziemelu transporta
koridors tiek izbuvets pilna garuma un par ta lietoSanu netiek iekas€ta maksa. Lidz ar mingta
transporta koridora izbiivi uz Vansu tilta satiksmes intensitate samazinas par 42%, uz Akmens
tilta — par 23%, uz Salu tilta — par 16%. Dati liecina, ka, [idz ar Rigas Ziemelu transporta
koridora izbiivi, samazinasies satiksmes intensitate Rigas centra (teritorija, ko ierobezo
pilsetas kanals un Daugava). Satiksmes sastrégumu apjoms, ko izsaka kopgjais braucienos
pavaditais laiks, vieglajam un kravas automa$tnam samazinasies attiecigi par 19% un 67%,
turklat dzelzcela loka iekSieng (abos Daugavas krastos) satiksmes sastrégumu apjoms
samazinatos par attiecigi 18% un 45%.

Lidz ar Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma atklasanu un nodosanu ekspluatacija
2018.gada tiks izbuveta arT infrastruktiira, kas nodrosinas savienojumus ar esoso ielu tiklu.

Ziemelu koridora 2. posma izbiivei tiek apskatiti tris automagistrales varianti, kas savieno
vienus un tos pasus gala punktus, bet savstarpg&ji atSkiras gan ar tras€jumu, gan iesp&jamajiem
tehniskajiem risinajumiem:

e 1. variants — visa posma tiek izblivéts tunelis, kur$ saksies no Daugavgrivas ielas un talak
virzisies zem Daugavas gultnes, turpinasies zem pasreizgjas ostas teritorijas un Ganibu
dambja, Bukultu ielas, Mikela kapiem, Gaujas ielas un beigsies Gustava Zemgala gatves
krustojuma ar Gaujas ielu;

e 2. variants — visa trases garuma ir paredzeti augstie parvadi (estakades) un augstais tilts
par Daugavu. Trase sakas tapat ka tunelis pie Daugavgrivas ielas, talak sk&rso Daugavu
un posma Iidz Bukultu ielai virzas tapat ka 1. un 3. variantu trases. Atskiribas sakas no
Bukultu ielas sakuma, $aja vieta cela parvada trase virzas uz dienvidaustrumiem pari
dzelzcela sliezu celiem, Skanstes ielai, Upes ielai, pari sliezu trisstirim un dienvidu pus€
no Mikela kapiem atkal iet pa Gaujas ielu;

e 3. variants — trase sakrit ar 1. variantu, bet tehniski ta tiek piedavata ka 1.varianta un 2.
varianta kombinacija: tilts pari Daugavai un tunelis zem Mikela kapiem.

Visi tris piedavatie Ziemelu transporta koridora 2. posma trases varianti sikak ir aprakstiti
2.3. nodala.
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2.2. EsoSa ielu un celu tikla raksturojums un satiksmes organizacijas un satiksmes droStbas
analize

Esosa ielu un celu tikla, kurus paredzéts pieslegt jaunajai automagistralei, raksturojums.
Satiksmes organizdcijas un satiksmes drosibas analize.

2.2.1. EsoSaielu un celu tikla raksturojums, satiksmes organizacija

Esosa satiksmes organizacija gan no autocela A2 Rigas centra virziena Daugavas labaja krasta,
gan no autoceliem A5, A9 un A10 Rigas centra virziena Daugavas kreisaja krasta (skat. 2.1.
att€lu) ir neapmierinos$a un nenodro$ina ne eso$as, ne nakotné prognozgetas transporta plismas
vajadzibas. Gan Daugavas kreisaja, gan labaja kasta esosas galvenas satiksmes pliismas ir virzitas
uz un no pils€tas centra, radot biitisku satiksmes parslodzi pie Rigas v&sturiska centra un
Daugavas skeérsojumos.

Braucot virziena no Daugavas kreisa krasta uz centru, visbiitiskaka parslodze ir Kr. Valdemara
ielas sakuma un visos krustojumos gar pilsétas vesturisko centru, ka rezultata rodas lieli
satiksmes sastrégumi I1dz pat Kalnciema ielas tiltam, praktiski paralizgjot satiksmi uz Vansu tilta,
Kalnciema iela un visas pieslédzosajas ielas.

Bitiskai transporta slodzei ir paklauti arT abi dzelzcela parvadi — uz Brivibas ielas un Gaujas
ielas, kur abus parvadus vienlaicigi izmanto gan tramvaja, gan autotransporta kustibai. Lai
nodrosinatu So parvadu transporta pliismas caurlaidibu, pa tramvaja sliedém ir atlauta ar1
autotransporta kustiba noteiktos laikos, kas rada potencialu satiksmes negadijumu risku.
Nepietiekosa kapacitate ir arT Brivibas - Peravas ielas krustojuma un Brivibas - Gustava
Zemgala gatves krustojuma, ka rezultata lieli satiksmes sastrégumi ir noverojami uz Brivibas
ielas $ados posmos: Tallinas iela — Gustava Zemgala gatve; Struktoru iela — P&rnavas iela; ka ar1
uz Gustava Zemgala gatves, KiSezera ielas, Ciekurkalna 2. Iinijas un citas pieslédzosajas ielas.

Dazi krustojumi marSruta Brivibas iela - Gustava Zemgala gatve un Kalnciema iela - Melnsila
iela nav parredzami un to tehniskie parametri neatbilst esosajam transporta slodze€m, ka arT tie
nav pieméroti kravas transporta parvietosanas vajadzibam. L1dz ar to satiksmes drosiba ir
neapmierinosa. EsoSo satiksmes organizaciju raksturo sastrégumi darba dienu ritos, jo Tpasi
nedélas sakuma, un darba dienu vakaros, jo 1pasi piektdienas un pirmssvétku dienas.

Galvenas ielas, ar kuram jauna Ziemelu transporta koridora 2. posma trase savienojas, $kérso vai
pa kuram ta virzas, Daugavas kreisaja krasta ir Daugavgrivas iela, savukart Daugavas labaja
krasta — Ganibu dambis, Bukultu iela, Skanstes icla, Duntes iela, Gaujas iela un Gustava Zemgala
gatve (skat. 1. pielikumu). Visas ielas ir ar vairakam satiksmes kustibas joslam un asfaltbetona
segumu.

Daugavgrivas iela ir pilsétas magistrala iela, kas savieno Bolderaju ar pilsétas centru. Pa to noris
arT samera intensiva smago automasinu satiksme — 4 % no kopgja automobilu skaita rita un
vakara stundas, bet diena §is Tpatsvars sasniedz 7 % (EMME modela dati, 2008). Daugavgrivas
ielai parsvara ir divas joslas, bet atseviskos posmos — Cetras. Nakotné Daugavgrivas ielai no
satiksmes mezgla ar jauno Ziemelu transporta koridora 2. posmu virziena uz Bolderaju ir
paredzeta jauna trase ar Cetram kustibas joslam.

Ganibu dambis ir pils€tas magistrala iela, kas savieno Sarkandaugavu ar pilsétas centru. Visa tas

garuma tai ir Cetras kustibas joslas. ArT Duntes iela, kas parnem K. Valdemara ielas satiksmi,
kalpo par Sarkandaugavas savienojumu ar centru. Ganibu dambja un Duntes ielas savienojosais
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posms ir Bukultu iela. Ta ir plata iela, bet tai ir tikai 2 braukSanas joslas. Satiksmes intensitate
dotaja posma ir maza un to galvenokart izmanto, lai apbrauktu ielas ar lielaku intensitati.

Gustava Zemgala gatve, Skanstes un Gaujas iclas Sobrid kalpo ka alternativs cel$ centra
apbrauksanai no pilsétas ziemelu un ziemelaustrumu puses. Skanstes iela un Gustava Zemgala
gatve ir ar ¢etram brauksanas joslam (pa divam katra virziend) un tajas nav skerslu, kas mazinatu
caurlaidibas sp&ju un parvietoSanas atrumu. Lai arT Gaujas ielas vidus posma ir ¢etras satiksmes
joslas (pa divam katra virziena), tas sakuma un beigas tai ir tikai divas joslas. Atseviski ielas
parametri nav piemeroti smago automasinu satiksmei un veidojas situacijas, kuras pagrieziena
veikSanai smagajam automasinam jaiebrauc blakus josla, tadejadi veidojot potencialas avarijas
situacijas.

Parsvara uz visam ielam, kuras tika aprakstitas ieprieks, transporta Iidzeklu atlautais kustibas
atrums ir 50 km/h. Izp@mums ir Daugavgrivas iela, Skanstes iela un Gustava Zemgala gatve, kur
atseviskos posmos var parvietoties ar atlauto atrumu 70 km/h.

Esosa ielu tikla caurlaidibu un satiksmes drosibu ierobezo vairaki vesturiski izveidojusies
apstakli:

e Jelam ir nepietiekoss platums un joslu skaits, lai nodrosinatu nakotné paredzamo
satiksmes plismu;

e Visi krustojumi eso$aja marsruta ir viena limenT un satiksme tiek regul€ta ar luksoforiem.
EsosSajos vienlimena mezglos nav izdalitas atseviskas joslas, lai nogrieztos pa kreisi un pa
labi. Rezultata butiski samazinas atsevisku krustojumu caurlaidiba. Satiksmes pliisma
praktiski katra krustojuma tiek apstadinata;

e Marsruta satiksme piedalas arT gaj&ji un velobraucgji, kas rada iespgjamos konfliktus
starp satiksmes dalibniekiem;

e Atseviski posmi, pamatojoties uz to tehniskajiem parametriem, nav pieméroti kravas
autotransporta plismam.

Ta ka galvenais Ziemelu transporta koridora uzdevums ir atri un bez skérsliem apbraukt pilsétas
centru, tad ta otrais posms tiks veidots ta, lai visi satiksmes mezgli tiktu veidoti vairakos Iimenos.
Transporta plusmu sadaliSana un savieno$ana paredzgta ar atseviski izdalitam kustibas joslam,
tam nodros$inot nepiecieSamas kustibas paléninajuma un paatrinajuma joslas. Ta tiks panakts, ka
satiksme kustas bez partraukumiem un tiek nodrosinats augtaks satiksmes drosibas Itmenis. Visi
trases parametri biis projekteti atbilstosi prognozetajai satiksmes intensitatei un Latvijas valsts
standartos noteiktajam prasibam.

2.2.2. Satiksmes drosSibas un nelabveligu meteorologisko apstaklu raksturojums

2.un 3. trases varianta ir paredz&ts Daugavas skersojums pa tiltu, kura konstrukcijas atradisies
gan Daugavas abos krastos (uzbrauksanas estakades, piloni), gan virs pasas upes (tilta iekarta
konstrukcija). No gaisa satiksmes viedokla tilts nerada apdraudgjumu lidojumu drosibai. Tuvuma
esoSais Spilves lidlauks nav sertific€ts un Iidz ar to vairs praktiski neveic lidlauka funkcijas.

Ta ka biivnieciba skar tieSi Spilves lidlauka skrejcela dienvidu dalu, 11dz ar biivniecibas
uzsakSanu nav pielaujama jebkada veida lidmasinu pacelSanas un nolaiSanas no esosa Spilves
lidlauka.

Rigas teritorijas planojums 2006. -2018. gadam ar grozijumiem Iidz 2009. gadam paredz, ka
Rigas brivostas teritorijas netiek izsleégta iespgja attistit dalu no $tm teritorijam (galvenokart
izmantojot bijusa Spilves lidlauka teritoriju) par civilas aviacijas lidlauku, kur lidjoslas garums
neparsniegtu 1200 m. Vienlaicigi tiek paredzets mainit skrejcela novietojumu. Atbilstosi likuma
,Par aviaciju” 41. pantam Rigas teritorijas planojuma ir iezZimétas 2 km un 5 km robezas. Likums
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nosaka, ka, ja $ajas zonas tiek buiveti atbilstosi minetajam likumam potenciali bistami objekti
gaisa kugu lidojumu drosibai, tad papildus citu normativo aktu prasibu izpildei sanpemama Civilas
aviacijas agentiiras atlauja baiveét, ierikot un izvietot $adus objektus.

Ziemelu transporta koridora 2. posms atrodas abas $ajas likuma noteiktajas zonas. Esosa apbiive
augstak mingtajas zonas ir augstaka par projekt€jamajam Ziemelu transporta koridora 2. posma
btuvem. Vienigais izp€mums ir 2. un 3. trases varianta izbiiv€jama augsta tilta piloni, tacu tie
neatrodas projekt€jama Spilvas lidlauka pacelSanas/nolaiSanas sektora.

Attieciba uz izklaides lidojumiem virs apdzivotam vietam, pilotiem jaievéro minimalais lidojuma
augstums virs apdzivotam vietam, ko reglamente Latvijas Republikas likuma “Par aviaciju”
(05.10.1994. ar grozijumiem Iidz 13.03.2008.) 45. punkts. Planota tilta novietojums attieciba pret
lidostas ,,Riga” skrejcelu (lidmasinu pacelSanas un nolaiSanas celu) nerada draudus lidojumiem.

Realizgjot Ziemelu transporta koridora 2. posma biivniecibu, tilta piloni tiks aprikoti ar
nepiecieSamo navigacijas aprikojumu, taja skaita navigacijas dro§ibas ugunim, atbilstosi
normativo aktu prasibam. Ta ka tilta piloni atrodas uz sauszemes abos upes krastos, tie
neietekmés kugosanas drosibu. Tilta konstrukcijas ir paredzéts aprikot ar visiem
nepiecieSamajiem kugu satiksmi regul&josSiem apzim&jumiem un navigacijas zimém, kas
nodrosinas droSu kugu cela izmanto$anu zem tilta konstrukcijas. Atbilstosi Rigas brivostas
parvaldes prasibam tilts par Daugavu tiek veidots ar 300 m platu un 57,76 m augstu kugoSanas
koridoru. Tilta apaksgjas malas augstakais punkts sasniedz 58,87 m. Saskana ar AECOM datiem,
kruiza kugu vidgjais augstums sasniedz 42,30 m, maksimums 55,30 m.

Ka papildus drosibas pasakums ir minams apstaklis, ka kugu satiksmes operativo vadibu osta un
ostas pievedcelos, ka arT kugosanas drosibas kontroli osta, nodro§ina ostas kapteinis un
gadijumos, kad kuga gabarits parsniegs pielaujamo, tam netiks dota atlauja kuga cela
izmantoSanai zem paredzéta tilta. Ka viens no perspektivajiem ostas attistibas variantiem uz doto
bridi tiek izskatita iesp&ja parcelt pasazieru ostu tuvak Daugavas upes grivai.

P&c Ziemelu transporta koridora 2. posma realizacijas, ir paredzama meteorologisko apstaklu
ietekme uz trases posmiem, kas atrodas virszemég, ka art tunelu iebrauktuvju un izbrauktuvju
vietas. Meteorologiskie apstakli, kas var ietekmét satiksmes dro$ibu, ir $adi:

e gaisa temperatira;

nokri$ni;

vE&ja stiprums;

gaisa mitrums;

tidens Itmenis Daugava.

Meteorologisko datu analize ir veikta, pamatojoties uz MK noteikumiem Nr. 376 ,,Noteikumi par
Latvijas bavnormativu LBN 003-01 "Bavklimatologija" (23.08.2001. ar grozijumiem lidz
01.11.2005.), ka art LVGMC datiem.

Augstaka vidgja gaisa temperatiira ir jllija ménesi, t.i. +16,9 ° C, bet zemaka - janvari -4,7 °C.
Cetros gada ménesos — decembri, janvari, februari un marta vidéja gaisa temperatiira ir zem 0 ° C.
Ta ka augstuma starpibas d€] temperatiiras starpiba +2 m un +60 m augstuma (trases 2. un 3.
variants) ir vidgji 0,36 °C (LVGMC, 2008), tad tiek pienemts, ka tilta par Daugavu limeni un
ielas ITment temperatiiras ir vienadas. Novembra beigas un decembra sakuma, ka arT februara
beigas un marta sakuma, notiek biezas temperatiiru svarstibas (pazeminoties zem vai palielinoties
virs 0 ° C robezas), ka rezultata Tsos laika posmos veidojas gan atkusni, gan apledojumi. Sajos
meénesos var biitiski palielinaties avariju risks uz celiem, jo Ipasi uz tiltiem un estakazu
brauktuveém (trases 2. un 3. variants). ArT ziemas biezi ir nepastavigi laika apstakli, ka rezultata
biezi ir atku$ni un var veidoties apledojums.
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augusta, attiecigi abos ménesos - 79 mm. Vismazak nokrisnu ir februart — vidgji 25 mm, bet
vidgji Riga ar nokrispiem ir 180 dienas gada.

Gada vidgjais gaisa mitrums Riga ir 79 %. Vislielakais relativais gaisa mitrums ir noverots laika
posma no novembra Iidz janvarim — atbilstosi 86 % un 85 %. Liela gaisa mitruma un zemas
temperatiiras ietekmé uz autoceliem un it Ipasi tiltiem var veidoties apledojums. Pavasart un
rudent gaisa mitruma un temperatiiras svarstibu dé] veidojas migla, kas samazina redzamibu uz
autoceliem. Uz tilta par Daugavu ir paredzéts uzstadit meteorologiskas stacijas. To galvenais
uzdevums ir konstatét esoSos meteorologiskos apstaklus uz tilta un, ar specialu datorprogrammu
palidzibu, paredzet nelabveéligo apstaklu, taja skaita atkalas, veidoSanos uz tilta. Pamatojoties uz
prognozgeto situaciju uz tilta, ziemas dienests jau savlaicigi veiks visus nepiecieSamos pasakumus
nelabvéligo apstaklu ierobezo$anai un noversanai.

Tiltam (trases 2. un 3. variants), satiksmes parvadiem (trases 2. variants), pieslégumiem un
nobrauktuveém (visi trasu varianti), ielu atklatajiem posmiem (visi traSu varianti) to ekspluatacijas
laika ir paredz&ti nepiecieSamie uzturéSanas pasakumi, taja skaita kaisiSana ar mitro sali, kas
novers apledojuma un sniega segas veidosanos un nodrosina labaku transporta lidzeklu ritenu
sakeri ar brauktuvi. Savlaicigi veicot uzturéSanas pasakumus, nav paredzama biitiska ietekme uz
satiksmes kustibas drosibu.

Stipri nokri$ni var ietekmét redzamibas attalumu, ka arT samazinat automasinu ritenu sakeri ar
brauktuvi (trases 2. un 3. variants), kas var radit bistamas situacijas uz autocela. Ielu brauktuvju
parametri tiks izvEleti ar nepiecieSamajiem $kers- un garenslipumiem, kas nodrosinas maksimali
atru lietus tidenu novadiSanu no brauktuves. Jebkura gadijuma celu satiksmes noteikumi nosaka,
ka katram transporta Iidzekla vaditajam ir jaizvelas cela un apkart&jas vides stavoklim atbilstoss
braukSanas atrums. Ir paredzams, ka specigu nokri$nu vai slaiciga apledojuma gadijuma var
paléninaties transporta lidzeklu kustibas atrums.

Tuneliem (trases 1. un 3. variants) pie iebrauktuvém un izbrauktuvém ir paredzeta lietus tidenu
savakSanas un novadiSanas sistému izbiive, kas nelaus lietus un kiisto$a sniega tideniem nonakt
tunela sl€gtajos posmos. Pasu tunelu konstrukcija ir paredzeta tada, kas pilniba izslédz virszemes
un pazemes idenu iekli$anu tunela ick$puse. Arkartas gadijumiem visa tunelu garuma ir
paredzetas renes, pa kuram tunela zemakaja vieta, noslégta tilpng, tiks savakti arkartas gadijumos
tuneli nonakusie skidrumi(lietus Gideni, vai arT toksiski un uzliesmojosi skidrumi bistamo kravu
parvadasanas rezultata). Lidz ar to ir pamats uzskatit, ka tunela ickSpuseé nav paredzama ne
virszemes, ne pazemes tidenu ietekme, kas vargtu ietekmét kustibas drosibu.

Lielakas v€&ja brazmas ielas limenT ir noverotas novembra un janvara ménesos, ar stiprumu
attiecigi 31 un 28 m/s. Tilta par Daugavu Itmeni, t.i. + 60 m augstuma (trases 2. un 3. variants),
lielakas v&ja brazmas noverotas attiecigi novembri un janvarl. Novembra ménes v&ja brazmu
fiks€tais atrums ir 48 m/s, bet janvart - 46 m/s. Biitiska brazmu ietekme ir paredzama tikai uz tilta
par Daugavu (trases 2. un 3. variants), bet visas tilta konstrukcijas ir paredzets buivet atbilstosi
paredzamajam v&ja, taja skaita vEja brazmu, slodzem. Stiprs v&j$ un v&ja brazmas, izbraucot no
aizveja, var radit transporta l[idzekliem stipru sanveju, tade] ir iesp&jama avarijas situaciju rasanas.
Tilta abos galos ir paredzéta informacijas sistému uzstadiSana, kas transporta Iidzeklu vaditajiem
sniegs informaciju par braukSanas apstakliem uz tilta, lidz ar to vaditaji jau ieprieks biis informeti
gan par iespgjamo veju, gan par brauktuves temperattiru, tadejadi savlaicigi novertgjot brauksanas
apstaklus un izveloties drosako brauksanas atrumu.

Arkartas gadijumos, kad tiltam par Daugavu nebils iesp&jams nodrosinat drosus ekspluatacijas
apstaklus, tas tiks slegts satiksmei lidz arkartas situaciju novesanai.
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Lielakas tidens [Tmenu izmainas Daugava ir saistitas ar Rigas HES darbibu un jiiras fidenu
piepliidi ziemelu un ziemelrietumu v&ju ietekmé. Tiesa fidens [tmena svarstibu ietekme ne uz
vienu no trases variantiem nav paredzgta, tomer fidens Itmena aktualais augstums bis janem veéra
licla gabarita kugiem, kas peld zem tilta, lai netiktu skartas tilta laiduma konstrukcijas.
Augstakais tidens Itmenis paredzeta tilta Sk&rsosanas vieta fikséts 1969. gada 2. novembri +2,29
m, bet zemakais 1976. gada 14. oktobr1 -1,21 m.

Variantu sikaka drosibas analize, taja skaita laika apstak]u ietekme, ir apskatita 2.6 nodala.

2.3. lespéjamie jaundas automagistrales alternativie risindjumi, to tehniskais

raksturojums
lespéjamie jaunas automagistrales alternativie risinajumi, to tehniskais raksturojums, ka art
ieklausands Rigas transporta sistema kopumda un regiona celu tikla. Jaunds magistrales
savienojumu izvértéjums ar Brivibas ielas dublieri, Austrumu magistrali un citam perspektivajam
magistralem Daugavas abos krastos.

Ziemelu transporta koridora 2. posma ietekmei uz vidi tiek apskatiti trTs automagistrales varianti.
Kopgjais 3 variantu izvietojums dots 2.4. att€la, bet detaliz&taki atteli katram variantam ir iek]auti
1. pielikuma att€los. 2. pielikuma att€los tiek doti visu tra$u variantu plani un garenprofili.

Visi tr1s Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu varianti sakas “Spilves” lidlauka
dienvidrietumos pie Spilves gravja un virzas Iidz Daugavgrivas ielai. Pec Daugavgrivas iclas
$kérsosanas lidz Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojumam trases vietas joprojam sakrit. Saja
posma alternativie cela varianti atSkiras ar to, ka pirmais variants ir paredz&ts ka tunelis, bet otrais
un treSais — ka tilts par Daugavu un estakade ar satiksmes parvadiem. Vidusposma — no Ganibu
dambja Iidz Aizsaules ielai — planotie cela varianti $k&rso saméra blivi apbiivetas teritorijas un to
tras€jums atskiras, bet beigu posma tie atkal sakrit, virzoties pa Gaujas ielu [idz krustojumam ar
Gustava Zemgala gatvi.

1. varianta paredz&ts buvet tuneli no atzimes 1000 m I1dz trases beigam (skat. 2. pielikuma

1. att€lu). 2. trases varianta par Daugavu paredzets tilts, bet Daugavas labaja krasta posma no tilta
par upi lidz atzimei 6100 m paredzgti satiksmes parvadi (skat. 2. pielikuma 2. att€lu). 3. trases
varianta par Daugavu paredzgets biivet tiltu, bet posma no atzimes 4150 m [idz trases beigam
tuneli (skat. 2. pielikuma 3. atte€lu). Posmos, kur netiks biivéts ne tilts, ne tunelis, tiek paredzets
trases izbiivet ielas [imen.

Lai pienemtu variantu tehniskos parametrus, tika noteikta prognozeta satiksmes intensitate uz
2031. gadu. Atbilstosi prognoz&tam satiksmes noslogojumam ir nepiecieSams NP33
Skersgriezums ar trijam braukSanas joslam katra virziena, kas atbilst ielu kategorijai BI sakara ar
Latvijas valsts standartu (LVS) - LVS 190-2:1999 ,,Celu tehniska klasifikacija, parametri,
normalprofili”. Dazi tehniskie parametri veidoti, nemot véra planoto maksimalo atlauto atrumu A
kategorijas ielai.

Variantu kopéjie raksturlielumi:

e tilts - katra brauksSanas virziena 3 brauksanas joslas ar platumu 3,50 m katra, un v&l malu
josla;

e tunelis - katra brauksanas virziena 3 brauksanas joslas ar platumu 3,50 m katra un avarijas
apstasanas joslas projekta noraditajas vietas.
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Aprekina atrums, ko izmanto trases parametru noteikSanai, ir 80 km/h. Pielaujamais maksimalais
atrums uz tilta — 100 km/h, bet tuneli — 80 km/h. Lai nodrosinatu minimalo apstaSanas redzamibas
attalumu, mazakais plana Iiknes radiuss tunela iekSpus€ ir 800 m.

Garenprofili:
e galvenas trases maksimalais garenslipums 5 %;

e maksimalais garenslipums skérsojuma mezgla nobrauktuves 6 %;
e minimalais trases garenprofila izliekuma radiuss 4400 m;
e minimalais trases garenprofila ieliekuma radiuss 2200 m.

Skérsprofili:
e brauktuvju normalais $k&rsslipums 2,5 %;
e maksimalais virazas skérsslipums 5,0 %.

1. variants

1. varianta satiksmes tunelis saksies no Daugavgrivas ielas un talak virzisies zem Daugavas
gultnes, turpinasies zem pasreizgjas ostas teritorijas un Ganibu dambja, Bukultu ielas, Mikela
kapiem, Gaujas ielas un beigsies Gustava Zemgala gatves krustojuma ar Gaujas ielu (skat. 1.
pielikumu). Planotais tunela garums ir 5,77 km.

1. varianta tunelis tiks biivéts parsvara ar tunelu urb$anas masinu. Apstasanas redzamibas un
rakSanas tehnologijas d€] mazakais plana liknes radiuss ir 800 m. Tunela biivniecibas tehnologijas
un biivbedru dzilumi sikak aprakstiti 3.3. nodala.

Ar tunela urb§anas masinu raktos posmos tunela diametrs biis 15,5 m un ta pamatne atradisies
aptuveni 50 m no zemes virsmas. Daugavas pazemes parejas posma attalums no Daugavas
gultnes Iidz tunela pamatnei biis aptuveni 39 m. Atklata tunela btivniecibas posmos tiks izbiivets
tunelis ar kastveida profilu. Maksimalais garenslipums augstuma starpibas parvaréSanai atbilstosi
garenprofilam bus 5%. 2.1. tabula ir apkopota informacija par 1. trases varianta biivniecibas
veidiem pa posmiem un nepiecieSamo aprikojumu.

2.1. tabula. 1. varianta trases raksturojums

Trases Buvniecibas un trases .
Nr.p.k. posmil (m)* veids Aprikojums
1. 0-1000 icla -
2. 1000 - 1340 | tunelis, atklatas btivniecibas | Tunela uzraudzibas centrs**, 1 caurejama
metode evakuacijas izeja
3. 1340 - 2406 | tunelis, izbuive ar tunela 3 caurejamas evakuacijas izejas
urbSanas masinu
4. 2406 - 2930 | tunelis, atklatas buvniecibas | Caurejama evakuacijas izeja, pie atzZimes
metode 2800 m tunela uzraudzibas centrs** ar
abpusgji ierikotam avarijas apstasanas
joslam, ka arT vienu braucamu evakuacijas
izeju,
5 2930 - 3210 | tunelis, izbuve ar tunela -
' urb$anas masinu
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SIA Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment

Trases

Buvniecibas un trases

Nr.p.k. posmi (m)* veids Aprikojums
6. 3210 - 3720 | tunelis, atklatas tunela Pie atzimes 3230 m tunela uzraudzibas
buvniecibas metode centrs ar avarijas apstasanas joslam un
braucamu avarijas izeju, vél 2 caurejamas
avarijas izejas
7. 3720 - 4780 | tunelis, izbGive ar tunela 3 caurejamas avarijas izejas
urbsanas masinu
8. 4780 - 4840 | tunelis, atklatas biivniecibas | Tunela uzraudzibas centrs un abpusgji
metode ierikotas avarijas apstasanas joslas, viena
braucama avarijas izeja
9. 4840-5800 tunelis, izbiive ar tunela 3 caurejamas avarijas izejas
urbSanas masinu
10. 5800-6770 tunelis, atklatas bivniecibas | Tunela uzraudzibas centrs  pie atzimes

metode

6400 m, abpusgjas avarijas apstasanas
joslas pie atzimes 6450 m, 3 evakuacijas
izejas durvis (viena no tam pie avarijas
apstasanas joslam)

* Trases attalumus metros skatit 2. pielikuma plana un garenprofila

" Tunela uzraudzibas centra tiks veikta satiksmes uzraudziba tunelf attiecigaja iecirkni. Tur biis
izvietota ugunsdzesibas trauksme, CO, mérierices, energijas piegadei nepiecieSamais aprikojums
un generatori. Sajas vietdas apkalpojosam personalam biis iespéja novietot automasinas.

1. varianta tunelim ir paredzgeti tris Skérsojuma vairaklimenu mezgli:
o krustojums ar Daugavgrivas ielu;
e krustojums ar Eksporta ielu (nakotn€ paredzetais Eksporta ielas turpinajums);

o krustojums ar Gustava Zemgala gatvi (Krustojums Ziemelu koridors — Austrumu koridors).

Daugavgrivas ielai ir paredz&ts jauns koridors ar sarkanam linijam. Tiek prognozets, ka tai bis 4
joslas. Pievienojoties Ziemelu koridoram, Daugavgrivas iela ieglis kreisa pagrieziena
apbrauksanas joslu un luksoforu ickartas. Sakara ar augstuma starpibu starp tuneli un
Daugavgrivas ielu veidosies garas nobrauktuves, kas tiks veidotas ar 6 % garenslipumu.

Eksporta ielas turpinajums ir iezZiméts trases plana (skat. 2. pielikuma) ar sarkano Iiniju koridoru.
Tas ka svarigs apbraucamais celS tiek prognozgts ar 4 joslam. Lai ielu pievienotu Ziemelu
koridoram, Eksporta ielu aprikos ar pagrieziena joslu un luksoforu iekartam. Augstuma starpibas
de] 1. varianta nav iesp&jams parvietot Eksporta ielu tilta pozicija. Eksporta ielas parvietoSana
tunela Itment nevar tikt Tstenota drosibas iemeslu dél (Ziemelu koridora tunela krustojums ar
Eksporta ielas tuneli no kustibas drosibas viedokla biitu sarezgits un potenciali bistams), tadel
tiek piedavats parvietot Eksporta ielu aptuveni 3 m zemak un $k&rsojoso dzelzcelu par 3 m
augstak (dzelzcela tilts par Eksporta ielu). 1.varianta izvéles gadijuma §T situacija janem vera
jauno dzelzcela sliezu celu planosana.

1. trases varianta planotas automagistrales savienojumam ar Austrumu magistrali ir atseviski
izstradats Gustava Zemgala gatves un Gaujas ielas krustojuma mezgla projekts. Saja mezgla, kur
krustojas Austrumu un Ziemelu koridora magistrale, paredz&ts Austrumu magistrali virzit ar
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satiksmes parvadu pari Rigas Ziemelu koridora magistralei. Tas projektéts ka parveidots tris

Iimenu abolinlapas veida mezgls ar pustieSu kreisa pagrieziena plismas novadiSanu, kas

nodrosina nobrauksanas un uzbrauksanas iesp&jas visos virzienos. Viss mezgls projektéts ielu

sarkano Itniju robezas. Papildus tiks integréts jauns piebraucamais cel§ Mikela kapu

apmekletajiem. Jaunais piebraucamais cel§ beidzas pie esosa tidens torna Gaujas ielas,

Teraudlietuves un Aizsaules ielas satiksmes mezgla, kura izkartojums tiek saglabats vesturiskas

vertibas dél. Ziemelu koridora - Austrumu koridora krustojums tiks veidots 3 [Tmenos:

e + 1 lIimenis - tilts - Austrumu koridors ar §kérsojuma mezgla nobrauktuvém,;

e =+ 0 Itmenis - picbraucamais cel§ un savienojosas uzbrauktuves posmiem Ziemelu koridors -
Austrumu koridors;

e - 1 [imenis - tunelis Ziemelu koridors ar pieslégumiem.

Krustojuma apkartné tiks izveidota jauna tramvaja linija ar diviem sliezu celiem. Pie trases
atzimes 6200 m (skat. 2. pielikumu) tiks izveidota jauna tramvaja pietura, savukart esosa pietura
pie idens torna paliks sava vieta. Paraléli tramvaja slied€m tiks veidots jauns gaj&ju un
velocelins, kas saglabas svarigakos celu savienojumus gaj&jiem un velosipdistiem. Lai skeérsotu
piebraucamo celu, tick veidota jauna gajeju pareja pie tidens torna.

Visas esosas ielas, kas atrodas virs 1. varianta tunela trases, tiks saglabatas un to butiska parbiive
nav paredzeta. ST varianta blivniecibas laiks tiek prognozgts no 5,5 Iidz 8 gadiem.

2. variants

2. varianta trase sakas tapat ka tunelis pie Daugavgrivas ielas, talak Skerso Daugavu un posma
11dz Bukultu ielai virzas tapat ka 1. un 3. variantu trases. Atskiribas sakas no atzimes 3500 m
(Bukultu ielas sakuma) (skat. 1. un 2. pielikumu). Saja vieta cela parvada trase virzas uz
dienvidaustrumiem pari dzelzcela sliezu celiem, Skanstes ielai, Upes ielai, pari sliezu trisstiirim
un dienvidu pus€ no Mikela kapiem atkal iet pa Gaujas ielu.

Daugavas skérsojuma vieta tilts virs upes pacelsies aptuveni 60 m virs videja upes tidens Iimena
(vidgjais tdens Iimenis + 0,07 m BS), savukart satiksmes parvadu maksimalais augstums virs
esosas teritorijas biis 40 m (pie uzbrauktuves uz upes tilta), pargja posma to augstums biis no 12
Iidz 15 m virs esosa reljefa Iimena. Augsto satiksmes parvadu d€l savienojumi ar ielam veidosies
ka vidgji garas nobrauktuves un uzbrauktuves ar mezgliem dazados Itmenos. Vairaklimenu
satiksmes mezgli paredzeti ar Daugavgrivas ielu (skat. 2.5. att€lu) un Eksporta ielu (skat. 2.6.
attelu). Konstrukcijas augstuma elastibas un laidumu platumu dgl, ka ar1 labo uzbrauktuvju
savienojamibas dgl, butu vélams veidot dvinu Skérsgriezuma satiksmes parvadus.

2.5. attels. Satiksmes mezgls ar Daugavgrivas ielu
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2.6. attels. Satiksmes mezgls ar Eksporta ielu

Tiek planots, ka satiksmes mezgli atradisies ar1 Skanstes iela (tiek planots jauns dzivojamais
masivs) un Gustava Zemgala gatve (krustojums Ziemelu koridors — Austrumu koridors).

Posma no 5150 m lidz 5780 m (Miera iela — Gaujas iela) (skat. 2. pielikumu) tiks biiveti divi
papildus satiksmes parvadi, lai nodroSinatu parbrauktuvi pari dzelzcela Iinijai un kuru funkcija
biis divu rajonu savieno$ana. Uz ziemeliem no Ziemelu transporta koridora uzbtivéta satiksmes
parvada atradisies braucama josla auto satiksmei, tramvajam (divsliezu) un gaj&ju — velosipedu
celips. Uz dienvidiem no satiksmes parvada atradisies divas braukSanas joslas auto satiksmei
virziena no Miera ielas uz Gaujas ielu.

Satiksmes parvadam ir nepiecieSams normalprofils NP33 p&c LVS 190-2:1999 ,,Celu tehniska
klasifikacija, parametri, normalprofili” ar atbilstoSu cela platumu 32,0 m. Veidojot dvinu
satiksmes parvadu ar atstarpi un malam, to kopgjais platums sastadis 34,5 m. Tilta un satiksmes
parvadu buvnieciba sikak aprakstita 3.3. nodala.

Visas esosas ielas, kas atrodas zem 2. varianta satiksmes parvadu trases, tiks saglabatas. Tas tiks
parveidotas atbilstosi satiksmes parvadu tehniskajiem risinajumiem.

Upes tiltam pari Daugavai kugu brauks$anas profils tiek planots orient&jo$i 400 m platuma un
aptuveni 53 m augstuma virs vidgja upes Iimena. Daugavas upes kreisa krasta dala ir
nepiecieSama vieta pilonam. Pilona atrasanas vieta paredzeta aptuveni 12 m (skat. 2. pielikumu)
no krasta pie vidgja tidens Itmena upé@. Balsta pamata veidoSanai vispirms tiks iedzita rievsiena,
kura pilniba norobezos biivbedri no upes gultnes. No krasta ar biivmehanismiem notiks urbpalu
veidoSana, un ar pneimokraniem tiks izbuiveti balstu pamati un balstu konstrukcijas. Veicot
biuivniecibu §ada tehnologija, saskare ar upes gultni nenotiks. Laba krasta dala tilts $kérsos ostas
teritoriju, un tadé] labaka vieta tilta pilonam bitu aptuveni 40 m (skat. 2. pielikumu) aiz kugu
piestatnes noliktavu €ku. Daugavas tiltam biis nepiecieSama tilta sisteéma, kas varétu parsegt
vismaz 470 m. Lai nodrosinatu nepiecie$amo laidumu, ka ekonomiski izdevigakais variants tiek
atzits vanSu tilts.

Varianta biivniecibas laiks tiek prognozets apméram 4 gadi.

3. variants

Ziemelu transporta koridora 2. posma skérsojuma 3. variants tiek piedavats ka 1.varianta un 2.
varianta kombinacija: tilts pari Daugavai un tunelis zem Mikela kapiem. Ta ka zem kapiem
buveta tunela garums nav liels ~ 2,09 km, tad nebtitu izdevigi izmantot tunela urbSanas masiu.

Tadel tiek pienemts, ka tunelis tiks biivets ar parasto kalnraktuvju metodi (kalnraktuvju tunelis).
2.2. tabula ir apkopa informacija par 3. varianta biivniecibas veidiem un aprikojums pa posmiem.
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2.2. tabula. 3. varianta trases raksturojums

Trases Buvniecibas un trases 1
Nr.p.k. s () veids Aprikojums
0-4676 iela, tilts -
2. 4676 - 4950 tunelis, atklatas biivniecibas | Tunela uzraudzibas centrs**, 1
metode caurbraucama evakuacijas izeja, abpusgjas
avarijas apstasanas joslas pie atzimes
4925 m
3. 4950 - 5780 | tunelis, kalnraktuvju metode | 3 caurejamas evakuacijas izejas
4. 5780 - 6770 | tunelis, atklatas biivniecibas | Tunela uzraudzibas centrs  pie atzimes
metode 6400 m, abpusgjas avarijas apstasanas
joslas pie atzimes 6450 m, 3 evakuacijas
izejas durvis

* Trases attalumus metros skatit 2. pielikuma
" Tunela uzraudzibas centra tiks veikta satiksmes uzraudziba tunelf attiecigaja iecirkni. Tur biis
izvietota ugunsdzésibas trauksme, CO, mérierices, energijas piegadei nepiecieSamais aprikojums
un generatori. Sajas vietdas apkalpojosam persondlam biis iespéja novietot auto.

3. varianta trases izbiives gadijuma tiek planots ierikot Cetrus satiksmes mezglus:
krustojums ar Daugavgrivas ielu (ka 2. variantd);

krustojums ar Eksporta ielu (ka 2. varianta);

krustojums ar Bukultu ielu (papildus krustojums);
krustojums ar Gustava Zemgala gatvi (Krustojums Ziemelu koridors — Austrumu

koridors ka 1. varianta).

Iebrauktuves un izbrauktuves no Bukultu ielas projektetas ka atklatas rampas. ApgrieSanas
iesp&jas uz Bukultu ielas atradisies pie atzimém 3610 m un 4720 m (skat. 2. pielikumu).

lelas, kas atrodas virs 3. varianta tunela trases, tiks parveidotas par posmiem ar atklatu tunela
buivniecibas metodi. Piedavatais tilts pari Daugavai un Eksporta ielai sakrit tehniski ar tiltu un
satiksmes parvadu ka 2. trases varianta. Tilta un tunela bivnieciba sikak tiek aprakstita 3.3.

nodala

3. varianta biivniecibas laiks tiek prognozets aptuveni 6 gadi.

1. un 3. varianta gadijuma savienojums ar Ziemelu transporta koridora 1. posmu jeb Brivibas
ielas dublieri tiks Tstenots tunela Itment (1. posma 3. variants), bet 2. varianta gadijuma — ielas
Iiment (1. posma 1. un 2. variants). Brivibas iclas dubliera (Ziemelu transporta koridora 1. posma)
IVN zinojuma par labako tiek atzits 3. trases variants, kas paredz savienojumu ar Ziemelu
transporta koridora 2. posmu tunela [tmen.

Ka ir noradits Brivibas ielas dubliera IVN zinojuma (Vides departaments, 2008), Rigas Ziemelu
koridora 1. posma 1., 2. un 3. varianta projektetie tehniskie risinajumi (trases izvietojums
virszemeé vai tunel) savienojumam ar Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posmu, ir savstarp&ji
mainami un kombingjami. L1dz ar to, veicot projekta talaku izstradi, katram no posmiem, ir
nepiecieSams pienemt savienojuma risinajumu starp Ziemelu sk€rsojuma posmiem, nemot véra
abu posmu tehniskos un ietekmes uz vidi novertéjumu aspektus.
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Ziemelu transporta koridora 2. posms pec pabeigSanas Joti labi ieklausies kopg&ja satiksmes tikla.
Tas nodros$inas &rtu satiksmes plismu par Daugavu, ar tirdzniecibas ostu, Austrumu magistrali un
citam viet&jas nozimes ielam (skat. ar1 2.1. nodalu).

2.4. Perspektivo transporta pliissmu sastava un intensitates raksturojums

Perspektivo transporta plismu sastava un intensitates raksturojums. Izmainas valsts transporta
sistemd kopumd, ka ari transporta plismas sastava un intensitates izmainas Rigas pilseta,
realizéjot projektu.

Riga Latvijas méroga ir lielakais un nozimigakais transporta mezgls. 2007. gada Riga dzivoja
722 000 jeb 32 % no visiem Latvijas iedzivotajiem (LR Centralas statistikas parvaldes dati,
2007). Lidz ar to ar1 vislielakais registréto transporta lidzeklu skaits 335 000 jeb 32 % no valsti
kopuma registrétiem transporta lidzekliem ir Riga (Celu satiksmes drosibas direkcijas dati, 2007).

Vislielaka satiksmes intensitate registréta galvaspilsétas Rigas magistralajas ielas un uz valsts
galvenajiem autoceliem pie Rigas. Nozimigakais satiksmes intensitates picaugums tuvakajos
gados paredzams uz valsts galvenajiem autoceliem, kas var sasniegt 4% - 7% gada (Satiksmes
ministrijas darbibas stratégija 2007.-2009. gadam, 2006), bet uz pargjiem celiem 2% - 3% gada
(Satiksmes ministrijas darbibas stratégija 2007.—2009.gadam, 2006). Straujaks intensitates
pieaugums paredzams lielo pilsétu tuvuma. Ir izveidojusies situacija, ka daudz cilveku
nomainijusi dzives vietu, un tie ir pametusi Rigu un apmetusies Rigas tuvuma. Katra $ada gimené
ir pieejamas no vienas lidz divam automasmam. Katru dienu §1s automasinas veic celu uz Rigu —
uz darbu, skolam, veikaliem un citam iestadém. Tiek uzskatits, ka automobilizacijas [imenis Iidz
ar ekonomisko attistibu Rigas aglomeracija vél palielinasies (Rigas teritorijas planojums 2006. -
2018. gadam). Strauji attistas lidosta ,,R1ga” un, ja tiks sasniegti nospraustie attistibas merki,
lidosta kliis par vienu no lielakajam Austrumeiropa. Lai arT ir samazinajusies kravu parvadajumi
no Krievijas, pieaug kravu parvadajumi no Azijas teritorijas. Galvenokart $ie parvadajumi tiek
veikti pa dzelzcelu. Riga nepartraukti tiek attistits un modernizets sabiedriskais transports.

Lai nodro$inatu labaku transporta sist€émas darbibu Riga un piepilsétas rajonos, uz $o bridi tiek
realizeti vairaki butiski transporta infrastrukttras projekti (LR Satiksmes ministrija, RD
Satiksmes departaments, VAS “Latvijas Valsts celi”, Lidosta “Riga”) (skat. 2.2. attelu):
Ziemelu transporta koridors Riga,

Austrumu magistrale Riga;

Rietumu magistrale Riga;

Dienvidu tilts ar pieejam Riga;

Rigas apvedcela rekonstrukcija Rigas rajona;

Via Baltica Latvija;

Rail Baltica Latvija;

tiek pétita Park&Ride sist€éma Riga un Rigas rajona;

starptautiskas lidostas ,,Riga” paplasinasana.

Minégtie infrastruktiiras objekti atrodas dazadas projekta realizacijas stadijas.

Izbuvegjot Ziemelu transporta koridora 2. posmu tiks biitiski atslogots piegulosais ielu tikls. To

nosaka §adi faktori:

1  Rigas brivosta tiesi (ar Tsako celu) tiks savienota ar svarigiem valsts nozimes (A1 Riga
(Baltezers) — Igaunijas robeza (Ainazi), A2 Riga—Sigulda—Igaunijas robeza (Veclaicene), A3
Inc¢ukalns—Valmiera—Igaunijas robeza (Valka) un A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers — Saulkalne)
un Eiropas nozimes autoceliem (E67 Via Baltica, E77 Pleskava — Kaliningrada), ka rezultata
pieaugs smaga transporta parvadajumi mingtaja posma, kas uz $o bridi izmanto citus
satiksmes marsrutus;
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2 Ziemelu transporta koridora 2. posms (t.sk. Daugavas Skérsojums) dos iesp&ju no autocela A2
Riga—Sigulda—Igaunijas robeza (Veclaicene) un tam pieslégtajiem celiem Riga ienakosajiem
transporta lidzekliem atri nokliit Rigas centra, Pardaugava, Jirmalas un Ventspils virziena
(autocels A10 Riga — Ventspils), Liepajas virziena (autocel$ A9 Riga — Liepaja). Tas
nodrosinas, ka transporta koridora prieksrocibas izmantos liels skaits vieglo transportlidzeklu;

3 jaunais Daugavas Skérsojums nodro$inas butiski labaku jaunu teritoriju savienojumu abos
Daugavas krastos Rigas ziemelu dala.

Esosais ielu tikls ap jaunizbtivéto cela trasi veiks pliismas sadalosas funkcijas.

Lielai dalai braucienu, kas tiks veikti, izmantojot Riga Ziemelu transporta koridoru, sakumpunkti
un galameérki neatrodas pilsétas centra. Tas nozimég, ka transporta koridors galvenokart tiks
izmantots pils€tas caurbraukSanai. Satiksmes dala, kas parvietosies pa transporta koridoru,
nenoslogos citas ielas Liela loka iek$puse, tapec projekta realizacijas primarais mérkis nav
izveidot pievadcelus no Liela loka iekSpuses uz Rigas Ziemelu transporta koridoru (skat. 2.2.
attelu). Ta rezultata secinams, ka posmos starp Lielo un Mazo loku satiksmes intensitates starpiba
biis maza.

Krustojumi transporta koridora izvietoti optimama attaluma, lai nodroSinatu &rtu un drosu
satiksmi, pietickami daudz vietas uzbraucosas un nobraucosas satiksmes pliismai, ka arT lai
nodrosinatu pietiekami daudz vietas pie krustojumiem un gaidosa satiksmes pliisma neblok&tu
galveno autocelu. Ja tiktu izbliveti krustojumi mazaka attaluma viens no otra, biitu iespgjams
nodrosinat labaku Rigas Ziemelu transporta koridora savienojumu ar viet€jam ielam, tomér
tadgjadi vargtu veidoties garakas rindas pie krustojumiem, var tikt izraisiti satiksmes negadijumi,
ka arT palielinatos izmesSu apjoms ne tik raitas satiksmes plismas dgl.

Rigas pilséta saistiba ar Rigas Ziemelu transporta koridoru tiek pétiti trTs transporta satiksmes
modeli, kam vajadz&tu nodro$inat optimalu §1 transporta koridora funkciong$anu kopg&ja
transporta satiksmes tikla (Faber MaunsellAECOM 2008):

e brauksSana pa Ziemelu koridoru ir par maksu, iebraukSana Rigas centra bez maksas;

e icbraukSana Rigas centra par maksu, braukSana pa Ziemelu koridoru bez maksas;

e gan iebraukSana Rigas centra, gan brauksana pa Ziemelu koridoru ir bez maksas.

Ta ka atbilstosi LVS 190-2:1999 ,.Celu tehniska klasifikacija, parametri, normalprofili”
piepilsétas zonas un pils€tas celus projekte atbilstosi maksimalajai stundas intensitatei (MSI), tad
perspektivas plismas raksturojumam tika izmantoti automasinu intensitates dati stundu griezuma.
Perspektivas satiksmes pliismu sastava un intensitates raksturojumam tika izmantoti 2008. gada
atjaunotice EMME modela dati, kurus sniedz SIA ,,Rigas GeoMetrs”. Perspektivas satiksmes
plismas aprékinam ka izejas dati tika izmantoti 2007. gada satiksmes intensitates dati.
Perspektiva satiksmes intensitate tika aprékinata uz 2018. gadu, kad planota Ziemelu transporta
koridora 2. posma biivniecibas pabeigSana. Turpmak teksta iek]autajas tabulas ir doti vienas
stundas intensitates dati, kas noveroti un prognozéeti rita (no plkst. 7.00 — 10.00), dienas (no plkst.
10.00 — 16.00) un vakara (no plkst. 16.00 — 20.00) laika posmos. Lai labak raksturotu satiksmes
plismu un nodro$inatu nepiecieSamos datus gaisa piesarnojuma un trok$na noveértejumam, tiek
izdalita vieglo un kravas automasinu intensitate.

2.3. tabula un 2.4. tabula uzradita satiksmes intensitate uz galvenajiem Rigas pievedceliem
smagajam un vieglajam masmam. Visos uzraditajos cela posmos tick novérots lielaks vai mazaks
intensitates pieaugums. [zneémums ir autocel§ A10 Riga — Ventspils, uz kuras intensitate 2018.
gada samazinas gan vieglajam, gan smagajam automasinam.

2.5. tabula un 2.6. tabula uzradtta satiksmes intensitate uz galvenajam Ziemelu transporta
koridora 2. posmam pieguloSajam ielam. Dotie ielu posmi izv€l&ti, jo 2007. gada satiksmes
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intensitates dati jaunajai magistralei tuvuma esosajos posmos uzradija vislielako transportlidzeklu
skaitu. Vislielakais vieglo un smago automasinu satiksmes intensitates pieaugums tiek prognozets
uz Gustava Zemgala gatves. Tas saistits ar to, ka apskatitais ielas posms ieklaujas Austrumu
magistralg, ko paredzets pabeigt 2011. gada (RD Satiksmes departaments, 2007). Intensitate
palielinasies arT Daugavgrivas iela, kas izskaidrojams ar teritorijas attistibu péc Ziemelu
transporta koridora pabeigSanas. Brivibas iela esosa situacija un prognozes uzrada vienadus datus,
taCu, ja 2018. gada datos tika nemts véra vid&jais satiksmes Iimena pieaugums pilséta, tad tika
konstatets, ka iela faktiski tiek atslogota. Tada pat situacija ir arT Eksporta iela ar vieglajam
automastam. Kaut arT Eksporta iela un Duntes iela tiek prognozets smago automasinu
pieaugums, tas ir loti mazs un kopg€jo ielas noslogojumu neietekmes. Pargjas apskatitas iclas lidz
ar transporta koridora izbiivi tiks atslogotas. 2.7. tabula uzradits satiksmes pieaugums un
samazinajums procentuali.

47



letekmes uz vidi novértejums Ziemelu transporta koridora 2. posma
bivniectbai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei

Nosleguma zinojums

SIA Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment

2.3. tabula. Vieglo automasinu satiksmes intensitdte uz valsts galvenajiem celiem pie iebraukSanas Riga

Autocela nosaukums

Stundas intensitate 2007. gada, kas
noverota sekojosa laika posma,
transportlidzekli stunda

Stundas intensitate 2018. gada, kas tiek
prognozéta sekojosa laika posma,
transportlidzekli stunda

7-10 10-16 16-20 7-10 10-16 16-20
Al Riga (Baltezers) - Igaunijas 644 547 558 946 888 957
robeza (AinaZzi)
A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeza | 981 982 922 1349 1384 1298
(Veclaicene)
A6 Riga - Daugavpils — Kraslava- 954 973 881 1296 1344 1210
Baltkrievijas robeza (Paternieki)
A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza | 809 809 599 1065 988 804
(Grenctale)
A8 Riga - Jelgava - Lietuvas robeza | 1934 1979 1942 2535 2580 2550
(Meitene)
A9 Riga - Skulte — Liepaja 242 285 264 355 367 344
A10 Riga — Ventspils 2152 1950 2208 1459 1296 1514

Tabuld apskatiti posmi, kas atrodas pirms Rigas apvedcela.
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2.4. tabula. Smago automasinu satiksmes intensitite uz valsts galvenajiem celiem pie iebraukSanas Riga

Autocela nosaukums Stundas intensitate 2007. gada, kas Stundas intensitate 2018. gada, kas tiek
noverota sekojosa laika posma, prognozéta sekojosa laika posma,
transportlidzekli stunda transportlidzekli stunda
7-10 10-16 16-20 7-10 10-16 16-20

Al Riga (Baltezers) - Igaunijas 67 88 53 92 206 105

robeZa (Ainazi)

A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeza | 113 211 118 184 354 191

(Veclaicene)

A6 Riga - Daugavpils — Kraslava- 46 92 52 73 149 84

Baltkrievijas robeza (Paternieki)

A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza | 68 140 93 110 227 151

(Grenctale)

A8 Riga - Jelgava - Lietuvas robeza | 67 147 87 102 223 132

(Meitene)

A9 Riga - Skulte — Liepaja 91 184 140 153 313 237

A10 Riga — Ventspils 83 180 78 79 115 35

Tabuld apskatiti posmi, kas atrodas pirms Rigas apvedcela

2.5. tabula. Vieglo automasinu satiksmes intensitate Ziemelu transporta koridora 2. posma pieguloSajas magistralajas ielas

Ielas nosaukums

Stundas intensitate 2007. gada, kas novérota sekojosa

Stundas intensitate 2018. gada, kas tiek prognozéeta

(posms) laika posma, transportlidzekli stunda sekojosa laika posma, transportlidzekli stunda
7-10 10-16 16-20 7-10 10-16 16-20

Gustava Zemgala 2172 2170 2133 3356 3211 3323

gatve (Gaujas iela-

Brivibas gatve)

Brivibas iela 2317 2203 2130 2372 2126 2041

(Gustava Zemgala
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Ielas nosaukums
(posms)

Stundas intensitate 2007. gada, kas novérota sekojosa
laika posma, transportlidzekli stunda

Stundas intensitate 2018. gada, kas tiek prognozeta
sekojosa laika posma, transportlidzekli stunda

7-10 10-16 16-20

7-10 10-16 16-20

gatve-Pernavas iela)

K. Valdemara icla
(Ziru iela-Malpils
iela)

1334 1297 1255

1224 1204 1182

Skanstes iela (Zirnpu
iela-Jana Dalina iela)

2205 2166 2153

1746 1589 1568

Duntes iela (Dambja
iela-Bukultu
iela/Bukultu iela-
Skanstes iela)

1671/1476 1589/1433 1614/1509

1110/1267 1027/1166 928/1172

Ganibu dambis
(Rankas iela-Bukultu
iela/Bukultu iela-
Lugazu iela)

3160/3197 2928/3044 2995/3072

2045/2061 1920/1986 1935/1949

Eksporta iela
(P&tersalas iela-
Mastu iela)

864 783 813

895 787 843

Daugavgrivas iela
(virziena uz centru
pirms/p&c Ziemelu
koridora trases)

857 805 798

1439/1320 961/1379 1187/1313
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2.6. tabula. Smago automasinu satiksmes intensitate Ziemelu transporta koridora 2. posma pieguloSajas magistralajas ielas

Ielas nosaukums

Stundas intensitate 2007. gada, kas novérota sekojosa

laika posma, transportlidzekli stunda

Stundas intensitate 2018. gada, kas tiek prognozeta
sekojosa laika posma, transportlidzekli stunda

7-10 10-16 16-20

7-10 10-16 16-20

Gustava Zemgala
gatve (Gaujas iela-
Brivibas gatve)

27 51 26

77 221 127

Brivibas iela
(Gustava Zemgala
gatve-Pernavas iela)

K. Valdemara iela
(Ziru iela-Malpils
iela)

Skanstes iela (Zirnpu
iela-Jana Dalina iela)

47 100 49

55 86 43

Duntes iela (Dambja
iela-Bukultu
iela/Bukultu iela-
Skanstes iela)

32/36 67/77 33/36

33/48 56/89 28/43

Ganibu dambis
(Rankas iela-Bukultu
iela/Bukultu iela-
Lugazu iela)

119/124 277/290 134/141

7777 181/188 92/98

Eksporta iela
(P&tersalas iela-
Mastu iela)

65 167 78

53 189 107

Daugavgrivas iela
(virziena uz centru
pirms/p&c Ziemelu
koridora trases)

31 64 32

56/125 111/143 51/53
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2.7. tabula. Satiksmes intensitates izmainas Ziemelu transporta koridora pieguloSajas magistralajas ielas uz 2018. gadu

Ielas nosaukums Vieglo automasinu satiksmes intensitates izmainas, % | Smago automasinu satiksmes intensitates izmainas, %

7-10 10-16 16-20 7-10 10-16 16-20

Gustava Zemgala
gatve (Gaujas iela- 55 48 56 185 333 388
Brivibas gatve)

Brivibas iela
(Gustava Zemgala 2 -3 -4 0 0 0
gatve-Pernavas iela)

K. Valdemara iela
(Zirmu iela-Malpils -8 -7 -6 0 0 0
iela)

Skanstes iela (Zirnpu
icla-Jana Dalina iela)

Duntes iela (Dambja
iela-Bukultu
iela/Bukultu iela-
Skanstes iela)

-34/-14 -35/-19 -43/-22 3/33 -16/16 -15/19

Ganibu dambis
(Rankas iela-Bukultu
iela/Bukultu iela-
Lugazu iela)

-35/-36 -34/-35 -35/-37 -35/-38 -35/-35 -31/-31

Eksporta iela
(Pétersalas iela- 4 1 4 -18 13 37
Mastu iela)

Daugavgrivas iela
(virziena uz centru
pirms/péc Ziemelu
koridora trases)

68/54 19/71 49/65 80/303 73/123 59/66
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2.8. tabula uzradita satiksmes intensitate Ziemelu transporta koridora 2. posmam, kur§ sadalits
seSos uzskatamos posmos. Par robezskirtném izvélStas esosas magistralas ielas, ar kuram
visiem trasu variantiem ir paredzeti savienojumi. Ka redzam 2.5., 2.6. un 2.8. tabulas, pilséta
2018. gada automasinu satiksmes pliisma Ziemelu transporta koridora biis ievérojama,
tadejadi butiski atslogojot parjo Rigas pilsetas ielu tiklu, kas bija viens no izvirzitajiem
projekta mérkiem.

2.8. tabula. Satiksmes intensitate Ziemelu transporta koridora 2. posma

Ziemelu Vieglo automasinu Smago automasinu Smaga transporta
transporta stundas intensitate 2018. | stundas intensitate 2018. | Ipatsvars (% no kopgjas
koridora 2. gada, kas tiek gada, kas tiek prognozéta | intensitates apjoma)
posms prognozeta noteiktos noteiktos laika posmos,

laika posmos (transportlidzekli stunda)

(transportlidzekli

stunda)

7-10 10-16 | 16-20 7-10 10-16 16-20 | 7-10 10-16 16-20
Zieme]u koridora
3. posms- 5005 | 4364 | 4553 212 504 280 4 10 6
Daugavgrivas iela
Daugavgrivas 5964 | 5151 | 5406 | 349 664 342 |6 11 6
iela-Eksporta icla
Eksportaiela- | 5505 | 4576 | 4918 | 318 665 332 |6 13 6
Ganibu dambis
Gantbu dambis- | 4599 | 3819 | 4161 |258  |551  |281 |6 13 6
Duntes iela
Duntes iela-
Gustava Zemgala | 5515 | 5260 5648 290 616 318 5 10 5
gatve
Gustava Zemgala | 3792 | 4135 | 4318 252 531 262 6 11 6
gatve-Ziemelu
koridora 1. posms
(Brivibas
dublieris)
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2.9. tabula uzradita satiksmes intensitate sabiedriskajam transportam uz 2008. gada augustu

Ziemelu transporta koridora 2. posmam piegulo$aja teritorija (skat. 2.7. att€lu).

2.9. tabula. Sabiedriska transporta marsruti, kas Skérso Rigas Ziemelu transporta koridora

2. posmu
Marsruta | MarSruta nosaukums Marsruta Marsruta |Marsruta
Nr. reisi darba | reisi reisi
diena sestdiena |svetdiena
Tramvaji
5 Ilguciems-Milgravis 84 86 63
8 Mezaparks-Centraltirgus-Tapesu |14 15 15
iela
9 Tirdzniecibas centrs “Dole”- 18 - -
Aldaris
11 Mezaparks-Stacijas laukums 139 121 121
Trolejbusi
3 Centraltirgus-Sarkandaugava 197 143 104
Autobusi
2 Abrenes iela-Vecmilgravis 99 67 67
3 Bolderaja-Plavnieki 128 77 77
3a Stacijas laukums-Voleri 12 12 12
9 Abrenes iela-Saules darzs 40 26 26
11 Abrenes iela-Jaunciems-Suzi 46 34 34
24 Abrenes iela-Mangalsala 64 51 51
24a Abrenes iela-Vecaki 13 12 12
30 Stacijas laukums-Bolderaja 46 - -
33 Abrenes iela-Kundzinsala 11 11 11
48 Plavnieku kapi-Sarkandaugava 39 29 29
49 MAN-TESS-Rumbula 30 - -

Avots: Rigas satiksme
Uzradits marsrutu skaits viena virziena.

Sabiedriska transporta intensitates biitisks pieaugums minétajos marsrutos netiek prognozets.
Iespgjama jaunu marsrutu veidosanas, tacu tas tiks izvertets Iidz ar jaunu apbtivju rasanos.
Sabiedriska transporta parkartojuma projekti nav ieklauti Rigas Ziemelu transporta koridora
satiksmes un finansu pétijumos, jo neviena no spéka esosajam attistibas programmam nav
ieklauti konkréti sabiedriska transporta attistibas projekti, kas saistiti ar min&to projektu.
Rigas attistibas plana sabiedriska transporta attistiba ir viens no mérkiem, bet taja nav ieklauti
konkréti darbu izpildes termini. Vides novertéjuma izvertets nelabveligakais variants no
satiksmes pliismas viedokla, kas nenem véra potencialos sabiedriska transporta attistibas

projektus (kuru nav planos un kuriem nav pieskirts finansgjums).
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Projekta izstrades gaita tiks nemtas vera ar specifisku transporta plismu prasibas:

e atbilstos$i Ministru kabineta noteikumiem Nr. 159 “Kartiba, kada celu lietotajiem
nodro$ina minimalo drosibas Itmeni Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par 500

e metriem” (27.02.2007.), tunelos tiks ierikotas renes toksisko un uzliesmojosu
Skidrumu savaksSanai bistamo kravu parvadasanas avariju gadijumos;

e tunelos bez evakuacijas izejam ir paredzetas ar1 glabSanas dienestiem caurbraucamas
evakuacijas izejas starp tunela ailém. Visi infrastruktiiras elementi un drosibas
aprikojums tiks veidoti ta, lai tie biitu pieejami cilvekiem ar kustibu traucgjumiem;

e sabiedriskam transportam iesp&jas izmantot projekt€jamo trasi tiks izvertetas tehniska
projekta izstrades gaita;

e ta ka visas konstrukecijas tiks projektétas nenemot véra smagsvara vai lielgabarita
transporta lidzeklus, tad to parvietoSanas Ziemelu transporta koridora 2. posma
izvertejama $adu transporta lidzek]u marsrutu sastadiSana.

Rigas pilséta velotransports ieprieksgja laika nav bijis plasi izplatits ka parvietoSanas
lidzeklis, vairak tas ir ticis izmantots ka atpiitas un turisma Iidzeklis, kas arT reali nosaka
velotransporta attistibas problémas pilséta. Riga velotransporta satiksmes attistiba ir
apgritinata, jo eksistgjosais ielu tikls (to platums) un lielais automasinu skaits rada bistamibu
velobraucgju drosai kustibai. Pasreiz Celu satiksmes noteikumi atlauj velobraucgjiem lietot art
ietves. Eksist€ velotransporta celini Imanta — Jirmala, Imanta — Centrs, Centrs — MeZaparks
un Augusta Deglava iela. P&c Factum Group 2006. gada veiktas aptaujas datiem no 501
aptaujatajiem cilvekiem, 39 % ka vienu no transportlidzekliem izmanto velosip&du.
Salidzinajumam, tas 3,25 reizes vairak ka 2002. gada. Paredzams, ka $is raditajs tuvakajos
gados vargtu strauji pieaugt, ja tiks realiz&ti perspektivie velomarsruti un attistita
veloinfrastrukttira.

Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu varianti skar esoso velocelinu Centrs— MeZaparks,
kas iet pa Skanstes, Gaujas un KiSezera ielu. Transporta koridors $kérso ar1 perspektivos
velocelinus Daugavgrivas iela un Ganibu dambi.

Izbuivejot Rigas Ziemelu transporta koridoru, tiek uzlabota vides situacija pilsétas centra
gajejiem un velosipedistiem ne tikai tapec, ka samazinas satiksmes intensitate un attiecigi ari
piesarnojums, bet art tapec, ka tadgjadi iesp&jams izveidot specialas sabiedriska transporta
joslas.
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2.5. Planotie jaunie infrastruktiiras objekti

Planotie jaunie infrastruktiiras objekti, vértéjot taja skaitd esoSas infrastruktiiras demontazu,
rehabilitdaciju un parveidi, vajadzibas un dazado infrastruktiras elementu savstarpéjie
saslégumi.

Ziemelu transporta koridora 2. posma biivniecibai ir paredz&ti vairaki jauni infrastruktiiras
objekti. Ta ka katram no trases variantiem jaunie objekti atSkiras, tad $aja nodala katrs no
tiem tiek apskatits atseviski.

1. variants

1. trases varianta posmos, kur tunelis tiek izbiivets atklata biivbedré (sikaku aprakstu skat.
3.3.un 4.2. nodalas), visas buves (€kas, infrastruktiiras un komunikaciju objekti) tiks
demontgtas, bet posmos, kur tiek pielietota tunela urbsanas masina (posmus skat. 2.3. nodala),
buives praktiski netiks skartas un demontgtas. Buives tiks demont€tas ar1 vietas, kur izbiives
satiksmes mezglus ar eso$ajam magistralajam ielam: Eksporta ielu un Austrumu magistrali.

2. variants

Biives (€kas, infrastruktiiras un komunikaciju objekti), kas atrodas 2. varianta ielas sarkano
Iiniju robezas tiks demontgtas. [zn@mums ir Daugavas labaja krasta esosa siiknu stacija.
Izmainas esoSaja ielu tikla biis vietas, kur biis nepiecieSams savienot jauno cela trasi ar esoso
ielu tiklu — jaunajos satiksmes mezglos (skat. stkak 2.3. nodalu). Vietas, kur paredzeta jauna
satiksmes parvadu trase ies pa esosu ielu tiklu, esosas ielas tiks parveidotas atbilstosi
tehniskiem risinajumiem. Ir paredzets parveidot §adas ielas: Skanstes, Upes un Gaujas.
Mingtaja tris ielu posma zem satiksmes parvadiem tiks izveidoti tris satiksmes rotacijas apli.

3. variants

3. varianta blivniecibas gadijuma, tapat ka 1. varianta, biives (€kas, infrastruktiiras un
komunikaciju objekti) tiks demont@tas atklato buvbedru posmos (biivbedru sikaku aprakstu
skatit 3.3. un 4.2. nodalas). Ekas tiks demont&tas arT posmos, kur tiks izbiivétas tilta par upi
pieejas un satiksmes mezglu estakades, kas savienos transporta koridoru ar Eksporta ielu un
Austrumu magistrali. Ekas, kas atrodas ielas sarkano Iiniju robezas, tiks demontétas.
Izn@mums ir Daugavas labaja krasta esosa stiknu stacija. Neviena no Ziemelu transporta
koridora 2. posma piegulosaja teritorija esoSajam ielam netiks likvideta. Tas tiks parveidotas
atbilstosi katras trases tehniskajam vajadzibam un prasibam.

Visiem trasu variantiem vietas, kur biivnieciba notiek virszemeé vai atklatajas buvbedrés,
vispirms ir paredz&ta esosas infrastruktiiras parcelSana arpus buivdarbu zonas, tadejadi
nodrosinot tas funkcion&Sanu visa biivniecibas procesa laika. Infrastrukturas parcelSana ir
paredz&ta paraléli izblivéjot jauno infrastruktiiru un tad parslédzoties no vecas uz jauno. Saja
laika ir iesp&jami attiecigas infrastruktiiras darbibas traucgjumi, tomer tie bis Tsi un praktiski
lietotajiem nemanami. Inzenierkomunikaciju parbiive tiks izverteta tehniska projekta
izstradasanas laika.

Planotie infrastruktiiras objekti 1. varianta

Visa trases posma ir paredzg€tas divas tunela ailes (no Daugavgrivas ielas Iidz Gustava
Zemgala gatvei), kas tiks savstarpgji savienotas ar evakuacijas izejam. Tunela sakuma tick
paredzetas divas 3,5 m platas joslas katra braukSanas virziena. Vieta, kur tunelim piesledzas
satiksmes plismas no Daugavgrivas ielas (atzime 1300 m, skat. 2. pielikuma 1. att€lu), katrai
tunela ailei pievienosies tre$a 3,5 m plata satiksmes josla. Talak katra tunela aile turpinasies ar
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trim satiksmes joslam. Tunelt pirms Gustava Zemgala gatves, nedaudz aiz Teraudlietuves
ielas (atzime 5800 m, skat. 2. pielikuma 1. att€lu), tunelis turpinasies Iidz trases beigam ar
divam brauksanas joslam katra tunela ailé. Saja vieta viena no trTs satiksmes joslam atdalas un
veido satiksmes mezglu ar eso$o Gaujas ielu un Austruma magistrali. Tunelu ailes paredzets
savienot ar parejamam un parbraucamam evakuacijas izejam. (skat. 2. pielikuma 1. att€lu).

Tiek paredzeti pieci tunela uzraudzibas centri (skat.2. pielikuma 1. att€la planu). Tunela
uzraudzibas centrs ir vieta, kur specialisti novéros satiksmi un situaciju tuneli. Tiek paredzes,
ka tur tiks izvietota ugunsdzesibas trauksmes sist€éma, CO, mérierices, ventilacijas iekartas,
energijas piegadei nepiecie$amais aprikojums un generatori. Sajas vietas apkalpojosam
personalam biis iesp&ja novietot apkalpojoso autotransportu un nepiecieSamo aprikojumu.

1. varianta izv€les gadijuma tiek paredzets, ka pirmos trases 1000 m (skat. 2. pielikuma 1.
attelu) un pie tunela iebrauktuvém un izbrauktuvém tiks izbtivéta jauna lietus tidenu
kanalizacija. Daugavas labaja krasta savaktie lietus fideni tiks novaditi esoSaja lietus idenu
kanalizacija, bet kreisaja krasta tiks uzbtivéta jauna lietus tidenu kanalizacija ar mehanisko
lietus tidenu attiriSanu, kas nodrosina piesarnojuma nostadinasanu un filtréSanu. Lietus fideni
pec mehaniskas attirisanas tiks ievaditi Daugava (sikak skat. 4.12. nodalu). Tuneli gar
brauktuves malam tiek paredz&ts izveidot renes un tvertnes Skidrumiem, kuras tiks savakti
arkartas gadijumos tunelt nonakusie skidrumi(lietus tideni, vai arT toksiski un uzliesmojosi
Skidrumi bistamo kravu parvadasanas rezultata).

Tiek paredzets, ka tuneli biis pasiva gaisa apmaina ar satiksmes plismu. Toméer
nepiecieSamibas gadijuma (pieméram, ugunsgréka gadijuma), tiks ieslégta art pliismas
garenventilacija.

No drosibas viedokla, planotaja dzelzcela trases un Eksporta ielas mezgla, tiek piedavats
Eksporta ielu pazeminat par 3 m, bet dzelzcelu paaugstinat par 3 m. Mezgls tiks izstradats Iidz
ar savienojosa dzelzcela sliezu cela uz Kundzinsalas terminali projektu.

Tiek paredzets ierikot satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu, nakotne paredz&to Eksporta
ielas turpingjumu un Austrumu magistrali. No katras tunela ailes, satiksmes mezglos ar
Daugavgrivas ielu un Eksporta ielu, tiek paredzeta viena satiksmes josla izbrauktuvei un
viena iebrauktuvei. Ziemelu transporta koridora 2. posms ar Austrumu magistrali tiek
savienots ka ar vienu, ta arT ar divam brauksanas joslam. Miné&tas magistrales tapat tiks
savienotas ar Gaujas ielu. levadi un izvadi no tunela tiks izbuiveti ar atbalstsienam.

aja varianta jaunajai automagistralei tiks pieslégtas $adas ielas:
Daugavgrivas iela,
EOksporta iela,
Gaujas iela/ Aizsaules iela,
Ciekurkalna 1. Iinija,
Austrumu koridors/Vairoga iela.

e o o o o Ux

Planotie infrastruktiiras objekti 2. varianta

Tiek paredzets tilts par Daugavu ar kop€jo platumu 38,5 m. Katra brauksSanas virziena
paredzetas tris brauksSanas joslas - katra 3,5 m plata. Brauktuves augstuma atzime augstakaja
vieta ir aptuveni 60 m BS, t.i. 59,83 m virs Daugavas vidgja tidens [imena.

Tiek planoti satiksmes parvadi Daugavas kreisaja krasta un tilta par Daugavu pieeja. Tiek
paredzgts, ka parvadi pieslégsies tiltam par Daugavu aptuveni 40 m augstuma virs esosa
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reljefa. Pieeja tiks izbliveti dvinu satiksmes parvadi — divi atdaliti satiksmes parvadi. Pirms
tilta tie savienosies kopa, un uz katra satiksmes parvada paredzetas divas braukSanas joslas.

Tiek planoti satiksmes parvadi Daugavas kreisaja krasta — posma no Daugavas lidz Austrumu
magistralei. Tapat ka Daugavas kreisaja krasta, arT Seit tiks buiveti divi atseviski satiksmes
parvadi, kuri pieslégsies tiltam par Daugavu aptuveni 40 m augstuma virs esosa reljefa. Talak
paredzetais estakazu augstums biis no 12 Iidz 15 m virs esosa reljefa. Joslu skaits uz tam biis
mainigs - no 3 lidz 4. Joslu skaita maina saistita ar uzbrauktuvém un nobrauktuvem.

Tiek paredzeti divi papildus satiksmes parvadi par dzelzcelu Gaujas ielas sakuma (dzelzcel$
atzimé 5500 m, skat. 2. pielikuma 2. attglu). Sie satiksmes parvadi ar Ziemelu transporta
koridoru netiek savienoti. Tie tiks biiveti, lai nodrosinatu parbrauktuvi par dzelzcela sliedem
abpusgji no Ziemelu transporta koridora. To funkcija biis divu rajonu savienoSana. Uz
ziemeliem no trases uzbiiveta satiksmes parvada atradisies braucama josla auto satiksmei,
tramvajam (divsliezu) un gaj€ju — velosipedu celips. Uz dienvidiem no trases uzbuveta
satiksmes parvada atradisies divas brauksanas joslas viena virziena auto satiksmei virziena no
Miera ielas uz Gaujas ielu.

Sakot no 6100 m atzimes (skat. 2. pielikuma 2. att€lu) Iidz 2. posma beigam 2. trases varianta
trase planota esosa reljefa [imeni. lelai paredzgétas divas brauktuves ar trTs satiksmes joslam.
Tiek paredzéts uzbiivét gajéju cela parvadu pie Ciekurkalna 1. Iinijas un tiek planots, ka tas
biis 5,5 m virs projektéjamas iclas un skersos sesas satiksmes joslas, tai skaita vienu
ieskrie$anas un vienu bremzesanas joslu.

2. varianta izbiives gadijuma no trases sakuma lidz atzimei 6100 m tiek paredz&ta jauna lietus
tidenu kanalizacija, kas savaks lietus tidenus no satiksmes parvadiem un tilta par Daugavu.
Lietus tidenus no §1 posma tiek paredzets novadit Daugava p&c mehaniskas attiriSanas (skat.
sikak 4.12. nodalu). Gaujas ielas posma — no Teraudlietuves ielas Iidz trases beigam — lietus

tidens tiks novadits esosaja lietus tidenu kolektora.

Tiek planots ierikot meteorologiskas stacijas uz tilta par upi. To skaitu un novietojumu
precizes tehniska projekta ietvaros. Pirms uzbrauksanas uz tilta (no abam pusém) tiks
uzstaditi informativie stendi, kas bridinas par braukSanas apstakliem uz tilta. Tadejadi
braucgji laicigi tiks informéti par brauksanas apstakliem un tas liks transportlidzek]u
vaditajiem izvEl&ties pareizo braukSanas atrumu.

Tiks ierikoti satiksmes mezgli ar Daugavgrivas ielu, Eksporta ielu, Skanstes ielu un Austrumu
magistrali. Katra estakade savienojuma ar Daugavgrivas ielu tiks veidota ar divam satiksmes
joslam — viena nobrauksanai, otra uzbrauksSanai uz Ziemelu koridora. Analogs satiksmes
mezgls tiks izbiivets ar Eksporta ielu. ArT savienojuma ar Skanstes ielu katrai estakadei ir
viena nobrauktuve un viena uzbrauktuve. Atskiriba no diviem ieprieks€jiem mezgliem ir tada,
ka, lai satiksmes mezglu realiz&tu zem jaunajam estakadem, tiek veidota rinkveida kustiba. Ar
Austrumu magistrali savienojo$o uzbrauktuvju nu nobrauktuvju joslu skaits ir analogs ka 1.
un 3. varianta.

Saja varianta jaunajai automagistralei tiks pieslegtas §adas ielas:
e Daugavgrivas iela,

e Eksporta iela,

e Skanstes iela,

e Klusaiela,

e Austrumu koridors/Vairoga iela.
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Planotie infrastruktiiras objekti 3. varianta

Trases 3. variantam tiek paredzeti sadi infrastruktiiras objekti:
e tilts par Daugavu,
estakades pie tilta par Daugavu,
meteorologiskas stacijas uz tilta par upi;
informativie stendi, kas bridinas par brauksanas apstakliem;
divi tunela uzraudzibas centri.

3. varianta trases tunela dala biis pasiva gaisa apmaina ar satiksmes plismu. Tomer
nepiecieSamibas gadijuma (piemeram, pasliktinoties gaisa kvalitatei), tiks ieslégta ar1 plismas
garenventilacija. Tuneli paredzetas tris kustibas joslas, katra 3,5 m plata, un tiek paredzetas 3
evakuacijas izejas durvis, 3 caurejamas evakuacijas izejas un 1 caurbraucama evakuacijas
izeja.

Saja trases varianta ir paredzéts uzbiivét satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu, Eksporta
ielu, Bukultu ielu un Austrumu magistrali (skat. 1. un 2. variantu). Trases savienojums ar
Bukulta ielu tiek izveidots ar atklatu rampu palidzibu, kas veidotas ka ieskrieSanas un
bremzesanas joslas.

3. varianta no trases sakuma lidz atzimei 3500 m (skat. 2. pielikuma 3. attelu) tiks uzbiivéta
jauna lietus tidenu kanalizacijas sistéma. Savaktos lietus idenus Daugavas labaja krasta tiek
paredz&ts novadit esosaja lietus tidenu kanalizacijas sistéma, bet kreisaja krasta — no jauna
uzbtvetaja sistema un péc mehaniskas attirisanas tos novadit Daugava (skat. stkak 4.12.
nodalu). Lietus @idenu savakSana tunela dalai tiek planota analogiski ka 1. varianta, t.i. pie
tunela iebrauktuvém un izbrauktuvém, izbiivgjot renes un uzstadot stiknus. No tunela savaktie

lietus tideni tiks novaditi Bukultu ielas (paredzéts nomainit) un Gaujas ielas kolektora.

Ziemelu transporta koridora 2. posma visu tris variantu izbives gadijuma, magistralei
pieguloso ielu rekonstrukcijas nepiecieSamiba un parbtives apjomi tiks noteikti tehniska
projekta izstrades gaita.

Saja varianta jaunajai automagistralei tiks pieslégtas $adas ielas:
e Daugavgrivas iela,

e Eksporta iela,

e  Ganibu dambis,

e Bukultu iela/Saremas iela,

e Duntes iela/Kr. Valdemara iela,

e Gaujas iela/Aizsaules iela,

o Ciekurkalna 1. Iinija,

e Austrumu koridors/Vairoga iela.
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2.6. Perspektivas satiksmes organizacijas un droStbas analize, un satiksmes drosibai
nelabveligo apstaklu raksturojums

Perspektivas satiksmes organizacijas un drosibas analize. Izveletajam otrajam un tresajam
trases variantam veicama satiksmes organizdcijas un drosibas analize nelabvéligos
meteorologiskos apstakjos (vétra, stiprs vejs, tilta cela seguma apledojumi, sniega novaksana
un tamlidzigi), bet pirmajam variantam - tunela bojajumu vai dajéjas appliisanas gadijumos -
attiecibd pret avarijas dienestu darbibu, sabiedriska transporta kustibu, kravas transporta
plissmam.

P&c buvniecibas darbu pabeigSanas Ziemelu transporta koridors biis viens no svarigakajiem
infrastrukttiras objektiem pilséta. Ta ka tas nodrosinas lielu satiksmes pliismu, tad loti svariga
ir satiksmes droSiba.

Brauktuves parametri ka tiltam, ta arT tunelim atbilst prognozgtajai satiksmes intensitatei
(skat. 2.4. nodalu) un pielaujamajam maksimalajam atrumam — tiltam 100 km/h, bet tunelim
80 km/h. Katras brauktuves joslas platums ir 3,5 m.

Visi satiksmes mezgli ar apkartgjam ielam tiks veidoti divos un tris ITmenos. Satiksmes
intensitate Ziemelu transporta koridora 2. posmam pieguloSajas teritorijas samazinasies (skat.
sikak 2.4. nodalu).

Ar cela Zimém, signalzimém un apzimé&jumiem biis aprikots gan tilts, gan tunelis, gan kugu
cel§ Daugava.

2.6.1. Tunela drosiba

Tunela drosibas parametri un aprikojums atbilst Latvijas valsts standartiem un Ministru
kabineta noteikumiem Nr. 159 ,,Kartiba, kada celu lietotajiem nodroSina minimalo drosibas
Iimeni Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par 500 metriem” (27.02.2007). Tuneli tiks
izmantots tas pats cela Skérsgriezuma tips (NP 33), kas ielas un tilta posmos.

Briva telpa tunelt:
e satiksmes telpa:
- 3 brauks$anas joslas, katra 3,5 m plata;
- mark&umi malas ik pa 0,25 m;
- gabarTtaugstums 4,5 m;
e avarijas cels:
- min. platums 1 m;
- gabarTtaugstums 2,25 m;

Tunelis no satiksmes drosibas un satiksmes intensitates viedokla tiks veidots divas atseviskas
ailes (skat. 2. pielikumu). Regularos attalumos, bet ne retak ka pa 300 m, tiks ierikotas
evakuacijas izejas. Tas nodros§inas cilvéku izeju uz otru blakus esoso tuneli. Glabsanas
dienestu vajadzibam tiks ierikotas caurbraucamas evakuacijas izejas un tapat tiks ierikotas
avarijas apstasanas joslas. Tunela iebrauktuvés un izbrauktuveés $adas ailes netiek paredzéetas.
Vietas, kur nav paredzetas avarijas apstasanas vietas, tiek paredz&ti paaugstinati gajeju
avarijas celini. Tunell zem Daugavas, zem braucamas joslas, ir paredz&ts ierikot braucamu
tehnisko kanalu, kas atvieglos tunela apkalposanu un kuram vélak bis iesp&jama
paplasinasana.

Tunelim visa garuma tiks ierikots pamatapgaismojums, ka art avarijas apgaismojums, kas
tunela lietotajiem nodro$inas minimalu redzamibu, lai vargtu evakugties no tunela savos
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transportlidzeklos. Ar signala ugunim tiks aprikoti arT tunela glabSanas celi un glabsanas
aprikojums.

Ventilacijas konstrukcijas un vieglas konstrukcijas cela aprikojuma Iidzekli, kas saskaroties ar
braucosu transportlidzekli peédgjam nerada nozimigus bojajumus, tiks izvietoti ne tuvak ka 50
cm uz saniem no satiksmes telpas drosibas telpa, bet ne virs avarijas cela. [znp€mumu
gadijumos attalums var tikt samazinats Iidz 30 cm. Virs satiksmes telpas apgaismojumam un
drosibas aprikojumam tiks atstati minimums 30 cm.

Lai nodroSinatu lietus tidens novadiSanu, cela Skérsslipums tiek planots ar 2,5% slipumu.
Tunelos tiks ierikoti uzraudzibas centri, kas apkalpos tunela aprikojumu (drosibas un
tehniskas iekartas). Tunela uzraudzibas centra tiks veikta satiksmes uzraudziba tuneli
attiecigaja iecirkni. Tur bils izvietota ugunsdzesibas trauksmes sistéma, CO, mérierices,
ventilacijas iekartas, energijas piegadei nepiecieSamais aprikojums un generatori. 1. trases
varianta bis pieci satiksmes uzraudzibas centri, bet 3. varianta divi. Tunela aprikojums
uzskaitits 2.3 nodalas 2.1. un 2.2. tabulas.

Ka 1., ta 3. varianta tunelos tiks ierikota atbilsto$a ventilacijas sisteéma. Tapat tunelos biis
ierikotas avarijas stacijas ik p&c 150 m. Udens hidranti ugunsgréku dz&sanai tiks ierikoti
maksimali ik p&c 250 m.

Tapat tuneli tiks aprikoti ar luksoforiem, lai tuneli avarijas gadijuma var€tu slegt. Ja tuneli
slegs, tunela lietotaji tiks informéti par labako alternativo marSrutu. Alternativie marsruti ir
jaieklauj ricibas plana arkartas situacijas, un tie ir paredzg&ti satiksmes intensitates iesp&jamai
saglabasanai un bistamibas samazinasanai apkartgjas teritorijas.

Saistiba ar tunela aplisanu nekads specials aprikojums netiek paredzets, jo tunelis ir slégta
konstrukcija un apliisana bez avarijas un arkartas gadijumiem nav iesp&jama. Tomér tehniska
projekta izstrades stadija ir javeic precizs plidu riska novertgjums, t.sk. veicot pastavoso
Spilves lidlauka aizsargdambju parametru un tehniska stavokla izpéti, ka ar1 veicot iesp&jamo
plidu Iimenu hidrodinamisko model&Sanu Daugava dazadiem pliidu c€loniem un attistibas
scenarijiem, piemeram, jiiras veéjuzplidi un pavasara pali ar dazadu atkarto$anas varbiitibu vai
iesp&jamas Daugavas HES kaskades avarijas u.tml. Novert€juma rezultata tiktu noteiktas
precizas appliistoSo teritoriju robezas un tidens Itmeni tiesi Ziemelu transporta koridora zona.

Ieejas dalai tunell vElams atrasties arpus pliidu apdraudétajam teritorijam. Gadijuma, ja tas
nav iesp&jams, tehniskaja projekta japaredz pretpliidu aizsargbtives, piem&ram, tunela ieejas
dalas norobezos$ana ar dambjiem vai atbalstsienam, kas pieslégtos automagistrales
uzb&rumam, kuram ar jabut pietieckami augstam un neappliistoSam ekstremalu pladu
situacija, lai paaugstinatu tunelim pieguloso teritoriju virsmas atzimes un noveérstu iespgjamo
tunela applisanu.

2.6.2. Tilta aprikojums

Tapat ka tuneli, arT uz tilta tiks ierikotas evakuacijas ietves. Tilta pilons bis aprikots ar zibens
novaditaju, lai negaisa laika zibens nesabojatu tilta vantis. Tam bis arT sarkanas signalu
ugunis, lai nodrosinatu ta redzamibu lidmasinam diennakts tumsaja laika. Tilta brauktuves
tiks aprikotas ar cela drosibas barjeram, atbilsto$i Latvijas valsts standartam. Uz tilta bus
meteorologiskas stacijas, un brauktuve biis iestradati sensori. Satiksmes dalibnieki tiks
informéti par brauksSanas apstakliem uz tilta ar informativo stendu palidzibu.

Atbilstosi Centralas statiskas parvaldes datiem, kas uzrada tikai Latvija registrétus
transportlidzeklus, bistamo kravu parvadajumi pa autoceliem sastada lidz 2,41 - 4,13 %
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(LVGMC, Ilgtspgjigas attistibas indikatoru parskats. 2006). Pagaidam Latvija prasibas
konstrukcijam, kuras ir saistitas ar bistamo kravu parvadajumiem netiek izvirzitas, izpe@mumi
ir tuneli. Atbilstosi MK noteikumu Nr. 159 ,,Kartiba, kada celu lietotajiem nodrosina
minimalo drosibas Iimeni Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par 500 metriem”
(27.02.2007) tunelos ir jaieriko renes toksisko un uzliesmojosu Skidrumu savaksanai bistamo
kravu parvadasanas avariju gadijumos.

P&c bavnormativa ,,Bavklimatologija” un LVGMC sniegtas informacijas (skat. 2.2. nodalu)
maksimala un minimala gaisa temperattra Riga, kuras parsniegSana iespgjama reizi 10 gados,
ir -31°C un +32,2°C. Maksimalais v&ja atrums, kas noveérots ielas Iimeni ir 31 m/s, bet tilta par
Daugavu Itment 48 m/s. Nelabveligako laika apstaklu kombinacija tiks nemta véra turpmakos
projektesanas etapos. Tiltam par Daugavu tiks veidotas aerodinamiskas konstrukcijas, lai v&ja
plisma tiek liekta ap satiksmes telpu un satiksmi ietekm& maz. Sniega novakSana uz
magistralajam ielam netiek paredzéta. Tiek paredzets, ka sniegs tiks izkauséts, izmantojot
NaCl, un lidz ar to apledojuma veidos$anas netiek pielauta. V&l papildus satiksmes drosibai
pirms tilta tiks uzstaditi informativi lidzekli, kas informés par laika apstakliem un brauktuves
stavokli uz tilta.

Gadijuma, ja veidojas avarijas situacijas, tiltu paredzgts slegt un satiksmi novirzit pa
apbraucamiem celiem un citiem tiltiem. Avarijas situacija var veidoties no neparedzamiem
apstakliem: nozimigiem celu satiksmes negadijumiem, huliganisma (pieméram, pa tilta
vantim kapjosi cilveki), nelabveligu laika apstaklu kombinacijas (piem&ram, apledojuma un
stipra sanvéja) del. leprieks paredzet, cik dienas gada tilts tiks sl€gts avarijas situaciju dél, nav
iesp&jams. Avarijas situaciju bistamiba katra konkréta situacija bis janoverte atbilstosajam
kompetentajam iestadém, nepieciesamibas gadijumos nosakot veicamos pasakumus, taja
skaita satiksmes ierobezoSanu vai pilnigu slégSanu par tiltu. Paredzams, ka satiksme par tiltu
var tikt slégta vismaz 1 reizi 10 gados.

Ka tilta, ta tunela slegsanas gadijuma uzraudzibas dienesti darbosies atbilstosi izstradatam
ricibas planam, kam japaredz ari satiksmes organizé$ana ap planoto magistrali. Lai mazinatu
sastregumus $ados gadijumos nepiecieSams laicigi informéet satiksmes dalibniekus par radusos
situaciju ar masu mediju starpniecibu un, ja iesp&jams, ar informativiem plakatiem ielas
malas. Tapat biitu japaredz iespgja mainit luksoforu darbibas rezimus apbraucamajos celos.
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3. ESOSAS SITUACIJAS NOVERTEJUMS JAUNBUVEJAMAI MAGISTRALEI PAREDZETAJA
TERITORIJA UN TAS APKARTNE

3.1. Vides stavokla novértéjums automagistralei paredzetaja un tai pieguloSajas teritorijas
Vides stavokla novértejums automagistralei paredzétaja un tai piegulosajas teritorijas:

o Trases un tai pieguloso teritoriju apraksts, teritoriju pasreizeéja un noteiktd (atlauta)
izmantoSana, spéka esoSie un izstrades stadijd esosie planojumi, ipasumu piederibas
raksturojums, apdzivojums, tuvakas dzivojamas un sabiedriskas ekas, ripniecibas
objekti, degradétas un piesarnotas teritorijas;

e parpliistosas, parpurvotas un apgritindtas virszemes noteces teritorijas;

® augsnes, grunts un pazemes iidenu piesarpojuma novertejums, ari gruntsiidens
agresivitates un Daugavas upes gultnes nogulumu novértejums, piesarnojuma
izplatibas tendences;

®  gaisa piesarnojuma novertejums,

o troksna un vibrdacijas limena novértejums.

3.1.1. Teritoriju pasreizéja izmantoSana

Ziemelu transporta koridora 2. posma trases variantu un tiem pieguloso teritoriju pasreizgjas
izmantoSanas apraksts sagatavots, izmantojot Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.
gadam ar grozijumiem (apstiprinats 18.08.2009. un stajies speka no 28.09.2009.) pasreiz&jas
izmantoSanas karti, dazadus jaunakos kartografiskos materialus (ortofoto un topografiskas
kartes) un trases posma apsekojuma datus 2008. gada vasara. Trases apsekojums daba sniedz
precizaku informaciju par teritorijas izmantoSanu, jo tas veikts lokala m&roga. Savukart,
kartografiskaja materiala (3.1. att€ls.) izmantoti Rigas attistibas plana 2006. — 2018. gadam
teritorijas eso$as izmantoSanas karte. Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posms virzas
rietumu — austrumu virziena un tam ir tris alternativie varianti (sikak skat. 2.3. nodalu).

Celu trases sakumposmam piegulosas Spilves plavas teritorijas planojuma noteiktas ka
atmatas. Tas aiznem lielas platibas, tajas ir ierikota melioracija (skat. 3.2. att€lu), un plavas
regulari tiek plautas. Planota Ziemelu transporta koridora 2. posma trase §kérsos Spilves
lidlauka esoS$o celu, kurs savieno skrejcelu ar administracijas ekam. Uz dienvidiem no cela
trasu sakumposma atrodas dazadi Spilves lidlauka objekti (asfaltéts laukums, ekas u.c.).
Talakaja marsruta cela trase Sk&rso melioracijas gravi, Daugavgrivas ielu ar Sauru zalo joslu
gar tas malam un gimenes darzinu teritoriju. Daugavgrivas ielai patlaban ir viena braukSanas
josla katra virziena. Gimenes darzinu teritorija vairakus gadus netiek apsaimniekota, ka
rezultata §1 teritorija ir stipri aizaugusi, €kas dalgji vai pilniba sagruvusas (3.3.att€ls.). Neliela
attaluma no planotas cela trases uz ziemeliem atrodas mazstavu dzivojamas apbiives teritorija,
kura izvietotas divas divstavu dzivojamas majas. V&l mazstavu dzivojamas teritorijas
apkartng atrodas pamestas gimenes darzinu teritorijas.
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Talak uz ziemeliem no cela trases starp Daugavgrivas ielu un Daugavu atrodas atklats,
maksligi parveidots Daugavas krasts. Uz dienvidiem no cela trases izvietotas razo$anas
apbiives teritorijas, no kuram cela trasei vistuvak esoSaja zemes gabala €kas ir nojauktas un
teritorija lidzinas buvlaukumam. Vieta, kur planots tilts vai tunelis gar Daugavas kreiso
krastu, ir izveidojusies Saura koku josla, savukart labaja krasta atrodas Rigas brivostas beramo
kravu parkrauSanas terminalis (3.4. att€ls). Daugava ir nozimiga Rigas Brivostas sastavdala,
kura nodro$ina kugu parvietoSanos. Daugavas labaja krasta ostas teritorija cela trase $kérso
vairakus dzelzcela pievedcelus un atklatas platibas. Blakus cela trasei izvietotas dazadas ar
ostas darbibu saistitas kas.

-

3.2. attels. Spilves plavas 3.3. attels. Mazdarzini 3.4. attéls. Daugavas
Skersojuma vieta

Talak planota cela trase Skérso Kakasekla dambi, Mazo Vgjzaksalu, razoSanas apbuives
teritorijas [idz Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojumam. Kakasgkla dambis ir neliela iela
ar vienu brauksSanas joslu katra virziena. Gaj&ju ietve vai velocelin$ gar ielu nav izvietoti.
Mazaja Véjzaksala atrodas mazstavu dzivojama apbiive un gimenes darzinu teritorijas. Uz
planotas cela trases atrodas divas dzivojamas €kas, bet tieSa tuvuma vél vairakas majas

(3.5. attels). Gimenes darzi $aja teritorija ir aizaugusi, jo tie vairs netiek apsaimniekoti. Aiz
gimenes darzu un mazstavu dzivojamas teritorijas cela trase §kérso nelielu tidenstilpi, kuras
krastos sastopama kokaugu josla (3.6. attels). Aiz tas atrodas dabas pamatnes (zala) teritorija,
kura ir antropogeni stipri ietekméta (izgazti, izlidzinati buvgruzi). Talak sakas plasa razoSanas
un noliktavu apbtives teritorija, kura izvietoti dazadu nozaru (kokriipniecibas, komunalo
pakalpojumu, autoremonta, vairumtirdzniecibas u.c.) uznémumi. Saja teritorija planota
autocela trase Skerso vairakas €kas, dzelzcela pievedcelus, Ilzenes ielu, kuru galvenokart
izmanto apkartnes uznémumi (skat. 3.7. attelu).

3.6. attels. Udenstilpe ar koku

3.5. attels. Mazstavu dzivojama
apbiive stadijumiem Ilzenes iela

3.7. attels. RaZoSanas apbiive

Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojuma cela trasu alternativie varianti sadalas. 1. un 3.
cela variants iet pa Bukultu ielu. Gan Bukultu iela, gan Ganibu dambis ir nozimigas ielas
Rigas pilsétas transporta infrastruktiira ar intensivu satiksmi. Gar Bukultu ielas malam ir
izvietota ietve. lelas sakumposma no Ganibu dambja ir izveidoti koku apstadijumi

(3.8. att€ls). Abas ielas puses ir sastopama razoSanas un tehniska apbiive. Bukultu un Duntes
ielas krustojuma izvietotas degvielas un gazes uzpildes stacijas, kuras teritorijas planojuma
ieklautas darfjumu un pakalpojumu objektu teritorijas. Talakaja posma 1. un 3. varianta cela
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trase pa pazemes tuneli paredzéta zem dalas no Bukultu, Duntes iclas, Traumatologijas un
ortopedijas slimnicas teritorijas dienvidu dalas, dzelzcela Iinijas un kapiem Iidz Gaujas ielai.
Tunela sakums 3. varianta paredzgts jau Bukultu iela pie Duntes ielas. Duntes ielai ir divas
brauksanas joslas katra virziena, un ta ir nozimiga iela Rigas pils€tas transporta strukttra.
Traumatologijas un ortop&dijas slimnicas teritorijas dienvidu dala izvietotas gan tehniska
rakstura kas (garazas), gan ar mediciniskajiem pakalpojumiem saistitas ekas. Saja teritorija
apbiive ir parkveida tipa ar koku alejam, atseviskiem koku stadijumiem un skv&riem. Trases
teritorija atrodas viens aizsargajams koks (3.9. att€ls). Uz dienvidiem no planota tunela trases
atrodas nozimiga dzelzcela Iinija, kura savienojas ar Rigas brivostu. Aiz dzelzcela linijas
atrodas Laktas iela, kurai abas pus@s ir Saura josla sastopamas zalas teritorijas. Laktas iela
atrodas razoSanas apbiive, publiskas apbiives teritorijas un teritorijas ar ierobezotu piek]isanu
(Brasas cietums). Uz austrumiem no traumatologijas un ortop&dijas slimnicas cela trase
Skérso nozimigu dzelzcela Itniju Riga — Skulte. Dzelzcela Imiju $aja posma veido vairaki
sliezu celi un plass koridors ar blakus eso$am zalajam teritorijam (3.10. att€ls). Aiz dzelzcela
seko Mikela un Garnizona kapi, kuros saglabajusies un savulaik izveidoti lielu koku
stadijumi. Starp kapiem, dzelzcelu un Brasas tiltu atrodas apstadijumu teritorija.

3.8. attéels. Bukultu iela 3.9. attels. Slimnicas teritorija 3.10. attels. Dzelzcela linija
Cela trases 2. variants pa estakadi dienvidaustrumu virziena $kérso Ganibu dambja un
Bukultu ielas krustojumu, dzelzcela Iiniju, kura savienojas ar Rigas brivostu, razo$anas un
noliktavu apbiives teritorijas, Riga — Krasta dzelzcela stacijas Ganibu parks sliezu celus
(3.10. un 3.11. attels). Patlaban razo$anas un noliktavu apbiives teritorijas, ka arT dzelzcela
teritorijas tiek izmantotas tikai dalgji. Aiz dzelzcela parka cela trase $k&rso razoSanas un
noliktavu apbiives teritorijas, kuras dala &ku ir nojauktas un lielas platibas tiek izmantotas
buvmaterialu (Skembu, smilts) uzglabasanai. Blakus §im teritorijam liela platiba atrodas
gimenes darzini. Patlaban lielakaja dala no §Ts teritorijas gimenes darzigu ir likvidéti,
sagatavojot teritoriju apbiivei. Ziemelaustrumu dala gimenes darzini vél saglabajusies, lai gan
ar1 tajos sastopami daudzi neapsaimniekoti zemes gabali. Perspektiva planota cela trase skérso
So saglabato gimenes darzinu teritoriju un gazes uzpildes staciju lidz pieslédzas Skanstes ielai.
P&dgjos gados Skanstes ielas rajona notikusi strauja apbuives attistiba. Kadreizgjo gimenes
darzinu teritorija patlaban izveidoti nozimigi publiskas apbiives objekti (Aréna Riga,
Olimpiskais sporta centrs), darfjjumu un daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas. Tomer
planotajai autocela trasei tuvak esosas teritorijas nav apbuvétas (3.12. attels). Planotas
autocela trases estakade parklajas ar Skanstes ielu posma Iidz Duntes ielai. Skanstes ielai ir
divas brauksanas joslas katra virziena, kuras pa ielas vidu atdala zala zona (3.13. att€ls). Uz
ziemeliem no Skanstes iclas atrodas darijumu un pakalpojumu objektu teritorijas, kuras
parsvara ir izvietotas dazadu biroju telpas. Savukart, uz dienvidiem ir izvietotas parsvara
publiskas apbiives teritorijas (Banku augstskola, Biivamatniecibas vidusskola).
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3.11. atéls. Dzelzcela sacija 3.12. artéls. Gienes darzini 3.13. attéls. Skanstes iela

un apkartnes teritorijas Skanstes iela

Skersojot Duntes ielu, cela trase austrumu virziena virzas virs Upes un dalgji arT Invalidu
ielas, I1dz pagriezas ziemelaustrumu virziena un pa Brasas gaisa tiltu, Skérsojot dzelzcelu
Imiju, savienojas ar Gaujas ielu. Upes iela patlaban ir vienvirziena iela ar divam brauksanas
joslam. Uz dienvidiem no Upes ielas pamata izvietota daudzstavu dzivojama apbiive

(3.14. attels), bet ziemeliem — publiskas apbiives teritorijas ar plaSiem apstadijumiem
(Nacionalo brunoto spéku rekruté$anas un atlases centrs, Rigas psihiatrijas un narkologijas
centrs, Nacionalais apgads u.c.). Tuvak Brasas gaisa tiltam no Upes ielas atdalas Invalidu iela.
Ta ir neliela iela ar mazstavu dzivojamo apbiivi viena pusé€ (3.15. att€ls) un publisko apbiivi
otra pusé. Invalidu ielas gala pie Brasas tilta izveidota neliela parkveida apstadijumu teritorija
(3.16. attels). Invalidu un Upes iela dzivojama apbiive izvietota Joti tuvu ielai. Blakus Brasas
tiltam atrodas divas mazstavu dzivojamas majas. Brasas gaisa tilts nodroSina autotransporta
satiksmi par intensivi izmantotu dzelzcela liniju.

F't ‘.7.
| =

>

3.14. attels. Upes iela 3.15. attels. Invalidu iela 3.16. attels. Brasas tilts
Visiem tris variantiem beigu posms cela trasei iet pa esoSo Gaujas ielu un beidzas ar
vairaklimenu krustojumu, kur§ patlaban tiek buvets, pie Gustava Zemgala gatves. No vienas
puses Gaujas ielai piegul Meza kapu teritorija (3.17. attéls), bet no otras razoSanas, sabiedriskas
(Iekslietu ministrijai padotas instittcijas, J. Poruka vidusskola), mazstavu un daudzstavu
apbiives teritorijas. Gaujas iela ir nozimiga iela Rigas pils€tas transporta infrastruktira ar
intensivu satiksmi (3.18. attéls). Gar ielas malam ir izvietota ietve, velocelin§ un koku

stadijumi. Starp Gaujas ielu un kapsetas teritoriju iet 11. tramvaja linija (3.19. attéls).

3.17. attéls. Gdujas iela aiz Brasas 3.18. attéls. Gaujas iela pie 3.19. attéels. Gaujas ielai
gaisa tilta krustojuma ar Gustava Zemgala  piegulo3as teritorijas

gatvi
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Izvertgjot cela trasu Skersojoso un pieguloso teritoriju pasreiz€jo izmantosanu var secinat, ka:

e Ziemelu transporta koridora otra posma alternativie cela traSu varianti, $kérso gan blivi
apbiivetas teritorijas, gan atklatas antropogeéni ietekmétas un dal&ji dabiskas teritorijas,

o perspektivas cela trases lielakoties sakrit ar eso$am ielam vai atrodas to sarkanajas
Itnijas,

e perspektivo cela trasu piegulosajas teritorijas visvairak sastopama razoSanas, ostu un
darijumu apbiives teritorijas,

e no paredz€tajam cela trases alternativam otrais variants sk&rso vai virzas loti tuvu
teritorijam ar vairakiem nozimigiem (daudzstavu dzivojama apbiive, mazstavu dzivojama
apbtive, publiskas apbiives teritorijas u.c.) izmantoSanas veidiem.

3.1.1.1. Spéeka esoSie un izstrades stadija esoSie teritorijas planojumi, planota (atlauta)
izmantosana

Lai novertetu teritoriju planoto (atlauto) izmantoSanu, izvertetas teritorijas planojumu
saistos$as un paskaidrojosas dalas. Rigas teritorijas planojums 2006. — 2018. gadam ar
grozijumiem ir apstiprinats 18.08.2009. un stajies speka no 28.08.2009. Ziemelu transporta
koridors planojuma minéts ka viens no svarigakajiem perspektivajiem autocelu marsrutiem.
Ziemelu transporta koridors ir bijis paredzets jau agrak, ta marSruts ar dazadam alternativam
paradits vairakos Rigas pilstas teritorijas attistibas dokumentos kops§ 1990-tajiem gadiem.
Ar1 Rigas rajona teritorijas planojuma 2008. — 2020. gadam (speka no 13.05.2008.) un Rigas
planosanas regiona telpiskaja (teritorijas) planojuma (sp&ka no 10.02.2007.) Ziemelu
transporta koridors paredzets ka nozimigs autocels.

Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018. gadam ar grozijumiem planotas un atlautas
teritorijas izmantoSanas kart€ perspektivais Ziemelu transporta koridora otrais posms att€lots
ielu sarkanajas 1tnijas, iznemot atseviskus nelielus posmus (3.20. att€ls).

Visi alternativo variantu posmi att€loti ka ielu teritorijas ar sarkanajam lmijam, nenodalot
sikak planotos tunelu posmus. Perspektivas cela trases otrais variants posma no Ganibu
dambja un Bukultu ielas krustojuma lidz transporta infrastruktiirai, $k&rso teritorijas pie
Skanstes ielas, kas Rigas teritorijas planojuma paredzetas ka Jauktas, Tehniskas un Centru
apbiives teritorijas.

Atseviskas vietas, cela trasem piegulosajas teritorijas, Rigas teritorijas planojuma noteikta
planota un atlauta izmantoSana paredz bitiskas izmainas salidzinot ar esoSo teritorijas
izmantoSanu. Vislielakais §adu teritoriju Tpatsvars ir gar abiem Daugavas krastiem, kur Ostu,
RaZoganas apbiives teritorijas un Atmatas paredzétas Centru apbives teritorijas. Sajas
teritorijas pielaujamais stavu skaits mainas no 4 [idz 25 un vairak. Tapat nozimigas izmainas
teritorijas planojuma tiek paredz&tas Skanstes ielas apkartne, kur ar1 paredzeéta Centru apbiive
lidz 24 staviem. Spilves plavas un teritorijam pie Ganibu un Bukultu ielu krustojuma noteikta
nepieciesamiba pirms biivniecibas veikt inZeniertehnisko teritorijas sagatavosanu. Sads
nosacijums noteikts saistiba ar teritoriju appliiSanas riskiem un grunts piesarnojuma sanacijas
nepiecieSamibu. Planota izmanto$ana paredz bitiskas izmainas arT Spilves lidlauka apkartng,
t.sk. ietekme lidlauka attistibu. Ja sakotngja attistibas plana versija lidlauks netika paredzets,
tad 2009. gada veiktajos grozijumos paredzeta lidlauka izveide, mainot ta skrejcela
novietojumu un nodros$inot atbilstibu normativo aktu prasibam. Japiezimé, ka attistibas plana
paredzetajam Spilves lidlaukam nepiecieSams izstradat skicu vai tehnisko projektu 24 menesu
laika p&c apbiives noteikumu stasanas speka. Pretgja gadijuma teritorija zaude savu statusu,
un taja tiek paredz&tas ostas jauktas razoSanas un komercdarbibas apbtives teritorijas.
Maksimalais blivju augstums $ajas teritorijas paredz&ts 24 m, iznemot buives, kuras nav &kas.
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Perspektiva cela tras€m piegulo$ajas teritorijas nozimigakas izmainas saistamas ar dzelzcela
novietojuma izmainam, kuru paredzgts parcelt talak no Daugavas krasta, blakus planotajam
Eksporta ielas turpinajumam. Izvel&tas alternativas tehniska projekta izstrades gaita atseviskas
vietas nedaudz var mainities cela trases novietojums ka rezultata mainisies arT sarkanas

Imijas.
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Celu trases otrais variants neliela posma Skérso Rigas vésturiska centra aizsardzibas zonas
ziemelu dalu. Sai teritorijai ir apstiprinats (07.02.2006.) Rigas vésturiska centra un ta
aizsardzibas zonas teritorijas planojums. Viens no galvenajiem Rigas ve&sturiska centra un ta
aizsardzibas zonas mérkiem ir saglabat esosas arhitektoniskas vértibas. Perspektivas cela
trases posms $aja planojuma att€lots ielu sarkanajas Iinijas, [idz ar to planota cela izveide
atbilst teritorijas planojumam. Patlaban Rigas v&sturiska centra un ta aizsardzibas zonas
teritorijas planojumam tiek veikti grozijumi, kuri neparedz bttiskas izmainas cela trases
teritorija un tas tuvakaja apkartng.

Lai precizétu apbiives nosacijumus, cela tras€m piegulosajas teritorijas atseviskas vietas
(Skanstes iclas rajons, u.c. ) patlaban tiek un perspektiva tiks izstradati detalplanojumi.

Izvertgjot cela trasu Skérsojoso un pieguloso teritoriju planoto un atlauto izmantos$anu, var
secinat, ka:
e Ziemelu transporta koridora 2. posma pirmais un tresais variants atbilst planotajai
un atlautajai izmantoSanai,
e otrais variants atseviskos cela traSu posmos neatbilst Rigas teritorijas planojumam,
e otrais variants $k&rso Rigas vesturiska centra aizsardzibas zonu.

3.1.1.2. IpaSumu piederibas raksturojums

Veicot Ziemelu transporta koridora planoS$anu, I1dz §im ir veiktas divas izp€tes, kuras saistitas
ar Ipasumu piederibas un zemes gabalu atsavinaSanas izpé&ti cela trasu alternativo variantu
sarkanajas Iinijas:
e Atskaite par atsavinamo zemes gabalu tirgus vertibas noteikSanu Rigas Ziemelu
transporta koridora 2. posma (SIA “Latio”, 2006);
e Rigas ziemelu transporta koridora 2. posma 2. ieprieksgja starpatskaite 4. pielikums
“Zemes un nekustamais” 1paSums (Basler&Hofmann/BDO invest., 2008).

Lai raksturotu Tpasumu piederibu cela trasu un tuvakas apkartnes teritorijas izmantota
informacija no augstak mingtajam atskaitém. IpaSumu sadalijums p&c piederibas paradits
3.21. att€la un 3.1. tabula. Visvairak ipaSumu ir Rigas domes un valsts Ipasuma. Atseviskas
teritorijas atrodas juridisko privatpersonu ipasuma, bet vismazak tiek skartas fizisko
privatpersonu Ipasumu teritorijas. Salidzinosi lielam platibam 1paSuma piederiba nav noteikta,
tacu tas lielakoties jau tagad ir transporta infrastruktiiras teritorija (Bukultu, Gaujas iela).
Posmos, kuros patlaban nav esosu ielu, planotas cela trases Ipasumus lielakoties sadala divas
dalas. Savukart posmos, kuru marsruti sakrit ar esoSam ielam, sarkanas Iinijas nodala
atseviskas pasumu dalas. Visvairak ipasumus pardala otra varianta cela trase. Detalaka
informacija par trasu skartajiem Tpasumiem sniegta 14. pielikuma.

Ziemelu transporta koridors Rigas teritorijas planojuma ir paradits ka nozimigs transporta
infrastruktiiras objekts un ieklauts sarkanajas Imijas, lidz ar to Ipasumiem ir noteikts
apgrutinajums. Tehniska projekta izstrades gaita planotas cela trases marsruts var tikt nedaudz
precizets, ka rezultata nedaudz var€tu izmainities ar Ipasumu sadalijums.
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Apziméjumi 0 250 500 1000 m
| 1 |

Zemes Tpasumu piederiba: L .
- Latvijas republikas Ipasumi
Rigas domes Tpadumi
- Jundisko prvatpersonn Ipasunt Telu sarkans linijas
- Frzisko privatpersonu Ipasung

//// Dalen fizssko prvatpersom/ — RIgas Zienmie]u transporta koridora
¢ juridisko privatpersonw/pasvaldibas Ipasunu 2. posma trase

; Piederiba nenoteikta

3.21. attels. Zemes ipaSumu piederiba cela trasu un pieguloSajas teritorijas

3.1. tabula. IpaSumu piederiba péc platibas cela trasu sarkanajas linijas

*Platiba (m” un %)

IpaSuma statuss 1. variants 2. variants 3. variants

Latvijas Republikas 63593,6 (13,4%) | 73182,2 (14%) | 63593,6 (13,4%)

Tpasumi

Rigas domes Tpasumi 185520,7 (39,2%) | 179673,5 185520,7 (39,2%)
(34,3%)

Juridisko privatpersonu | 33804,63 (7,1%) | 46565,7 (8,9%) | 33804,6 (7,1%)
Tpasumi

Fizisko privatpersonu 5205,2 (1,1%) 10378,07 (2%) | 5205,2 (1,1%)
Tpasumi

Dalg;ji fizisko un 0 7565,6 (1,4%) | 0
juridisko privatpersonu
un pasvaldibas TpaSumi

Piederiba nenoteikta 185736.5 (39,2%) | 206980,9 185736.5 (39,2%)
(39,4%)

* - platiba aprékinata sarkanajas Iinijas

3.1.1.3. Apdzivojums, tuvakas dzivojamas un sabiedriski nozimigas ekas

No visa Ziemelu transporta koridora tiesi otrais posms virzas vistuvak pils€tas centram un lidz
ar to ari tas apdzivotakajai dalai. Tomer trases alternativas ir planotas ta, lai p&c iesp&jas
mazak ietekmé&tu dzivojamas un publiskas apbiives teritorijas, tap&c lielakoties savos
marsrutos tas Skerso ostas, raZzoSanas, neizmantotas dabas un apstadijumu teritorijas, ka ar
virzas pa esosam ielam. Cela trasem tuvako apdzivojuma un publisko (t.sk. sabiedriski
nozimigo) apbiives teritoriju un €ku aprakstam izmantoti Rigas teritorijas planojuma 2006.-
2018. gadam, Rigas topografiskas kartes meéroga 1 : 2 000 un cela trasu apsekojuma daba dati.

Nozimigakas dzivojamas un publiskas apbuives teritorijas, ka arT atsevisku €ku novietojums,
cela trasu vietas un piegulos§ajas teritorijas, paraditi 3.1. attela. Sakumposma starp
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Daugavgrivas ielu un Daugavu blakus perspektivajai cela trasei atrodas divas divstavu
dzivojamas majas. Aiz Kakas€kla dambja Mazaja V&jzaksala atrodas dzivojamas apbiives un
mazdarzinu teritorijas. Saja vieta dzivojamo apbivi veido vairakas mazstavu dzivojamas
majas ar saimniecibas €kam, kuras parsvara izvietotas gar Kakasekla dambi. Dzivojamas
apbives teritorija cie$i savijusies kopa ar mazdarziniem. Cela trases sarkanajas Iinijas atrodas
vairakas €kas, no kuram ka dzivojamas uzraditas tikai divas. Pie Ganibu dambja un Bukultu
ielas krustojuma blakus cela trasei atrodas publiskas apbiives teritorija, kura atrodas Rigas
Tehniskas Universitates materialzinatnes un lieti$kas kimijas fakultates tekstila un apgérbu
tehnologijas studijam izmantojamas telpas. Ganibu dambi un Bukultu ielas sakumposma
atrodas dazadi vairumtirdzniecibas uznémumi. Tacu sarkanajas linijas sabiedriski nozimigas
gkas Seit neatrodas.

Talaka marsruta cela trase sadalas alternativajos variantos, tap&c tie aprakstiti atseviski. Gar
Bukultu ielu (1. un 3. variants) izvietotas dazadu uznémumu noliktavu, biroju un
pakalpojumu sniegsanas objektu €kas, tomér dzivojamas vai sabiedriski nozimigas €kas nav
sastopamas. Daudz dazadas dzivojamas un sabiedriskas €kas atrodas aiz Duntes ielas. Virs
planotas pirma un tre$a varianta tunela trases atrodas Traumatologijas un ortopédijas
slimnicas teritorija. Tunela trase $k&rso tas dienvidu dalu, kura sarkanajas 1tnijas izvietotas
garazas un dazas ar mediciniskajiem pakalpojumiem saistitas €kas. Uz dienvidiem no tunela
trases Saja posma atrodas Laktas iela, kura izvietota atras mediciniskas palidzibas stacija un
Brasas cietums. Dzivojamas un sabiedriski nozimigas €kas atrodas ar1 talaka cela trases
posma Gaujas iela iepretim meza kapiem. Vairakas mazstavu dzivojamas majas atrodas uz
Teraudlietuves ielas. Sarkanajas linijas atrodas vistuvak Gaujas ielai esosa maja. Talak seko
plasa publiskas apbiives teritorija, kura izvietotas dazadas iekslietu ministrijas padotas
institlicijas (Apvienotais policijas pulks, Rigas rajona policijas parvalde u.c.). Blakus Gaujas
ielas un Ciekurkalna pirmas Iinijas krustojumam atrodas divas piecstavu dzivojamas majas un
J. Poruka vidusskola. So augstakmingto teritoriju ekas sarkanajas linijas neatrodas. Gaujas
ielas posma starp vidusskolu un Gustava Zemgala gatvi atrodas dzivojamas apbuives teritorija,
kura ietilpst vairakas dzivojamas majas un palig€kas t.sk. sarkanajas Iinijas — viena piecstavu
un Cetras divstavu dzivojamas ekas. Ta ka Gustava Zemgala gatves un Gaujas ielas
krustojuma paredz€ta nozimiga satiksmes mezgla izbiive, tad ar1 otrpus Gustava Zemgala
gatvei esosas dzivojamas €kas atrodas sarkanajas Iinijas.

Cela trases 2. variants aiz Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojuma $kérso razoSanas,
noliktavu un dzelzcela teritorijas Skanstes ielas virziena. Blakus cela trasei industrialu
teritoriju ieskautas atrodas dazas divstavu dzivojamas majas. Ta ka Skanstes ielas rajona
planoti nozimigi transporta infrastruktiiras objekti, tad §1s majas atrodas sarkano Imiju
teritorijas, lai gan otra varianta cela trase atrodas 150-200 m attaluma. Pirms savienojuma ar
Skanstes ielu cela trase $k€rso mazdarzinu teritorijas, kuras atseviskas €kas iesp&jams tiek
apdzivotas pastavigi. Skanstes iela atrodas Blivamatniecibas vidusskola un Banku augstskola,
kuru €kas sarkanajas linijas neatrodas. Savukart uz Skanstes ielas un Duntes ielas stiira
sarkanajas Iinijas atrodas viena neapdzivota divstavu dzivojama maja. Pils€tas centra virziena
no Upes ielas sastopamas Daudzstavu apblives dzivojamas teritorijas. Tajas atrodas gan
trisstavu, gan piecstavu ekas, atseviskas no kuram izvietotas tuvu sarkanajam linijam. Uz
ziemeliem no Upes un Invalidu ielam izveidojusies liela publiskas apbiives teritorija, kura
patlaban atrodas Nacionalo brunoto speku rekrutSanas un atlases centra, Rigas psihiatrijas un
narkologijas centra, Nacionala apgada un citas €kas. Visnozimigakas dzivojamas teritorijas
otra varianta marsruts §kérso starp Invalidu un Upes ielam. Saja teritorija izvietotas viena
piecstavu un sesas divu vai trisstavu ekas. Blakus Brasas tiltam atrodas divas mazstavu
dzivojamas majas. Beigu posma otrais variants sakrit ar pirmo un treso, kuri jau aprakstiti
ieprieks.

Atsevisku €ku statuss un attalums Iidz cela trasei saistiba ar planoto Ziemelu transporta
koridora otro posmu vél var maintties tehniska projekta izstrades gaita.
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Salidzinot trTs cela trasu alternativas, jasecina, ka visvairak apdzivotu un sabiedriski nozimigu
€ku atrodas otra varianta trases un tai piegulosajas teritorijas.

3.1.2. Ruapnieciskie objekti, degradetas teritorijas un piesarnotdas teritorijas

Cela trases alternativie varianti lielakaja dala skérso vai robezojas ar ostu, razoSanas un
noliktavu teritorijam (sk. 3.1. attélu). STs teritorijas jau vésturiski, planojot un attistot Rigas
pils€tu, izmantotas $ada veida apbiivei. Patlaban lielaka dala teritoriju tiek izmantotas ka
noliktavas dazadu precu un materialu uzglabasanai. Informacija par nozimigakajiem
ripnieciskajiem objektiem cela trases un tas tuvakaja apkartné ir apkopota 3.2. tabula.
Saraksta ieklauti uzn&@mumi, kuri veic piesarnojosas darbibas un tiem nepiecieSama “B” vai
“A” kategorijas atlauja. Cela trase Skeérso divu uzn€mumu (SIA “Rigas centralais terminals”,
SIA “Tezei-S”) teritorijas. Par&jo uznémumu teritorijas parsvara atrodas blakus esosam ielam
un robeZojas ar cela trases alternativajiem variantiem. Salidzinot starp alternativajiem
variantiem, jasecina, ka riipniecibas objekti visvairak atrodas pirma un tre$a varianta cela
trases un apkartnes teritorijas. Ta ka otrais variants vidusposma $§k&rso mazdarzinu un
dzivojamas apbiives teritorijas, tad ta apkartng riipniecibas objekti ir izvietoti mazak.

3.2. tabula. Rupniecibas objekti cela traSu un tuvakas apkartnes teritorijas

Uznémums Adrese Nozare
SIA “Rigas centralais
terminals” Eksporta iela 15 Kravu parkrausana

Elektronisko iekartu un to
A/S “Dambis” Ganibu dambis 24a komponentu razoSana
SIA “Fonekss
metals” Ganibu dambis 19b Masinbiive, metalapstrade
SIA “Impress” Ganibu dambis 21a Iepakojuma razosana
A/S “Arcus” Duntes iela 11 Masimbiive, metalapstrade
A/S “Celu parvalde”
struktiirvieniba
“Asfaltbetona
razotne” Bukultu iela 3 Asfaltbetona raZzotne
SIA “Damko” Saremas iela 3 Kokapstrade

Autoserviss, autotransporta
SIA “Katris” Ganibu dambis 22 parstrade
SIA ”Konti” Bukultu iela 10a Masinbiive, metalapstrade
SIA CF , Mits” Bukultu iela 10a Akmens apstrade
,,Asfalt-betona
ripnica, materialu
glabasanas laukums” | Bukultu iela 10a Materialu uzglabasana
SIA ’Polipaks” Ganibu dambis 24a Iepakojuma razoSana
SIA ,,Tezei-s” Ilzenes iela 2a Kokapstrade
A/S “Krasainie
1gjumi” Ganibu dambis 21a Metalapstrade
SIA ,,Unikems” Gaujas iela 20 Kimiska riipnieciba
SIA “Rigas centralais
terminals” Eksporta iela 15 Kravu parkrausana

Turpinot aizvien attistities, Rigas pilsétai daudzviet mainas zemes izmantoSanas veidi.
Atseviskas vietas (Duntes iela, Gaujas iela u.c.) cela trasu apkartn€ kadreizgjas razosanas un
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noliktavu teritorijas partop modernas dzivojamajas un darfjumu teritorijas. Ari jaunaja Rigas
teritorijas planojuma 2006. — 2018. gadam teritorijas ap Bukultu ielu ir noteiktas ka jauktas
apbiives, savukart ostas rajona noteikta Centru apbiives teritorijas. Sadas tendences nosaka to,
ka perspektiva ripniecibas objekti varétu tikt parcelti un attistiti tiem piem&rotas teritorijas
talak no pils€tas centra.

Dazadi ar zemes izmantosanu saistiti apgritinajumi ir noteikti Rigas teritorijas planojuma
2006. — 2018. gadam teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumos un galveno aizsargjoslu
un citu zemesgabalu izmantoSanas aprobezojumu kartg. Ta ka lielaka dala trases posmu ir
ieklauta sarkanajas linijas, tad apgritinajumi ir salidzinos$i nenozimigi.

Ta ka cela trasu varianti $kérso dazadas razosanas, ostu, mazdarzinu un tehniskas apbiives
teritorijas, tad to apkartn€ ir sastopamas arT degrad@tas teritorijas. Parsvara $adu teritoriju
izveidoSanas saistama ar to neapsaimniekoSanu, ka rezultata teritorijas aizaug, €kas parversas
graustos un inzenierkomunikacijas kltst neizmantojamas. [zstradajot teritorijas planojumu,
veikts petniecisks darbs “Degrad&to teritoriju izp&te Rigas pilséta” (SIA “Grupa 937, 2004.).
Sadu vietu noteik3ana ka kritériji izmantoti vides kvalitate (piesarnojuma Iimenis), vizualais
piesarnojums, teritorijas neefektiva izmantosana u.c. Cela trasu un apkartnes teritorijas
degradg@tas teritorijas atzZimé&tas vairakas vietas — Spilves plavas, ostas beramo kravu terminala
teritorija, dzZtvojama un mazdarzinu teritorija aiz Kakasekla dambja, dzelzcela un mazdarzinu
teritorijas starp Bukultu un Skanstes ielam, razoSanas apbiives teritorija pie Gaujas ielas un
Gustava Zemgala gatves krustojuma. Rigas teritorijas planojuma $im teritorijam paredzeti citi
izmantoSanas veidi, kas nozime to, ka perspektiva §s teritorijas tiks atjaunotas. Ziemelu
transporta koridora izbiive blis nozimiga $o teritoriju attistibai. Automagistrales bavniecibas
laika degrad@tas teritorijas biitu ieteicams izmantot ka biivlaukumus un tml., jo tas neraditu
vai samazinatu ietekmi gan uz ainavu, gan blakus teritoriju izmantoSanas veidiem.

P&c LVGMC piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu registra informacijas, Ziemelu
transporta koridora 2. posms tiesi neskérso nevienu registra ieklauto piesarnoto (PV) vai
potenciali piesarpoto vietu (PPV). Tuvakas PV atrodas apméram 50-80 m attaluma no
planotas 2. posma trasu teritorijas (skat. 3.22. attelu):
e veca izgaztuve (aizbértais Sarkandaugavas kanals)(Reg. nr. 01964/656, LVGMC datu
baze), kura pasreiz atrodas SIA ,,Statoil” DUS Duntes iela 10 un kas izvietota 50 m
no planotas 1. un 3. varianta trases;

e SIA”A.C.B.” degvielas uzpildes stacija (Reg. nr. 01964/664, LVGMC datu baze),
kas atrodas Bukultu iela 1 un izvietota aptuveni 80 m no planotas 1. un 3. varianta
trases.

P&c LVGMC piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu registra informacijas vieta, kur pasreiz
atrodas STA ”Statoil” DUS, kops 2002. gada tiek veikts regulars monitorings. Augsné
konstatets piesarnojums ar oglidenraziem (naftas produktiem) - 17 300 mg/kg un pazemes
idenos attiecigi- 59-179 mg/l. Piesarnotas vietas platiba 5000 m” un piesarnojuma dzilums 6
metri. SIA”A.C.B.” degvielas uzpildes stacijas teritorija konstat€ts piesarnojums ar
ogludenraziem (naftas produktiem) - 790 mg/kg un pazemes tidenos attiecigi- 1,21 mg/l.
Piesarnotas vietas platiba 2500 m* un piesarpojuma dzilums 1,5 m.

2000. gada p&c Rigas Domes Finansu departamenta pastitijuma SIA ,,Balt-Ost-Geo” veica
Ziemelu skeérsojuma trases koridora.un pieguloSo teritoriju izp&ti projekta ,,Jauna Daugavas
Skersojuma Rigas pilséta ekonomiski tehniska pamatojuma sagatavoSana” ietvaros. Trases
koridora un apkartnes vietas tika veikti papildus apsekojumi, nosakot dazadus grunts un
gruntsiidenu piesarnojuma parametrus (SIA ,,BALT-OST-GEO”, 2000). Kopuma tika
izpétitas 24 potenciali piesarnotas vietas, no kuram 11 atrodas Rigas Ziemelu transporta
koridora 2. posma tras€ vai tas tuvuma (skat. 3.22. att€lu). Informacija par 11 izpétitajam
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vietam apkopota 3.3. tabula. Augsnes, grunts un pazemes tidenu piesarnojuma raksturojums
sniegts 3.1.4. nodala.

3.3. tabula. Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu tuvumda konstatetas PPV péc SIA
» Balt-Ost-Geo” peétijuma rezultatiem (2000.g.)

Teritorijas Nr. Objekta nosaukums Iespéjamais
(skat. 3. 22. piesarnojums/piesarnojosas
attela) darbibas pagatné
14 Nelegala izgaztuve Spilves lidlauka Naftas produkti, nezinamu kimisko
vielu lietoSana, atkritumu
sadedzinasana
16 Spilves lidlauka A dala Degyvielas uzpildisana lidmastnam,
lidmasinu apstrade ar pret apledojuma
Skidumiem
23 Spilves lidlauka mehaniskas Darbibas ar kimiskam viela un naftas
darbnicas produktiem
24 ,»,Cemex”, bijust Brocénu cementa Azbests, naftas produktu un smago
kombinata razotnes teritorijas ziemelu | metalu lietoSana.
dala, Podraga 2 Azbesta atkritumu un jumta segumu
izgaztuve
26 Ostas teritorija Naftas produktu lietosana
28 Nelegala izgaztuve, dika ziemelu Naftas produkti, smagie metali
krasts, Maza V§&jzaku sala
29 Nelegala sadzives un riipniecibas Naftas produkti, smagie metali
atkritumu izgaztuve, dika dienvidu
krasts, Maza V&jzaku sala
33 Kanalizacijas stknu stacija, Naftas produkti un smagie metali
Ilzenes 1
35 Kokapstrades razotne, Naftas produkti
Ganibu dambis11b
36 Nelegala izgaztuve Naftas produkti, smagie metali un
Ganibu dambis 19 citas nezinamas kimiskas vielas
37 Autoserviss Naftas produkti un smagie metali

Ganibu dambis 19a
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3.1.3. ParplistoSas, parpurvotas un apgritinatas virszemes noteces teritorijas

Teritorijas ar apgriitinatu virszemes noteci, kuram raksturiga periodiska parpliisana un
parpurvosanas, izplatitas galvenokart Daugavas kreisaja krasta. Apgritinatas virszemes
noteces teritorija ir Spilves lidlauka polderis, kas Sobrid netiek darbinats (skat. 3.4.4. nodalu).
Saja teritorija raksturigi augsti gruntsiidens Itmeni (no 0,55 m lidz 0,8 m zem zemes virsmas),
ka arf sastopami kiidras nogulumi (skat. 3.23.a. att&lu). So teritoriju $kérso planota Ziemelu
transporta koridora trase visos 3 variantos. Teritorija, kurai raksturigi augsti gruntstidens
Iimeni (0,82 m zem zemes virsmas), izdalita arT Daugavas labaja krasta. ST teritorija $obrid ir
apbiivéta un parpurvosanas procesi te nenotiek. Augstak min&tie gruntstidens [imeni noteikti
laika perioda no 2007. gada septembra Iidz 2008. gada janvarim, sniega kusanas perioda, ka
ar1 vasaras un rudens lietavu laika tie var biit arT augstaki neka noteiktie izp&tes laika (skat.
3.23.b. attelu).

Attieciba uz appliistoSajam teritorijam pieejama informacija ir samera atskiriga. Pirmkart,
spriezot p&c 2005. gada izstradatajam ,,Rigas teritorijas planojumam 2006.-2018. gadam”
pievienotas kartes ,,Dabas un riipnieciskie riski”’, Ziemelu transporta koridora 2. posma trase
neviena no variantiem neskar plidu apdraudétas teritorijas. Diemzel, $aja karté nav noradits
appliduma atkartosanas varbutibas biezums.

Otrkart, 2007. gada LVGMC Rigas pilsétas teritorijai sagatavoja jaunu Daugavas upes
appliisanas riska karti, atbilstosi kurai Ziemelu transporta koridora 2. posma trase vairakos
posmos skerso plidu apdraudgtas teritorijas ar appliidinajuma varbiitibu vismaz 1 reizi 100
gados. Tiesi §1 karte izmantota planotas darbibas teritorijas appliiSanas draudu izveért€jumam,
sagatavojot IVN nosléguma zinojumu. Atbilstosi $STm LVGMC sagatavotajam kart€m,
applustosas teritorijas Ziemelu koridora 2. posma trase 1., 2. un 3. varianta sk&rso posma no 0
m lidz 2200 m Daugavas labaja krasta, ka arT posma no 2600 m (Kakasekla dambis) Iidz 3600
m (Ganibu dambis) (posmus skat. 2. pielikuma, kur doti trasu variantu plani un garenprofili).
Talak lidz atzimei 4400 m iesp&jama 1. un 3. varianta trase sakrit ar appliduma teritorijas
robezu, kas noteikta pa Bukultu ielu.

Savukart, 2. varianta trase aiz Ganibu dambja paredzgta pa citu vietu, vairs neskerso un
neskar appliistosas teritorijas. Trases 2. un 3. varianta paredzg€tajam tiltam S$is appliidums nav
bistams ta liela augstuma d€l. ArT 3. varianta tunela posmu appliidums neietekmé, tacu
iebrauktuve tunela posma no 3886 m Iidz 4150 m atrodas loti tuvu appliistosas teritorijas
robezai, [1dz ar to pastav tunela appliiSanas draudi.

Trases 1. varianta paredz&taja tunela varianta pastav tunela appliisanas draudi caur
iebrauktuvi. Pargjo tunela posmu appliidums neietekmé.

Treskart, 2009. gada izstradataja ,,Rigas teritorijas planojuma 2006. - 2018. gadam ar
grozijumiem” (jau p&c IVN Darba zinojuma sagatavosanas) pievienotas kartes ,,Dabas un
ripnieciskie riski”, Ziemelu $k&rsojuma 2. posma trase neviena no variantiem neskar pliidu
apdraudetas teritorijas, tau $aja karte attelotas plidu apdraudétas teritorijas ar appliidinajuma
varbiitibu tikai 1 reizi 10 gados. Lai objektivi novertetu appliduma draudus nozimigam
inZeniertehniskajam buiveém (pieméram, tunelis vai tilts), ir jarekinas ar applidumu, kura
atkartosanas varbiitiba ir vismaz 1 reizi 100 gados.

Mingtaja karte redzams, ka 1 reizi 10 gados appliistu aptuveni 30% Spilves plavu teritorijas
ziemelrietumu dala. Nemot vera Spilves plavas Iidzeno reljefu un augstuma atzimes paredzeta
tunela iebrauktuves zona, var secinat, ka applidums ar atkartosanas varbiitibu 1 reizi 100
gados varétu izraisit plidu tidenu iepliiSanu Daugavas §kérsojuma tuneli caur iebrauktuvi taja
(portalu).
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Lai samazinatu un iesp€ju robezas noverstu tunela appliiSanas risku, tehniska projekta
izstrades stadija izveletajam variantam ir javeic precizs plidu riska noveértgjums, t.sk. veicot
pastavoso Spilves lidlauka aizsargdambju parametru un tehniska stavokla izpéti, ka ar1 veicot
iesp&jamo plidu [imenu hidrodinamisko modelésanu Daugava dazadiem pludu c€loniem un
attistibas scenarijiem, piem&ram, jiiras v&juzpliidi un pavasara pali ar dazadu atkartoSanas
varbiitibu vai iesp&jamas Daugavas HES kaskades avarijas u.tml. Noveért€§juma rezultata tiktu
noteiktas precizas appliistoso teritoriju robezas un fidens Iimeni tie$i Ziemelu transporta
koridora zona.

Veicot hidrodinamisko modeléSanu un nosakot appliistoso teritoriju robezas, galvena
uzmaniba pieverSama tunela un virszemes autocelu piesleéguma vietam. leejas dalai tuneli
velams atrasties arpus plidu apdraud&tajam teritorijam. Gadijuma, ja tas nav iesp&jams,
tehniskaja projekta japaredz pretpliidu aizsargbtives, piem&ram, tunela ieejas dalas
norobezo$ana ar dambjiem vai atbalstsienam, kas pieslégtos automagistrales uzbérumam,
kuram arT jabiit pietiekami augstam un neappliistosam ekstremalu plidu situacija, lai
paaugstinatu tunelim pieguloSo teritoriju virsmas atzimes un noveérstu iesp&jamo tunela
applusanu. Pretpliidu aizsardzibas pasakumi javeic 1. varianta trases posma no Om
(savienojums ar virszemes autocela posmu) Iidz 1000m (iebrauktuve tuneli — portals trases
rietumu gala), kura notiek pakapeniska trases virsmas iedzilinasana zem appliiduma limeniem
(augstuma atzimes no +1,25m lidz -7,60m).

Trases 3. varianta tunela rietumu iebrauktuve (portals) posma 4400m -4700m atrodas arpus
pludu apdraud&tajam teritorijam, tapec nekadi papildus pretpliidu aizsardzibas pasakumi Saja
vieta nav javeic.

Bez tam japaredz arT atbilstoSa un darboties sp&jiga drenazas sist€ma, kura Jaus savakt un bez
problémam novadit gan infiltracijas un kondensacijas tidenus, gan arT iidenus, kas tunelt var
ieplust lietus gadijuma. Lai no ta izvairTtos, bltu japaredz aizsargbiives, pieméram, dambji,
kas norobezotu iebrauktuvi tunelf un pieslégtos automagistrales uzbérumam, kuram arf jabat
pietiekami augstam un neappliistoSam ekstremalu plidu situacija.

80



E000

313000

316000

314000

s

AL

)
1\‘/ y \-,w-“-—-——.______ %’
k —Urickstes iela / = 1 e
\ : i
: 5
= W g
) \ [T ; <
& 1 = >
= [ Nns ‘?‘h / |
£ , \ N
&t ! It ¥ 1 ; - -
él'. £ ﬁ T Y g R,
1) + 0,
{ uy
10/2,50-3.30:4,50-14.00:20,0027,80 = | ’ _c-;a e,
85,10.12.00; 16 J S 0 300 a7, 2000-26.70 2wl Sl
2014 30; 20,0028 T } %'/
Aiinare TR | 32/9.60-17.00;18.80.25,70 oy Sy,
13/9,00-13.40/19,00-36.90 1441 8 e L ,;nda.xun;uﬁm 7300560, 6.00-7. -WIWITM.N' \a
&, 17/ 7.40-16.50 [ ) g ==
Py u|n s SIS I | . / & 28 000 1A a4 8% 7730 mmu.wwwu“\i\ 25
* - { |Zpasem | G oo, / S
L ™ f . i\ % '
} /| Jsismare
.‘I."l i T
d P ¥ WV I ~ £
) UL G i)

TEEIE 1 3, 104,908, 1 Hho (A0 2,20 i
/ o Ekbportosta
7/ 1.30-21.30

26 8.10-15.90; 17.10-29.80 - |

& ._ .

% | | } -y -‘-‘\-T- N1-20. 4,

L | Rassse6e02(e LA 3 /
% l* |.: .|,- ..
-- a

24/ 11,70-17.10; 18,30-27 30

| V7 A AP
o 5 ) = i s
% H .// :__. =1 _\:, Py |
/ = .:-.'?
bt = = F 30
Jﬁ j £ S
i = =~
T
| e
- = < o
[ZH /
3 e A j=
Rigas Ziemelu transporta koridors
. - v = :
ot S ) L [1. posms - Brivibas ielas dubiieris]}
(3. posms| 2. posms| o

1 iants
varia n/___

i

g varinnig |

| QI TECTTTSTETEET N i O L& f
\ { 35 f1,B0-2.7 10 0-16.30; 19.40 30,400

= /i 39/ 0,70-12.50;12 40-20.90

43 /4905 1
2 90-18.50:21.10-21.50

Parpurvotis teritorijas, kurds konstatéta kiidra

"% Applustosas teritorijas, kuram raksturigi
*..,,  augstie gruntiidens [imeni

.

®  Urbumi kuros ir sastopamas puteklainas
smilts ar organiku

® 5253550

“—__Grunts slina icguluma dzilums n.z.v.
3 Urbuma Nr.

(] we  am 400 Mem

304000

3.23.a.

05000 06000 307000

308000

attels. Parpurvotas un appliistosas teritorijas Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu apkartne

ApzimEjumi

Rigas Ziemelu transporta koridora

2. posne trases:
m=m = I variants

w1 variants

Nogizes
Esof mirastniktira

Telas

Dizelzcels
Tramvaga lingas
Elar veidh

Dzivojaniis mijas

Nedzivojumnas mijas
T
S09000

Zemes zegmia veidi

| astalts erants
B s
o
resess kapi

teritorijas bez veleticijas
aniltags

- LITTTHIES

- mes [
plava

ﬁ zalis teritarijns

ZZ meldidys

tilens

T
SLO000



314000

313000

FLE000

316000
la— 3

Worivas iel

Bf
=
=

e
[

= -
o Uiriekstes iela

1
| n
i ; !
\-'\
o
by
) ‘\,‘
Q_a? N
- 36187
11,08.00 \._\
33211 Ty

= T0.08.00. 37-

noteikis
10,0008
-3 - / :
= &2 B/ v A e
i ¥ 3 v i 0
191,265 - ] / S
iy, |
n
[t ~
7]
=
[ = (
| c.v |\
I =5 1
o \
) | = \
(S5 \
I | | \
| /
f A
"' | -'lr { !

Rigas Ziemelu transporta koridors
A3 |
|4. posms|

[3. posms|

[2. posms| -
1
:

. la variants!

[ilvariants]

T

S04000

[ variantg
y

posms - Brivibas felas dublieris|

| variants
o Il variants]

)

1
ke

SO ANG000

ATO00

@ DS “Baltijas inZeniergeologiska centra”
2008 gada pétijumiem

@ SIA “Balt-Ost-Geo™ 2000.gada pétijumiem

Gruntsiidens
limer

Urbuma Nr.
5/3,10

/ 08.11.07.

Datumi kuros noteikts
gruntsiidens Iimenis

00 Men |

= | |
| ST T |

S0B000

3.23.b. attels. Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu apkartné noverotie gruntsiidens limeni

ApzimEjumi
Rigas Ziemelu transporta koridora
2. posne trases:
m=m = I variants

w1 variants

Nogazes
Eso&h mfrastruktira

Telas

Dzelzcels
Tramvaga linyas
Elar veidh
Drzivopumas inajas

Nedzivojamas majas

SOHHHY

Zemes segmma veid

astalts'grants

- re

< kapi

oYl

teritorijas bez veleticijas
aniligs

- [STTHIES

- mes |
plava
zalis teritorijns

,!/_//'_'.’/; meldiijs

iiclens

S10000



letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bitvniectbai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

3.1.4. Daugavas upes gultnes nogulumu, ka ari augsnes, grunts un pazemes iidenu
piesarpojuma novertejums

Augsnes, grunts un pazemes ildenu piesarpojuma novertéjums, ari gruntsiidens un artéziska
pazemes tidens (lidz -50m zem jiras limena atzimém) sastava un agresivitates un Daugavas
upes gultnes nogulumu sastava un ipasibu noveértéjums, analitiski noteiktas un modelétas
piesarnojuma izplatibas tendences.

3.1.4.1. Daugavas upes gultnes nogulumu sastava un ipasibu novertéjums

Daugavas upes nogumu sastava un ipaSibu raksturo$anai ir izmantoti Baltijas inZzeniergeologijas
centra 2008. gada pétijuma rezultati (BIC, 2008). ST pétijuma ietvaros ir izurbti 6 urbumi
Daugavas upg, ka art veiktas izp&tes, izmantojot statiskas zondeéSanas metodi 2 punktos.
Urbumu un izpétes punktu sheéma dota 3.24. attgla. Veiktie izp&tes darbi lava novertet Daugavas
upes gultnes nogulumu sastavu, slana biezumu, ka ar1 $o nogulumu 1pasibas.

Saskana ar izp@tes rezultatiem Daugavas gultng iegul pliistosa, loti augsti plastiska, nedaudz
smilSaina, puteklaina grunts, kas piesatinata ar organiskajam vielam, ar retam smilts
starpkartam, kiidras un donu lécam vairak neka 10 m biezuma. Slana biezums ir lielaks
Daugavas labaja krasta (skat. 3. pielikumu).

»
BH2540,1
BH23/04 = 520
CPTIS /817 BM17/02 175
) i L _..
- : e o | T
crmrerony O /08 mMzerds
CET16/ 0% S "3 52,0
1872 1 d
ey
4
Apziméjumi .
ZondéZanas punkia Wrbuma absolia . BH - urbums
Zonddtanas punkia nr. absal 11a augsiuma atzime Urbuma nr. _:'!.I'-__‘ra'luma alzime
\ f \ /
CPT15/35 EH17I2T W COFT - sialiskiis zondBianas purkis
Zondidnas punkta 3338 Urbuma defums. 28,7 Mérogs: 15000
dziums 0o zemes vimmas | NQ ZBMES VIFSMAS /

3.24. attels. Izpetes punktu novietojums Daugavas gultné

Si slana pamatne iegu] absoliitajas atzimes no -17,3 m Iidz -15,8 m z. j. 1. Saskana ar izpétes
rezultatiem Daugavas gultne iegulo$a puteklaina grunts raksturojas ar zemu nestsp&ju un augstu
plastiskumu (statiskas zond&Sanas rezultata noteikta pretestiba zondesanas konusam ir zemaka
par 1 MPa). Zem vaja puteklainas grunts slana iegul vidgji rupja, vidg&ji bliva, bet vietam pat
bliva smilts.
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3.1.4.2. Gruntsiidens un artéziska pazemes tidens (Iidz -50m zem juiras [imena atzZzimém)
sastava un agresivitates novertéjums

Pazemes tidens paraugi tika nonemti un analiz&ti p&tijuma ietvaros, ko veica Baltijas
inzeniergeologiskais centrs 2008. gada (BIC, 2008). Izpétes gaita kopuma tika nonemti 35
pazemes tdens paraugi no 23 urbumiem (skat. 3.25. attelu). Katram tidens paraugam tika
noteikti $adi raditaji: krasainiba, elektrovaditspgja, Fe, Fef (dzelzs tidens filtra), SO42-, PO
(permanganatu indekss), N-NH4, N-NO2, N-NO3, Si, Ca’", Mg*", Na", K", HCO5, CI,, SA
(sausais atlikums), SAR (sarmainiba), Hy,, (karbonatu cietiba), H (kopgja cietiba) (BIC,
2008). Saskana ar pazemes tidens paraugu analiZzu rezultatiem netika konstatets pazemes
fidenu piesarnojums, tomér jasecina, ka pazemes tidenu kvalitate ir zema. Pazemes tidens
analizu rezultati apkopoti 4. pielikuma.

Pazemes tidenu agresivitates novertgjums tika veikts saskana ar LVS EN 206 -1 ,,Betons. 1.
dala: Tehniskie noteikumi, darbu izpildijums, razoSana un atbilstiba”. Pamatojoties uz
gruntstidens laboratorijas analizu rezultatiem, tika konstatets, ka 7 no 35 nonemtajiem tidens
paraugiem, fidens atbilst augstakming&taja standarta izdalitajai klasei - XA1 - nedaudz agresiva
ktmiska vide. Visiem tidens paraugiem, kuriem tika konstatéta nelabveliga ietekme uz betonu,
tika parsniegts tikai viens agresivais raksturlielums — agresiva CO,. XAl klases raditaju
robezvertibas agresivai CO, [mg/1] ir >15 un <40 mg/I. lepriek§ mingtajiem 7 paraugiem §is
raksturlielums varié no 16,2 1idz 21,7 mg/l. Nedaudz agresiva kimiska vide gruntsiident pret
betonu ir sastopama $ados urbumos - BH1, BH2, BH10, BH11, BH13, kuri atrodas Daugavas
kreisaja krasta, un Daugavas laba krasta urbumos BH58, BH60 (skat. 3.25. att€lu). (BIC,
2008).

3.1.4.3. Augsnes, grunts un pazemes tidenu piesarpojuma novertejums

Novertgjot augsnes, grunts un pazemes tidens piesarnojuma Iimeni Ziemelu transporta
koridora 2. posma automagistrales biivniecibas posma no Daugavgrivas ielas Iidz Gustava
Zemgala gatvei, tika nemta vera informacija par:

e piesarnotam, potenciali piesarnotam vietam,;

e razoSanas uzp@mumu teritorijam, kuras ir notikusi ilgstoSa saimnieciska darbiba un ir

iesp&jams grunts piesarnojums;
e 2000. gada veikta SIA ,,Balt-Ost-Geo” izpéete (skat. stkak 3.1.2. nodalu);
e 2008. gada Baltijas inZzeniergeologiska centra izpétes rezultati (BIC, 2008).

Grunts un augsnes piesarnojuma kvalitates normativus Latvija nosaka MK noteikumi Nr. 804
,,Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates normativiem” (25.10.2005.). Salidzinot 2000.
gada SIA ,,Balt-Ost-Geo” pétijuma iegiitos rezultatus ar augsnes un grunts kvalitates
normativiem var secinat, ka dala teritoriju piesarnojuma Iimenis neparsniedz meérklielumu A
un robezlielumu B, un tap&c noteiktas 8 teritorijas, kuram talaka izvertésana netika veikta.
Pargjas 6 teritorijas ir parsniegts robezlielums B, sasniedzot pat kritisko C robezlielumu,
galvenokart kop&jiem naftas produktiem, un atseviskiem smagajiem metaliem (skat.

3.4. tabulu un 3.26. att€lu). Saskana ar augstak min&to MK noteikumu Nr. 804 4.2. punkta
prasibam, ir nepiecieSama piesarnotas vietas sanacija, ja ir parsniegts kritiskais robezlielums
(C vertiba).

Novertgjot informaciju, kas iegiita Baltijas inzeniergeologiska centra 2008. gada pétijuma
rezultata, konstatéts, ka atseviskos urbumos ir novérotas pazemes tidenu piesarnojuma
pazimes (naftas produktiem raksturiga smaka) (skat. 3.26. attélu). ST pétfjuma ietvaros nav
veiktas grunts un fidens piesarnojuma analizes, kas lautu noteikt precizu pazemes tidenu un
grunts piesarnojuma Iimeni.
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Izvertgjot 2000. gada ,,BALT-OST-GEO” zinojuma sniegtos datus par pazemes tidenu
piesarnojumu (skat. 3.26. att€lu un 3.5. tabulu), var secinat, ka KSP, Ny, saturs un naftas
produktu kop&ja summa parsvara varié robezas no mérklieluma A lidz robezlielumam B.
Tomer dazos urbumos naftas produktu summa parsniedz robezlielumu B un C, kas atbilsts
stipri piesarnota tidens statusam un ir nepiecieSams veikt sanacijas darbus saskana ar likumu
"Par piesarnojumu". Smago metalu (Cu, Pb, Zn, Ni, As, Cd, Cr, Hg) saturs paaugstinats viena
nonemtaja gruntstidens parauga, kur ar1 neparsniedz B robezvertibu. Viena urbuma tika
konstatéts SVAV parsniegums, kur§ parsniedz robezlielumu B. Pazemes tidenu kvalitates
mérklielumi un robezlielumi ir noteikti MK noteikumu Nr. 118 ,,Noteikumi par virszemes un
pazemes tiidenu kvalitati” 10. pielikuma (12.03.2002. ar grozijumiem Iidz 07.07.2008.).
Pamatojoties uz iegiitajiem datiem un analizu rezultatiem, var secinat, ka parsvara pazemes
tdenu kvalitate Sajas teritorijas atbilst kvalitatei no A Iidz B - vaji piesamots tidens vai zema
tidens dabiska kvalitate, bet vietam pazemes tidenu kvalitate raksturojas no B lidz C -
piesarnots idens. Pazemes tidens zema tidens kvalitate izskaidrojams ar to, ka darba izp&tes
teritorijas ir bijusi ilgstoSa saimnieciska darbiba.

3.4. tabula. Grunts piesarnpojuma novertéjums (SIA ,, BALT-OST-GEO”, 2000. gads)

Vietas Naftas
nr. Urbuma | produktu | Cu Cd Cr Zn Pb Ni Hg
3.26. Nr. summa | mg/kg | pg/kg | mg/kg | mg/kg | mg/kg | mg/kg | ng/kg
attela mg/kg
20. 20-1-1 5695
20-2-2 2,14
24. 24-2 29219 11,5 <L,5 | <1,5 52,2 26,3 5,98 | <0,2
29. 29-1 27770 57,9 1,69 11,0 40,9 47,7 26,0 | <0,2
35. 35-1-1 864
35-2-1 160
36. 36-1 2664 | 7,27 33,6 924 1758 127 0,30
37. 37-1-1 962
37-2-1 3789 8,45 <L,5 | <15 46,6 18,8 4,61 <0,2
Normativu prasibas *
A 1 4 0,08 4 16 13 3 0,25
B 500 30 3 150 250 75 50 2
C 5000 150 8 350 700 300 200 10

*Saskana ar MK 2005. gada 25. oktobra noteikumiem Nr. 804 “Par augsnes un grunts kvalitates
normativiem” tiek pienemti sekojosi augsnes kvalitates normativi:

®  Merklielums A — Itmenis, kas nodrosina ilgtsp&jigu augsnes kvalitati;

® Piesardzibas robezlielums B — piesarnojuma Iimenis, kuru parsniedzot, iespgjama negativa ietekme
uz cilvéka veselibu vai vidi, ka arT Iimeni, kads jasasniedz p&c sanacijas, ja sanacijai nav noteiktas
stingrakas prasibas;

e Kiritiskais robezlielums C — to sasniedzot vai parsniedzot, norada, ka augsnes funkcionalas Tpasibas
ir nopietni trauc&tas vai piesarnojums tiesi apdraud cilvéku veselibu vai vidi.
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3.5. tabula. Pazemes iidenu piesarnojuma novertejums izpétes urbumos (SIA ,,BALT-OST-

GEO”, 2000. gads)
. Naftas Fenolu
VLD nr. Urbuma Nr. produktu N kop, indekss, KSP, mg/l RN
3.26. attela mg/l ng/l
summa pg/l ng/l
14 14-1-2 <50 1,96 <100 38,6 110
14-2-2 <50
16 16-1-2 <50
16-2-2 <50
20 20-1-1 2140
20-2-2 2800
23 23-1-2 <50
23-2-2 <50
24 24-2 90
28 28-2 90
29 29-2 140
33 33-1-2 450
33-2-2 50 1,99 <100 53,2 110
35 35-1-2 50
35-2-2 270
Normativu prasibas*
A -- 3 0,5 40 -
B 200 15 15 150 20
C 1000 50 50 300 200

*Saskana ar MK noteikumiem Nr. 118 , Noteikumi par virszemes un pazemes fidenu kvalitati”
(12.03.2002. ar grozijumiem lidz 07.07.2008):
1. A — mérklielums;

2. A lidz B — vaji piesarpots tidens vai zema tidens dabiska kvalitate.

3. B Iidz C — piesarnots tdens.

4. C — stipra tdens piesarnojuma robeza (kritiskais robezlielums).

- ja, piesarnojuma ITmenis ir sasniedzis vai parsniedz B robezlielumu, attiecigaja teritorija veic
pasakumus, lai noverstu turpmaku pazemes tidenu piesarnosanu;

- piesarnojuma Iimenis ir sasniedzis vai parsniedz C robezlielumu, attiecigaja teritorija veic sanaciju

saskana ar likumu "Par piesarnojumu.
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3.1.4.4. Analitiski noteiktas un modeletas piesarnojuma izplatibas tendences

Piesarnojuma izplatibas tendencu modelésana tika veikta Rigas Tehniskas universitates Vides
model&sanas centra (RTU VMC) 2008. gada septembri. Darbs veikts, izmantojot
Hidrogeologisko modeli (HM), kurs$ izveidots 2008. gada Rigas Ziemelu transporta koridora
pazemes tunela ietekmes novértésanas pétijuma ietvaros (Hidrogeologiskas modelésanas
pétfjuma nosléguma zinojums, BIC un RTU VMC, Riga, 2008). Piesarnojuma izplatibas
model&Sanas ietvaros tika veikta Gidens dalinu migracijas prognoze kvartara horizonta (Q) no
9 urbumiem (skat. 3.6. tabulu un 3.27. att€lu), kuros konstateta grunts piesarnojuma klatbiitne
(skat. 3.4. tabulu).

Model&sana veikta, izmantojot Groundwater Vistas sist€mas programmatiru (Guide to using
Groundwater Vistas, 2004, version 4. Environment Simulations) un taja ietverto MODPATH
programmu fidens dalinu migracijas prognozgsanai. Ar MODPATH programmu var iegiit
tidens dalinu telpiskas migracijas trajektorijas. ST programma darbojas hidrologiska modela
informacijas vide. Piesarnojuma trajektorijas aprekinatas 9 urbumiem (skat. 3.6. tabulu), kuri
model&sana tick izmantoti ka traseru trajektoriju sakuma punkti, un to izvietojums dots
3.27.attela.

3.6. tabula. Traseru trajektoriju sakuma punkti un MODPATH rezultati 100 gadu
periodam

PPV Urbuma Nr. Traseru sakuma | 1o migracijas tq laiks (gados)
numurs punktu numuri attalums (m)
20. 20-1-1 1. 88,18 100
20-2-2 2. 85,80 100
24. 24-2 3. 115,93 40
29. 29-1 4 2,99 0
35. 35-1-1 5. 81,26 100
35-2-1 6. 85,11 100
36. 36-1 7. 75,87 100
37. 37-1-1 8. 16,40 20
37-2-2 9. 15,77 20

Modelesana veikta Q horizontam, ja petamas dalinas to migracijas sakuma atrodas 2,0 metrus
no zemes virsas. Porainibas koeficienta vértiba pienemta ny=0,2; filtracijas koeficients k,=0,5
m/dnn (BIC un RTU VMC, 2008). Modelésanas rezultati piesarnojuma izplatibai 100 gadu
laika periodam att€loti 3.28. un 3.29. attela. Saskana ar modelesanas rezultatiem paredzama
loti 1éna piesarnojuma migracija, kuras atrumu vy aprékina péc sada vienadojuma:

vo = ko (grad Q)/ng = 2.5 (grad Q) [m/dnn], (1)

kur Gidens plasmas gradientu (grad Q) lielumu un virzienu aprékina hidrogeologiskaja modeli.
Pétamajam apgabalam raksturigais pliismas gradients (grad Q) ir 0,001 (BIC un RTU VMC,
2008). Sada gadijuma prognoz&to migracijas attalumu lp 100 gadiem (36500 dienas) aprékina
p&c formulas:

lop=v036500=91.25 [m]. (2)

MODPATH iegiitie rezultati attalumam /, un laikam ¢, apkopoti 3.6. tabula.

Saskana ar formulu (2) prognozetais lielums /y labi apstiprinas 1., 2., 5., 7. trasera punktam,
bet neder 4., 8., 9. punktam, kuriem /, ir mazaks par prognozéto. No 3.6. tabulas redzams, ka
4., 8., 9. punktam laiks ¢, ir mazaks par 100 gadiem.
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Sadus rezultatus izraisa vairaki iemesli. 3.28. un 3.29. attéla redzams, ka 1., 2., 5., 6., 7.
trasera punktam migracijas trajektorijas ir taisnes, kuras perpendikularas tidens Iimenu ¢p
izolinijam. Visas piesarnojuma trajektorijas atrodas barojosas infiltracijas plismas apgabalos
(skat. 3.30.att€lu) un tapec tas noliecas uz leju. Tomér tikai 1. un 2. punktam trajektorijas
varétu sasniegt gQ sprostslani, jo punktu apkartng ir lejupejosa tidens pliisma gQ sprostslant
(skat. 3.31.attelu). 5., 6., 7. punktam trajektorijas nevar sasniegt gQ slani, jo to apgabala caur
gQ slani eksist€ augSupejosa plisma. 3. punktam ir kompliceta telpiska trajektorija (skat.
3.29. attelu) — vispirms @idens dalina grimst, bet péc tam virzas uz augsu sasniedzot Daugavu.
Sim punktam trajektorija $kérso dazada virziena vertikalas fidens pliismas. 4. punkts atrodas
blakus nelielam dikim un tidens dalina to atri sasniedz (zo~0). 7., 8. punkts atrodas uz augSu
versta idens pliisma (skat. 3.30.att€lu), un tapec péc 20 gadiem to trajektorijas sasniedz zemes
virsmu.

Ar MODPATH programmu iegiitas tident iz§kiduSu vielu migracijas prognozes ir sastaditas
100 gadu periodam. Model&Sanas rezultati lauj secinat, ka migracijas atrums ir mazs, jo
pEtamaja apgabala idens pliismas gradients neparsniedz vertibu 0,001 (izp€mums ir 3.
punkts).
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3.1.5. Gaisa piesarnojuma novertéjums

Gaisa piesarnojuma novertejums

Saja nodala apskatitas tas piesarnojosas vielas, kas attiecas uz autotransporta raditam
emisijam, t.i., slapekla dioksids, oglekla oksids, cietas dalinas PM;, un kuram noteikti gaisa
kvalitates normativi.

Lai novertetu esoso piesarnojumu Rigas Ziemelu transporta koridora biivniecibas apkartng,
2008. gada maija LVGMC tika pieprasita informacija par fona koncentracijam koridora
ietekmes zona. 2010. gada 9. marta LVGMC tika pieprasita informacija par eso$o slapekla
dioksida piesarnojumu, ko rada stacionarie emisijas avoti novert€juma teritorija. LVGMC
sniegta informacija balstas uz modelésanu ar EnviMan datorprogrammu, izmantojot Gausa
matematisko modeli. Informacija par esoSo gaisa piesarnojumu apkart€ja teritorija ir apkopota
3.7. tabula un 5. pielikuma.

3.7. tabula. EsoSais gaisa piesarpojums Rigas Ziemelu transporta koridora apkartnée

Viela Gada vidégja
koncentracija, pg/m’

Cietas dalinas PM, 24

Slapekla dioksids 43

Oglekla oksids 260

Ka var redzet 3.7. tabula, kas raksturo esoso situaciju, slapekla dioksida gada vidg€jas
koncentracijas parsniedz gaisa kvalitates normativu 40 pg/m’, kas noteikti Ministru kabineta
2009. gada 3. novembra noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati”. Fona
koncentracijas aprékinos ir ieklautas gan autotransporta, gan riipniecisko objektu raditas
piesarnojoso vielu emisijas. Slapekla dioksida un oglekla oksida gadijuma var uzskatit, ka
noteicos$ais piesarnojuma avots ir autotransports, turpreti dalinu PM,, — piesarmojuma parnese,
atkartota suspendésanas un dazadi stacionarie avoti. Nemot véra Sos apsverumus, [VN
zinojuma gaisa piesarnojuma model&Sanas aprekinos slapekla dioksida un oglekla oksida
rezultati netika summeti ar LVGMC noradito summaro fona piesarpojumu (attiecigas
koncentracijas 43 pg/m’ un 260 pg/m’). Lai korekti novértétu slapek]a dioksida summaras
koncentracijas, LVGMC tika pieprasita informacija par piezemes koncentracijam tikai no
stacionariem emisijas avotiem Rigas Ziemelu transporta koridora ietekmes zona. Saskana ar
centra sniegto informaciju ietekmes zona stacionaro avotu raditas slapekla dioksida
koncentracijas svarstds robezas no 0,04 pg/m’ lidz 3,23 pg/m’. Eso§a piesarnojuma
koncentracijas ir noteiktas ar aprékinu soli 50 metri (skat. 5. pielikumu).

Mingtajiem merkiem ir noverteta arT esosa gaisa kvalitate, veicot transporta pliismas radita
piesarnojuma modeléSanu paredzetas darbibas ietekmes zona. Lai veiktu izvert€jumu Rigas
Ziemelu transporta koridora piegulo$ajai teritorijai, izmantota Rigas Domes Pils&tas attistibas
departamenta Transporta modeleSanas sektora Rigas pils€tas autosatiksmes atjaunota
EMME/2 modela datu baze, ka ar1 Lielbritanijas vadlinijas celu ietekmes uz gaisa kvalitati
novertégjumam un ar tam saistitiec dokumenti (Design Manual for Roads and Bridges, 2003)

Gaisa piesarnojuma izkliedes aprekini veikti, izmantojot datorprogrammu ADMS Roads 2.3
(izstradatajs CERC — Cambridge Environmental Research Consultants, beztermina licence
P05-0628-C-AR200-LV). S1 programma pielietojama riipniecisko un transporta pliismu
izmesu izkliedes aprékinasanai, nemot vera izmesu avotu Ipatnibas, apkartnes apbiivi un
reljefu, ka ari vietéjos meteorologiskos apstaklus.
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Piesarnojoso vielu vidgjo koncentraciju, attiecigo koncentraciju procentilu un gaisa kvalitates
normativu parsniegSanas aprékiniem izmantoti Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas
agentlras sniegtie dati par meteorologiskiem apstakliem (2008. gada 22. maija véstule Nr. 4-
6/998, skat. 5. pielikumu). Meteorologisko datu kopa ieklauti 2007. gada dati ar 1 stundas
intervalu: gaisa temperatiira, virsmas siltuma pliisma, v€ja virziens un atrums, kopgjais
makonu daudzums, sajaukSanas augstums un Monina — Obuhova garums. 3.32. attéla ir
raksturoti domingjosie vEju virzieni $aja teritorija.
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3.32. attéls. Veju virzienu atkartoSandas, 2007. gads (reiZu skaits stunddas)

Novertgjuma gaita izmantotie robezlielumi, kas definéti Ministru kabineta 2009. gada 3.
novembra noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” apkopoti 1.1. tabula (skat.
1. nodalu). Piesarnojoso vielu izkliedes aprékinu rezultati, kas raksturo esoSo situaciju,
ietverti 6. pielikuma.

Atbilstosi Ministru kabineta noteikumu Nr. 200 “Noteikumi par stacionaru piesarnojuma
avotu emisijas limita projektu izstradi” 29. punktam piesarnojoso vielu izkliedes aprékinu
rezultati ir att€loti grafiska forma tiem aprékinu variantiem, kuros maksimala aprekinata
piesarnojosas vielas summara koncentracija parsniedz 50% no piesarnojuma novertésanas
apaksgja slieksna vertibas.
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EsoSo situaciju raksturojosie piesarnojuma izkliedes aprékinu rezultati

Apréekinu gaita nemtas veéra Rigas Ziemelu transporta koridora tuvuma esosas ielas, ja stundas
vidgja transporta lidzeklu intensitate diennakti uz §is ielas ir vismaz 100 vieglas automasinas
vai vismaz 5 smagas automasinas stunda. Esosas situacijas novertésanai ir izmantotas 230
ielas vai ielu posmi.

6. pielikuma 1. att€la redzamas slapekla dioksidu stundas koncentracijas 99,79. procentiles
piesarnojuma izkliede, kur maksimala koncentracija p&c aprékinu datiem tiek sasniegta
Bukultu ielas un Ganibu dambja krustojuma — 77,2 pg/m’.

Slapekla dioksidu gada vidgjas koncentracijas arpus celu brauktuves dalas neparsniedz
Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa
kvalitati” noteikto robeZlielumu (40 pg/m’). Maksimala koncentracija 38,4 pg/m’ konstatéta
pie Gaujas ielas un Ciekurkalna 1. [inijas krustojuma (skat. 6. pielikuma 2. attelu).

Dalinu PM,, model&tas piesarnojuma koncentracijas rezultati parada, ka piezemes
piesarnojums no esosas transporta pliismas ir maznozimigs. Summara transporta lidzeklu
radita un fona dalinu PM;, diennakts koncentracijas 90,41. procentile sasniedz 28,4 pg/m’
(skat. 6. pielikuma 3. attglu) un dalinu PM, gada vidgja koncentracija sasniedz 27,0 pg/m’
(skat. 6. pielikuma 4. attelu).

Dalinu PM; s summaras gada vidgjas koncentracijas neparsniedz noteikto robezlielumu.
Maksimala koncentracija sasniedz 22,1 pg/m’.

Oglekla oksida piesarnojuma izkliedes maksimala koncentracija sasniedz 0,6 mg/m’, kas ari
neparsniedz noteikto robezlielumu (10 mg/m?).

Tapat veikts slapekla dioksida izkliedes aprékins nelabvéligos meteorologiskos apstaklos
(100. procentile). Slapekla dioksida stundas koncentracijas aprékinu rezultati neparsniedz
normativajos aktos noteikto stundas robezlielumu un maksimala koncentracija sasniedz 78,7
pg/m’ (summarais autotransporta raditais piesarnojums).

Iegtitos model&Sanas rezultatus nav iesp&jams verificét, izmantojot Rigas pilsétas teritorija
veikta gaisa piesarnojuma monitoringa rezultatus, jo visas monitoringa stacijas atrodas arpus
novértéjuma zonas. Eso$aja monitoringa tikla ir ieklautas §adas novérojuma vietas:
e Rigas domes gaisa monitoringa stacija Tvaika iela 44;
Rigas domes gaisa monitoringa stacija Brivibas iela 73;
Rigas domes gaisa monitoringa stacija Kr.Valdemara iela 18;
LVGMC gaisa monitoringa stacija J.Raina bulvart 19;
LVGMC gaisa monitoringa stacija Maskavas iela 165;
Rigas Brivostas parvaldes gaisa monitoringa stacija SIA ,,ManTess” teritorija;
Rigas Brivostas parvaldes gaisa monitoringa stacija A/S ,,B.L.B. Baltijas Terminals”.

Transporta piesarnojumu raksturo meérijjumu rezultati tikai divas no §tm stacijam - Brivibas un
Kr. Valdemara iela. Abas $Ts ielas raksturojamas Iidzigi — pils€tas galvenas satiksmes
magistrales, intensiva transporta kustiba pa 4 joslam (divas katra virziend) ar bieZiem
autotransporta sastrégumiem. Ielu posmi, kuros tiek veikts monitorings, ir tipiski pilsétas
kanjonam — tikai 3-4 m no ielas braucamas dalas abas pusés piecu stavu apbiive’. Zinojuma

? http://mvd.riga.lv/lv/gaisa_pisarnojums/ (skatits 12.05.10.)
Gaisa piesarnojuma mérjjumu rezultati Riga 2009. gada, Rigas domes Vides departamenta
Gaisa aizsardzibas nodala, 2010
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ietvaros izvertetais ielu tikls neatbilst §im raksturojumam, tap&c ari modelesana iegiitas
vertibas ir zemakas neka Sajas divas stacijas konstatetas.

Gaisa piesarnojoso vielu izkliedes rezultati noverteti ar1 50 — 55 metru augstuma projektejama
tilta vieta (Rigas Ziemelu transporta koridora otra posma 2. varianta). Model&Sana izveleti

Cetras augstuma atzimes uz tilta. Aprékinu rezultati apkopoti 3.8. tabula.

3.8. tabula. Piesarnojoso vielu koncentracijas Daugavas SkersoSanas vieta

Receptoru
koordinates Augstums| Piesarnojosas vielas
Iw = < ]
& 2 223 |5 = E.2 | B %
e = < = = ] v RV =g i = =
— - - > = Z2=3ES% s S22
g g g < SR <T T & =T o =T = &
= = = == 5 2 A =583 = ” & = 58 8
M| N & 8 234 |EBEE| 288 =8
=% | FE8 |2"E&| REE | 78
E = a=% g E ;% = ;% =z
505485|315070[55 24,69 25,22 20,09 0,12 13,48
506100[315040[55 24,63 24,93 20,03 0,1 12,41
506700[314910(50 24,29 24,69 19,69 0,06 5,71
506340314995|50 24,36 24,86 19,76 0,08 6,96

3.1.6. TrokSna un vibracijas limena noveértejums

TrokS$na izplatiba automagistrales Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma planoto trasu
apkartn€ novertéta atbilstosi Ministru kabineta 2004. gada 13. julija noteikumiem Nr. 597
“Vides troksna novertesanas kartiba” ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 06.06.2008. (turpmak
teksta - MK noteikumi Nr. 597 (13.07.04.)). Trok$na raditaju noveértéSanai un kartéSanai
izmantota troksna prognozéSanas un model€Sanas programma IMMI 6.3.1. (Licences numurs
S72/317), kas atbilst MK noteikumu Nr. 597 (13.07.04.) noteiktajam prasibam. Ielu un
autocelu radtta trokSna novert€Sanai izmantota Francija izstradata aprékina metode atbilstosi
Francijas standartam — XP S 31 — 133*. Dzelzce]a un tramvaja kustibas raditais troksnis
novertéts, izmantojot Niderlandg izstradatu aprékina metodi “RMR” (SRM II)’, kas dzelzcela
kustibas radita trokSna noverteésanai izmanto datus par konkréto sliezu celu un vilces lidzeklu
tipu.

3.1.6.1. Troksna emisiju avotu raksturojums

Trok$na noveértésana tika veikta jaunbiivéjamas magistrales apkartng, modeli ietverot ielas,
sliezu celus, celu buves (tiltus, parvadus, tunelus), apbuves struktiru, teritorijas reljefu un
zemes izmantoSanu ~2 km radiusa no Rigas Ziemelu transporta koridora planotajam trasem.

* Francija izstradata aprékina metode "NMPB-Routes—96 (SETRA—CERTU-LCPC—CSTB)", kas
minéta "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai
1995, Article 6" un Francijas standarta XPS 31-133

> Niderlandg izstradata aprekina metode "RMR" (publicéta "Reken— en Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai '96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20
November 1996"
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NepiecieSamie dati par autotransporta plismam uz jaunblivéjamas magistrales apkartné
esosajam ielam tika iegiiti no SIA ,,Rigas Geometrs” izsniegta atjaunota transporta satiksmes
modela EMME (modelis 2007. gadam), ka arT tika pielietotas Eiropas Komisijas 1pasas darba
grupas sagatavotajas ‘“Labas prakses vadlinijas stratégiskajai trok$na karté$anai un troksna
ekspozicijas datu sagatavoSanai” (2. versija, kas publicéta 2006. gada 13. janvari®)
rekomend@tas procediiras.

Informacija par vilcienu satiksmi un sliezu celu parametriem tika ieglita no VAS “Latvijas
Dzelzcel$”. NepiecieSama informacija par tramvaja kustibas diennakts intensitati un
sadaltjumu ir iegiita no SIA “Rigas satiksme” majas lapas www.rigassatiksme.lv.

3.1.6.2. Troksna raditaji un to piemérosSanas kartiba

Saskana ar MK noteikumu Nr. 597 (13.07.04.) autotransporta un sliezu celu transportlidzeklu
kustibas radita troksna ietekmes novértesanai tika pieméroti troks$na raditaji - Lakss, Ldienas
Lyaxars, kuriem ir noteikti trokSna robezlielumi atbilstosi teritorijas, kas paklauta trokSna
emisijai, lietoSanas funkcijai. Ta ka teritorijas jaunbivéjamas magistrales apkartné saskana ar
Rigas attistibas plana 2006.-2018. gadam noradito planoto (atlauto) izmantoSanu atrodas,
galvenokart, centru apbtives, dzivojamas apbtives, jauktas apbtives un razoSanas un
ripnieciskas apbiives teritorijas, tad troks$na robezlielumi tika piemeroti atbilstosi STm
teritoriju lietoSanas funkcijam (skat. 1.2 tabulu, 1. nodala).

Novertgjot un kartgjot troksna raditajus, tika nemts véra, ka dienas ilgums ir 12 stundas,
vakara — Cetras stundas, nakts — astonas stundas. Saskana ar MK noteikumu Nr. 597
(13.07.2004.) 1. pielikuma 1.2. punktu diena ir no plkst. 7.00 lidz 19.00, vakars — no

plkst. 19.00 lidz 23.00, nakts — no plkst. 23.00 lidz 7.00. Troks$na raditaju novertéjuma punkta
izvietojuma augstums ari tika piemerots saskana ar o noteikumu 1. pielikuma 1.4.2. punktu,
un tas ir 4 m augstuma virs zemes.

3.1.6.3. Troksna izkliedes izveértejums esosai situacijai

Lai novertetu trok$na piesarnojumu no paredz&tas darbibas, tika veikts trok$pa Itmena
novertejums esosai situacijai, respektivi, trok$na novertejums autotransporta un sliezu celu
transportlidzek]u kustibai pa Ziemelu transporta koridora apkartne esoSajam ielam un sliezu
celiem (2 km attaluma no planota trases koridora). legiitie rezultati atspoguloti 3.33. - 3.35.
att€los. Vislielakas trok$pa emisijas Daugavas labaja krasta ir raksturigas transportlidzek]u
kustibai pa Ganibu dambja, Skanstes, Gaujas, Duntes, Bukultu ielam un Gustava Zemgala
gatvi, savukart, Daugavas kreisaja krasta — pa Daugavgrivas ielu. TrokSna emisijas pastiprina
sliezu celu transportlidzeklu kustiba, 1pasi Ganibu dambja, Bukultu ielas un Gaujas ielas
apkartné.

Troksna Itmenis trok$na raditajiem Lgiena, Lyakars S0 ielu un sliezu celu tuvuma parsniedz 65
dB(A) aptuveni 60—75 m attaluma no ielu brauktuvju centralas ass (skat. 3.33. un 3.34.
att€lus). Troksna ITmeniem summeéjoties, dzZivojamas apbiives teritorijas starp Skanstes,
Bukultu ielam un Ganibu dambi troks$pa Itmenis dienas un vakara periodos svarstas no ~50
dB(A) 75-100 m attaluma no Ganibu dambja brauktuves centralas ass Iidz pat vairak par 60
dB(A) 90-150 m attaluma no Skanstes ielas centralas ass (skat. 3.33. un 3.34. att€lu). Citas
dzivojamas apbiives teritorijas, kuras atrodas vairaku ielu ieloka trokspa Itmeni svarstas starp
45-60 dB(A) (skat. 3.33. un 3.34. att€lus). Nakts trokSna raditaja L,,.s vertibas uz

% Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise
Exposure, Version 2, January 13, 2006
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intensivakas satiksmes ielam ~55—70 m attaluma no ielu brauktuvju centralajam astm
parsniedz 65 dB(A), un dzivojamas apbiives teritorijas trokSna Itmenis svarstas 35-55 dB(A)
robezas (skat. 3.35. attelu).

Vislielakie trok$na raditaju robezlielumu parsniegumi ir noverojami troksna raditajam Ly
un Ly . Atseviskas vietas Iidz pat 70 m attaluma no ielas brauktuves centralas ass trokspa
raditaju Lyagars un Ly robeZlielumi tiek parsniegti par ~20 dB(A) Duntes, Skanstes, Gaujas
ielu, Gustava Zemgala gatves un Ganibu dambja apkartng€ (skat. 3.34. un 3.35. att€lus).
Attalinoties no ielam vairak uz periferiju, troksna raditaju robezlielumu parsniegumi

10 dB(A). Vietam, atseviskos iekSpagalmos, robezlielumu parsniegumi netiek noveroti.
Daugavgrivas ielas apkartng€ troks$na raditaju Lyag,es un Ly robezlielumi aptuveni 2540 m
attaluma no ielas brauktuves centralas ass parsniedz 20 dB(A), tac¢u lidzigi ka noradits
ieprieks, attalinoties uz perifériju, troksna raditaju robezlielumu parsniegumi samazinas un
~120 m attaluma neparsniedz 5 dB(A) posma no Podraga ielas [idz Lidona ielai un 10 dB(A)
posma no Podraga ielas Iidz Voleru ielai (skat. 3.34. un 3.35. att€lus). Dienas perioda troksna
raditaja Lgien, robezlielumi tiek parsniegti Iidz pat 70 m attaluma no augstas satiksmes
intensitates ielu brauktuvju centralajam asim par vairak ka 15 dB(A). Attalinoties uz
perifériju, robezlielumu parsniegumi samazinas un, pieme&ram, Duntes ielas apkartné ~250 m
attaluma troksna raditaja Lgien, robezlielumu parsniegumi netiek konstatgti (skat. 3.33. att€lu).

Lielakie trok$na raditaju robezlielumu parsniegumi visos diennakts periodos novérojami
Skanstes, Gaujas, Duntes, Daugavgrivas ielam un Gustava Zemgala gatvei piegulosajas
teritorijas. Atkariba no diennakts periodam raksturigas transportlidzeklu intensitates,
atseviSkas teritorijas trokSna raditaju robezlielumu parsniegumi svarstas robezas no ~0-15
dB(A) dienas perioda Iidz pat 0-20 dB(A) vakara un nakts periodos (teritorijas, kuras ietver
Skanstes, Vesetas, Zirnu, Grostonas iclas).

Izmantojot Rigas paSvaldibas sagatavotos datus par iedzivotaju dzivesvietam péc to
deklarétajam adresém (dati par 2007. gadu), noteikts, ka teritorija, kura veikts trokspa
noveértéjums dzivo 81 685 iedzivotaji. Pamatojoties uz Rigas aglomeracijas stratégisko
trok$nu karti’, analizéta informacija par eso3ajiem troksna limeniem uz apdzivoto ku
fasadém. Atbilstosi Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/49/EK (2002. gada 25.
junijs) par vides trok$na novertésanu un parvaldibu noteiktajai troksnim paklauta iedzivotaju
skaita aprékinasanas kartibai, noteikts iedzivotaju skaits pie troksnim visvairak paklautas
fasades 4 metru augstuma virs zemes (skat. 3.9. tabulu).

3.9. tabula Noteiktam trokSna limenim paklauto iedzivotaju skaits 2007. gada

Troks$na limenis dB(A) <40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 >70
Trok$na limenim paklauto | 343 3018 | 6265 8722 | 24558 | 17271 | 16 630 | 4 878
iedzivotaju skaits troksna
raditajam Lgiena
Trok$na limenim paklauto | 636 3948 | 6107 12581 | 25627 | 13664 | 15663 | 3459
iedzivotaju skaits troks$na
raditajam Ly
Trok$na limenim paklauto | 4 637 | 6 637 | 18247 | 18695 | 14337 | 16111 | 3021 |0

iedzivotaju skaits trokspa
raditajam Ly

7 S}A Estonian, Latvian & Lithuanian Environment, Wolfel MeBsysteme — Software GmbH+Co K.G,
.LARMKONTOR GmbH, Rigas aglomeracijas trok$pa strategiskas karteéSanas rezultatu kopsavilkums,
2008. gada junijs, Riga
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3.2. Jaunajai automagistralei paredzétaja un tai pieguloSajas teritorijas izvietotas
inZeniertehniskas komunikdcijas un to raksturojums

Jaunajai automagistralei paredzétaja un tai pieguloSajas teritorijas izvietotas inZeniertehniskas

komunikacijas un to raksturojums (ari ostas bitves un Daugavas gultné izbiivetas

inzeniertehniskds komunikdcijas - iidensvadi, kanalizacijas kolektori, kabeli u.c.)

Saja nodala tiek sniegta informacija par Ziemelu transporta koridora 2. posma piegulo3a
teritorija esoSajam inzeniertehniskajam komunikacijam (skat. 8. pielikumu). IVN darba
zinojuma izstrades laika tika pieprasita un apkopota informacija no inzeniertehnisko
komunikaciju tpasniekiem un parvalditajiem par inZenierkomunikaciju raksturojumu,
parvietosanas iesp&jam un nosacijumiem.

Saskana ar Ministru kabineta noteikumu Nr.112 ,,Visparigie btivnoteikumi” (01.04.1997. ar
grozijumiem Iidz (09.04.2009.)) 42. punktu, veicot biivprojekteéSanas sagatavosanu, tiks
pieprasiti $k&rsojamo un parbiivéjamo inzenierkomunikaciju Ipasnieku vai parvalditaju tehniskie
noteikumi, kuru konkrétas prasibas biis jaievero bivprojekta izstrades gaita.

Informaciju par jaunajai automagistralei paredz&taja un tai piegulo$aja teritorija izvietotam
inzenierkomunikacijam sniedza $adi inzenierkomunikaciju tpasnieki vai parvalditaji:

e AS , Latvenergo” un ta koncerna ietilpsto$as meitassabiedribas — AS “Augstsprieguma tikls”
un AS "Sadales tikls",

SIA ,,Rigas tidens”;

SIA ,,Rigas radiotranslacija”;

VAS ,,Valsts informacijas tikla agenttira”;

Rigas domes Satiksmes departaments;

AS , Rigas siltums”;

AS , Latvijas gaze”;

Valsts agentiira ,,Latvijas geotelpiskas informacijas agentira”;

SIA ,,Latkons™;

VAS ,,Latvijas dzelzcel$”.

Planotas darbibas teritorija paslaik atrodas $adas inZeniertehniskas komunikacijas:
augstsprieguma un zemsprieguma elektrotikli;

tidensvada (pasteces un spiedvada) kanalizacijas tikli, lietus tidens kanalizacijas tikli;
siltumtrases un siltumtikli,

vidgja spiediena un zema spiediena gazes vada tikli;

telekomunikaciju optiskie un vajstravu tikli;

ielu apgaismojumu tikli;

satiksmes vadibas (luksoforu) tikli;

navigacijas un geodeziskas zimes un reperi.

IVN veik$anas procesa apzinato inzeniertehnisko komunikaciju izvietojums paradits
8. pielikuma.

3.2.1. Elektriskie tikli

Elektrisko tiklu raksturoSanai informaciju sniedza AS ,,Latvenergo augstsprieguma tikls” un AS
“Sadales tikli”.
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Augstsprieguma tikls

Ziemelu transporta koridora teritorija, posma starp Ganibu dambi un Duntes ielu, atrodas 110
kV pazemes kabelu elektrolinija, kas izvietota starp Bukultu ielu un dzelzcelu. Ja minéto kabeli
bis japarvieto, projekta izstradasanai nepiecieSams sanemt tehniskos noteikumus.

Planotas automagistrales rajona nakotng ir paredz&ta 330 kV pazemes kabelu elektrolinijas
btvnieciba ar Daugavas Skérsosanu.

Sadales tikli

Planota Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma un tam piegulosaja teritorija ir izvietotas AS
,,Latvenergo” koncernam piederosas elektroietaises — apaksstacijas, sadales punkti, kabeJu un
gaisvadu linijas. Projekt€jamas automagistrales buivdarbu zona un tas tuvuma AS ,,Latvenergo”
ir paredz€jusi izbtuvet 110/10 kV apaksstacijas (ar augstsprieguma un vidgja sprieduma kabelu
tikliem):

,,Mezaparks” (zemesgabala ar kad. Nr. 01000842067),

,.Dunte” (zemesgabala ar kad. Nr. 01000142097),

,.Eksporta” (Eksporta ielas rajona),

.Skanstes” (zemesgabala ar kad. Nr. 01000242115),

,Spilve” (zemesgabala ar kad. Nr. 01000770210).

Tas ir ieklautas Rigas attistibas plana 2006. - 2018. gadam. Jaunas automagistrales izvietojums
un izbtive var ietekmét elektroapgades tikla un energotikla funkcionalitati, taja skaita
rezervesanas iesp&jas no perspektivajam apaksstacijam un to apkalposanu.

Veicot biivdarbus, jaievero pastavosas elektroietaisu izbiives un ekspluatacijas normas un
prasibas, kas paredz elektroietaisu aizsardzibu, nepiecieSamibas gadijuma, parcelSanu un
sakarto$anu, elektrotiklu padzilinasanu vai pacelSanu.

Izstradajot Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma projekta tehnisko dokumentaciju un
nemot vera eso$o pilsetas elektroapgades tiklu un perspektiva paredz&to apaksstaciju planoto
izvietojumu un to nozimibu, jaieveéro biivnormativu, elektroietaisu izbtives un ekspluatacijas un
projektétajam izsniegto tehnisko noteikumu prasibas:

e veicot Rigas Zieme]u transporta koridora izbtivi posma no satiksmes mezgla krustojuma ar
Ziemelu transporta koridoru un Austruma magistrali lidz Saremas ielai, papildus eso$ajam
kabelu Iinijam, janodroSina perspektivo kabelu guldiSanas zonas katra ielas puse vismaz
astonu jaunu kabelu izbtivei, taja skaita no esoSajam AS “Sadales tikls” Rigas pilsétas
regiona (turpmak teksta — ST RPR) transformatoru apaksstacijam lidz tuvako ielu
krustojumiem;

e veicot Rigas Ziemelu transporta koridora izbiivi posma no Saremas ielas lidz Ganibu
dambim, papildus eso$ajam kabelu linijam, janodrosina perspektivo kabelu guldisanas zonas
katra ielas pus€ vismaz astonu jaunu kabelu izbiivei, taja skaita no esosajam ST RPR
transformatoru apaksstacijam lidz tuvako ielu krustojumiem;

e Veicot Lugazu ielas rekonstrukciju, papildus eso$ajam kabelu Itnijam, janodro$ina
perspektivo kabelu guldiSanas zonas katra ielas pus€ vismaz sesu jaunu kabelu izbiivei, taja
skaita no esosajam ST RPR transformatoru apaksstacijam lidz tuvako ielu krustojumiem;

e Veicot Ganibu dambja rekonstrukciju, papildus esoSajam kabelu Iinijam, janodroSina
perspektivo kabelu guldiSanas zonas katra ielas pus€ vismaz ses$u jaunu kabelu izbiivei, taja
skaita no eso$ajam ST RPR transformatoru apaksstacijam lidz tuvako ielu krustojumiem;

e Veicot Duntes ielas rekonstrukceiju, papildus esosajam kabelu Iinijam, janodrosina
perspektivo kabelu guldiSanas zonas katra ielas pus€ vismaz astonu jaunu kabelu izbtvei,
taja skaita no eso$ajam ST RPR transformatoru apaksstacijam Iidz tuvako ielu
krustojumiem.

e Veicot Ciekurkalna 1. 8kérslinijas rekonstrukciju, papildus eso$ajam kabelu Iinijam,
janodrosina perspektivo kabelu guldiSanas zonas katra ielas puse vismaz ¢etru jaunu kabelu
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izblvei, taja skaitd no esoSajam ST RPR transformatoru apaksstacijam lidz tuvako ielu
krustojumiem;

e Veicot Ciekurkalna 1. Iinijas rekonstrukciju, papildus eso$ajam kabelu Iinijam, janodro$ina
perspektivo kabelu guldiSanas zonas katra ielas pus€ vismaz ¢etru jaunu kabelu izbiivei, taja
skaita no esosajam ST RPR transformatoru apaksstacijam lidz tuvako ielu krustojumiem;

Nemot vera esosa elektroapgades tikla izvietojumu, ta rezervésanas iesp&jas, taja skaita no
perspektivajam apaks$stacijam, ka arT varbiitgjo jaunbiivéjamas magistrales izvietojuma ietekmi
uz elektroapgades tikla pardali, ir nepiecieSams:
e Nodrosinat vismaz seSpadsmit esos$ajiem un perspektivajiem kabeliem pareju Rigas
Ziemelu transporta koridoram Bukultu ielas, Saremas ielas un Ganibu dambja rajona,
e Nodrosinat vismaz desmit esoSajiem un perspektivajiem kabeliem pareju Rigas Ziemelu
transporta koridoram Duntes ielas rajona.

3.2.2. Udensvads un kanalizacija tikli

SIA ,,Rigas tidens” esoSie objekti un piederosas komunikacijas skar visus tris izvirzitos trasu
variantus. Konkrétus tehniskos noteikumus saistiba ar inZzenierkomunikaciju parvietosanu biis
iesp&jams ieglt pec galvena varianta apstiprinasanas.

Galvenie jaunas trases variantu sk&rsojosie idensvadi (D=100 Iidz D=800 mm) atrodas
Daugavgrivas iela, Ganibu dambi, Bukultu iela, Laktas iela, Gaujas iela un Ciekurkalna 1. linija.
Udensvads atrodas arT blakus dzelzce]am, kas savieno Sarkandaugavu ar Ciekurkalnu.

Gaujas iela 21 atrodas un joprojam darbojas arhitekta V.L.N. Bokslafa projektetais Ciekurkalna
tidenstornis, kas uzbiivéts 1913. gada.

Galvenie kanalizacijas vadi (D=2500x1800 Iidz D200 mm) atrodas Daugavgrivas iela, [lzenes
iela, Ganibu dambi, Bukultu iela, Duntes iela, Klusa iela un Gaujas iela.

Informacija par Rigas pilsetas lietus kanalizacijas sistemu sagatavota, izmantojot Rigas Domes
Satiksmes departamenta datus, ka ar1 2008. gada topografisko uzmeérijumu datus.

Kopuma jaunbiivéjamas trases 2. posms $kérso 2 magistralos lietus Gidenu kanalizacijas
kolektorus, ka arT nedaudz skar viena kolektora augsgalu (skat. 8. pielikumu) Daugavas labaja
krasta:

e kolektors un lietus Gidenu kanalizacijas sistéma Eksportostas teritorija. Galvena kolektora
diametrs D=900 mm;

e kolektors un lietus tidenu kanalizacijas sist€éma Ilzenes un Rankas iclas rajona. Galvena
kolektora diametrs D=700 mm;

e kolektors un lietus denu kanalizacijas sistema Bukultu un Duntes ielas krustojuma rajona.
Sis kolektors veidojas satekot 3 atseviskiem kolektoriem, kuru diametrs D=1000 mm
(katram), pie tam Sie visi 3 kolektori vispirms §k&rso trasi un p&c tam ir apvienoti viena
galvenaja kolektora. Galvena kolektora diametrs D=1500 mm. Sie kolektori izbiivéti no
Skanstes ielas, §kerso jaunbiivgjamo trasi (tagad Bukultu ielu) un talak novada lietus fidenus
pa Duntes ielu;

e trases Bukultu ielas posma lietus Tideni tiek ievaditi saimniecibas kanalizacijas kolektora,
kas ir izblivéts pa Bukultu ielu;

e trases Gaujas ielas posma lietus tideni tiek ievaditi sadzives kanalizacijas kolektora, kas ir
izbiivets pa Gaujas ielu.

Daugavas kreisa krasta tuvakas jaunajai trasei tuvuma eso$as lietus kanalizacijas magistralas
komunikacijas atrodas Dzirciema, Spilves, Lidonu, Balta, Motoru, Riekstu, Daugavgrivas un
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Podraga ielas. Attiritais idens no $1 rajona tiek ievadits Spilves gravi un Ronu diki. Galveno
lietus @idens kolektoru diametri ir D=700-1200 mm. Sis komunikacijas atrodas parak talu no
planotas trases, tapéc lietus tidenu savaksana un attiriSana Daugavas kreisaja krasta tiks planota
ski¢u projekta izstrades laika, kad bls zinams trases generalais variants.

Daugavas labaja krasta magistralas lietus Gidens kanalizacijas atrodas Kakasékla dambi,
Eksporta, Lugazu, Ilzenes, Rankas ielas, Ramulu iclas gala, Skanstes, Bukultu, Duntes, Zirgu,
Vesetas iela. Trasu beigu rajona tas atrodas KiSezera iela, Ciekurkalna 2. Iinija un Ciekurkalna 2.
un 3. Skérslinija. Attiritais Udens tiek izvadits Pllmuizas baseina, Sarkandaugava un Kisezera.
Galveno lietus tidens kolektoru D=700-1500 mm.

Veicot Ziemelu transporta koridora 2. posma buivdarbus, janodrosina eso$o komunikaciju
darbiba. Ja tiek veikta inZenierkomunikaciju parvietoSana vai parbiive, no atbildigaja
organizacijam japieprasa tehniskie noteikumi attieciba uz veicamajiem darbiem un jaizstrada
atbilsto$s projekts, kas jasaskano.

3.2.3. Siltumtikli
Informaciju par siltumtikliem un to parvietoSanas nosacijumiem sniedza AS ,,Rigas siltums”.

1. un 3. varianta trases skar vairakas siltuma magistrales, kuras apsaimnieko AS ,,Rigas siltums”.
No Kokneses prospekta lidz Teraudlietuves ielai ir izvietota 14. siltuma magistrale 2xD=500
mm ar atzarojumiem 2xD=100 mm no kameras K-14-4a uz KiSezera ielu 7 un 2xD=500 mm no
kameras K-14-5a pie Gustava Zemgala gatves parvada. AS ,,Siltumelektroprojekts” ir izstradajis
siltumtiklu rekonstrukcijas projektu Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves parvada
krustojuma rajona, paredzot siltumtiklu saistvada rekonstrukciju no kameras K-14-5a Iidz 5.
siltuma magistralei. Ir paredzeta siltumtiklu parvietoSana no K-14-2 lidz Rusova ielas 1 un
siltumtiklu izbiive no K-14-7 lidz Gaujas ielai 15. Siltuma magistrales M-14 un M-8a
(virszemes) 2xD=500 mm $k&rso perspektivo transporta koridoru Duntes ielas rajona un Ilzenes
iela. Kakasekla dambi izvietoti resoru siltumtikli.

Trases 2. variants vél papildus skar siltuma magistrales M-14 (2xD=800 mm) ar atzarojumiem
2xD=300 mm pie Hospitalu ielas un 2xD=125 mm pie Lacu ielas turpinas gar Invalidu un Upes
ielam. Magistrales M-15 (2xD=700 mm) un M-8a (virszemes, 2xD=500 mm) izvietotas
Skanstes un Ilzenes ielas.

Lai parvietotu esoSos tiklus, saskana ar 2004. gada 28. decembra MK noteikumiem Nr. 1069
,»Noteikumi par argjo inzenierkomunikaciju izvietojumu pilsétas, ciemos un lauku teritorijas”,
jaizstrada siltumtiklu parvietosanas projekts un jasaskano ar AS ,,Rigas siltums”. Pirms projekta
saskanosSanas janosleédz attieciga satura vienoSanas ar AS ,,Rigas siltums” par siltumtiklu
parvietoSanu. AS ,,Rigas siltums” atbilstosi 1998. gada 3. septembra likuma ,,Energétikas
likums” ( ar grozijumiem Iidz 04.07.2008.) 23. punkta 2. dalas prasibam siltumtiklu
parvietoSanas darbus veiks par pasiititaja finansu lidzekliem.

3.2.4. Gazes vadi

Informaciju par Ziemelu transporta koridora 2. posmam piegulosaja teritorija esoSajiem gazes
vadiem sniedza AS ,,Latvijas gaze”.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma teritorija atrodas zema un vid&ja spiediena sadales
gazesvadi, ka arT to iekartas (skat. 8. pielikumu). Eso$ie zema spiediena (P < 0,005 MPa) un
vidgja spiediena (P < 0,4 MPa) sadales gazesvadi un iekartas nodroSina Rigas pilsétas Ziemelu
rajonu gazes apgadi, lidz ar to gazesvadu un iekartu parvietosana nav vélama.

Ja mingto sadales gazesvadu un iekartu parvietosana ir pamatoti nepiecieSama, jaiesniedz
pieprasijums tehniskiem noteikumiem ar priekslikumiem iesp&jamam sadales gazesvadu un
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iekartu novietnem. Pasititajs ar parvietosanu saistitos izdevumus sedz par saviem Iidzekliem un
pirms darbu uzsaksanas veic $adas darbibas:
e pieprasa atseviskus tehniskos noteikumus gazesvadu un to iekartu parvietoSanas
tehniska projekta izstradei;
e noslédz ar AS ,,Latvijas gaze” atsevisku vienoSanos par gazesvadu un iekartu
parvietosanu;
e izstradato buvprojektu skicu stadija saskano ar AS ,,Latvijas gaze” Rigas iecirkni un
Ekspluatacijas un tehnisko dalu Riga, Vagonu iela 20.

Projekt&jot Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma $kérsprofilus, japaredz iesp&jama
perspektiva vidgja spiediena P<0,4 MPa sadales gazesvada novietni ielu sarkanas lmnijas,
atbilstosi 2004. gada 28. decembra MK noteikumiem Nr. 1069 ,,Noteikumi par argjo
inzenierkomunikaciju izvietojumu pilsétas, ciemos un lauku teritorijas”.

3.2.5. Navigdcijas zimes, geodeziskas zimes, niveléSanas punkti

3.10. tabula ir uzraditi jaunai trasei tuvuma esosie geodéziskie punkti. Informacija par
uzm@risanas punktiem tika iegiita no VAS ,,Valsts informacijas tikla agenttira” un Ziemelu
transporta koridora 2. posmam veiktas topografiskas uzmerisanas datiem.

3.10. tabula. Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma tuvumd esoSo valsts
geodezisko punktu saraksts

Punkta Augstums Apsekosanas
Klase c
nosaukums V. j. 1. (m) gads
Komutators G2 40,61* 2002
Brasa T2 2006
Kundzinsala T2 4,7** 2006
Sarkandaugava T2 2006
Paskaidrojumi.

* augstums virs jiras limena, kas aprékinats no elipsoidala augstuma un koordinatu B un L vértibam ar
programmu GEOIP-GRAVSOFT GRID INTERPOLATION
** augstums noteikts ar geometrisko niveléSanu

3.11. tabula. Valsts nozimes niveléSanas tikla punkti Ziemelu transporta koridora 2. posma
tuvuma

Punkta Punl.(ta. = Augstums Nivelésanas zZimes atrasanas
nostiprinajuma : c
nosaukums . V. j. L. (m) vieta
veids
111 sienas reperis 4,688 Lugazu iela Nr. 10, majas siena
146 sienas reperis 4,670 Duntes iela Nr. 12, pie iegjas biive
186 sienas reperis 2,928 ?ﬁlé(ultu iela 1%, rupnicas caurlaizu
0,2 km uz Z no Bullu iclas
396 sienas reperis 9,153 parbrauktuves, 15 m uz R no
sliedém, noliktavas siena
448 sienas reperis 3,535 LugaZzu iela Nr. 10, majas siena
652 sienas reperis 6,548 Lalftas iela, pie slimnicas centralas
ieejas
900 sienas reperis 3,481 ?lll;(ultu iela, riipnicas caurlaizu
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3.12. tabula. Poligonometrijas punkti

Punkta nosaukums Augstums v.j.l. (m)
1862 2,61
5397 2,74
5240 3,377
6800 2,197
0951 2,859
0415 2,808
4202 5,737
1157 3,04
3128 3,572
9560 4,1
6933 6,77
278 7,038
1478 7,53
5431 8,31

3.13. tabula. Rigas nozimes niveleSanas punkti

Punkta nosaukums Punkta nostiprinajuma veids Augstums v.j.l. (m)
1664 sienas reperis 2.8

823 sienas reperis 3,26

956 sienas reperis 3,91

Geodgzisko punktu aizsardzibu nosaka LR Aizsargjoslu likums un 1996. gada 16. novembra LR
Ministru Padomes 1émums Nr. 484 “Par Nolikumu par valsts geodézisko atbalsta punktu
iertkoSanas, uzraudzibas un aizsardzibas kartibu”. Ja biivdarbu laika nepiecieSams parcelt, visi
darbi saskanojami un veicami saskana ar atbildigo institliciju noradijjumiem.

3.2.6. Telekomunikaciju tikli

Par komunikaciju inZeniertikliem trases tuvuma informacija tika iegiita no AS “Latvenergo”
Informacijas tehnologiju un telekomunikaciju virziena (IT&T), SIA ,,Rigas radiotranslacija” un
VAS ,,Valsts informacijas tikla agentiira”.

AS ,,Latvenergo” IT&T

Jaunajai automagistralei paredz&taja un tai pieguloSaja teritorija izvietotas AS ,,Latvenergo”

IT&T virziena pazemes sakaru kabelu Iinijas attiecigi KiSezera, Gaujas, Laktas, Bukultu, Ganibu

dambi. Augstak min&tos posmos jaizstrada projekts par telefona kanalizacijas izblivi un eso$o

sakaru kabelu parcel$anu, nemot véra pirms tam izdotos tehniskos noteikumus.

SIA ,,Rigas radiotranslacija”

Transporta koridora izbiives zona pie Bukultu ielas atrodas $adas radiotranslacijas

komunikacijas:

e transporta koridora trasi $kérsojo$a radiotranslacijas magistrala gaisa vadu stabu linija
posma starp Duntes un Aizsaules ielam,

e radiotranslacijas gaisa vadu linijas starp ekam teritorija Ganibu dambi 19.

Transporta koridora izbiives zona 2. varianta pa Gaujas, Upes un Skanstes ielam atrodas $adas
radiotranslacijas komunikacijas:
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e transporta koridora trasi $kérsojosa radiotranslacijas magistrala gaisa vadu linija starp €kam
pie Hospitalu ielas,

e sadales fideru gaisa vadu lmijas starp ekam,

o radiotranslacijas kabelis sakaru kabelu kanalizacija pa Skanstes ielu.

Esosas radiotranslacijas komunikacijas iesp&jams parvietot, izbiivéjot jaunas gaisa vadu vai
kabelu ITnijas. Iesp&jama gaisa vadu nomaina uz kabeliem. Eku un buvju demontazas gadijuma
radiotranslacijas komunikacijas demontgjamas, paredzot darbojosos komunikaciju
parvietosanu.

VAS ,,Valsts informacijas tikla agentiira”

VAS ,,Valsts informacijas tikla agentiiras” sakaru kabeli KiSezera, Gaujas un Bukultu iela, ka ari
vietas, kur Ziemelu koridora 2. posms $kérso dzelzcelu, Duntes ielu, Ganibu dambi,
Daugavgrivas ielu un Dzirciema ielu, ir iegulditi SIA ,,Lattelekom” telefonu tiklu kanalizacija.
Vietas, kur nepiecieSams komunikacijas parvietot, ir jaizstrada parvietoSanas projekts un
jasaskano ar VAS ,,Valsts informacijas tikla agentiiru”. Projekt&jot Ziemelu koridoru, tiek lagts
paredzgét vietu VAS ,,Valsts informacijas tikla agentiira” sakaru kabelim ar diametru lidz 20
mm.

3.2.7. Satiksmes vadibas tikli

Par luksoforu vadibas sisteémas tikliem jaunas trases tuvuma informacija tika iegiita no SIA
,,Latkons”.

Projektgjot jauno magistrali un tai piegulo$aja teritorija izvietotas inzenierkomunikacijas,
nepiecieSams paredzet projektu vietas luksoforu objektiem, 1pasi tur, kur viena limena ielas
krustosies ar magistrali un ir paredz&ts kreisais pagrieziens. Celu posmos ar divam vai vairakam
joslam ir nepieciesams projektet un uzstadit specialas metala konstrukcijas celu kustibas
tehnisko lidzeklu izvieto$anai. Izmainot celu geometriju, ir nepiecieSams dal&ji rekonstruét jau
esosos luksoforu objektus.

3.2.8. Cita transporta infrastruktiira

Par dzelzcela sliezu celu infrastruktiiru jaunas trases tuvuma informacija tika iegiita no VAS
»Latvijas dzelzcels”.

Visi trases varianti §keérso savienojoso sliezu celu starp staciju “Riga-Krasta”(Andrejsala) un
“Baltic Container Terminal”(Kundzinsala) un pievadcelus uz “Tranzita terminals”, “Rikargo” un
“Signals-P” uzp€mumiem.

2. trases variants papildus iepriekSmingtajiem $k&rso savienojoso sliezu celu starp stacijam
“Riga-Krasta” - “Riga-Precu” - “Ciekurkalns”. Tiek skersots arT galvenais sliezu cel§ Riga-
Skulte.

Projektgjot Ziemelu koridoru, ir janem vera, ka saskana ar Rigas pilsetas attistibas planu, tiek
planota Andrejostas teritorijas atbrivoSana no riipnieciskas apbtives, ka ar1 kravas terminalu un
to apkalpojosas Rigas Krasta dzelzcela stacijas slégSana. Saja sakara paslaik tiek veikta
savienojoso sliezu cela projektesana, pa kuru bis iespgjams organizet vagonu padoSanu uz
kravas terminaliem Kundzinsala. Perspektiva savienojoSajam celam biis cita trase, kura paslaik
tiek saskanota ar atbilstoSam Rigas pilsétas institiicijam. Planotas dzelzcela trases novietojumu
skatit variantu tra$u planos (skat. 2. pielikuma 1., 2., 3. attelu).
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3.2.9. Citas inZeniertehniskdas komunikdacijas

IVN zinojuma izstrades gaita informacija par inZeniertehniskajam komunikacijam tika rakstiski
pieprasita arT no:

SIA ,,Lattelekom” - par telekomunikaciju vajstravu un optiskajiem tikliem;

SIA ,,Latvijas Mobilais telefons” - par telekomunikaciju vajstravu un optiskajiem tikliem;
SIA ,,Tele 2” - par telekomunikaciju vajstravu un optiskajiem tikliem;

SIA ,,Optron” - par telekomunikaciju optiskajiem tikliem;

Rigas pasvaldibas agentiiras ,,Rigas gaisma” - par ielu apgaismojuma tikliem;

SIA ,,Rigas satiksme” - par sabiedriska transporta inZeniertehniskajam komunikacijam.

Informacija par augstak min&tajam inzeniertehniskajam komunikacijam netika sanemta. Uzsakot
buvprojektésanu, pasiititajam vai ta pilnvarotajai personai biis $ajas iestades jasanem tehniskie
noteikumi, kuru nosacijumi talaka btivprojektésanas gaita biis jaiestrada tehniskajos risinajumos.

3.3. Bivniecibas nodroSinasSanai nepiecieSamo pagaidu bitvju un inZenierkomunikdaciju,
montazas laukumu un infrastruktiiras raksturojums

Biivniecibas nodrosinasanai nepieciesamo pagaidu bitvju un inzenierkomunikdciju, montazas

laukumu un infrastruktiiras raksturojums, to izvietojumam paredzeto un tam pieguloso teritoriju

raksturojums

Biivniecibas nodrosinasanai nepiecieSamo pagaidu biivju un inZzenierkomunikaciju, montazas
laukumu un infrastruktiiras raksturojums ir sniegts, nemot vera lidzigu objektu bivniecibas
pieredzi.

Precizu buvlaukumu izvietojums, aprikojums, darbu seciba un veidi biis atkarigi no konkréta
biivuznéméja izvéles, buivuznéméja riciba esosajam tehnologijam un aprikojuma. Veicot
buvdarbus, bivuznéméjam biis saistosi nosacijumi un ierobezojumi, ko projektetajs, atbilstosi
1994. gada 4. janvara MK noteikumu Nr. 112 Visparigie buvnoteikumi (ar grozijumiem lidz
09.04.2009.) (turpmak teksta — Visparigie buvnoteikumi) 143. punkta prasibam, biis noteicis
izstradata tehniska projekta biivdarbu organizésSanas projekta. Pirms bivdarbu uzsaksanas
bluvuznémeéjam, atbilstosi Visparigo biivnoteikumu 135. punktam, biis jaizstrada Darbu
veikSanas projekts, kur$ bus jasaskano ar Pasttitaju un kura biivuznémejam bus janorada:

e darbu veikSanas kalendaro grafiku;
biuvdarbu generalplanu;
sagatavoSanas darbu un buivdarbu aprakstu;
netradicionalu un sarezgitu bavdarbu veidu tehnologiskas shémas un noradi par izpildes
zonam,
galveno biivmasinu darba grafiku;
nepiecieSamo specialistu sarakstu darbu veikSanai biivobjekta;
nepiecieSamos biivju nosprausanas darbus;
atbildigu pagaidu tehnologisko konstrukciju pamatotus risinajumus;
darba aizsardzibas, drosSibas tehnikas, razoSanas higi€nas un ugunsdrosibas pasakumu
tehniskos risinajumus;
blivmasinu, tehnologiska un montazas aprikojuma sarakstu;
e paskaidrojuma rakstu;
e darbaspéka kustibas grafiku.

Ir paredzgtas $adas biivniecibai nepiecieSamas pagaidu biives:
e pazemes biivlaukumi tunelu rakSanas vietas (1. un 3. varianta);
o atklatas dzilas buvbedres (1. un 3. varianta);
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e virszemes un seklas biivbedres (visos traSu variantos);
e virszemes buivlaukumi un to pieslégumi esosajai ielu infrastruktiirai (visos trasu variantos).

Pazemes buvlaukumi (skat. 9. pielikumu) tunela urbSanas vietas biis slégti un tie praktiski
neradis nekadu ietekmi uz vidi.

Atklatas dzilas biivbedres ir paredzgtas 1. un 3. trases variantos tunelu ieejas un izejas, ka ar1
visas tunela piesléguma vietas esosajai ielu infrastruktiirai (skat. 9. pielikumu).

Virszemes un seklas biivbedres ir paredzetas $ados trasu posmos:
e visos traSu variantos pieslégumos esosajam ielu tiklam;

e 1.un 3. varianta tunelu ieejas;

e 2. un 3. trases varianta tilta estakazu izbuives vietas;

e 2. trases variantd visa trases garuma.

Virszemes buvlaukumi (skat. 9. pielikumu) ir paredzeti visos trasu variantos un tie ir

nepieciesami biivuzneémgja dislokacijas vietas izveidei, buivizstradajumu un konstrukciju

novietoSanai, materialu pagaidu atb&rtuveém, biivtehnikas izvietosanai un pieslégumiem

esoSajam ielu tiklam.

Saja projekta izstrades fazg ir noteiktas aptuvenas platibas, kadas biitu nepiecie$amas virszemes

biivlaukumiem, nemot veéra biivniecibas apjomus (Basler&Hofmann, 2008):

e 1. varianta biis nepieciesami pieci biivlaukumi ar kop€jo orientgjoso platibu 56 500 m2
(skat. 1. att€lu 9. pielikuma),

e 2. varianta biis nepiecieSami pieci biivlaukumi ar kop&jo orientgjoso platibu 216 000 m2
(skat. 2. att€lu 9. pielikuma)

e 3. varianta Cetri buivlaukumi ar kopg&jo orientgjoso platibu 160 500 m2 (skat. 3. attelu 9.
pielikuma).

Aptuvenas kop@jas nepiecieSamas platibas atklatam dzilam biivbedrém, virszemes un seklajam
blivbedrém un virszemes buivlaukumiem ar to pieslegumiem esosajai ielu infrastruktiirai (tunelu
atklatas buivbederes, ielu biivnieciba, tilta un satiksmes parvadu biivnieciba, materialu, tehnikas
un montazlaukumu novietojums), nemot véra biivniecibas apjomus, ir sekojosas:

+ 1. varianta 152 000 m” (skat. 1. att€lu 9. pielikuma),

« 2. variantd 370 000 m” (skat. 2. att&lu 9. pielikuma),

« 3. variantd 305 000 m” (skat. 3. attélu 9. pielikuma).

Konkreto biivtehnikas vienibu apjoms un darba rezims biis atkarigs no izveleta biivuzneémeja un
ta pielietotas buivniecibas tehnologijas (skat. btivniecibas darbu raksturojumu 4.2. nodala). Katra
buvlaukuma vienlaicigi varétu stradat ap 200 cilveku.

Biivniecibas laika, buivdarbu tehnologiskai izpildei, baivlaukumi biis janodro$ina ar $adam
inzenierkomunikacijam:

e Udensapgade;

o sadzives un lietus kanalizacija;

o clektroapgade.

Udens ir nepiecieSams gan tehnologisko procesu izpildei, gan arT stradajoso darbinieku sadzives
vajadzibam (sikak skat. 4.6. nodalu).

Sadzives kanalizacija ir nepiecie$ama sadzives notekiidenu savaksanai, savukart lietus tidens

kanalizacija ir nepiecieSama - tehnologisko procesu nodro$inasanai, pieméram, bavbedrés
atstknéta gruntsiidens novadiSanai (stkak skat. 4.7. nodalu).
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Udens un kanalizacijas prognozétie apjomi ir sniegti 4.6. un 4.7. nodala.

Elektroapgade ir nepiecieSama biivdarbu tehnologiju izpildei, ka ari nepiecieSamajam
bivlaukumu apgaismojumam diennakts tumsaja laika. Visu pieslégumu izbiivei ir paredzeta
pagaidu pieslégumu izveide pie esoSajiem tikliem. Uz zinojuma izstrades bridi nav konstatets,
ka biivniecibas laika tiks radtta biitiska ietekme uz esoSajam infrastruktiiras jaudam un
iesp&jam. Gadijuma, ja $ada ietekme biives realizacijas laika tiks identificEta, ta biis jarisina
Darbu veikSanas projekta atbilstosi Latvijas biivnormativam LBN 310-05 “Darbu veikSanas
projekts” (apstiprinats ar Ministru kabineta 2005. gada 7. jinija noteikumiem Nr.395).

Uzsakot transporta koridora 2. posma biivniecibu, materialu piegadei no Daugavas laba krasta
var€s izmantot jau izbaivéto 1. posmu un ar 2011. gadu arT Austrumu magistrali. Daugavas

kreisaja krasta, saistiba ar biivniecibas tehnikas plismu, ir iesp&jama sastrégumu rasanas. Tilta
par Daugavu biivniecibas gadijuma ir paredzéta tilta segmentu piegade ar barzam pa Daugavu.

Precizu buivtehnikas ietekmi uz esoSo satiksmes intensitati biis iesp&jams noteikt tikai tehniska
projekta izstrades gaita.

3.4. Hidrologisko apstaklu raksturojums automagistralei paredzétaja un tai pieguloSajas
teritorijas

e Daugavas upes Skérsojuma zonas raksturojums (Skérsgriezumi, caurplidumi, limeni un to
svarstibas, uzplidi vétras laika, ledus segas raksturojums);

e citu tuvako virszemes iidensobjektu raksturojums;

o virszemes udens plismu, kas var ietekmét automagistrales bitvniectbu vai kuras var ietekmet
automagistrale, virzieni, limeni un to svarstibas;

o fteritorijas dabigas drenazas un meliordcijas sistémas, kas var ietekmet automagistrales
bitvniecibu, vai kuras var ietekmet automagistrales bitvnieciba, raksturojums

3.4.1. Daugavas upes Skersojuma zonas raksturojums

Jaunbilivéjamas automagistrales buivniecibas teritorija ietilpst Daugavas sateces baseina, kas
atbilstosi ,,Udens apsaimniekosanas likuma” 8. panta noteiktajiem upju baseinu apgabaliem
ietilpst Daugavas upju baseina apgabala.

Hidrologisko apstaklu raksturojums dots Ziemelu transporta koridora 2. posma 3 iesp&amo
variantu trasu teritorijam. Variantu sikaks apraksts sniegts 2.3. nodala.

Lai ar instrumentaliem m&rfjumiem varétu pamatoti izvertét hidrologisko reZzimu, tiesi
Daugavas skérsojuma vieta kops 23.06.2008. darbojas automatiskais noveérojumu postenis, kura
ik p&c 6 stundam tiek fikséts tidens Iimenis un idens temperatiira Daugava. Postent ir uzstadita
iekarta e+ WATER L (Level) sensor (Eijkelkamp Agrisearch Equipment e+Water L).

Pec LVGMC sniegtas informacijas, tidens svarstibu novertéta amplitiida konkrétaja vieta ir
aptuveni 2,25 m. Ta ka iekartu razotaju maksimalais piedavatais viena devgja garums ir tikai 2
m, tad postent uzstaditi 2 deveji viena vieta, katrs 1,5 m gars. Tie ir uzstaditi atSkirigos
augstumos, lai summa tie sp&tu merit visa iesp&jamo tdens svarstibu diapazona, pie tam, tie
savstarpgji nedaudz parklajas, lai bridi, kad zemakajam dev&jam tidens limenis jau iet pari, otrs
(augstak uzstadttais) jau ir sacis fikset tidens [imenus. 3.36. un 3.37. att€los tiek sniegta
informacija par novérotajam tidens Iimenu svarstibam 2008. gada 30. junija un 1. jalija, ka art
4. un 5. augusta.
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3.36. attels. Noverotas Daugavas idens limena svarstibas 2008. gada 30. jianija un 1. julija
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3.37. attels. Noverotas Daugavas idens limena svarstibas 2008. gada 4. un 5. augusta

Caurpluidumu mérijumi un aprekini $aja postent netiek veikti, jo tas nebiitu lietderigi juras
ietekmes del — atkariba no tidens Itmeniem Rigas jiiras lict, idens $aja vieta var tecét abos
virzienos, lidz ar to nepastav logiskas sakaribas starp tidens limeni un caurplidumu konkrétaja

vieta.

Ta ka uzstadita postena noveérojumu periods ir loti neilgs, pie tam, tas iekrit maztdens perioda,
tad Sobrid Daugavas upes Skérsojuma zonas hidrologiskais raksturojums dots pamatojoties uz

LVGMC hidrologisko m&rijumu rezultatiem. Daugavas gultnes $kérsojuma vieta ir
instrumentali tika uzmérita (BIC, 2008). Vieta, kur jaunbiivéjamas automagistrales 2. posms
Skersos Daugavu, upes platums ir 405 m. Gultnes dzilakaja vieta visa trases platuma dibena
atztmes ir robezas no -12,0 [idz -12,6 m v. j. L. (skat. 3. pielikumu).

3.4.2. Daugavas visparejs hidrologiskais raksturojums

Daugava iztek no Valdaja augstienes Krievija. Sakoties Latvijas teritorijai, tas platums jau ir ap
200 m. Posma starp Kraslavu un Daugavpili, Daugavai ir 10 meandri ar krasta kraujam un
terasem. Lejpus Daugavpils upes krasti ir [8zeni, gultne — smilSaina. Lejpus Aiviekstes ietekas
atrodas trTs Daugavas HES kaskades Gidenskratuves, kas liela méra nosaka hidrologisko rezimu
Daugava. Upes veca gultne tidenskratuves ir akmenaina vai smilSaina, appliiduma josla
nogulsngjas diinas. Udens Iimena svarstibas HES darbibas rezultata ietekmé arT iidens ITmeni

pieteku lejtece.
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Lielaka dala Daugavas baseina atrodas Krievija un Baltkrievija. Daugavas garums ir 1005 km
(Latvija — 352 km jeb 35 % no kopgja), baseins platiba ir 87 900 km® (Latvija — 24 700 km” jeb
29 %). Daugavas baseina notece ir 20,45 km?. Daugavas kritums Latvija ir 99 m (kopgjais —
221 m), relativais kritums — 0,3 m/km.

Daugavai pavasari raksturiga strauja tidens Iimena celSanas, kas palos Latvijas austrumu
pierobeza var sasniegt 13 m. Nov&rojami arT ieveérojami uzpludi lietavu laika, kad tidens ITmenis
var paaugstinaties par 2,5 m. Daugava lejpus Rigas HES tGidens Iimenus ietekmé v&juzpludi.
Daugavas baseinam kopuma raksturiga vidéja mezainiba (43 %), purvu 1patsvars ir neliels (5%)
(Latvijas Daba, 1994).

Aptuveni 20 pedgjos kilometrus pirms iepliiSanas Rigas juras licTt Daugava tek cauri Rigai.
Rigas teritorija Daugava ir apméram no 400 Iidz 900 m plata, dzilums ir Iidz 15 m. Sakotng&ji
Daugava Riga bijusi plata un sekla upe ar daudziem s€kliem, salam un attekam. 18. gs. sakas
plasi Daugavas iztaisnoSanas un padzilinasanas darbi. 19. gs. beigas Daugavas krastmala tika
nostiprinata ar paliem un stabiliem dambjiem. Kugu cel§ 1912. gada bija 8 — 8,5 m dzil§ un 150
m plats. Aptuveni tada Daugava ir arT miisu dienas.

Lidz Daugavas HES kaskades izbiivei Rigu apdraudgja plidi, ko pavasaros izraisija ledus
sastrégumi Daugavas griva. Vesturiski vislielakie pliidi Riga ir noveroti pavasara palu laika. Par
to liecina plaksne Doma baznica, uz kuras atziméts augstakais 1709. gada pludu tidens Itmenis -
13 (24). aprili ir sasniedzis atzimi 4,68 m virs juras [imena. Vesturiskas zinas liecina, ka 1709.
gada ziema ir bijusi loti barga visa Eiropa. Daugava ledus biezums ir sasniedzis 6 p&das
(aptuveni 1,8 m), seklakas vietas upe ir aizsalusi Iidz pat dibenam. Ar1 Baltijas jura ledus
pavasari kusis 1énam un ledus iesanas laika Daugavas griva upes ledus blivgjies pie nesalauzita
jiiras ledus malas un tGidens, nedabtidams celu, kapis augstu pari krastiem, caur noslégtiem
vartiem ar sparu ieplidis pilséta. Seviski cietusi Maras (Doma) baznica, tidens taja stavgjis lidz
altarim. Velakos gados saméra regulari veidojas ledus sastrégumi pie Dzelzs tiltiem.

Paslaik Iidzigas situacijas atkartoSanas varbiitiba praktiski ir vienada ar 0 trs iemeslu dél:

1) 300 gadu laika batiski ir mainijies klimats. 1709. gads vél pieder klimatiskajam
periodam, ko Eiropas klimatologi apzime par ,,mazo ledus laikmetu” (no 13.gs. lidz
18.gs.), turklat p&dejos 100 gados klimats vel papildus ir kluvis siltaks antropogéno
faktoru dgl;

2) 19. gadsimta beigas Daugavas grivas posma tika veikti plasi reguleésanas darbi, izbuveti
dambji, daudzas agrakas upes attekas aizbertas, bet upes galvena gultne padzilinata ta,
ka ledus un pliidu tideni varétu ieplist jura bez kavékliem. Tas darits galvenokart ostas
darbibas nodrosinasanas del, un nepiecieSamais gultnes stavoklis tiek uzturéts
joprojam;

3) ledus apstak]i Daugavas lejastece, pirmkart, biitiski izmaintjas péc Keguma HES
uzbtivesanas, bet radikali mainijas pec visas HES kaskades pabeigSanas 1974. gada. Ta
ka lielakas ledus masas tiek aizturétas Plavinu HES tidenskratuve, Iidz Rigai var nonak
tikai neliela dala un turklat tikai salauzita ledus. Ledus ieSana notiek 1su laiku, kamér
iziet tie ledus krajumi, kas izveidojusies lejpus Rigas HES. Situaciju atvieglo arf tas, ka
ziemas ir kluvusas siltakas, [1dz ar to Rigas jiiras licis aizsalst arvien retak. Pie tam
Daugavas griva ledus regulari tiek uzlauzts, lai nodrosinatu kugu satiksmi.

Sobrid Riga maksimalos @idens limenus nosaka v&juzpliidi, ko izraisa specigs ziemelrietumu
vgj$ (vEja atrums virs 20 m/s). Vejuzpludu izraisitie idens [Tmeni gan ir ievérojami zemaki par
vesturiskajiem ledus sastrégumu izraisitajiem rekordiem. Tomer, kops Daugavas HES kaskades
izbiives, ir jarékinas arT ar iespgjamiem plidiem So HES avariju gadijuma.
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Hidrologisko novérojumu dati un hidrologiskie aprékini

LVGMC veic hidrologiskos novérojumus Daugavgrivas stacija (darbojas kops§ 1875. gada) un
Andrejostas stacija (darbojas no 1930. gada). Udens caurplidumu mérijumi tiek veikti Rigas
HES lejasbjefa (skat. 3.38. attelu). Daugavas upes tidens [imena un caurpliiduma vertibas
iegiitas, veicot hidrologiskos aprekinus, kas balstiti uz iepriek§ minéto noverojumu staciju datiem.

Udens noteces dati tiek doti laika periodam no 1978. Iidz 2007. gadam (péc Rigas HES
uzbiivésanas). Udens temperatiiras svarstibu raksturojums balstits uz novérojumu datu rindu laika
perioda no 1945. lidz 1997. gadam. Ledus paradibu dati tiek doti par periodu no 1974. Iidz 2006.
gadam. Straumes atruma raksturojumam ir izmantoti LVGMC riciba esoSie A. Pastora 1980. gada
petijumu darbu materiali.

3.14. tabula. Daugavas upes noverotie iidens limeni noverojumu stacija ,,Andrejosta”

Datums

Raksturigais idens Itmenis

Udens imena atzime, m BS

Vidgjais

0,07

Apréekinats vidg€jais lielums
noveérojumu perioda

Maksimalais 2,29 02.11.1969.
Minimalais -1,21 14.10.1976.
3.15. tabula. Udens noteces raksturigie elementi

Parametri Q, m3/s Datums
Vidgjais caurplidums 678

Maksimalais caurplidums |4070 01.04.1979.
(kops 1978.2.)

Maksimalais caurplidums 9460 01.05.1931.
(kops 1881.g.)

Minimalais caurplidums 8,05

(Rigas HES filtracijas

caurpliidums)

Gada vidgjais noteces apjomg

21,4 km’/gada

Gada vidgjais noteces slanis

255 mm

Udens noteces mainibas jeb
variaciju koeficients* (Cv)

0,21

*Variaciju koeficients tiek iegiits novérojumu datu matematiskas statistikas apstrades rezultata ar
specialam matematiskam sakaribam. Tas it ka raksturo to, cik atskirigs caurplidums var bt konkrétaja

upe.
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3.38. attéls. Udens limenu novérojumu stacijas ,,Andrejosta” un caurpliidumu mérijumu
vietas ,,Rigas HES” izvietojuma shéma (avots: LVGMC)
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3.39. attels. Udens limenu noverojumu staciju ,,Daugavgriva” un ,,Andrejosta” izvietojuma
shema (avots: LVGMC)

Daugavas upes straumes atruma raksturojums

Daugavas upes straumes atrums apskatamaja posma atkarigs no Rigas HES darbibas, ka arT no
tidens Itmena Rigas jiiras IicT.

Maksimalais straumes atrums ir noveérots pie Iidz Sim maksimala caurpliiduma, kas ir novadits
caur Rigas HES pliidu novadbiives pargazném. Tas ir 3600 m*/s un sasniedz 1,1 m/s (LVGMC
sniegta informacija, 2008). Turklat, pie pazeminatiem tidens [imeniem Rigas juras licT (v&jatpludu
gadijuma, H = -100 cm), straumes atrums palielinas lidz 1,35 m/s. Pie paaugstinatiem tidens
Itmeniem Rigas jiiras licT (vejuzplidu gadijuma, H = +100cm), maksimalais straumes atrums ir
tikai 1,05 m/s. Novadot caur Rigas HES caurplidumu 2400 m’/s, straumes atrums Daugava ir 0,6
m/s.

P&c Rigas HES turbinu aptur€Sanas straumes atrums samazinas un pec 1,5 stundam sasniedz 0,2
m/s. P&c 2 stundam straumes virziens mainas uz pretgjo (iepliidstraume, no juras Ii¢a puses) ar
atrumu 0,1-0,2 m/s. P&c 4 stundam straumes virziens atkal mainas uz izpliidstraumi (no Rigas HES
puses). Bezvgja laika Daugavas grivas posma tiek noverotas plidmainas (12 stundas paisums un
12,8 stundas begums) ar straumes atrumu 0,05-0,08 m/s.
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Termiska reZima raksturojums

Udens temperatiiras parejas (+0,2 °C ) vid&jais datums pavasari ir 28. marts. Turpmak tidens
pakapeniski iesilst un sasniedz maksimalo temperatiiru ~ 22. jilija. Visaugstaka tidens temperatiira
tika noverota 1991. gada 5. augusta un sasniedza 25,2 °C.

3.16. tabula. Ledus reZima raksturigie elementi

Parametri Datums (dienu skaits)
Ledus paradibu perioda sakums 19. decembris
Ledstaves perioda sakums 8. janvaris
Ledstaves perioda ilgums*|p&c sakuma un beigu datumu 42

starpibas

faktiskais 34
Pavasara paradibu perioda 6. marts
sakums
Ledus iesanas ilgums** |p&c sakuma un beigu datumu 11

starpibas

faktiskais 3

* Daugavas lejtece ledus sega maksligi tiek uzlauzta ar ledlauzi.
** 29 % gadijumos ledus iesanas netika noverota.

Daugavas upes noveérotie un apréekinatie iidens Itmeni

Daugavas upes iidens Iimenu vertibas iegiitas, veicot statistiskos aprekinus, kas balstiti uz
noverojumu staciju datiem laika perioda no 1930. lidz 2007. gadam.

3.17. tabula. Daugavas upes noverotie un aprekinatie vejuzpliudu idens limeni

Gada O e 7
. vidéejais Maksimalais Minimalais Maksimalais UL
Upes iecirknis UL ar 1% varbiitibu,
b
m BS m BS
Iimenis | datums | Iimenis | datums
\Akmens tilta rajona] 0,10 233 02.11.1969.] -1,33 |09.12.1959. 2,32
Daugavgriva 0,05 2,24 102.11.1969, -1,27 |09.12.1959. 2,01
Ziemelu 0,09 231 - -1,31 - 2,24
Skérsojuma vieta
(aprekina lielumi)
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3.18. tabula. Daugavas apréekinatie maksimalie caurpliidumi, iidens limeni un straumes
atrumi Ziemelu Skersojuma veruma

Pliidu celonis Nodrosinajums | Caurpludums, Udens Vidgjais
jeb m’/s Iimenis, | straumes
parsniegSanas m BS atrums,
varbiitiba, % m/s

Pavasara pali* 1 7805 0,35 1,50

Pavasara pali* 0,1 10210 0,57 2,00

Pavasara pali* 0,01 12675 1.20 2,40

Piezime: * - Pavasara palu dati ir aprékinati IVN darba zinojuma sagatavosanas laika 2008. gada
septembrT. Aprekini veikti pienemot, ka Rigas jiras Iict tidens limena atzime ir 0,00 m BS.

3.4.3. Citu tuvako virszemes iudensobjektu raksturojums

Ta ka apskatamas teritorijas tuvuma ir daudz citu lielaku un mazaku tidensobjektu (gravji,
Daugavas attekas, diki u.tml.), tuvak ir verts apskatit tikai tos, kuri var ietekmét, vai kurus var
ietekmét Ziemelu koridora 2. posma izbtive. Tie ir idensobjekti, kurus $k&rso §is Ziemelu
koridora posms, ka arT tie, kuros nonak tideni no biivniecibas skartas teritorijas.

Virszemes tidensobjekti, ko $k&érso jaunblivéjama automagistrale, 2008. gada vasara ir apsekoti
daba, vizuali novertéts to tehniskais stavoklis. Udensobjektu gultnes $kérsojuma vieta ir
instrumentali topografiski uzmeritas. Regulari idens Itmenu un caurpliidumu mérijjumi tajos
lidz Sim nav veikti, un $adu mérijjumu veikSana nav lietderiga ar1 nakotng, jo tidens limenu
reZimu tajos, galvenokart, nosaka tidens [imeni Daugava, ne tik daudz pasu So tidensobjektu
sateces baseinu ideni. Pie tam, bez papildus mé&rfjumu veikSanas ir pieejama visa nepiecieSama
informacija, lai projektésanas gaita veiktu visus nepieciesamos hidrologiskos un hidrauliskos
aprekinus atbilstosi LBN 224-05 "Melioracijas sistémas un hidrotehniskas biives" prasibam.

Lacupite un Spilves gravis

Lacupite un Spilves gravis apskatami kopa to vesturiskas veido$anas apstak]u del.

Lacupite ir Hapaka gravja laba krasta pieteka, kas veidojas, satekot gravjiem dzelzcela Iinijas
Riga - Jurmala tuvuma Zolitiides apkaimé. Upes garums 10 km, t.sk. 5,5 km intensivas
pilsétblivniecibas gaita ietverta dzelzsbetona kolektora. Lejtecg ir Kleistu mezs, darzini, Spilves
plavas.

Veicot melioracijas darbus, lielako daJu Lacupites sateces baseina noteces novirzija pa jaunu
gultni, izrokot taisnu kanalu gar Bolderajas dzelzcela Imiju. (Latvijas Daba, 1994). Sis kanals
arT Sobrid ir faktiska Lacupites ieteka Hapaka gravi.

Vesturiska Lacupites ieteka Hapaka gravi bija gar Spilves lidlauka rietumu malu.
Savienojums ar vesturisko Lacupites gultni Sobrid faktiski ir likvidéts, bet atlikuso upes posmu
visas kartes Sobrid sauc par Spilves gravi. Ar Spilves gravis ietek Hapaka gravi.

Lacupites vésturisko gultni jeb Spilves gravi jaunbiivéjamas automagistrales 2. posms $kérsos
pasa ta sakuma, aptuveni pie PK 01/00.

Automagistrales trases Skérsojuma vieta Spilves gravja platums ir loti mainigs — no 4 m lidz 18
m, pie tam 30 m gara posma Spilves gravis Skérso viet€jas nozimes celu caur caurteku ar
iek$gjo diametru D=1000 mm. Maksimalie tidens Itmeni gan Spilves gravi, gan Lacupité caur
Hapaka gravi ir atkarigi no Rigas jiiras lica un Daugavas maksimalajiem fidens l[imeniem.
Lacupites sateces baseins ir 23,1 km?. (skat. 3.40. att&lu)
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Hapaka gravis
Hapaka gravis atrodas 1,0 km no jaunbiivéjamas automagistrales 2. posma sakuma. Taja ietek
Lacupite, kuru Skérsos jaunbaivéjamas automagistrales 2. posms.

Hapaka gravis ir Daugavas kreisa krasta pieteka, netalu no Bolderajas. Garums ir 17 km,
sateces baseins - 40,6 km? (skat. 3.40. attélu). Tas sakas Babites meza Priedaines apkaimé, talak
tek pa lauksaimnieciba izmantojamam platibam un Spilves plavam. Hapaka gravis ir reguléts
un iztaisnots, ta apkartne melioréta, izbuiveti polderi. Lejtec€ Hapaka gravis pagriezas uz
ziemeliem un tek paraléli Daugavai pa plasu gultni bijusaja Daugavas atteka. Pirms ietekas
Daugava pie Krievu salas tas nostiprinats ar moliem. Lai Hapaka gravja baseinu varétu labak
izmantot lauksaimniecibai, pie Kleistu iclas ierikota siiknu stacija, kas Hapaka gravja augstece
pazemina fidens Itmeni par ~ 1 m (Latvijas Daba, 1994).

Hapaka gravja laba krasta pieteka ir 10 km gara Lacupite. Lejtece, pie Krievu salas, Hapaka
gravis uznem arl Daugavai paral€la Bekera gravja tidenus. P&c polderu izbuives, véjuzplidu
raditais augstais Rigas jiiras 11¢a un Daugavas tidens limenis, Hapaka gravja baseinu augSpus
Kleistu ielai vairs neietekmé, tau jaunbiivéjamas automagistrales 2. posma tuvuma eso$aja
Hapaka gravja dala tidens ltmeni joprojam ir atkarigi no Rigas jiiras [i¢a un Daugavas
maksimalajiem tidens ITmeniem.

Spilves lidlauka polderis

Jaunbilivéjamas automagistrales 2. posma trase Spilves lidlauka polderi $k&rsos ta dienvidu dala
(aptuveni PK no 700 lidz 1500 m). Saja posma ir paredzéts tunela vai tilta (atkariba no trases
varianta) sakums. Trase §kérsos ar1 abu stiknu staciju pievadkanalus, kas izvietojas paral€li
aizsargdambjiem.

Poldera platiba ir 297 ha, aizsargdambju garums 4,5 km un divas stknu stacijas.
Austrumu pusg par aizsargdambi kalpo Daugavgrivas Soseja. Poldera platiba ir drenéta, tacu
drenaza var€tu bt nolietojusies, jo ta ir ierikota pagajusa gadsimta 30. — 40.-ajos gados.

Sobrid siiknu stacijas ir izdemolétas, un to darbina$ana nenotiek un pat nav iespéjama.

1. stuknu stacijai buitu japarstkne Spilves lidlauka poldera virszemes noteces fidenus uz Bekera
gravi, kas caur Hapaka gravi ir savienots ar Daugavu. 2. siiknu stacijai biitu japarsiikné Spilves
lidlauka poldera virszemes noteces tidenus uz Spilves gravi, kas caur Hapaka gravi arT ir
savienota ar Daugavu.

Aizsargdambju virsmas atzimes parsvara ir robezas 2.5 — 3.2 m BS, tacu ir arT atseviskas vietas,
kur §ts atzimes ir zemakas par 2.0 m BS.

Spilves polderis

Spilves polderis atrodas ~0,85 km attaluma no jaunbiivéjamas automagistrales 2. posma
sakuma.

Poldera platiba ir 2017 ha, aizsargdambju garums 2,0 km un viena stiknu stacija ar 4 siikniem.
Stknu stacija parsiikné Spilves poldera virszemes noteces tidenus uz Hapaka gravi, kas ir
savienots ar Daugavu.

Aizsargdambju virsmas atzimes parsvara ir robezas 2,5 — 3,0 m BS. Par &1 poldera aizsargdambi
ir izmantots arT Bolderajas dzelzcela Iinijas uzb&rums.

Citi virszemes iidens objekti

Jaunbiivéjamas automagistrales 2. posma trase §kérso arT divus nelielus dikus V&jzaksala
(aptuveni PK 2700 un 3300 m), tacu tie neviena no trases variantiem (tunelis vai tilts) netiek
ietekméti, jo tunelis atradisies daudz dzilak par So diku dibena atzZim&m, bet tilts, savukart,
ieveérojami augstak par zemes virsmu un tidens Iimeniem $ajos dikos.
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3.4.4. Virszemes iidens pliissmu virzieni, limeni un to svarstibas

Kopuma apskatamas teritorijas virszemes noteces virziens ir viens — uz Daugavu un caur to uz
Rigas jiras lici. Tacu hidrologiskie un hidrauliskie apstakli ir saméra sarezgiti, nemot véra
specifisko fidens [imenu rezimu Daugavas lejtecg, ko nosaka Daugavas dabiga pietece, Rigas
jiiras Ii¢a tidens Itmeni, ledus paradibas Daugava un lict, ka art Daugavas HES kaskades, 1pasi
Rigas HES, darba rezims. Virszemes @idens plasmu virzieni attéloti 3.41. attéla. Saja

Lacupite un Spilves gravis

Lacupite un Spilves gravis caur Hapaka gravi ir savienoti ar Daugavu, Iidz ar to tidens Itmenu
reZims $ajas upes ir jaapskata un javerté kopa. Ta ka reljefa zemes virsmas atzimes Spilves
gravja Skérsojuma vieta ir robezas no 0,9 Iidz 1,4 m BS, tad ir jasecina, ka maksimalie fidens
Iimeni Spilves gravi jaunbiivéjamas automagistrales trases $kérsojuma vieta viennozimigi ir
atkarigi no limeniem Daugava. V&juzpliidu laika tidens Itmeni praktiski vienlaicigi kapj gan
Daugava, gan Hapaka gravi, gan Lacupit€ un Spilves gravi, un var sasniegt atzimi 2,08 m BS.
Lacupites un Spilves gravja sateces baseins ir parak mazs, lai taja izveidotos tik lieli
caurpludumi, kas var&tu izraistt lielaku tidens I[imenu kapumu neka ieprieks tika mingts.

Spilves lidlauka poldera 2. siiknu stacijas pievadkanals (skat. 3.41. att€lu)

2. siiknu stacijas pievadkanala tidens pliismas virziens vesturiski bija versts suknu stacijas
virziena, kur @ideni no pievadkanala parsikn&ja Ladupite. Sobrid iidens parsikné$ana nenotiek,
1idz ar to Spilves lidlauka teritorija iesp&jami augsti gruntsiidens Itmeni, kas veicina
parpurvosanos. Faktiski pievadkanalam Sobrid nav tec€$anas virziena — tas ir beznoteces kanals
ar stavosu tdeni.

Optimali ekspluatgjot Spilves lidlauka poldera nosusinasanas sisteémas, tika panakts, ka
gruntsiidens [imenis poldera teritorija neparsniedz atzimi 1,0 m BS, t.i. aptuveni 0,5 m zemaks
neka zemes virsma. Vienlaicigi tika nodroSinata Spilves lidlauka aizsardziba pret appliisanu
v&juzpliudu laika.

Spilves lidlauka poldera 1. siknu stacijas pievadkanals (skat. 3.41. att€lu)

1. stknu stacijas pievadkanala Gidens pliismas virziens vesturiski bija versts siiknu stacijas
virziena, kur @ideni no pievadkanala parsikngja Bekeru gravi. Sobrid fidens parsiknésana
nenotiek, I1dz ar to Spilves lidlauka teritorija iesp&jami augsti gruntstidens Itmeni, kas veicina
parpurvosanos. Faktiski pievadkanalam Sobrid nav tecg€Sanas virziena — tas ir beznoteces kanals
ar stavosu tdeni.

Optimali ekspluatgjot Spilves lidlauka poldera nosusinasanas sistémas, tika panakts, ka
gruntstidens ltmenis poldera teritorija neparsniedz atzimi 1,0 m BS, t.i. aptuveni 0,5 m zemaks
neka zemes virsma. Vienlaicigi tika nodrosinata Spilves lidlauka aizsardziba pret appliisanu
v&juzplidu laika.
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3.4.5. Teritoriju dabigas drenazas un melioracijas sistemu raksturojums

Rigas pilsétas lietus kanalizacijas sist€émas ir att€lotas un aprakstitas 8. pielikuma un 3.2.
nodala.

Mikela kapi un to apkartne

Mikela kapu teritorija un tas tiesa tuvuma Sobrid nav lietus tidenu kanalizacijas sistemu, kas
var ietekm@&t automagistrales bivniecibu, vai kuras var ietekmé&t automagistrales biivnieciba.

3.4.6. Melioracijas sistemas

Spilves lidlauka poldera drenaza

Jaunblivéjamas automagistrales 2. posma trase Spilves lidlauka polderi $k&rsos ta dienvidu
dala (aptuveni PK no 0700 m Itdz 1500 m ). P& Zemkopibas ministrijas Lauku atbalsta
dienesta datiem poldera platiba ir 297 ha.

Poldera platiba ir drenéta, tacu drenaza varétu biit nolietojusies, jo ta ir ierikota pagajusa
gadsimta 30.-40.— tajos gados. Drenaza ir ievadita divu stiknu staciju pievadkanalos, kas
novada idenus uz divam stiknu stacijam. Diemz€l $obrid siiknu stacijas ir izdemol&tas un to
darbinasana nenotiek un pat nav iespgjama.

1. stknu stacijai butu japarstkné Spilves lidlauka poldera virszemes noteces fidenus uz
Bekera gravi, kas caur Hapaka gravi ir savienots ar Daugavu. 2. siiknu stacijai buitu
japarsuikné Spilves lidlauka poldera virszemes noteces tidenus uz Spilves gravi, kas caur
Hapaka gravi arf ir savienots ar Daugavu.

Mikela kapi un to apkartne

Mikela kapu teritorija un tas tiesa tuvuma Sobrid nav melioracijas sisteému, kas var ietekmét
automagistrales blivniecibu vai kuras var ietekmét automagistrales btivnieciba.

3.5. Objektam paredzéto un tam pieguloSo teritoriju geologiskais un inZeniergeologiskais
raksturojums

Objektam paredzéto un tam pieguloso teritoriju geologiskais un inZeniergeologiskais

raksturojums, ari ,,vajo" grunsu (dinu, kiidra, plistosas smiltis ar diinu un kiidras

ieslegumiem) raksturojums; paaugstindata geologiska riska nogabalu raksturojums, misdienu

geologiskie procesi; Daugavas krastu un gultnes izskalosands.

Izmantota informacija un materiali

Visos automagistrales trases posmos geologisko un inzeniergeologisko apstaklu noteik$anai
tika izmantota informacija no ,,GGeotehniskas izpetes nosléguma parskata”, kuru péc Rigas
domes Pilsétas attistibas departamenta pasiitijuma 2008. gada sagatavoja PS ,,Baltijas
inzeniergeologiskais centrs”.

Geotehniskas izpétes ietvaros tika veikti urbSanas darbi, lauka parbaudes un grunts pétijumi
laboratorija. Daugava izurbti 2 urbumi no pontoniem un 4 urbumi no kuga, kopuma uz tidens
izurbti 6 urbumi. Uz sauszemes izurbti 66 izp&tes urbumi, tai skaita ierikoti 4
hidrogeologiskie novérosanas urbumi (divi urbumi Daugavas labaja un divi kreisaja krasta),
ka ar1 2 urbumi grunts parbauzu veiksanai. Urbumu dzilums, atkariba no novietojuma, varié
robezas no 6 Iidz 61,4 m.
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Bez urbumu urbsanas tika veikta arT statiska un dinamiska zondéSana. Statisko zond&Sanu
veica gan uz sauszemes, gan uz fidens. Sauszemé zond&Sanu veica 47 punktos, bet Daugava 2
punktos. Dinamisko zondéSanu veica 9 punktos.

Pamatojoties uz izp&tes darbu rezultatiem, izpetes darbu ietvaros tika sastadits
inzeniergeologiskais griezums gar Ziemelu transporta koridora 2.posma ziemelu un dienvidu
malu (skat. 10. pielikumu), kas izmantots arT Seit sniegta raksturojuma ilustrésanai.

2. trases variantam posma no Ganibu dambja [idz Gaujas ielas krustojumam ar Aizkraukles
ielu tika izmantota ari informacija no PS ,,Baltijas inZeniergeologiskais centrs” sagatavota
,»@eotehniskas izp&tes parskata”, kas tika sagatavots pec skicu projekta izstradataju ,,Basler &
Hofmann” pasiitijuma. Izp&tes darbu gaita tika veikta statiska zond&Sana 5 punktos un 2
izp&tes urbumu urbsana. Statiskas zond€Sanas punktu dzilumi, atkariba no novietojuma, varié
robezas no 6,9 lidz 13,9 m, bet urbumi tika veikti Iidz 40 m un 40,1 m dzilumam no zemes
virsmas. Tika apkopoti arT agrakos gados veikto petijumu rezultati u.c. pieejama informacija.

3.5.1. IeZu saguluma apstakli un izplatiba

3.5.1.1. Pirmskvartara nogulumi

Izp@tes teritorijai raksturigs lidzens reljefs, l1dzigi ka visai Rigas jiiras [i¢a dienvidu
piekrastei. Teritorija ietver bijusas Litorinas jiiras sekliidens zonas un lagiinas (Spilves
plavas), ka arT Daugavas lejteces teritorijas. Litorinas jiiras senais krasts tagad atrodas ap 5 m
v.j. L. un ar7 ieZim& Daugavas pamatkrastu.

Teritorija atrodas Rigavas lidzenuma ziemeldala, kurai raksturigs plass zemkvartara virsmas
pazeminajums, kas turpinas Rigas [i¢a akvatorija. ST pazeminajuma izveido3anos ir
veicinajusi Latvijas apledojuma Rigas méles darbiba. Latvijas apledojuma ledaja méelei
uzvirzoties un devona nogulumieZziem, tie tika erodgéti, kas arT nosaka to, ka teritorija, kuru
Skérso automagistrales 2. posma visu tris variantu trases, pamatiezu virsma ir nelidzena, un
tas atzimes mainas robezas no 23,3 m (Urb.2) Iidz 46,9 m (Urb.26) z. j. L. (skat. ziemelu un
dienvidu profilus 10. pielikuma).

Pamatiezus Rigas, tai skaita arT izpetes teritorija, veido tikai paleozoja — kembrija, ordovika,
silira un devona sist€mas iezi. To kopg&jais biezums ir ~1000 m. Kopuma izp&tes teritorijas
dzilakajiem pamatiezu slaniem ir raksturiga salidzino$i vienkarSa geologiska uzbave.
Paleozoja nogulumu slaniem raksturigs 1&€zens kritums dienvidu un dienvidrietumu virziena.
Senakos pamatiezus veido apaks€ja un vidgja kembrija Cirmas slankopas baltajiem un
gaiSpel€kajiem kvarca smilSakmeni un aleiroliti, kurus parsedz ordovika kvarca smilSakmeni,
glaukonitsmilsakmeni, karbonatiskie mali un mergeli. 740 — 780 m dziluma ordoviku parklaj
siliira nogulumiezi — afanitkalkakmeni zalganpeleki karbonatiski mali, melni, argilitiem
lidzigi mali, un tum$peléki, malaini, blivie mergeli (skat. 3.42., 3.43 un 3.44. attélu).

127



letekmes uz vidi novertéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA4 Estonian, Latvian &
biavniectbai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

m__ Dzeguzkalns, kapa

16

12 Tagadgja Daugavas ieleja 12
8 8
2 o Paliene Kipsala  Daugava Paliene 3 .
0 ==X3 4 =i S
-4 : -4
-8 -8
-12 7 --12
16 -16
-20 1 -20
24 24
-28 -28
i35 - -32

T T

T T T

05 1,0 1.5 2,0 25 3,0 3.5 4,0 km

Pamatiezi: 1 - devona smilSakmeni, aleiroliti; 2 — devona dolomiti; 3 — devona mali, mergeli, dolomiti.
Leduslaikmeta un pecleduslaikmeta nogulumi: 4 — morénas smilSmals; 5 - glaciolimniska smalka,
malaina smilts; 6 — Baltijas ledus ezera smalka smilts; 7 — aluvialie Joldijas — Ancilus laika grants olu
nogulumi; 8 — Ancilus ezera laginas diinas ar smilSu starpkartam; 9 — Ancilus ezera regresijas laika
aluvialie grants nogulumi; 10 — Litorinas jiiras laginas diinas ar smilSu starpkartam; 11 — Litorinas juras
aluvialie smalkas un vidgji rupjas smilts nogulumi; 12 — eolie nogulumi, smalka smilts. P&clitorinas laika
nogulumi: 13 — aluvialas vidgji rupjas un smalkas smiltis, smalkas, dlinainas, aleiritiskas smiltis; 14 —
diinains aluvials palu facijas mals un smilSmals; 15 — zalu kiidra ar smalkas smilts starpkartam.

3.42. antels. Daugavas ielejas geologiskais Skersgriezums (,,Send Riga”, 1998)

128



letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bitvniectbai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

= = . i
= = Vietgjas = Bi
o | i e ¥ = (e 107 1eZums
< = stratigrafiskas| lezu sastavs Iss iezu apraksts - ’
) 4 vienibas
. S (D.dg) Dolomiti, zalganpeléki
Dangavassulia domerTti, mali, reti smil3aini dolomiti. 0-15
Salaspils svita = ; (D slp) Peleki, gipsaini dolomiti un dolomitmergeli
i ar mila un gipsakmens starpslanicm 16-18
_\7\{—-7 =
. o V4 i) Peleki dolomiti ar dolomitmergel
Plavinu svita e —— (D .pl) Peleki dolomiti ar dolomitmergelu un
— 7 — 7 — Zlmalu starpslaniem 12-20
_ (D.am) Gaisipelgki oolitsmil$akmeni.un balti vai
Amalas svila - | gaigpeleki aleiroliti 26-45
S i (D.gy) Sarkanbriini, retak zalganpeléki kvarca
E Gaujas svita Dor DU | smilsakmeni. aletroliti un mali
S 85-104
) ———
Q — [—
Burinicku svita (D.ar wn D.br) Sarkanbrini smilsakmeni.
aleiroliti un mali
Arukilas svita 88 -104
- (D.nr)Dolomitmergeli. dolomili. gip3aini,
vl 7 7 ' oYl =} E
o} Narvas svita malaini mergeli
N
Q
(¢
p—
[
P e e
Rezcknes svita |5+ o 60-70
i (D.rz un D.prj Gaidpeleki un bringanpeleki smilfakmeni
e un aleiroliti ar malu starpkartam
Pcrnavas svita e
‘ 2 10-16
e (D Jem) Gaispeleki, zalganpeleki un iesarkani
Kemeru svita - smiliakmeni un aleiroliti
l
1%
Alanitkallkakmeni, karbonatiski mali, argilitiem lidzig1
;—E ” mali, malaini blivi mergeli 150-170
. I
” ” Mergeli, karbonatiski mali, kvarca smil§akmeni
)
-
= 200-220
Q
=)
et
O L] L] L] . L]
wh . e
= i
E o oae fw m te W -
& i *°| Balu, gaiSpeleki kvarca smilsakmeni
o S Gl Y
e N

3.43. attéls. Teritorijas geologiska uzbiive
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Apzimé&jumi
Augsdevons

Daugavas svita
Dolomiti, zalganpeleki domeriti, mali, reti smilsaini dolomiti

Peleki. zalganpeleki mali, dolomitmali, domerili, dolomiti, gipdi

Peleki, brangani dolomiti, zalganpelgki dolomiti un karbonatiski mali

- Amatas svita
Dzeltenpeleki smilfakmeni ar sarkanbronu aleirfiu un malu starpslagiem

Dzeltenpeleki smilakmeni, sarkanbruni, gaisi zalganpeleki, raibi aleiroliti, mali, aleirttiski mali.

mmm [ [l variants
memsm || variants

3.44. antels. Ziemelu transporta koridora 2. posma automagistrales trases un tai piegulo3as
teritorijas pamatieZu geologiska karte (Latvijas geologiska karte, 2000)

520 — 560 m dziluma siliira ieziem diskordanti uzgul devona nogulumiezi. Apaksdevona
Kemeru svitu veido gaiSpeleki, zalganpeleki un iesarkani smilSakmeni un aleiroliti, bet
vidusdevons sakas ar R€zeknes un P&rnavas svitas gaispelékajiem un briinganpelekajiem
smilSakmeniem un aleirolitiem ar malu starpkartam. Tiem uzgul Narvas svitas pelekie un
sarkanbriinie dolomitmergeli, dolomiti, gip$aini, malainie mergeli, talak seko Arukilas un
Burtnieku svitas sarkanbriinie smilSakmeni, aleiroliti un mali (no 88 m Iidz 104 m). Augstak
iegul augS8devona Gaujas svitas (no 85 m lidz 104 m) sarkanbriinie, retak zalganpelekie
kvarca smilSakmeni, ar 0,5 — 1,0 m bieziem aleirolitu un malu starpslaniem. Tie veido
pamatiezu virsmu Rigas ziemelu un ziemelaustrumu dala. Virziena uz dienvidiem tos parklaj
Amatas svitas (no 26 m lidz 45 m) gaiSpelekie oolitsmil§akmeni, un baltie vai gaiSpelekie
aleiroliti. Pilsétas centralaja un dienviddala virs tiem iegul Plavinu svitas (no 12 - 20 m)
peleki dolomiti ar dolomitmergelu un malu starpslaniem. Jaunakie Salaspils svitas (no 16 m
lidz 18 m) peléki, gipSaini dolomiti un dolomitmergeli ar mala un gipSakmens starpslaniem ir
izplatiti galvenokart pils€tas dienviddala, kur virs tiem iegu] Daugavas svitas (no 9 - 15 m)
nogulumiezi.
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Izpé&tes teritorija ir loti sarezgits geologiskais griezums ta augseja dala, kas ietver augsdevona
nogulumiezu augsgjo dalu un kvartara nogulumus. Nogulumiezu jeb zemkvartara iezu virsgjo
slani galvenokart veido augSdevona Amatas svitas (Ds;am) smilSakmeni, bet atseviskas vietas
urbumos konstatéti arT aleiroliti (piem. Urb. 14., Urb 60), ka ar1 dolomiti (Urb.10) (skat. 10.
pielikumu). Jaatzime, ka pat nelielos attalumos (Iidz 80-90 m) zemkvartara virsma sastopami
atskirigi nogulumiezi. Ta pieméram 11. urbuma zem kvartara nogulumiem konstateti
augSdevona Amatas svitas (D;am) smilSakmeni un aleiroliti, bet 10. urbuma, kas atrodas
nedaudz uz dienvidiem (skat. 10. pielikumu), zem kvartara nogulumiem atsegti augsdevona
Plavinu svitas (D;pl) dolomiti. Tas norada, ka automagistrales 2. posma trase $k&rso teritoriju,
kur zemkvartara virsa ir sarezgiti izsekot augSdevona nogulumiezu slanu izplatibu, un to mija
liela méra ir izskaidrojama gan ar tektoniskiem, gan art dazada laika erozijas procesiem.

Uz intensiviem erozijas procesiem zemkvartara virsma norada ar erodétu dolomitu,
smilSakmenu vai planu aleirolitu starpslanu un smilts slanu mija, kas biezi vien rada
problémas precizi noteikt kontaktu starp augSdevona nogulumieziem un kvartara
nogulumiem. Sadi stipri erod@ti un sajaukti slani vérojami atseviskos urbumos pie absoliita
augstuma atzZimém - apméram -34 m lidz -46 m z. j. 1. Daugavas gultnes robezas. Ta,
piemé&ram, 26. urbuma no -43 lidz -46 m z.j.1. atzZim&s iegul 3 m biezs pelekbriina
smilSakmens slanis ar dolomita, mala un smilts starpkartam.

Augsdevona Amatas svitas (Ds;am) smil§akmeni, kas veido nogulumiezu augsgjo slani, iegul
no apméram -33,7 m lidz -46 m z. j. . SmilSakmenu slana augsgja dala tuvu pie robezas ar
kvartara nogulumiem ir slanaina un parstavéta galvenokart ar smalkgraudainu gaisi briinu vaji
cement&tu smilSakmeni ar briina mala starpkartinam (13. urb.) vai pelekbriinu smilSakmens
slani ar dolomtta, mala un smilts starpkartam (26. urb.). Izp&tes teritorijas vidusdala urbumos
atsegtaja smilSakmens slankopa biezi vien ir raksturota ka vaji vai vidgji cementgta, balta,
sarkanbriina vai gai$zili-peléka krasa, ar gaiSi peleka, retak sarkanbriina aleirolita starpkartam
(9., 10., 18.urb). Augsdevona Amatas svitas (Ds;am) aleiroliti sastopami gan ka nelielas
starpkartinas, kas smilSakmenos mijas ar mala starpkartam, gan arT vietam, Tpasi teritorijas
rietumdala, ka atseviski 1,5 m Iidz 3 m biezi slani.

Augsdevona Plavinu svitas (D;p/) dolomiti atsegti tikai dienvidu $k&rsgriezuma urbuma (10.
urb.).

3.5.1.2. Kvartara nogulumi

Kvartara segas nogulumu biezums izp&tes teritorija sasniedz 35 - 40 m. Tas pamatng vietam
konstateta tikai dazus metrus bieza izskalota, smilSaina un granSaina Latvijas leduslaikmeta
moréna. Morénas nogulumi saglabajusies tikai fragmentari, to slani nav izturéti izpetes
teritorija un to biezums parasti neparsniedz 1 - 3 m, kas izskaidrojams ar ledaja kusanas
tidenu plasmu, ka ar1 Baltijas jiiras baseinu dazadu stadiju [imenu svarstibam.

131



letekmes uz vidi novertéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA4 Estonian, Latvian &
biavniectbai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

Apzimgjumi
HOLOCENS AUGSPLEISTOCENS
Aluvialie nogulumi - Limnoglaciilic nogulumi
- Smilts, grants, olajs, aleirits - Smilts, aleirits, mals
Eolic nogulumi Sl Smilts
v - Smilts
- Litorinas jiiras nogulumi :_' :_' . Smilts ar granti
- Smilts, grants, aleirits ]

Smilis aleiritiska

mmem | [l variants
mmmmm [ variants

3.45.attels. Ziemelu transporta koridora 2. posma automagistrales trases un tai piegulo3as
teritorijas kvartara nogulumu karte (Latvijas geologiska karte”, 2000)

Parskaloto morénu parklaj ledaja malas sprostezeru nogulumu komplekss, kas sastav no
aleiritiska mala, aleirita un aleirtiskas smilts slaniem, kuru kopg&jais biezums parsvara ir
robezas no 10 m Iidz 20 m. Geologiskaja griezuma augstak iegul smalkgraudaina smilts ar
aleirita starpkartam, kas uzkrajusies pieledaja sprostezeru un dazadu Baltijas juras stadiju
(Baltijas ledus ezera, Litorinas jiiras) pastavésanas laika (skat. 3.45.attelu).

Ledajam atkapjoties un pieledaja ezeriem iepluistot Baltijas jiiras ieplaka pirms apméram

12 000 gadiem, izveidojas Baltijas ledus ezers, kura nogulumi ir izplatiti visa izp&tes
teritorija. Kaut arf to slani izsekojami, tomér to uzbiive ir sarezgita, kas liecina par sarezgitiem
apstakliem gan nogulumu veido$anas laika, gan ar1 p&c tam, kad tos parklaja jaunaku Baltijas
juras stadiju nogulumi. Baltijas ledus ezera apstaklos uzkrajusies aleiriti, dazada rupjuma
smiltis smil$mala un malsmilts dinas.
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Baltijas juiras stadijas Joldijas juras laika (apméram pirms 10 Iidz 9 tikstoSiem gadu), kad
jiiras ITmenis bija zemaks par miisdienu Itmeni par apméram 5 - 6 m, nopliistot Baltijas ledus
ezera fideniem izpé&tes teritorija, jo Ipasi Daugavas ielejas posma, notika intensiva erozija. Uz
Joldijas jiiras laiku attiecinama arf seno deltu veidosanas. Sai laika veidoto nogulumu slanu
biezums palielinas virziena prom no Daugavas gultnes. Tie parstaveti ar blivam vai vidgji
blivam smiltim, ka arT puteklainam gruntim.

Daugavas tuvuma geologiskaja uzbtive liela nozime ir nogulumu virsgjo slani veidojosajiem
aluvialajiem nogulumiem (alQ,), jo, mainoties Baltijas jiiras [Tmenim dazadu stadiju laika,
tagade€jas Daugavas un tas apkartng ir veidojies plass deltu un atteku tikls. Nogulumi
uzkrajusies deltas apstaklos jau sakot ar Joldijas jiiras pastavésanas laiku pirms apmeéram

10 000 gadu, bet Tpasi daudz Litorinas regresijas laika un P&clitortnas apstaklos. Aluvialajiem
nogulumiem raksturigs daudzveidigs un Joti mainigs sastavs. ST slana vertikalaja griezuma
novérojama dazadgraudainas smilts slanu mija ar gransainas smilts un aleirita starpkartinam,
ka ar1 diinu, aleirTta, vidgji rupjas, retak smalkgraudainas smilts starpslagiem vai 1ecam. Zem
jaunakajiem P&clitorinas laika aluvialajiem nogulumiem atrodas deltu nogulumi, kas savukart
aizpilda Joldijas jiiras laika erozijas ieleju. Aluvialie un deltu nogulumi péc granulometriska
sastava un citiem parametriem ir [1dzigi un netiek atseviski izdaliti, apvienojot tos aluvialo
nogulumu kompleksa (alQ,). ST slana biezums ievérojami palielinas tuvak Daugavai, kur tas
sasniedz 30,00 m (skat. 25. urb. Ziemelu profila 10. pielikuma).

Ta ka lielaka dala no izp&tes teritorijas atrodas Rigas pils€tas apbuivétaja dala, tad geologiska
griezuma augsejo dalu veido tehnogeénie nogulumi, kuri veidojusies vairaku simtu gadu
garuma. Sos nogulumus veido parsvara smilts, grants materials ar oliem, laukakmeniem,
kiegelu gabaliem un citiem biivgruziem.

3.5.2. Miisdienu geologisko procesu raksturojums

Pie biezak sastopamajiem musdienu geologiskajiem procesiem apskatamaja teritorija
minamas tadas paradibas, ka:
e Daugavas upes krastu un gultnes parveidosanas,
e periodiska teritorijas appliiSana pie augstiem palu [imeniem un stipra v&ja un vétras
gadijuma no Rigas Ii¢a puses, ka arT parpurvosanas procesi,
e sufozijas procesi,
e {dens piesatinatu puteklaino un smilSaino grunsu tiksotropiska saskidrinasanas un
pludenu veidoSanas,
e zemes virsmas sé€Sanas grunts masiva spriedzes izmainu rezultata.

Daugava kopuma ir novérojami upes gultnes erozijas un sanesu akumulacijas procesi, kuru
intensitate ir atkariga no straumes atrumiem upes $kersgriezuma. Veésturiski kugo$anu Rigas
osta nopietni traucgja kugu cela aizséréSana ar Daugavas saneSiem. Lai risinatu $o problému,
19. gadsimta beigas Daugavas grivas posma tika veikti plasi reguléSanas darbi, izbtuiveti
dambji, daudzas agrakas upes attekas aizbertas, bet upes galvena gultne padzilinata ta, ka
ledus un pladu tideni var&tu iepliist jura bez kavekliem.

Lai uzlabotu Daugavas sane$u transportéSanas sp&ju, 19. gadsimta 70.-ajos gados ieprojektgja
un izbuvgja straumjvirzes dambju sistemu. Daugavas gultng€ paral€li plismas virzienam upes
kreisaja krasta tika izbtivéti A-B, C-D un E-F straumjvirzes dambji, labaja krasta pie
Andrejsalas Y-Z dambis u.c., kas, samazinot upes aktivo $keérsgriezuma laukumu, palielina
straumes atrumus un nelauj sanesiem izgulsnéties un akumulgties ostas teritorija, bet veicina
to transport€Sanu Iidz Rigas jiiras licim, kur regulari tiek veikta saneSu tiriSana ar smilSu
siicgju palidzibu (skat. 3.46. att€lu).
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Apzim&jumi
A-B  Dabju apzimgums

3.46. attéls. Daugava esosie Cetri straumjvirzes dambji

Ziemelu parvada Sk@rsojuma vieta atrodas aptuveni 1 km augSpus E-F straumjvirzes dambja
gala, kur Daugava jau dabigi ir relativi Saura, tapec saneSu akumulacija $aja vieta parasti
nenotiek.

AppliiSanas iespéjamiba

Lai novert&tu iesp&jamo teritoriju periodisko applisanas risku pie augstiem palu Iimeniem un
stipra v&ja un vétras gadijuma no Rigas [i¢a puses, ka ar1 tehnogeéno avariju gadijuma (Rigas
HES aizsprosta sagriiSana un izskaloSana), ir javeic precizs plidu riska novert&jums, t.sk.
veicot pastavoso Spilves lidlauka aizsargdambju parametru un tehniska stavokla izpéti, ka art
veicot iespgjamo pliidu Itmenu hidrodinamisko modelésanu Daugava dazadiem pliadu
c€loniem un attistibas scenarijiem, pieméram, jiiras v&juzpludi un pavasara pali ar dazadu
atkartoSanas varbiitibu vai iesp&jamas Daugavas HES kaskades avarijas u.tml. Novertéjuma
rezultata tiktu noteiktas precizas appliistoso teritoriju robezas un fidens Itmeni tiesi Ziemelu
Skérsojuma zona.

Teritoriju applidums jebkadu iemeslu dgl visbistamakais ir trases 1. varianta gadijuma, kad
pie augstiem tidens Iimeniem Spilves plavas iespgjama tunela appliiSana caur ta rietumu
iebrauktuvi jeb portalu.

Attieciba uz tehnogéno avariju izraisitajiem pludiem (Rigas HES aizsprosta sagriiSana un
izskaloSana) Sobrid ir pieejami 2003. un 2007. gada pec AS "Latvenergo" pasiitijuma SIA
.NARA? izstradatie aprékini — matematiska modeléSana. Model&sana veikta, izmantojot
Daugavas hidrodinamisko modeli "MIKE FLOOD". Rezultata ir sagatavota informacija par
plidu apdraud&juma risku scenarijiem un izstradatas pliidu apdraudéjumu kartes.

2003. gada tika veikti arT aprékini viskritiskakajam scenarijam, kur§ apziméts "2a", lai
parbaudttu, cik lielas platibas appliist, ja Daugava ir pavasara palu maksimalais caurplidums
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ar 0,01% nodrosSinajumu, kad Plavinu, Keguma un Rigas HES nav iesp&jams darbinat
hidroagregatus, ka rezultata var notikt Plavinu, Keguma un Rigas HES parravums.

"2a" scenarija varianta Plavinu HES aizsprosta parravuma vilnis lejpus §1s
hidroelektrostacijas sasniegtu 56’800 m3/s, Keguma tas nonaktu ~3 stundas, bet Rigas
pils€tas centralo dalu tas sasniegtu ~9 stundas. Maksimalais caurpliidums un tidens Itmenis
Riga pie Akmens tilta ir aprekinati attiecigi 27°476 m3/s un 6,02 m BS. Loti augsts tidens
Iimenis (augstak par 2,0 mBS) $aja vieta noturétos ~72 stundas. Tas ir izskaidrojams ar to, ka
HES aizsprostu parravumu vilnim seko ar1 dabigas pieteces maksimalais caurplidums (ar
0,01% nodrosSinajumu), kas paildzina augstu fidens Iimenu turésanos Riga. Maksimalie
straumes atrumi Daugava Rigas centralaja dala $aja varianta baitu 2,0 — 2,5 m/s. Vilnu un
v€ja parametri $aja aprekina netika pielietoti, jo to ietekme nav véra nemama maksimalo
caurplidumu laika.

2007. gada aprekini veikti atbilsto$i MK noteikumiem Nr.852 "Noteikumi par Latvijas
buvnormativu LBN 229-06 "Hidroelektrostaciju hidrotehniskas buives".
Apdraud&jumu riskus AS "Latvenergo" ir novertgjis péc sekojoSiem scenarijiem:

1) Aizsprostu parpliiSana zemakas virsas atzimes posma ar parbaudes caurplidumu 0,01%
(1 reizi 10’000 gados) ikgadgjo parsniegSanas caurvades sp&ju varbiitibu. Skaidrojums:
Palu laika, kad ir atverti visi aizvari un strada visas turbinas notiek iidens parpliisana pari
aizsprostam viszemakaja vieta. Tada situdcija var izveidoties, ja caurtece Daugava ar
atkartosanas varbiitibu vienu reizi 10000 gados parsniedz hidrostacijas idens caurvades
spéju.

2) Biives vai konstruktiva elementa avarija, kas var radit vislielako appludinajumu lejtecée,
ja avarijas bridi ir normals uzstadinajuma Iimenis (NUL), un pietece Daugava atbilst
gada vidgjam caurplidumam ar 5% (1 reizi 20 gados) ikgad&jo parsniegSanas varbiitibu.
Skaidrojums: Normalos apstakjos, pie normala hidrostacijas idenskratuves limena un, ja
caurtece Daugava parsniedz gada vidéjo caurplildumu ar atkartosands varbiitibu vienu
reizi 20 gados, notiek avarija hidrostacija (nevar atvert aizvarus, darbinat turbinas, notiek
idens filtracija caur dambi u.c.), kura izsauc hidrostacijas darbibas ierobezojumu un var
izsaukt appludinajumu lejtece.

3) Intensiva Gdenskratuves nostrade caur visam tidens novadbiivém ar pilnu atvérumu, ja
nostrades sakuma ir normals uzstadinajuma Itmenis un pietece Daugava atbilst gada
maksimalajam caurplidumam ar 25% (1 reizi 4 gados) ikgad&jo parsnieg$anas
varbiitibu, pie nosacijuma, ja darbojas visas turbinas un ja turbinas nedarbojas.
Skaidrojums: Pie normala hidrostacijas iidenskratuves limena un, ja pietece Daugava
atbilst gada maksimalajam caurpliidumam, kurs var atkartoties vienu reizi 4 gados,
nepieciesama strauja tidenskratuves nostrade caur visiem aizvariem un turbinam vai tikai
caur aizvariem, kad nevar darbindt turbinas.

Parpurvosanas procesi

Parpurvosanas ir izplatita galvenokart Daugavas labaja krasta Spilves plavu robezas (skar
visas trTs automagistrales variantus). Parpurvosanas $eit saistita ar ilgstosi pastavoSiem
augstiem gruntstidens ITmeniem (tuvu zemes virsmai), sliktiem noteces apstakliem un vaji
attistttu dabisko drenazu. Izp@tes rezultata konstat&ti arT purvu nogulumi, kas liecina, ka
parpurvosanas turpinas ilga laika perioda un plasas teritorijas. Nenodrosinot maksligu
teritorijas drenazu, parpurvoSanas procesi var noritét art turpmak.

Karsta un sufozijas procesi

Pamatojoties uz ieglitajiem izpetes datiem, var secinat, ka karsta procesu attistiba Ziemelu
transporta koridora 2. posma robezas nav konstatgta un nav paredzama, ta ka karsta procesu
norise ir saistita ar Skirsto$ajiem ieziem (Latvija galvenokart gipsi, kalkakmeni, dolomiti), kas
$aja posma nav konstateti.
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Ka bitisks riska faktors tunela izbtives varianta (1. varianta) ir minama iespgjama sufozijas
procesu attistiba tunela trasé iegulo$ajos smilsakmenos. Sobrid skaidras sufozijas pazimes
izp&tes teritorija netika konstatetas, tomeér So procesu aktivizacija iespéjama gadijuma, ja
tunela izbtives laika tiks maintti tidens ITmeni un spiedieni pazemes tidens horizontos
(piem&ram, pazemes tGidenu atstikné€Sanas rezultata). Ta rezultata var mainities pazemes tidens
pliismas gradienti un izraistt sufoziju smilSakmenos. Ta ka tunelis tiks iedzilinats
smilSakmenos (vai vismaz skars tos) ta dzilakaja dala tiesi zem Daugavas gultnes, tad $aja
zona pastav vislielakais sufozijas procesu attistibas risks.

GrunS$u tiksotropija

Veicot buivdarbus tidenspiesatinatas puteklainas smiltis, bet dazkart art smalkas smilts gruntis,
var tikt noverota to tiksotropiska saskidrinasanas un plidenu veidosanas, atsedzot §1s gruntis
buvbedres vai veicot rakSanas darbus. Izp&tes teritorija tunela izbtives gaita var biit sastopami
gan pseidoplideni, gan Tstie plideni. Pseidopliideni ir nesaistitas, ar Gideni piesatinatas gruntis,
kas iegiist plidenu 1pasibas pazemes tidenu hidrodinamiska spiediena iedarbiba, kad ta
palielinasanas izraisa visa grunts masiva pliasanu. Isto pliidenu pliisto$o stavokli rada sastava
Ipatnibas - mineralo un organisko koloidu klatbiitne smilts iezos. Pseidopludeni visbiezak
veidojas smalkgraudainas smilfTs, tacu celtniecibas praks€ sastopami ar1 gadijumi, kad liela
pazemes tidenu spiediena iedarbiba pliist rupjgraudainas smiltis, grants un oli. Pseidopliideni
viegli atdod Gideni, un, samazinoties pliismas hidrauliskajam gradientam, tie atri atgiist savu
stabilitati. Isto plidenu mitrumietilpiba ir Joti liela, bet idenscaurlaidiba salidzino$i zema,
tade] atseguma, zaudgjusi atbalstu, tie var pliist paSsvara ietekmé vai ar1 tiksotropiski
saskidrinaties dinamisko slodzu iedarbiba.

Saskana ar PS ,,Baltijas inzeniergeologiskais centrs” veiktas geotehniskas izp&tes rezultatiem
grunts tiksotropija var izpausties visa automagistrales 2. posma garuma. Posma no Spilves
plavam Iidz Duntes iclai (saskana ar Geotehniskas izp&tes nosléguma parskatu, BIC, 2008,
urbumos nr. 1. [idz nr. 54., un nr. 76. [idz nr. 78.) visa griezuma iztur€tos slanos, dazados
ieguluma dzilumos konstateta fidens piesatinata irdena puteklaina smilts ar organisko vielu
piejaukumu. Japiemin, ka $1 grunts ir sastopama tris slanos, kas atdaliti viens no otra ar
smalkas I1dz vidgji rupjas smilts starpslaniem visa griezuma no Spilves plavam lidz pat
Duntes ielai, Vairuma gadijumu izp&tes dati liecina, ka $1 grunts sastada lielako kvartara
nogulumu griezuma dalu p&c apjoma. Slanu biezums ir mainigs, to biezums svarstas no 0,5 m
lidz pat 17,9 m. Nemot véra grunts sastavu, Seit ir iesp&jama 1sto pliidenu veidosanas
buvdarbu laika.

No Duntes ielas lidz automagistrales 2. posma beigam (saskana ar Geotehniskas izpétes
nosléguma parskatu, BIC, 2008, urbumos nr. 53. [idz nr. 74.) griezuma apaksdala konstateta
puteklaina oti bliva smilts. VSIA ,, Traumatologijas un ortop&dijas slimnica” teritorija loti
blivas, puteklainas smilts slana virsma iegul tuvak zemes virsmai neka pareja atlikusaja
posma dala. VSIA ,, Traumatologijas un ortop&dijas slimnica” teritorija grunts slana biezums
vari€ no 16 Iidz 33 m, bet pargja posma dala tas ir 7-16 m biezuma. Ar bliva puteklaina
grunts var biit tiksotropa, ja ta ir idenspiesatinata, ka tas ir $aja gadijuma. Veicot blivdarbus,
pastav iesp&jamiba, ka $aja grunts slani veidosies pseidoplideni.

Zemes virsmas séSanas

Ta ka tunela izbtives gaita tiks bitiski izmainiti Sobrid izveidojusies grunts masiva spriedzes
apstakli, kas Sobrid ir relativi stabili, tad iesp&jama zemes virsmas s€$anas tunela izblives trasé€
un ta tuvakaja apkartn€ un tai sekojoSas apkartgjo biivju deformacijas. Uz doto bridi nav zinu
par apkart&jo biivju s€Sanas monitoringu (visdrizak tas netiek veikts, jo to neparedz normativo
dokumentu prasibas), tad€] nav precizu zinu, vai $obrid notiek zemes virsmas un agrak
uzbiiveto blvju sésanas. Tomer vizualie noveérojumi (piemeram, plaisas biivju konstrukcijas
un fasades Eksporta ielas rajond) un ieprieksgja pieredze (pieméram, informacija par zemas
nestsp&jas nogulumu izplatibu Skanstes ielas rajona) lauj secinat, ka atseviskas vietas zemes
virsmas s€$anas un biivju deformacijas norit arT patreiz. Lai varetu par to parliecinaties, butu
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javeic buvju s€Sanas monitorings, izveidojot s€Sanas markas biivkonstrukcijas un regulari
veicot to niveleéSanu. SESanas noverojumus vajadzetu uzsakt pec iespgjas atrak, lai novertetu
situdciju pirms tunela bivniecibas uzsaks$anas. Sadi novérojumi ipasi bitu rekomendgjami
vietas, kur tunela trases projekcijas uz zemes virsmas tuvuma ir novietotas tris un vairak stavu
buves, ka arT jebkuras sabiedriski nozimigas vai no inzeniertehniska viedokla sarezgitas btives
(Geotehniskas izpétes, BIC, 2008).

Zemes virsmas svarstibas plasa teritorija iespgjamas ar1 pazemes dzerama tidens horizonta
ekspluatacijas ietekme Rigas pilsétas ietvaros, kas saistitas ar depresijas piltuves izveidoSanos
ilgstoSas atstiknéSanas rezultata. Saskana ar LVGMC informaciju, Sobrid nav pieejami ticami
dati par zemes virsmas absoltito atzimju izmainam, kuras bitu iesp&jams pietickami ticami
interpretét, tadel Sadu zemes virsmas svarstibu ietekme sikak netika pétita un atspogulota.
Vienlaicigi jaatzimé, ka Latvijas Republikas normativie akti paredz, ka tehniska projekta
izstrades ietvaros ir javeic topografiska uzmeérisana, pamatojoties uz kuru tiek izstradati
konkrétie tehniskie risinajumi. Tade] jebkuras zemes virsmas Itmena absoliitas vai relativas
izmainas pirms biivprojektéSanas uzsaksanas nevar atstat ietekmi uz buives turpmakas
ekspluatacijas nosactjumiem. Turklat ta ka Sobrid ir vérojama depresijas piltuves
izlidzinasanas Gaujas horizonta, tad turpmaka zemes virsmas séSanas pazemes tidens
atsiikn€Sanas rezultata nav paredzama parskatama nakotn€. Gadijuma, ja tomér péc biives
nodoSanas ekspluatacija noveérojumi rada, ka ir notikusas biitiskas izmainas, kas ietekme
sakotngjos projektesanas aprékinus, nepiecieSsams veikt projektu apréekinu parbaudi un
atbilstosu pasakumu realizaciju, kas nodrosinatu drosu turpmaku buves ekspluataciju.

3.5.3. Teritorijas seismiskie riski

Lai novertetu teritorijas seismisko risku tika pieprasita informacija LVGMC. Saskana ar
sanemto informaciju apskatama teritorija atrodas zemestrices cilmvietas raSanas zona, kur
seismiskas iedarbibas intensitate pec MSK-64 satricinajuma skalas var sasniegt 6 balles (skat.
3.47. attelu).

Latvijas visparigas seismiskas rajonéSanas kartes fragments (1998.g.)
Informécija atbilst 1: 1 000 000 méroga noteiktibai

4a1cimuu 482%900 daarlwoo 464[!0-00

3430000

3420000

3410000

2
8
2
3

Apzim&jumi

Seismogéno zonu statuss:
(- zemestrices cilmvietas rasanas zona ZCRZ
Seismiskis iedarbibas intensitite ballés
(p&c MSK-64 satricindjuma skalas)
Y4 7 5 - 5 balles
o 3
4820000 4830000 - 6 balles

Par kartogrfisko pamatni izmantota projekta Euro Regional Map karte méroga 1:250 000
km © Latvijas Geolelpiskas informacijas agentira

3400000

o
]
o
o
~
o
o

3.47. attéls. Teritorijas seismiskas rajonéSanas karte (1998.g.) ( saskana ar Latvijas, Vides,
geologijas un meteorologijas agentiiras 16.07.08. véstules Nr.4-7/2306 datiem)
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Seismiskie riski ir uzskatami par argjiem riskiem, kurus nav iesp&jams noverst citadi, ka vien
paredzot atbilstosus tehniskos risinagjumus biivniecibas projekta, kas garanté drosu biives
ekspluataciju.

Tadejadi, lai samazinatu seismisko risku ietekmi uz biives ekspluatacijas drosumu, tehniska
projekta izstrades gaita japaredz tehniskie risinajumi, kas nodroSina biivju drosu ekspluataciju
pie maksimali iespgjamajam seismiskajam iedarbém, t.i. pie zemestricém, kuru intensitate var
sasniegt 6 balles pec MSK-64 skalas.

3.5.4. InZeniergeologiskie apstakli
Inzeniergeologiskie apstakli bivniecibai paredz&taja teritorija raksturojami ka loti
daudzveidigi, ko nosaka $adi inzeniergeologiskos apstaklus raksturojosie faktori:

e reljefs un geomorfologiskie apstakli,
teritorijas geologiska uzbiuve,
grunsu tipi un Ipasibas,
hidrogeologiskie apstakli,
geodinamiskie procesi.
Saskana ar 2000. gada 2. maija LR MK noteikumu Nr. 168 , Latvijas biivnormativs LBN 005-
99 ,,InZenierizpétes noteikumi biivnieciba™” 8.pielikumu, Ziemelu transporta koridora
2.posma trasém piegulosaja zona var izdalit teritorijas ar vidgji sarezgitiem un sarezgitiem
dabas apstakliem (skat. 3.48. att€lu).

Teritorijas ar vidéji sarezgitiem apstakliem ir sastopamas no Duntes ielas virziena uz
austrumiem Iidz petamas trases beigam (piketi 4900 lidz aptuveni 6760).

Lielaka dala bivniecibai paredzetas teritorijas ir tehnogéni parveidota, tadel dabiskas reljefa
formas ir saglabajusas tikai dalgji.

No inzeniergeologiska viedokla $aja iecirkni kvartara nogulumus lielakoties parstav dazada
blivuma smilSainas gruntis un cieta, zemas plasticitates smilSaina un puteklaina grunts. Kaut
gan griezuma pasa augsgja dala dziluma no 0,5 m [idz 6,8 m no zemes virsas ir sastopamas
vajas gruntis (smalka, loti irdena lidz irdena smilts), kas blivniecibai ir nelabvéligas gruntis,
buivniecibas procesa tas tiks noraktas, neietekméjot turpmako biivniecibas procesu.

Griezuma vidusdala tika konstatgtas smalkas 11dz vid&ji rupjas, vidgji blivas smiltis biezuma
no 3,1 m Iidz 19,2 m. ST slana ieguluma dzilums ir no 8,3 m lidz 27,5 m.

Zem smalkajam smiltim iegul cieta, zemas plasticitates puteklaina grunts. Morénas malsmilts,
kurai raksturigas labas celtniecibas 1pasibas, $aja iecirknt konstatéta dziluma no 30,2 m lidz
34,8 m un no 43,1 1idz 45,3 m no zemes virsmas. Dzilak sastopams aleirolits, kas sasniegts
60. un 63. urbuma (skat. 10. pielikumu) no 31,8 m Iidz 43,0 m dziluma no zemes virsmas.
Pazemes tideni (gruntstideni) iegul vairak ka 2 m dziluma no zemes virsmas, zemak iegulosie
spiedientideni atrodas tada dziluma, ka netiek skarti neviena no trases izbtives alternativam.

Saja teritorija nav novérota aktiva geodinamisko procesu norise.

Tecirkni ar sarezgitiem inzeniergeologiskajiem apstakliem (skat. 3.48. attélu) var izdalit pargja
trases dala no Duntes ielas I1dz Spilves plavam. Daugavas labaja krasta teritorijas galvenokart
ir tehnogeni parveidotas, 11dz ar to dabiskas reljefa formas praktiski nav saglabajusas.
Savukart Daugavas kreisaja krasta plasi izplatitas vienmerigi lidzenas teritorijas, kas
nenodrosina pietickamu virszemes noteci, 11dz ar to radot labve&ligus apstaklus teritoriju
periodiskai appliiSanai un parpurvosanas procesa attistibai.
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Saja teritorijas dala plasi sastopama pliistosa lidz miksti plastiska puteklaina grunts, kas
piesatinata ar organiskajam vielam, kuru periodiski nomaina dazada blivuma un frakciju
smilts, [1dz ar to veidojot tadas ka slanu mijas.

Vajas gruntis $aja iecirkni parstav ari loti irdena Iidz irdena smalka un vidgji rupja smilts, kas
sastopama griezumu augsdala. Tas slanu biezumi ir dazadi, no 0,7 m lidz pat 10 m, tapat ar1
slana ieguluma dzilums varié no 1,8 m Iidz pat 12,3 m. So slani no zemak iegulo§a smilts
slana atdala mala slanis ar puteklainu smilSu starpslaniem, kuros atrodas augu atliekas un
gliemezvaki. Slanis griezuma satopams intervala no 3,3 m lidz 19,0 m.

Pamatiezi §1 iecirkna ietvaros atsegti urbumos, kuri izurbti Daugavas upes tuvuma vai
Daugavas upe un Spilves plavas. Dolomits, kas konstatgts 2 urbumos, iegul 31,8 - 33,5 m
dziluma no zemes virsmas. Aleirolits fikséts 3 urbumos 35,2 — 48,1 m dziluma no zemes
virsmas. Saja iecirkni sastopams ari vaji cementéts smilsakmens. Ta virsmas ieguluma
dzilums svarstas no 34,9 m lidz 39,2 m no zemes virsmas.

Teritorijai raksturigi augstakie noverotie gruntsiidens Iimeni, gruntstidens biezi iegul tuvu
zemes virsmai vai mazak ka 1 m zem tas. Augsgjie spiedieniidenu horizonti, kuri var tikt
skarti arT tunela biivniecibas rezultata ta dzilakaja vieta, iegul salidzinosi sekli (mazak ka 40
m no zemes virsmas), tomer neviena no augs¢jiem tidens horizontiem nav novéroti tadi Itmeni
un spiedieni, kas vargtu izraistt urbumu fontanéSanu (pazemes tidens izpliidi zemes virspuse,
atsedzot idensnesoso horizontu).

Paaugstinata geologiska riska nogabalu raksturojums

Hidrogeologiskas modeléSanas pétijuma rezultati un to analize liecina, ka pie
paaugstinatajiem geologiskajiem riska nogabaliem pieskaitami planota tunela ieejas un izejas
posmi (gan 1., gan 3. varianta trases alternativai). Ipasi nelabvéliga un paaugstinata riska
apgabals ir planota Eksporta ielas nobrauktuves mezgla biivbedre, kuras dzilums tiek planots
25 m. Savukart biivbedre Daugavas kreisaja krasta ir seklaka neka Eksporta iela, un tas
tuvuma pagaidam neatrodas svarigas buives. (BIC, Riga, 2008).

Atklatas buvbedres var atstat iesp&jamu negativo ietekmi uz tuvuma eso$am &kam un
transporta magistralém. ST ietekme ir saistita ar pazemes tGdenu ITmenu pazeminasanos, ka
rezultata grunsu nestsp&ja var krasi samazinaties.

Pie augsta geologiska riska teritorijam pieskaitama ari Daugavas gultne, piekrastes dala, ka

arT zem Daugavas gultnes ieguloSais grunts masivs. Ka jau minéts ieprieks, §1 ir zona, kura
noverojami intensivi geodinamiskie procesi, kuru norisi var ietekmét planota darbiba.
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3.6.  Teritorijas hidrogeologiskais raksturojums saistiba ar planoto automagistrali

Teritorijas hidrogeologiskais raksturojums saistiba ar planoto automagistrali: gruntsiidens
plismas virzieni, limena ieguluma dzilums, sezonalas svarstibas un izmainu tendences,
pazemes iidens horizonti, tai skaita tie, kurus izmanto idensapgadei, to aizsargatiba, pazemes
idenu papildinasands un nopliides apgabali; hidrauliskd saistiba starp virszemes un pazemes
ideniem; tuvakas iidens nemsanas vietas un pazemes iidens atradnes, to aizsargjoslas.

Raksturojot planotas automagistrales hidrogeologiskos apstaklus, tika izmantoti materiali, kas
iegtti hidrogeologiskas model&Sanas rezultata un pieejami atskaite ,,Hidrogeologiskas
modeléSanas pétijuma nosléguma zinojums” (izpéti veica PS ,,Baltijas inzeniergeologiskais
centrs” 2008. gada pec Rigas domes Pilsetas attistibas departamenta pasttijuma) un Latvijas
Vides, geologijas un meteorologijas agentiira pieprasitie un sanemtie dati.

Hidrogeologiskie apstakli ir 1idzigi 1. un 3. trasu alternativajos variantos, jo virzas pa vienu
trasi no Daugavgrivas ielas l11dz Gustava Zemgala gatvei (skat. sikak 2.2. nodalu). Atskirigi
hidrogeologiskie apstakli ir trases 2. varianta taja trases dala, kuras atSkiras no 1. un 3.
varianta - posma no Ganibu dambja Iidz Aizsaules ielai (skat. 1. pielikumu).

Ta ka 1. trases variantu - ir paredzets biivet [idz 50 m dzilumam, un var tikt skarti ar1
spiedientideni, tad pastav liela iesp&ja, ka zinamu ietekmi uz hidrogeologiskajiem apstakliem
atstas tiesi 1. variants, savukart, izbuvgjot 2. varianta estakadi, hidrogeologisko apstaklu
izmainas tiek prognozgetas Tslaicigas — tikai blivniecibas laika. 3. varianta paredzeta tunela
dalas ieguluma dzilums ir mazaks neka 1. alternativa, un tunelis neskar spiedieniidenu
horizontus, tad€] ta bavnieciba atstas mazaku ietekmi uz teritorijas hidrogeologiskajiem
apstakliem salidzinajuma ar 1. alternativu.

3.6.1. Gruntsiideni

Rigas pilsétas teritorija kvartara fidens horizonts ir saistits ar dazadu Baltijas jiiras attistibas
stadiju smilSainajiem nogulumiem, ka arT ar aluvialiem nogulumiem (skat. stkak 3.5. nodalu).
2008. gada hidrogeologiskas model&sanas (BIC, 2008) ietvaros tika sagatavota tidens limenu
sadaltjuma karte kvartara tidens horizontam, kura raksturo gruntsiidens Iimenu sadalfjumu.
Gruntstidens ITmenis izp&tes teritorijas robezas no zemes virsmas svarstas no 0 m lidz
aptuveni 4 m dzilumam. Augstakie gruntsiidens Itmeni raksturigi Daugavas kreisaja krasta
Spilves plavu teritorija, ka arT Daugavas piekrastes zonai. Lielakais gruntsiidens virsmas
dzilums piesaistits augstakajam reljefa atzimém. Kopuma gruntstidens plisma vérsta
Daugavas virziena, iznemot teritorijas austrumu dalu, kur gruntsiidens pliisma v&rsta prom no
Daugavas — KiSezera virziena (skat. 3.49. attélu). Kvartara fidens horizonta gruntsiidens
Itmena sadalijums mainas arT melioracijas gravju un diku tuvuma, jo tie kalpo ka lokalas
gruntstidenu atslodzes vietas.

Gruntsiidenu papildinasanas visa to izplatibas teritorija notick atmosféras nokrisnu
infiltracijas cela. Papildinasanas intensitate ir atkariga no atmosféras nokri$nu apjoma,
virszemes noteces un aeracijas zonu veidojoso iezu filtracijas 1pasibam. Liela nozime ir ar1
antropog€najiem faktoriem, Ipasi zemes lietoSanas veidam, meliorativiem pasakumiem u.c.
Humidais klimats (nokri$nu daudzums parsniedz iztvaiko$anu) un visuma vaja teritorijas
dabiga drenaza, kas saistita arT ar nelielam reljefa svarstibam, sekme nepartrauktu nokrisnu
infiltréSanos gruntsiidenos gandriz visa gada garuma (I. Levins, u.c., 1998).

Saskana ar izp&tes datiem, kas iegiiti modelesanas p&tijuma ietvaros, trases rietumu dala -

Spilves plavas infiltracija ir nieciga no 10 mm/gada Iidz 25 mm/gada, savukart, trases
austrumu dala ta mainas no 50 mm/gada lidz 125 mm/gada.
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Zem kvartara tidens horizonta iegu] morénas veidojumi, to vidgjais biezums ir aptuveni 5 m.
Tomer atseviskas vietas (Daugavas gultng, Spilves plavas u.c.) moréna ir izskalota,
zemkvartara virsma atsedzas devona sist€émas iezi, $ajas vietas gruntsiideni papildinas art ar
zemak ieguloSajiem art€ziskajiem Gideniem.

Kvartara tidens horizonta tideni praktiski nav aizsargati no virszemes piesarnojuma, ka
rezultata gan izp&tes teritorijas robezas, gan Rigas pilséta kopuma tie lielaka vai mazaka mera
ir piesarnoti (Rigas teritorijas planojums, 2005). Piesarnpojuma ieklGisanai grunti un lidz ar to
arT gruntsiidens horizonta lielakaja p&tamas teritorijas dala ir labveligi apstakli, ko nosaka virs
gruntsiidens ITmena esosas aeracijas zonas nelielais biezums un to veidojoSo nogulumu labas
filtracijas 1pasibas.

3.6.2. Spiediena jeb artéziskie iideni

Pirmskvartara nogulumi aktivas fidens apmainas zonas augsgja dala veido vairakus tidens
horizontus, kur ka nozimigakos var izdalit karbonatiezu Plavinu-Salaspils tidens horizontu
(Dspl-slp), terigéno iezu augsdevona Amatas (D;am) un Gaujas (D;gj) tidens horizontus un
vidusdevona Burtnieku-Arukilas tidens horizontus (D,br-ar). Visi iepriek§ mingtie tidens
horizonti kopa veido Arukilas-Amatas tidens horizontu kompleksu, kurs ir ar tideni
visbagatakais un svarigakais pazemes fidenu ieguves avots, ko plasi izmanto idensapgade
Rigas regiona un visa Latvijas teritorija.

Izpétes teritorija Plavinu tidens horizonta (Dspl) biezums ir 12 — 20 m. Udensneso$o
horizontu veido karbonatiskie iezi — peléki dolomiti ar dolomitmergelu un malu starpslaniem.
Plavinu horizonts satur spiedientidenus, kuru statiskais ITmenis atkariba no zemes virsmas
reljefa iegul 1 — 5 m dziluma. Horizonts iegul tieSi zem kvartara nogulumiem, un to sedz
plana malaina nogulumu karta, tap&c horizonta fideni ir dabiski vaji aizsargati no potenciala
virszemes piesarnojuma.

Gaujas tudens horizonta lielako dalu veido fideni caurlaidigie smilSakmeni ar augstu tidens
caurplides koeficientu (500 — 1000 m?/dnn) un filtracijas koeficientu 8 — 15m/dnn. Gaujas
tidens horizonts satur hidrogénkarbonatu kalcija tipa saldiidenus ar mineralizaciju 0,5 — 1 g/l.
Gaujas horizonta pazemes tidens kimiskais sastavs ir labs, un tadel taja ir ierikota lielaka dala
tdensapgades urbumu filtru.

Gaujas tidens horizonta aizsargatibas pakape ir pietickama, jo to nodrosina Plavinu un Amatas
horizontu augsgjas dalas vajo caurlaidigo iezu starpslani, kas vairuma gadijumu sasniedz 10-
20 m biezumu.

Zem Gaujas horizonta iegul vidusdevona Burtnieku (D,br) un Arukilas (D,ar) tidens
horizonti, kas péc litologiska sastava analogi Gaujas horizontam, tacu tajos ir lielaks malaino
iezu Tpatsvars. Turklat, ir zinams, ka pazemes fidenu kvalitate $ajos horizontos ir sliktaka —
mineralizacija lielaka par 1 g/, paaugstinats hloridu (Iidz 745 mg/l) un sulfatu saturs (Iidz 533
mg/l) (Jansons, A. u.c., 1965). So horizontu idenus idensapgadé neizmanto.

Hidrogeologiskas modelésanas ietvaros tika sagatavota Amatas Gidens horizonta limenu karte,
kura redzams, ka Amatas fidens horizonta (D;am) pazemes tidens pliisma ir versta upes
virziena, kur notiek So tidenu atslodze (skat. 3.50. attelu). Lidzigi ar citi pazemes tidens
horizonti, kurus skel Daugavas sena ieleja un kuri iegul uzreiz zem tas, atslogojas Daugavas
gultng.
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3.6.3. Hidrauliska saistiba starp pazemes iidens horizontiem un virszemes un pazemes
ideniem

Atkariba no sezonas virszemes un pazemes tidenu savstarpgja saistiba izpauzas:
e gada mitraja perioda virszemes noteces objekti, kas ir dzilaki par 1,5 m, barojas ar
gruntsiideniem un kalpo ka atslodzes zona gruntsiidens horizontam,
e gada sausaja perioda virszemes noteces objekti kalpo ka avots gruntsiidens krajumu
papildinasanai.

No hidrogeologiska viedokla ir svariga vertikala Gidens apmaina pamatiezos starp Gaujas un
Plavinu tideni saturo$ajiem nogulumieziem, kuru nosaka Iimenu starpiba $ajos horizontos.
Saimnieciskas darbibas ietekmé un ilgstosa Gaujas horizonta ekspluatacijas rezultata 1973.
gada tika noverots, ka Gaujas un Plavinu horizontu spiediena starpiba sasniedz 11 m, kas
nozimgja, ka Rigas centralaja dala ir izveidojusies liela depresijas piltuve, kuras ietvaros
notiek intensiva partece no augs€jiem horizontiem uz zemak esosajiem. Tomer jau 2003.
gada, kad saimnieciskas darbibas aktivitates bija mazinajusas, art spiediena gradients $ajos
horizontos tapat samazinajas Iidz 5,5 m, tomer vertikalas parteces process vel turpinajas, par
ko, piem&ram, liecinaja fakts, ka sulfati no augsgjiem horizontiem tika ieskaloti zemakajos,
un to koncentracija Gaujas horizonta palielingjas no 126 mg/l 1973. gada lidz 231 mg/1 2003.
gada (Levina, N., 2005).

Depresijas piltuves izlidzinasanas process turpinas ari paslaik. Gaujas horizonta Iimenu
salidzinajums situacijai uz 1990. un 2006. gadu ir paradits 3.51. attela. Paslaik [imeni abos
horizontos praktiski ir izlidzinajusies, un pazemes tidenu plisma pakapeniski iegiist to
dabisko virzienu uz Baltijas jiiru.

Ka jau 3.6. nodalas sakuma tika minéts, péc Rigas Domes pastitijuma 2008. gada tika veikta
hidrogeologiska model&sana tunela izblivei visa trases posma. Saskana ar §is model&Sanas
rezultatiem automagistrales 2. posma teritorija galvena tidens horizontu baro$anas notiek
caur aeracijas zonu (~850 m’/dnn) un D;pl + Dsam horizonta dienvidu malu (~243 m*/dnn).
Aptuveni 1091 m*/dnn ieplist Gaujas (modeli identificgts ka Dsgj2) fdens horizonta caur
Gaujas horizonta augsgja dala identific€to sprostslani (modelt - D;gj2z). Kopgja tidens
plasma caur kvartara (Q) horizonta perimetru ir nenozimiga (~3 m®/dnn). Vid&ja nokrisnu
izsaukta infiltracija ir 4377 m’/dnn (57 mm/gada). Hidrografiska tikla ietekm@ no kvartara
horizonta aizplast 3526 m*/dnn (46 mm/gada) (Hidrologiska model&$ana, BIC, 2008).

Bez tam hidrogeologiskas modelésanas rezultati parada, ka divos reljefa pazeminajuma
laukumos — Daugavas labaja krasta eksist€ neliela augSupejosa infiltracija no
spiedientideniem, aptuveni -10 Iidz -25 mm/gada (Hidrologiska modelé$ana, BIC, 2008).

3.6.4. Tuvakdas iidens nem3anas vietas, pazemes iidens atradnes un to aizsargjoslas

Ziemelu transporta koridora 2. posma tuvuma esos$ie idensapgades urbumi attéloti 3.52.
attela. Visi urbumi ierikoti Gaujas horizonta tidens nesosaja slant (skat. 3.19. tabulu), un, ka
jau tas ieprieks tika atzZiméts, tidens nesosais horizonts ir pietiekami aizsargats no potenciala
virszemes piesarnojuma. Urbumu vid&jais dzilums ir 130 m. Praktiski visi tidens lietotaji
(galvenokart riipnieciska tipa uzp€mumi, pieméram, AS ,,Rigas miesnieks”, SIA
,,LATEKSS”, SIA ,,Kokvilna”, AS ,,Latvijas kugnieciba”) pazemes tideni izmanto tehniskam
vajadzibam, bet dzerama tidens kvalitates prasibam atbilstoss fidens tiek sanemts no SIA
,,Rigas Gidens” centralizéta tdensvada. Ta ka saskana ar apkopoto informaciju $ajos urbumos
mazcaurlaidigo nogulumu slana biezums ir pie 20 metriem, tad urbumu aizsargjosla ir 10 lidz
30 metrus plata (saskana ar 2004. gada 20. janvara MK noteikumiem Nr.43 ,,Aizsargjoslu ap
tdens nemsanas vietam noteikSanas metodika” ar grozijumiem lidz 21.03.2008.).
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3.19. tabula. Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma automagistrales tuvuma esoSo idensapgades urbumu saraksts

Nr.
p-k.

Adrese (urbuma
ierikosanas laika)

DB
numurs

X
LKS92

Y
LKS92

Urbuma
atveres
abs.
augstums,
m

Urbuma
dzilums

UrbsSanas
gads

Udens
horizonts

Filtra
intervals
no m

Filtra
intervals
Iidz m

Statiskais
Iimenis,
m

Urbuma
statuss

Statistiskais
parskats 2-
udens
1000m*/g

Atlasa iela 7, A/S
,,Rigas miesnieks”

927

6315219

509483

7

150

1978

Dsgj

96,5 145,7

24,5

rezerve

Klijanu iela 4, Rigas
pilsétas galvena
policijas parvalde

937

6314634

508878

10

200

1969

Dzbr +
Dsgj

118,6 167,5

19,95

neizmanto

Podraga iela 2, Podraga
TpaSumi (bijust
cementa-§ifera ripnica
A/S ,,Brocéni”)

1016

6314838

505214

2,5

100

1956

rezerve

Ganibu dambis 30b,
SIA ,LATEKSS”
(bijust mébelu fabrika
»Riga”)

1103

6315924

507625

2,1

100,5

1959

D;gj

64,5 92,5

11

neizmanto

Ganibu dambis 40c,
SIA ,,LATEKSS”
(bijusi dizelu riipnica)

1104

6316125

507646

1,5

160

1970

Dzbr-D3gj

72 160

18,75

neizmanto

Ganibu dambis 30
(urbums atrodas
Ganibu dambi 30r) SIA
,,Kokvilna”

1106

6315700

507547

222

1504

1957

Dsgj

69,5 139,9

8,36

darbojoss

Lugazu iela 2, SIA
,Lugazi”, Rigas firma
(bij. Dzelzsbetona
ripnica)

1108

6314825

506670

145

1973

Dsgj

116,4 1434

18

darbojoss

4,87

Lugazu iela 2, ,Lugazi”
Rigas firma

6146

6314887

506720

150

1979

Ds;gj

105,3 147

22,4

darbojoss

Ilzenes iela 1, SIA
,,Rigas tidens”,

6147

6315074

506613,6

150

1981

rezerve

1,334
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Urbuma O o
atveres Filtra Filtra Statiskais stefiiite iy
Nr. Adrese (urbuma DB X Y abs Urbuma | UrbsSanas Udens intervals | intervals | Iimenis Urbuma parskats 2-
p-k. ierikoSanas laika) numurs | LKS92 LKS92 : dzilums gads horizonts _ ’ statuss udens
augstums, no m lidz m m 3
m 1000m/g
kanalizacijas tikla
suknu stacijas dienests
10. i:g‘g;“ iela 3, ,Rudus | 5000 | 6315387 | 507691 15 38 2000 Q 34 37 0.8 darbojols
11. 5;‘:33;“ iela 3, .Rudus | 2001 | 6315352 | 507648 1,5 34 2000 Q 30,5 335 0,8 darbojoss
Ganibu dambis 19b, . .
12. SIA . Fonteks metals” 7993 6314792 | 506652 2 91 2001 Ds;gj 82 91 4 darbojoss 2,612
Ganibu dambis 24a, . .y
13. A/S .Dambis” 8683 6314988 | 507173 1,7 110 2002 Dsgj 85 105 4,05 darbojoss 32,633
Daugavgrivas iela 101, . _
14. SIA _Rigas iidens” 13535 | 6314853 | 504897 2,2 145 1994 Dsgj 87 133 6,2 rezerve
Kakasekla dambis 28a,
15. | A/S ,Latvijas 13781 | 6315257 | 506078 3 84 1997 Dsgj 76 84 8 darbojoss
kugnieciba”, autobaze
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3.7. Objektam paredzétas teritorijas apkartnes dabas vertibu raksturojums

Objektam paredzétas teritorijas apkartnes dabas véertibu raksturojums (ari mezu, plavu un
Daugavas piekrastes raksturojums). Tuvakas ipasi aizsargajamas dabas teritorijas (art Latvijas
"NATURA 2000" Eiropas nozimes aizsargajamas dabas teritorijas), to aizsardzibas rezimi un
nozimigums biologiskas daudzveidibas saglabdasana, ipasi aizsargdjamas sugas un biotopi,
mikroliegumi.

Izstradajot objektam paredzétas teritorijas apkartnes dabas vertibu raksturojumu, izmantoti dati no
SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” 2006. gada veikta p&tijuma ,,Biologiskas
daudzveidibas inventarizacija un vert€jums Ziemelu koridora trases posmam no Gustava Zemgala
gatves lidz Daugavgrivas ielai”. Lai aktualiz&tu augu sugu un biotopu noveértéjumu, planotas cela
trases blivniecibai izveletas vietas un tuvakas teritorijas ap tam (~100 m platuma) uz abam pusém,
tika inventariz&tas ari 2008. gada junija-jilija, vegetacijas perioda. Bezmugurkaulnieku un putnu
sugu novert&jums izstradats, balstoties uz 2006. gada inventarizacijas rezultatiem.

Apmekl&tas arT atsevisSkas Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas blivniecibas vietas apkartné: dala
no dabas parka “Piejura” (Daugavgrivas sala un Mangalu pussala), dabas liegums “Krémeri” un
“Jaunciems”.

Biotopi aprakstiti, izmantojot Latvijas biotopu klasifikatoru (Kabucis, 2001), Eiropas Savienibas
nozimes biotopi pielidzinati, izmantojot Biotopu rokasgramatu (Kabucis, 2004). Augu sugu
latviskie nosaukumi rakstiti p&c enciklopedijas “Latvijas Daba” (Kavacs, 1998), latiniskie
nosaukumi rakstiti pec darba “Latvijas vaskularo augu flora” dota taksonu saraksta (Gavrilova,
Sulcs, 1999). 11. pielikuma atzimétas domingjosas biotopu grupas.

3.7.1. Apbuvei paredzétas teritorijas apraksts

Visas planotas automagistrales trases atrodas Rigas pilsétas dala, kas attistijusies, laika gaita
parveidojot Daugavas palienu plavas (Daugavas deltas zemiene) un Baltijas jliras, Daugavas un
Gaujas ieprieksgjo attistibas stadiju sanesumus un kapas. Aprakstama teritorija ietilpst Piejiiras
geobotaniskaja rajona. P&tamaja teritorija kopuma doming antropogéni — cilvéka raditi un
ietekméti, biotopi. Atseviskas, salidzinosi dabiskas platibas pilsétvidg, ir attistfjusas un tiek
uzturétas ar cilvéka aktivu lidzdalibu (piemeéram, Meza kapu komplekss, Spilves plavas, alejas un
koku rindas u.c.).

Neapbiivetas sauszemes platibas pétamaja teritorija var iedalit:

1) dabiskas, maz-ietekmé&tas platibas;

2) augu sugam bagatas dabiskas un pus-dabiskas platibas, taja skaita dazada pakape aizaugusas
(salidzinamas ar dabiskas izcelsmes teritorijam arpus pilsétvides):

a) laba stavoklr;
b) ideala gadijuma biitu javeic biotopu atjaunosanas pasakumi, izv&loties tas saglabat ka
dabas pamatnes;

3) augu sugam bagatas dabiskas un dal&ji dabiskas platibas, kas dazados laika periodos bija un
tiek antropogeni ietekmétas, un ir dalgji parveidotas - degradéta augsnes virskarta,
nosusinatas, fragmentetas ar dazada veida apbiivi u.c. (pilsétvidg §is teritorijas uzskatamas
par biologiski daudzveidigam,;

4) dazadas neapbiivetas un dal&ji apbiivetas platibas ar: ruderalu, darzbeéglu, nezalienu, jaunu
atmatu, ka ar adventivu, sinantropu, taja skaita ekologiski plastisku augu sugu sabiedribam;
nereti augsnes virskarta Sajas platibas ir parveidota; $o teritoriju biologisko vértibu
paaugstina vid&ja vecuma un vecu koku grupas, alejas u.c. (lielaka vertiba ir vidgja vecuma
un vecajiem kokiem, $Ts platibas ir potenciali iesp&jams attistit ka dabas pamatnes);

5) platibas ar degradétu vegetaciju — uzstumta augsnes virskarta, aizrakti diki, izIidzinati
atkritumi u.c. sastopamas galvenokart Daugavas krastos - Rigas brivostas teritorija.
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Apbuveta pilsétvide art 2. — 4. grupas teritorijas, Ipasi neapbiivetas, ir apskatamas un
novertéjamas, jo tajas atrodami:
e dabiskas un pus-dabiskas vegetacijas fragmenti;
vidgja vecuma un veci koki;
fidensteces un tilpnes ar krastu vegetaciju;
vizuali pievilcigas skatu perspektivas;
izteikts reljefs;
Baltijas jiiras attistibas liecibas — kapas;
e tipiskas, retas un pat 1pasi aizsargajamas augu sugas.
Sim grupam piemit potencials tikt parveidotam par dabas pamatném. Sadas dabas pamatnés ka
apstadijumus ir iesp&jams izmantot dalu jau esoSo augu un to sabiedribas, kas ilgtermina dazado
un paaugstina teritorijas biologisko vértibu.

Lielakaja dala apsekoto teritoriju ir izmétati sadzives, vietam art celtniecibas atkritumi. Nereti
verojamas degSanas pedas. Pat nomalas vietas izveidotas takas. Pie idenstec€m un tilpném
izplatitaka nodarbosanas ir individuala makskeresana.

3.7.2. Augu sugu, bezmugurkaulnieku un biotopu novertejums

Teritorija konstatétas biotopu grupas atzimé&tas un uzskaititas 11. pielikuma. Antropogénie biotopi
lielakoties sastopami kompleksu veida, tie nav viendabigi. Pétamaja teritorija var nodalit
atseviskus biotopu kompleksus.

Spilves lidlauka dienvidaustrumu stiiris (Seit un turpmak biotopu kodi, saskana ar Latvijas
biotopu klasifikaciju — L., K.5., E.5., ML.5., K.5.1., K.6.)

Biotops ir kopuma ruderals ar Kanadas zeltgalviti Solidago canadiensis. Lidlauka malas, gravi un
ta malas doming parasta niedre Phragmites australis, parasta vigrieze Filipendula ulmaria,
skabenes Rumex sp. Teritorija pakapeniski aizaug ar karkliem Salix sp. Nelielas lauces veido
tiruma usne Cirsium arvense. Plasi izplatitas vibotnes Artemisia sp., sikziedu un puku sprigane
Impatiens parviflora, I.glandulifera. Sastopama arT podagras garsa Aegopodium podagraria.

Sastopamas ar nelielas platibas ar dabisko neielaboto plavu struktiiru un vegetaciju — ar parasto
triseni Briza media, meZa sunuburkski Anthryscus sylvestris, parasto rasaskréslinu Alchemilla
vulgaris, plavas kosu Equisetum pratense, dzelzenem Centaurea sp., kalnu norgalviti Jasione
montana, $aurlapu un lielo celteku Plantago lanceolata, P.major, ziemelu un balto madaru
Galium boreale, G.album, gundegdm Ranunculus sp., aboliniem Trifolium sp., sarkano un plavas
auzeni Festuca rubra, F.pratense, parasto biskreslinu Tanacetum vulgare, piikaino velpieni
Leontodon hispidum, Sibirijas latvani Heracleum sibiricum, kodigo laiminu Sedum acre, plavas
timotinu Phleum pratense, izplatita ar plavas lapsaste Alopecurus pratense, kas norada uz
teritorijas saistibu ar dabiskam palieném un augsnes auglibu. Mitrakas vietas vienlaidus platibas
veido loznu smilga Agrostis stolonifera un loznu varpata Elytrigia repens.

Spilves plavu teritorija kopuma rada labu, dalgji dabisku iespaidu. Plava biitu japlauj, vismaz
vienu reizi trs gados, ka art jasavac atkritumi. Teritorija ilgstosi izmantota ka lidlauks, un taja
ilgstosi nav veikta augsnes virskartas degrad€Sana, kas nodrosinajusi dal&ji dabisku, pat
neielabotu plavu sugu sabiedribu attistibu. Nelielas platibas Spilves plavu kompleksa, ko Sk&rso
planota cela trase, ir arT apbiive, skrejceli, gravji, ka arT atseviski koki un koku grupas. Planota
trase atrodas vieta ar atseviskiem veciem vitoliem Salix sp.

Detali skatita platiba planotas trases vieta, bet Spilves plavas ir aplikojamas ka vienots
komplekss, kas visa platiba nav klats ar floristiski interesantu vegetaciju, bet toties ir izcila
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dzivotne atseviskam putnu un kukainu sugam. Veicot blivniecibu kada no plavu masiva dalam, ka
ar1, fragment€jot teritoriju ar apbiivi, pec bitibas tiks samazinatas plavu platibas un to vienotas
ekologiskas funkcijas. Atrodami atseviski méreni mitru plavu (biotopa kods 6510) fragmenti, ka
arT eitrofas augsto lakstaugu audzes (biotopa kods 6430). Abi biotopu veidi ir Eiropas Savieniba
pasi aizsargajami, savukart, Latvija tie ir sastopami saméra biezi un nav ieklauti Tpasi
aizsargajamo biotopu sarakstos.

Mazdarzini, mazstavu apbuive un rapnieciska teritorija Daugavas Kkreisaja krasta (Podrags)
(likvidéti mazdarzini (I.*, L., K.5., L., K.2.)

Sajos mazdarzinos saglabata lielaka dala vid&ja vecuma un veco koku Daugavas krasta palieng —
klavas Acer sp., berzi Betula sp. un, jo Tpasi, veci un resni vitoli Salix sp. Gan ripnieciska
teritorija, gan mazdarzini ir ruderali, to vegetacijas saglabasanai nav izSkiro$as nozimes. Nelielas
platibas saglabajusies punktveida, ruderalizéti un dazada pakape aizaugusi plavu fragmenti.
Salidzinot ar citiem mazdarziniem Riga, $aja platiba veco koku Tpatsvars vert€jams ka augsts.

Teritorijai pieklaujas mazstavu apbiive ar izteikti ruderaliem pagalmiem, ka ar1 ruderala platiba ar
nojauktu ripniecisku objektu un atseviskas koku grupas — parasta liepa Tilia cordata.

Daugava, konkrétaja posma — uzskatama par regulétu upes posmu (M.4.) ar stiprinatiem krastiem.
Daugavas kreisais krasts ir dal&ji stiprinats, bet liclas platibas krasta nogazi veido rupjgraudaina
smilts, grants, ka arT pieklaujas neapbtivetas platibas, tapec krasta nogaze ir apaugusi, gan ar
karkliem Salix sp., gan, gan lakstaugiem. Daugavas labais krasts ir pieskaitams cilveka butiski
parveidotiem jeb antropogéniem krastiem, ta ir aktivi izmantota Rigas ostas dala. Vegetacija
sastopama mazas platibas. Augi, lielakoties ekologiski mazprasigas nezales, ieviesusas starp
krasta stiprinajumiem, atseviskas vietas ar atsegtu augsnes virskartu vai uzbertas platibas.

Ostas apbiive, dzelzcels, celi un celmalas (L., K.6., K.5.)

SalidzinoSu plasu platibu veido ostas vajadzibam piemérota teritorija ar plasiem apbuves
(noliktavas u.c.) kompleksiem, ka ari vairakam dzelzcela sliezu traseém. Vegetacija sastopama
mazas platibas. Augi, lielakoties ekologiski mazprasigas nezales, ieviesusas starp krasta
stiprinajumiem, atseviskas vietas ar atsegtu augsnes virskartu vai uzbertas platibas, ka ar1
celmalas.

Dikis, mazstavu apbiive un koku grupa Mazaja Véjzaksala (F.6., L., C.6., E.5., K.2.)
Salidzinosi dabiska platiba, kas ir izveidojusies uz biivgruziem, atrodas Mazaja V&jzakusala,
veidojot savdabigu zalu 0azi. Platibu veido mazstavu apbtive ar iekoptiem piemajas darziem,
dikis, nezalienes, ruderalizétas plavas un lapu koku grupa. Jaatzime, ka planota cela trase §kérso
diki, koku grupu un mazstavu apbuvi.

Dikis ir ar biotopam tipisku vegetaciju krastos — parastas niedres Phragmites australis audzes,
Saurlapu vilkvalite Typha angustifolia un grisli Salix sp.. Tas ir izveidojies reljefa pazeminajuma
un ir raksturojams ka ainavisks. Zemiidens augaju veido raglapes Ceratophyllum sp.un elodejas
Elodea sp.

Diki ietver nezalienes ar vidéja vecuma un veciem kokiem. Teritoriju ieskauj apbtive, vieta ir
apmekl&ta un piesarpota ar sadzives atkritumiem. Vegetacija dominé Kanadas zeltgalvite
Solidago canadensis, parasta vibotne Artemisia vulgaris, abolini Trifolium sp., loznu varpata
Elytrigia repens, bastarda tisklape Petasites hybridus, karkli Salix sp., sartstumbra un divgadiga
naktssvece Oenothera rubrucaulis, O.biennis, liela natre Urtica dioica, spriganes Impatiens sp.
u.c.

Bezmugurkaulnieku sugu daudzveidiba veértéjama ka videja. Retas un Ipasi aizsargajamas
bezmugurkaulnieku sugas nav konstatétas. Bezmugurkaulniekiem nozimigi elementi — lielu
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dimensiju atmirusas koksnes, liela idensaugu daudzveidiba, kserofiti biotopi — nav vai vaji
izteikti.

Teritorija saistita ar citiem Iidzigiem ruderaliem biotopiem Mazaja V&jzaksala (dienvidu
virziena).

Plasa, galvenokart rupnieciska, teritorija starp Ilzenes ielu un Duntes ielu (K.5., L., K.2.,
M., K.7., K5, K.6., J.3., 1., F.6.)

So, galvenokart ripniecisko, Rigas pilsétas dalu veido dazada veida riipnieciska apbiive, dzelzcela
parvadi, administrativa apbtive, noliktavas, salidzinosi nelielas platibas — dzivojama apbiive,
Skanstes ielas atlikuSie mazdarzini (trases 2. variants), krimaju grupas, atseviskas koku grupas,
celi un celmalas, ka arT nezalienes, dazadas transporta komunikaciju trases, gravji.

2. varianta trase skerso salidzinosi lielu atlikuSo Skanstes ielas mazdarzinu rajona dalu. Apsekojot
teritoriju daba (2006. un 2008. gada), ka arT izmantojot Latvijas Dabas fonda 2002.-2003. gada
pétijuma “Ekologiska izpéte teritorijai starp Sporta ielu, Vesetas ielu, Zirpu ielu un dzelzcela
parvadiem” datus, plasaja, neapbiivEtaja teritorija konstatétie biotopi un sugas nav atzistamas ka
Rigas pils€tas meroga pasi saudzg&jamas, ka arT jaatzimé mazdarzinu antisanitarie apstak]i atklato
gravu tikla, augsnes piesarnpojums ar smagajiem metaliem, vietam (pie dzelzcela parvadiem) ar1 ar
naftas produktiem. Veicot teritorijas atveseloSanu (sanaciju), to ir iesp&jams nakotné izveidot par
biologiski un ainaviski augstvértigu dabas pamatni. Kopuma teritorija mijas rapnieciskas platibas
gandriz bez vegetacijas ar vizuali salidzinosi “zalam” teritorijam, bet, to strukttira un floristiskais
sastavs ir izteikti ruderals.

Platiba starp Duntes ielu un dzelzcela parvadiem (J.3., L., K.5., J.5., J.1.2., K.6., K.2.)
Platiba starp Duntes ielu un dzelzcela parvadiem ir biologiski interesantaka. Cela trases 1. un 3.
variants Sk€rso apbiives teritoriju ar platam celmalam un skvériem gar dzelzcela parvadiem un
ielam.

Seit, planotas cela trases (1. un 3. variants) skar vienu dizkoku — ievérojama vecuma un apjomu
parasto ozolu Quercus robur (skat. 11. pielikumu), kas saglabats garazu teritorijas pie Bukultu
ielas. Ozola vainags ir plass, koka pakaje saglabats neliels zalajs. Pasreiz koka vainagu neapéno
¢kas un citi koki. Parastais ozols atrodas uz dienvidiem no Traumatologijas un ortop&dijas
slimnicas pagalma saglabatajam veco koku grupam - parkveida apstadijumiem, veidojot vienotu
kompleksu, ko fragmente apbtive. Savukart planotas cela trases 2. variants $kérso apbuives
platibas, skverus un pieklaujas vecam muizas parkam, kas paSreiz ir aizaudzis, taja skaita ar
ruderalam lakstaugu un kriimu sugam.

Bezmugurkaulnieku sugu daudzveidiba vertejama ka videja. Galvena nozime ir vecajiem,
dobumainajiem kokiem un zemsedzei koku stumbru pamatng starp Duntes un Ozolu ielu. No
retajam un Ipasi aizsargajamam bezmugurkaulnieku sugam konstatéta marmora rozvabole Liocola
marmorata. Teritorijas dobumainajos kokos konstatéta vidgji bagata, Latvijas un Rigas nozimes
populacija. Sugas kapuri attistas ozolu dobumos, veidojot dzivotsp&jigu populaciju. lesp&jama
citu retu un dabisko meza biotopu sugu atraSana teritorija. Sugas saglabasanai biitiska ir koku, tai
skaita arT nokaltuSo, resno zaru un dobumu saglabasana.

Teritorija saistita ar citiem Iidzigiem biotopiem Traumatologijas un ortop&dijas slimnicas teritorija
un talak ar Mikela kapiem.

Meza kapu un to apkartnes komplekss (J.4.)

Planota cela 1. un 3. trases varianti pieklaujas un §kérso jutigu un biologiski vértigu platibu — vecu
kapu kompleksu. Teritorija ir uzskatama par periferiju no plasa masiva, ko veido Garnizona,
Mikela, Raina, Markusa un Meza kapi. Apsekoto teritoriju veido kapsetas ar kapsétam
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raksturigiem apstadijumiem, zemsedze — nabadziga, jo apbedijumi tiek kopti — aizvaktas
atmirusas augu dalas. Gar dzelzcela malu veidojas kserofiti un smilSaini biotopi, tomer to platiba
ir neliela un augu sugam un bezmugurkaulniekiem maz nozimiga.

Galvena vertiba ir videja vecuma un veco koku augstajam Tpatsvaram $aja kapu kompleksa.
Zemsedzg doming darzbégli, koSumkrimi, miisu florai tipiskas un adventivas augu sugas. Kapu
kompleksa atrodami dazadu sugu un skirnu koki — ozoli Quercus, liepas Tilia , klavas Acer, berzi
Betula, vitoli Salix, parsvara — platlapji. Salidzinosi lielais koku masivs veido un uztur
mikroklimatu un rada noénojumu. Tas nakotng saglabajams, Ipasa vériba javelta koku
atjaunoSanas jautajumam. PaSreiz redzams, ka tiek saglabati vecie koki un kapu kopsanas noltikos
izzageti jaunie kocini. Ta tiek partraukta dazada vecuma koku pécteciba laika. Kapu platibas pie
dzelzcela parvadiem robezojas ar plasam nezalien&m un atseviskiem skveriem.

Savukart, planota cela 2. varianta trase konkrétajam kapu kompleksam pieklaujas no dienvidu,
dienvidaustrumu malas.

Bezmugurkaulnieku sugu daudzveidiba vertéjama ka vid€ja. No retajam un 1pasi aizsargajamam
bezmugurkaulnieku sugam konstatéts ¢etrplankumu séngrauzis Mycetophagus quadripustulatus -
Rigas nozimes populacija. Suga attistas piep€s uz veciem lapu kokiem, taja skaita ozoliem.
Vesturiski Brasas apkartné minéts arT lielais ozolu koksngrauzis Cerambyx cerdo, tacu paslaik
suga nav konstatéta, ka arT teritorija nav atrasti sugai pieméroti biotopi — lielu dimensiju nokaltusi
ozoli. lesp&jama arT spozas skudras Lasius fuliginosus atraSana teritorija. Suga saistita galvenokart
ar vidgji veciem vai veciem lapu kokiem un to dobumiem.

Apstadijumi, alejas un koku rindas Gaujas iela (K.5., J 4., J.5., L., J.3.)

Planota cela trase talak virzas pa Gaujas ielu, kurai raksturigi loti plasi apstadijumi — liepu un
klavu alejas un koku rindas, kas veido vienotu ansambli ar MeZa kapu kompleksu un talak
savienojas ar Mezaparku.

Koku rindas un alejas, saskana ar Rigas Domes Vides komitejas 2007. gada 15. junija akcepteto
aizsargajamo aleju sarakstu, nav ieklautas Rigas pils€tas nozimes aleju saraksta. Tomér, izvertgjot
pétamo teritoriju planoto cela trasu apkartng, tas vertéjamas ka biologiskajai daudzveidibai un
pilsétas videi nozimigas, to vertibu paaugstina atraSanas vieta blakus MeZza kapu kompleksam.

3.7.3. Putniem piemeroto biotopu novértéejums

Apsekotaja teritorija neviens no sastopamajiem putniem piemérotajiem biotopiem nav vertgjams
ka nacionalas un Eiropas nozimes biotops. Lai ar1 vairakas teritorijas var biit sastopamas ES
Putnu direktivas sugas (direktiva 79/409 EEK “Par savvalas putnu aizsardzibu™), tas visas ir
Latvija relativi biezi sastopamas, 11dz ar to $adas teritorijas nav vert§jamas ka nozimigas plasaka
méroga. Tris teritorijas potenciali varétu tikt vértétas ka platibas ar Rigas vai regionalu nozimi.
Lai parliecinatos par to nozimibu, nodalitas platibas biitu ieteicams parbaudit arT ligzdoSanas
sezona. Pargja apsekota (2006. gads) teritorija no putnu sugu aizsardzibas viedokla vert€jama ka
nenozimiga.

Daugavas kreisais krasts (Spilves lidostas teritorija) un Daugava

Daugavas kreisaja krasta vieniga potenciali svariga teritorija ir bijusas Spilves lidostas teritorija,
kur gan ir augsta kiila, tacu griezes Crex crex klatbuitne ir loti iesp&jama. Iespgjams, ka tur ligzdo
ar1 bridgjputni, lidzigi ka Rigas un citas lidostas, ka arT lauka piekiins Falco tinnunculus.
Mazdarzinu rajons starp Daugavgrivas ielu un upi nav nozimigs. Daugava var biit potenciali
nozimiga tikai ziemas perioda, kad noteiktu ledus apstaklu rezultata atseviskos lejteces posmos
var noverot ziemojo$o fidensputnu koncentracijas. Tacu arT tad jasaubas, vai iespg&jamie gaigalu
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Bucephala clangula vai lielo gauru Mergus merganser skaiti varétu sasniegt starptautiski
nozimigus slieksnus.

Eksporta osta, Maza Véjzaksala lidz Ganibu dambim

Daudzajam Eksporta ostas €kam un noliktavam ir horizontali vai viegli 1€zeni jumti, tap&c
praktiski katra no tam var atrasties kaijveidigo putnu kolonijas vai atsevisku brid&jputnu ligzdas,
1pasi nemot veéra Daugavas tuvumu. No kaijam aizsargajami ir upes zirins Sterna hirundo, juras
zirin$ Sterna paradisaea un mazais zirins Sterna albifrons. Pirmie divi biezi ligzdo uz maju
jumtiem un p&c ligzdoSanas vietas uz Preses nama jumta dal&jas izjaukSanas dala var bt
parcélusies citur. Visas sugas, arT mazais zirins, Riga ligzdo biivlaukumos tidenu tuvuma, kur ir
plasi smilSaini, dazreiz asfaltéti lauki. Divas aizsargajamo brid€jputnu sugas jliraszagata
Haematopus ostralegus un smilsu tartin§ Charadrius hiaticula var pilnigi neprognozgjami
paradtties uz jebkura liela, horizontala jumta ar noteiktu segumu vai buvlaukuma tidenu tuvuma.
Eksporta ostas teritorija atrodams ievérojams skaits sadu vietu.

V&jzaksala ir teritorija ar kokiem — kriimajiem ap diki, ko ietver mazstavu apbiive. STm vietam
nav biitiskas nozimes ka potencialam putniem piemérotam biotopam. Saja teritorija 2005. gada
konstatéta paugurknabja gulbja Cygnus olor ligzdoSana, tacu 2006. gada tas nav ligzdojis. 2005.
gada pie dika atrasta somzilites Remiz pendulinus ligzda.

Ripnieciska teritorija starp Vejzaksalu un Ganibu dambi ir lidziga Eksporta ostai, tacu
kaijveidigo putnu koloniju varbiitiba, saistiba ar lielaku attalumu no Gdens, samazinas.

Ganibu dambis — Gustava Zemgala gatve

Saja posma ir relativi maza varbiitiba, ka kads no daudzajiem antropogénajiem biotopiem var
izradities svarigs kadai apdraud@tai sugai. Vieniga potenciali svariga vieta ir Mikela/Garnizona
kapi. Seit ligzdo vidgjais dzenis Dendrocopos medius, un atrodas viena no vistu vanaga Accipiter
gentilis ligzdam. Lai gan pedg&ja no sugam nav normativajos aktos noteiktaja kartiba aizsargata,
tas skaits strauji samazinas.

Teritorija Ozolniekos (Ozolu iela) var biit potenciali nozimiga dzivotne vidéjam dzenim.

3.7.4. Ipasi aizsargdjamas dabas teritorijas, mikroliegumi, biologiski vértiga teritorijas

Planota trase neskerso nevienu 1pasi aizsargajamu dabas teritoriju, taja skaita Eiropas Savienibas
nozimes NATURA2000 teritorija. Tas tiesa tuvuma (~200 m uz ziemelrietumiem) atrodas viens
mikroliegums jumstinu gladiolas Gladiolus imbricatus aizsardzibai.

Nosaciti tuva apkartn€ no planotas trases atrodas vairakas Latvija un Eiropas Savieniba Tpasi
aizsargajamas (NATURA2000) teritorijas (skat. 3.53. attelu):
e dabas liegums “Jaunciems”,
e dabas parks “Piejiira”, taja skaita dabas liegumi: “Vecdaugava”, “Daugavgriva”,
“Vakarbu]li”.

Valsts nozimes dabas liegums “Krémeri”(dibinats 1993. gada ka viet&jas nozimes Tpasi
aizsargajama dabas teritorija, ar 1999. gada 15. junija Ministru kabineta noteikumiem Nr.212
dabas liegumam “Krémeri” tika noteikts valsts nozimes dabas lieguma statuss), bet kur§ nav
ieklauts NATURA 2000 saraksta. Biologiskajai daudzveidibai nozimigas teritorijas atrodas
Mangalsala, ka arT Bolderajas-Daugavgrivas Baltijas juras, Lielupes, Daugavas un Bullupes
ieprieks€jo attistibas stadiju kapu masivos.

6,5 Iidz 8,5 km uz ziemeliem, ziemelaustrumiem no planotajam trasu vietam, gar Rigas [ica krastu

izveidots dabas parks “Piejura”, kurs ietver vairakas dabas lieguma zonas Mangalsala un
Milestibas salina (www.daba.gov.lv), ka arT dabas liegumus: “Daugavgriva” un “Vakarbulli”
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Daugavgrivas (Bullu) sala. Ievérojami dabas objekti atrodas dabas parka “Piejtira”: Vecaku kapa
un pamestie militarie objekti un biives Mangalu pussala, kas ir perspektivi vairakam retam un
aizsargdjamam augu sugam un biitu japeta tuvakaja nakotne.

3,5 km uz ziemelaustrumiem izveidots dabas liegums “Jaunciems”, kas sastav no trTs teritorijam.
2,4 km uz ziemeliem, Daugavas kreisaja krasta atrodas dabas liegums “Krémeri”. (skat.

3.53. attelu ). Visi Rigas pilsétas dabas liegumi ir veidojusies jtiras, upju (Daugava un Lielupe) un
cilveka darbibas rezultata. Tie v&l joprojam atrodas krasta procesu ietekme. Liegumu galvenas
biologiskas vertibas ir palienu (mitras un slapjas) un sausienu (vietam kapu) plavas ar tam
raksturigajam augu sabiedribam, kas veido dzivotnes ar1 retajam un aizsargajamam augu sugam.
Liegumu fiziski geografiskie apstakli un biotopi ir piem&roti daudzam tipiskam, ka ari retam un
aizsargajamam putnu sugam.

Uzskaititas 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas Rigas pilséta neatrodas planoto cela trasu tiesa
tuvuma un tiesi netiks ietekmetas cela izbtives un paredzetas darbibas laika.

Saskana ar Rigas attistibas planu (2006.-2018.) ka “biologiskas daudzveidibas vértibas” atzitas

$adas platibas:

1) dabas liegums “Krémeri”, Spilves lidostas plavas, Meza kapu komplekss, Mezaparks —
putniem nozimigas platibas,

2) neliela platiba Spilves lidostas plavu rietumos atzita par vegetacijai nozimigu teritoriju,

3) Saura platiba uz dienvidiem no Uriekstes ielas, atseviskas platibas Meza kapu kompleksa
atzitas par stinu florai svarigam teritorijam,

4) planotas trases apkartn€ nav konstateti potenciali dabiski meza biotopi un dabiski meZza biotopi.

Saskana ar Rigas attistibas planu (2006.-2018.) planotas trases vietas atzim&tas $adas “dabas un
apstadijumu teritoriju struktiiras”:

1) ielu un dzelzcelu apstadijumu joslas,

2) krastmalu apstadijumu joslas,

3) kapi,

4) dazada veida apbiive ar apstadijumiem,

5) meZzaparki.

Saskana ar iepriekS minéto planu paredzg&tas trases apkartn€ nav atziméti planotie mikroliegumi,

iznemot jau 25.08.2006. (Vides ministrijas rikojums Nr. 33) nodibinato (~200 m uz

ziemelrietumiem) jumstinu gladiolas Gladiolus imbricatus aizsardzibai. Pargjie planotie

mikroliegumi atrodas divu un vairak km attaluma no projekteto trasu vietam:

1) Mezaparka, Saules darza teritorija lapukoku praulgrauza aizsardzibai — 2,8 km no planota
transporta koridora;

2) Kokneses prospekta teritorija lapukoku praulgrauza aizsardzibai — 2 km;

3) Jugla, Strazdumuizas teritorija lapukoku praulgrauza aizsardzibai — 6 km;

4) pie Vecdaugavas, dabas parka “Piejura” smiltaju plavu ar jirmalas arme&riju Armeria maritima
aizsardzibai — 10 km.

Biologiski vértigas teritorijas
Izvertgjot Rigas pils€tas teritorijas planotas cela trases vietas, var nodalit tris dazadas biotopu
grupas pec to nozimes biologiskas daudzveidibas nodrosinasana (skat. 11. pielikumu):
1) biologiskajai daudzveidibai nozimigas platibas:
a. Spilves plavas lidz Daugavgrivas ielai (tam ir botaniska un ornitologiska nozime),
b. dizkoks un apstadijumi uz ziemeliem no Bukultu ielas (Traumatologijas un
ortop&dijas slimnicas apstadijumi),
c. aizaugusais parks Nacionalo brunoto speku Rekruté$anas centra pagalma,
d. Meza kapu kompleksa perifera dala,
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e. koku rindas uz alejas;
2) biologiskajai daudzveidibai pilsétvidé nozimigas rekultivéjamas platibas:
a. mazstavu apbuves, likvidéto un esoSo mazdarzinu, celmalu un bijuso ripniecibas
platibu komplekss starp Daugavgrivas ielu un Daugavas kreiso krastu,
b. dikis, nezalienes, kriimaju un koku grupas, mazstavu apbiive ar ickoptiem darziem
Mazaja Vejzaksala,
c. Skanstes iclas mazdarzini,
d. celmalas, skveri un nezalienes gar dzelzcelu pie Meza kapu kompleksa;
3) dazadi antropogeni (cilveka veidoti un uzturéti) biotopi, ka pieméram, ielas, apbiive u.c. bez
ipaSas nozimes biologiskas daudzveidibas saglabasana.

Visas uzskaititas biotopu grupas pilniba vai dal&ji (skarot biotopu grupas malu) Skersos planotais
transporta koridors. Janorada, ka visa planotas trases garuma, visos planotajos variantos nav
konstat€tas Tpasi aizsargdjamas vai retas augu sugas, reti vai Ipasi aizsargajamai biotopi.
Novertétajam teritorijam piemit biologiska vértiba (1.grupa) vai potenciala biologiska vértiba
(2.grupa), jo tas ir atklatas, ar vegetaciju klatas neapbuivétas platibas, kas nodrosina ar skabekli
pilsétvidi un viedo dzivotnes dazadam kukainu un putnu sugam.
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3.8. Ainaviskais un kultiirvesturiskais teritorijas un apkartnes nozimigums

Ainaviskais un kultiarvesturiskais teritorijas un apkartnes novértejums, ainavu vizualais un
kultarvesturiskais novértejums, tuvakie valsts aizsargajamie kultiiras pieminekfi, kapsétas un
citas nozimigas teritorijas, to aizsargjoslas, rekredcijas un tirisma objekti.

3.8.1. Ainavu tipi un vizualais novertejums, rekredcija un tirisma objekti

Planota Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativas $kérso Rigas pilsétas
administrativas teritorijas centralo dalu. Praktiski visa trases posma ir sastopama urbanizeta
(pilsétas) ainava, iznemot trases beigu posmu Spilves plavas. Cela traSu alternativie varianti
Sk&rso gan blivi apbtivétas, gan neapblivetas teritorijas, kuram raksturigi dazadi izmantoSanas
veidi. Sakotng&jas dabiskas ainavas vieta ir maksligi izveidota jauna pils€tas ainava, kura
attistibas gaita pastavigi mainas. Ta ka teritorija ietilpst urbanizgta ainavas tipa, tad, veicot
ainavu inventarizaciju, ka nozimigakais aspekts nemts veéra ainavu estétiskais (vizualais)
novert&jums un ka mazak nozimigi — ainavu ekologiskie (abiotiskie un biotiskie) aspekti.
Ainavu novertgjums veikts, analiz&jot dazadus kartografiskos materialus (pasreizgjas
izmantoSanas karte, topografiska karte), apsekojot cela traSu un tam piegulosas teritorijas un
veicot fotofiksaciju. Ainaviskaja novertg§juma izmantoti §adi kritériji: ainavas pieejamiba,
teritorijas pasreizgja izmantoSana, vizuala pievilciba, kulttrvesturiska nozime, apstadijumu
kvalitate un to nozime pilsetas zalo teritoriju struktiira.

Planotas cela trases alternativu apkartné sastopami $adi ainavu tipi: razo$anas apbives,
dzivojamas apbiives, kapsetas, sabiedrisko iestazu apbiives, transporta (dzelzcela, autocela)
koridora, darfjumu apbiives, mazdarzinu, ostu apbiives, tehniskas apbtives, Daugavas un tas
krastmalu, lidlauka apbtives un plavu (skat. 3.54. att€lu). Patlaban cela trau vietas un
tuvakaja apkartn€ visizplatitakas ir transporta koridora, ka ar stipri urbanizetas razoSanas un
ostu apbiives ainavu telpas. Tam raksturigi lielu eku kompleksi, nereti ar dazadam augstam
dominantém (dimeniem, nov&rosanas torpiem, iekravejiem u.c.). Lielakoties ekas ir celtas
padomju laika, patlaban ir stipri novecojusas un veido nepievilcigu ainavu. Atseviskas vietas
nozimigu lomu ienem dabas pamatnu teritorijas un apstadijumi, padarot ainavu
augstvertigaku. Pie ekologiski nozimigakajam ainavu telpam un elementiem pieskaitamas
Spilves plavas, Daugavas un tas kreisa krasta ainavu telpa, apstadijumi Traumatologijas un
ortop&dijas slimnicas teritorija un Invalidu ielas apkartng€, apstadijumi kapsetas un gar Gaujas
ielu. Zalo “salu un koridoru” funkcijas pilda art mazdarzini, apstadijumi un zalie koridori gar
Daugavgrivas, Bukultu, Skanstes, Upes ielam un gar dzelzcela Iiniju Riga — Skulte. Cela trasu
apkartne sastopamo ainavu novert&jums paradits 3.55. attela.

Paredzetas darbibas teritorijas un tas apkartnes ainavu telpas galvenokart vérojamas slégtas
skatu perspektivas, kuras nosedz €kas ar ieveérojamiem apbtives parametriem. Tali skati un
atklatas ainavas vérojamas transporta koridoros, ka arT Daugavas ainavu telpa un Spilves
plavas. Atseviskas vietas no planoto celu trasu vietam ir saskatami Rigas centra baznicu torni,
kuri uztverami ka nozimigas dominantes pils€tas ainava. Parvietojoties pa ielam ar
apstadijumiem, skatu perspektivas mainas atkariba no koku apauguma, tap&c verojamas
ainavas vasara un rudeni atskiras no ainavam ziema un pavasari. Tuvakas ainaviski
nozimigakas dabiskas teritorijas ir sastopamas Rigas jiiras Ii¢a piekrastes teritorija, savukart
no pilsétas ainavam — Rigas vesturiskaja centra. Patlaban augstakie punkti teritorija ir uz
tiltiem Gustava Zemgala gatve (verteta tick nobrauktuve) un Miera (Brasas tilts) iela, tacu to
augstums nelauj parskatit plasas teritorijas.

Urbanizetas ainavas kultlirv@sturiskais nozimigums saistams ar pils€tvides arhitektiiras
vertibam un atseviskiem kultiirvestures objektiem (skat. 3.54.a. att€lu). Perspektivo cela trasu
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marsrutos nozimigakas kultiirvesturiskas vertibas ir sastopamas beigu posma Upes un Gaujas
ielas apkartné (sikak skat. 3.8.2. nodalu).
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Nozimigi pilsetas rekreacijas objekti tiesa cela traSu tuvuma neatrodas. Tuvakie nozimigie
rekreacijas un tlirisma objekti ir Daugavas upe, PasaZzieru osta, Rigas vesturiskais centrs,
Aréna Riga, Olimpiskais sporta centrs un Mezaparks, tacu tie atrodas salidzinosi talu no
paredz&tas darbibas vietas. Daugavai ir liels potencials ka atpiitas un pasazieru parvadajumu
objektam, tacu tas patlaban tiek izmantots tikai dalgji.

Pedgjo 20 gadu straujas socialekonomiskas parmainas ietekmé&jusas art Rigas pils€tas ainavu
izmainas. Planoto cela trasu apkartné nozimigakais ainavu izmainu c€lonis ir daudzstavu un
darTjumu apbiives attistisana. Sada veida apbiive apkartnes ainava nereti ienem domingjosu
lomu. Visstraujakas parmainas veérojamas Skanstes ielas rajona, kur jauna apbiive attistas
bijuso mazdarzinu teritorijas. Atseviskas vietas teritorijas ir pamestas vai netiek
apsaimniekotas ka rezultata ainava vizuali degradgjusies (grausti, mazdarzini, pamesti
buivlaukumi). Sadas teritorijas paredz&tas darbibas vietas apkartné sastopamas gan razo$anas
apbiives, gan mazdarzinu, gan dzivojamas un darijjumu apbiives teritorijas (skat. 3.54. att€lu).

3.8.2. Kulturvesturiskais novertejums

3.8.2.1. Vesturiskais ieskats kultiirvides izveide Ziemelu transporta koridora 2. posma

Tagadgjas Rigas teritorija un tas apkartng ir zinami senlietu atradumi, kas dat€jami ar akmens
laikmetu. Trases apkartné Pardaugava Podrags ir vEsturiska Rigas dala, kas no 13. 1idz 16. gs.
piedergja Ordenim. Daugavgrivas iela ir kadreizgjais cel§ uz Daugavgrivas cietoksni, ko
zviedri uzce€la 1608. gada. Spilves plavas 1701. gada notika pirmas Ziemelu kara kaujas.
Voleros un to apkartné 18. gs. tika bivétas kokzagétavas un citi ripnieciskie objekti. Tas
nozimé, ka biivdarbu laika, izbaivéjot cela posmu Pardaugavas pusé, iesp&jami arheologiski
vai citi atradumi ar kultiirvésturisku nozimi.

Ostas rajons izmantots no seniem laikiem, bet Tpasi no 18. gs. vidus, kad Daugavu padzilinaja
un tika izbuiveti Daugavu ierobezojosie Katrias un Kaksekl]a dambji. ArT ostas rajona
btivniecibas darbu laika ir iespg&jami atradumi un konstrukcijas ar kultiirvésturisku nozimi.

Ganibu dambis, kas veidots 16. gs., ir vecakais Rigas priekspilsétas ielas nosaukums. Tas
stiepas gar pils€tas ganibam uz Sarkandaugavu. Uz §1 uzb&ruma 17. gs. saka veidot alejas.
Starp Ganibu dambi, Kr. Valdemara ielu un Duntes ielu atradas palienu plavas, kas ka pilsétas
ganibas tika izmantotas jau no 13. gs. 19. gs. Tika uzsakts ganibu malu apbiives process.
Tagad §is vesturiskas teritorijas centralaja dala ir precu stacija.

Upes ielas nosaukums célies no ta, ka 16. gs. gar Kr.Valdemara iclu bija kanals, kas pievadija
tideni Rigai no Smerlupites. Kanals tika vairakkart atjaunots, bet ta aizsprosta mala 1754.
gada uzcela Kara hospitali. Aizsprosta malas gar hospitali izveidojas Upes iela. Miera iela
atzarojas no tagadgjas Brivibas ielas 1846. gada un veda uz Lielajiem kapiem.

Mikela kapi darbojas no 1874. gada, tie laika gaita sapliidusi ar Garnizona, Musulmanu un
Debesbrauksanas kapiem. Kapu teritorija vairaki karaviru bralu kapi.

Meza kapi atklati 1913. gada, tos arhitekts G.F.F. Kiifalts planoja ka parku. Kapos daudz
dekorativas makslas un memorialas t€lniecibas pieminek]u.

Lielie kapi atklati 1773. gada p&c aizlieguma apbedit miruSos pilsétas baznicas. Kapos daudz

memorialas makslas un arhitekttras piemineklu, kas veltiti Seit apglabatajiem ievérojamiem
cilvekiem.
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3.8.2.2. Tris alternativo variantu kultarvesturiskais novertejums

1. un 3. variants
Daugavas kreisaja krasta trases tiesa tuvuma nav sastopami kultirvesturiskie pieminekli,
tomer ir iesp&jami arheologiski vai citi atradumi ar kultirvésturisku nozimi.

Trases 1. un 3. varianta cela nobrauktuves un izbrauktuves no tunela Daugavas labaja krasta
iesniedzas Rigas vesturiska centra aizsardzibas zona (skat. 3.54.a. att€lu). 1. varianta
izbrauktuvju kopgarums aizsardzibas zona ir aptuveni 900 m, 3. varianta — aptuveni 700m
garuma. Rigas pils€tas vesturiskais centrs (valsts nozimes pilsétbiivniecibas piemineklis,
valsts aizsardzibas Nr. 7442) ir ieklauts Apvienoto Naciju Izglitibas, zinatnes un kultiiras
organizacijas Pasaules mantojuma saraksta (UNESCO). Rigas pilsétas vésturiska centra un ta
aizsardzibas zonas aizsardzibu un saglabasanu reglamenté Rigas v&sturiska centra
saglabaSanas un aizsardzibas likums (sp&ka no 2003. gada 26. jiinija, ar grozijjumiem, kas
izsludinati Iidz 2005. gada 14. jiinijam), Likums par kultiiras piemineklu aizsardzibu (sp&ka
esos$s no 1992. gada 11. marta ar grozijumiem, kas izdariti lidz 2005. gada 11. maijam),
Aizsargjoslu likums (speka esoss no 1997.gada 11. marta, ar grozijumiem, kas izsludinati lidz
2008. gada 18. martam), Ministru Kabineta 2004. gada 8. marta noteikumi Nr. 127 “ Rigas
vesturiska centra saglabasanas un aizsardzibas noteikumi” (ar grozijumiem — MK 14.06.2005.
not. Nr. 420. un MK 22.01.2008. not. Nr. 31) un citi normativie akti. Visas saimnieciskas
darbibas $aja aizsardzibas zona veicamas, ieveérojot minéto likumu prasibas un veicot
atbilstoSos projektesanas darbu saskanojumus Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas
inspekcija.

P&c Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas Dokumentacijas centra atrodamas
informacijas, Latvijas Nacionala VEéstures muzeja Arheologijas nodalas Arheologisko fondu
un objektu apzinasanas materialiem, Daugava pie ostas, celtniecibas darbu laika ir atrastas
dazadu vesturisko periodu - no akmens laikmeta 11dz viduslaikiem - senlietas (akmens cirviji,
kaula kapli, dzivnieku ragi un kauli, mon&tu depozits). Tapec, izbiivEjot jaunus celus
Eksportostas un Mazas V&jzaksalas rajona, zemes darbu laika javers§ uzmaniba iesp&jamiem
arheologiskiem atradumiem. Lidzigi atradumi iesp&jami ari zemes darbu laika Miera iela, kur
atrasts raga kaplis, kas dat€jams ar akmens laikmetu. Saskana ar likuma “Par kultiiras
piemineklu aizsardzibu” 22. pantu, saimnieciskas darbibas laika atklajot arheologiskus vai
citus objektus ar kulttrvesturisku vertibu, par to jazino Valsts kultiiras piemineklu
aizsardzibas inspekcijai un turpmakie darbi japartrauc.

Biivgjot tunela izvadus Miera un Aizsaules ielas, ka ari celu parvadus Gaujas ielas un Gustava
Zemgala gatves rajona, ielu paplasinasanas un parbiives 100 m zona atrodas vairaki valsts
aizsardziba esosi objekti:

1) Gaujas iela 21. ir 1913. gada biivetais fidenstornis (valsts nozimes arhitekttiras
piemineklis, valsts aizsardzibas Nr. 6694.) (skat. 3.56. attelu);

2) Gaujas iela 23 atrodas 1910. gada celta skolas €ka (valsts nozimes arhitektiiras
piemineklis, valsts aizsardzibas Nr. 6695.) (skat. 3.57. attelu);

3) 2. Meza kapos, Gaujas iela 12, ir valsts nozimes v&stures un makslas piemineklis —
telnieka J. Brieza kaps (valsts aizsardzibas Nr. 88. un Nr. 7192.). Kapsgtu teritorija ir
arT virkne citu kapa piemineklu ar vésturisku un maksliniecisku nozimi. Visi
projektesanas darbi saskanojami Valsts kulttiras pieminek]u aizsardzibas inspekcija;
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3.56. attéls. 1913. gada biivetais 3.57. attéls. 1910. gada celta skolas éka Gaujas iela
idenstornis Gaujas iela 21 23

Saskana ar Aizsargjoslu likuma (pienemts 05.02 1997., ar grozijumiem 21.02.2002., 19.06.
2003., 22.06.2005., 06.03.2008.) 59. panta pirmo dalu izdotajiem ,,Aizsargjoslu ap kapseétam
noteikSanas metodikas” (pienemti 29.12.1998., prot. Nr. 69 19. par., MK 17.03.2008.
noteikumu Nr.180 redakcija) II 2. punktu, aizsargjoslas platums ap kapsétam ir 300 m no
kaps¢tas teritorijas robeZas aréjas malas. Saskana ar Aizsargjoslu likuma 52. pantu,
aizsargjoslas ir noteikti sekojosi aprobezojumi:

1) Aizliegts ierikot jaunas dzerama Gidens nemsanas vietas, iznpemot gadijumus, kad ir
veikti iesp&jama tidens nemsanas vietas bakteriologiskas aizsargjoslas aprékini un
konstatets, ka kvalitattvu dzeramo fideni var nodroSinat, ieverojot aizsargjoslu ap
tidens nemsanas vietam noteikSanas metodiku;

2) Aizliegts ierikot atkritumu apglabasanas poligonus un atkritumu izgaztuves, iznemot
kaps@tu apsaimniekoSanai nepieciesamas;

3) Aizliegts aizkraut pievadcelus un pieejas kapsetam.

Papildus Saja pantd mingtajam paSvaldibas teritorijas planojumos var noteikt aprobezojumus
gtisku apsvérumu del.

2. variants
Daugavas kreisaja krasta ne nobrauktuves no tilta, ne 100 m zona ap tam nav sastopami
kultarvesturiski pieminek]i.

Lai arT augstais tilts pari Daugavas upei formali atrodas arpus Rigas vésturiska centra un ta
aizsardzibas zonas, tomer, skatoties no Daugavas grivas puses, tilta augstas konstrukcijas
ietekm&s Rigas panoramu. Saskana ar VKPAI 2010. gada 16. maija vestuli Nr. 12/1228 (skat.
16. pielikumu) arf $is variants netiek noraidits pie nosacijuma, ka turpmakaja projektéSana
izstradatie risinajuma varianti negativi neietekmés Rigas vésturiska centra vizualo telu vai
neiznicinas kultlirvesturisko mantojumu.

Posma starp Duntes un Klijanu ielu cela trases estakades aptuveni 2 km garuma $kérso Rigas
vesturiska centra aizsardzibas zonu un valsts nozimes pils€tbtivniecibas pieminekla ,,Rigas
pils€tas vesturiskais centrs” robezas. Rigas vesturiska centra aizsardzibas zonas teritorija
atradisies arT kopuma aptuveni 1 km garas nobrauktuves no estakaddém. Saskana ar Rigas
vesturiska centra saglabasanas un aizsardzibas likuma 5. panta 2. punktu par autentisko
kultiiras vertibu aizsardzibu, jebkura darbiba, kas skar esoSo panoramu, siluetu un skatu
perspektivas, nav pielaujama. Estakade Skerso divas Rigas v&sturiska centra aizsardzibas
zonas dalas, kuru izmanto$anas un aizsardzibas rezimi noteikti ar MK 2004. gada 8. marta
noteikumiem. Nr. 127. Aizsardzibas zonas dala Nr. 6 — Rigas centra periférija — (mingéto
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noteikumu pielikums Nr. 1) saskana ar noteikumu 7.6.1. — 7.6.3. punktiem, tieck noteikti buivju
augstumu ierobezojumi un tiek noteikti nosacijumi vesturiskas apbiives méroga, rakstura un
proporciju ieverosanai. Aizsardzibas zonas dala Nr. 10. — Pils€tas ganibas — saskana ar minéto
noteikumu 7.10.2. punktu, jaunbiivju augstums tikai atseviskas vietas var bt palielinats.

Bukultu iela kultiiras piemineklu 100 m aizsardzibas zona atrodas divi valsts aizsardziba esosi
arhitekttras pieminekli:
1) Bukultu iela 1a atrodas tidenstornis (vietgja nozime, valsts aizsardzibas Nr. 8133),
2) Duntes iela 8/10 atrodas - valsts nozimes arhitekttiras piemineklis — slimnicas €ka un
parks (valsts aizsardzibas Nr. 6652) (skat. 3.54.a. attelu).

Veidojot nobrauktuves no estakadém, janem veéra, ka Hospitalu iela planoto nobrauktuvju
tuvuma, atrodas vairakas €kas, kas ir iek]autas valsts aizsargajamo kultiiras piemineklu
saraksta ka viet€jas nozimes arheologijas pieminekli: ires nams ar veikaliem Hospitalu iela 30
(valsts aizsardzibas Nr. 7992), Tres nams Hospitalu iela 34 (valsts aizsardzibas Nr. 7993)
(skat. 3.58. att€lu), tres nams Hospitalu iela 36 (valsts aizsardzibas Nr. 7995) (skat. 3.58.
att€lu). Ar1 Miera iela 94 atrodas Tres nams, kas ir viet€jas nozimes arhitekttras piemineklis
(valsts aizsardzibas Nr. 8016, skat. 3.59. att€lu). Klusaja iela atrodas valsts nozimes
arhitektiiras piemineklis - darzu un parku arhitektiiras ansamblis “Lielie kapi” (valsts
aizsardzibas Nr. 6636). Zemes darbu laika Miera ielas rajona japievers uzmaniba eventualiem
arheologiskiem atradumiem.

3.59. attels. Eka Miera iela 94

3.58. attels. Ekas Hospitalu ield 34 un 36

Estakades un nobrauktuves Gaujas ielas — Gustava Zemgala gatves krustojuma planots veidot
lidzigi ka 1. varianta, tapec uz $o posmu attiecas 1. varianta sniegtais raksturojums.

3.9. Objektam paredzetaja teritorija un tas apkartné esoSo citu vides problemu un riska
objektu raksturojums

Objektam paredzétaja teritorija un tas apkartné esoso citu vides problemu un riska objektu
raksturojums

Paredzgtas darbibas teritorija netika konstatetas citas vides problémas, kuras netika apskatitas
3. nodala.

Par riska objektiem Ziemelu transporta koridora 2. posma trases variantu tuvuma (~ 500 m
attaluma) uzskatamas vairakas degvielas uzpildes stacijas (DUS):
1) Bukultu un Duntes ielas krustojuma rajona (trases 1. un 3. variants) atrodas DUS
,»Statoil” un saskidrinatas naftas gazes DUS;
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2) Rankas un Ganibu dambja krustojuma - saskidrinatas naftas gazes stacija (~320 m no
planotas trases);
3) Valdemaraiela 106 - DUS ,,Statoil” (~ 525 m attaluma no planotas trases).

Paredzetas darbibas teritorija nav sastopamas razotnes un objekti, kuros ir vai var biit
bistamas vielas un bistamie ktmiskie produkti, tai skaita So objektu kopigaja vai ar tiem
saistitaja infrastrukttra vai darbibas, atbilsto$i MK noteikumiem Nr. 532 , Noteikumi par
rupniecisko avariju riska novertésanas kartibu un riska samazinasanas pasakumiem”
(19.07.2005. ar grozijumiem lidz 25.03.2008.)
(http://www.vidm.gov.lv/ivovb/seveso/Lsaraksts.htm).
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4. IESPEJAMA IETEKME UZ VIDI PAREDZETA OBJEKTA BUVNIECIBAS UN
EKSPLUATACIJAS LAIKA

4.1. NepiecieSamads izmainas pilsétas sabiedriska transporta, dzelzcela, citu satiksmes
lidzeklu un gajeju pliissmas organizeSana

Nepieciesamas izmainas pilsétas sabiedriskd transporta, dzelzcela, citu satiksmes lidzekju un

gajeju pliissmas organizésand un planotie risindajumi automagistrales bivniecibas laikd un péc

Jaunds automagistrales nodoSanas ekspluatacija.

4.1.1. IerobeZojumi biivniectbas laika

Autocela buvniecibas process ietekmes transporta un gajéju plismas satiksmi, jo biis
nepiecieSami dazadi ierobezojumi. Tas galvenokart ir saistits ar drosibas nodrosinasanu
buvobjekta un atru bivniecibas procesu. Saskana ar 1997. gada 1. aprila MK noteikumu Nr.
112 ,,Visparigie biivnoteikumi” (ar grozijumiem lidz 26.06.2007.) 4.6. punktu tehniskaja
projekta jaizstrada sadala - biivdarbu organizacija. Taja tiek ieklauts arT satiksmes
organizacijas plans biivniecibas laika, kuru izstrada biivuznéméjs. Min&to noteikumu 5.2.
punkta tiek definéts, ka ,,biivuzneémé;js ir atbildigs par biivdarbu organizésanu buvlaukuma
atbilsto$i bivdarbu organizacijas projektam, darba aizsardzibas planam un biivnormativos
noteiktajai darbu veikSanas secibai, ka arT par buvuznémeéja rikojumu sekam”. NepiecieSamie
satiksmes un gaje&ju pliismas ierobezojumi biivniecibas laika ir atkarigi no izveleta
blivuznéméja izmantotas biivdarbu tehnologijas un biivniecibas darbu plana, tade] IVN darba
zinojuma izstrades laika nav iesp&jams aprakstit konkrétus ierobezojumus.

Izstradajot satiksmes organizacijas planu Ipasa uzmaniba japievers avarijas dienestu
marSrutiem. Bivniecibas darbi nedrikst aizkavét attiecigo dienestu noklaiSanu lidz avarijas
vietai vai cietusajiem. Tapat javerte satiksmes intensitate piegulosajas teritorijas, iesp&jamie
apbraucamie celi, blivniecibas tehnologija, baivniecibas tehnika un citi faktori. Paredzamo
ierobezojumu galvenais uzdevums biis nodrosinat biivdarbu tehnologijas ievérosanu, drosu
darba metozu izmantoSanu un darba aizsardzibas prasibu ieveéroSanu. Veicot ierobezojumus,
tiks nodroSinata nepiecieSama pieejamiba apkartéjam ekam un inzenierkomunikacijam.

Ielas, kur satiksme intensitate ir maza, transportu satiksme tiks slégta, noradot apbraucamos
celus. Netiek pielauts, ka tiks slégti pilsétas magistralie celi. Tiks izstradati satiksmes
organizacijas plani biivniecibas laika atkariba no biivniecibas etapiem. Japiemin, ka 1.
varianta izblives posmos, kur izmantos tunela urb§anas masinu, virszemes transports tiks
traucets vismazak.

Projektetajs Basler& Hofmann, par pamatu nemot lidzigu projektu realizacijas pieredzi,
norada uz talakaja teksta aprakstitajiem iespgjamajiem ierobezojumiem projekta realizacijas
laika.

1. trases variants

Biaivniecibas laika Gaujas iela tiek slégta posma no Austrumu magistrales Iidz Aizsaules ielai.
Apvedcels tiek veidots pa Austrumu magistrali, respektivi, Rusova ielu. Tramvaja satiksme
buivniecibas laika netiek partraukta, bet posma gar kaps€tam ta notiek pa vienam sliedem un
tiek reguléta ar luksoforu palidzibu. Piekluve Policijas parvaldes €kam tiek nodroSinata pa
Ciekurkalna 1.1iniju un Téraudlietuves ielu. Pie kapsétam biis iesp&jams noklit pa Aizsaules
ielu. Duntes iela un Daugavgrivas iela tunela biivniecibas laika netiek sl€gtas, jo bivnieciba
notiek pazemg, izmantojot tunela urbjmasinu. Bukultu iela biivdarbu rajona apkartgja
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satiksme tiek organiz&ta viena braukSanas virziena gar buvlaukumu. Tranzita satiksmei
Bukultu iela tiek slégta. Apvedcels tiek veidots pa Skanstes ielu. Ganibu dambi esosas
tramvaja sliedes biivniecibas laika paredz€ts parlikt, tadejadi tramvaja satiksme netiek
partraukta. Autosatiksme virziena no pilsétas tiek organizéta garam buivlaukumam. Virziena
uz pilsetu tiek veidots apvedcel§ pa Bukultu ielu.

2. trases variants

Biivniecibas laika Gaujas iela tiek slégta posma no Austrumu magistrales lidz Miera ielai.
Apvedcels tiek veidots pa Austrumu magistrali t. i. Rusova ielu. Tramvaja satiksme
biivniecibas laika tiek slegta, sabiedriska transporta satiksme tiek nodrosinata, izmantojot
autobusus. Piebrauktuve Policijas parvaldes €kam un kapsétam tiek nodro§inata tapat ka 1.
trases varianta. Upes iela un Invalidu iela buvniecibas laika ir slégtas. Tramvaja marSruta
galapunkts ir Miera iela, [1dz tiek pabeigta jauno tramvaja sliezu izbiive pari jaunajam tiltam.
Autosatiksmes apvedcel$ viet€jiem iedzivotajiem tiek ierikots pa Miera, lero¢u un Hospitalu
ielu. Jauna krustojuma biivniecibas laika satiksme Duntes iela garam biivlaukumam tiek
virzita no vienas puses. Skanstes iela tiek slégta no Duntes ielas 1idz Zirpu ielai. Vietgja
satiksme tiek organiz&ta viena braukSanas virziena garam buivlaukumam. Apvedcels tiek
veidots pa Zirpu ielu. Satiksme Ganibu damb1 un Daugavgrivas iela biivniecibas laika netiek
slegta.

3. trases variants

3. trases varianta izbiives gadijuma satiksme Gaujas iela tiek organizéta analogi ka 1. trases
varianta izblives gadijjuma. Duntes iela jauna tunela un jauna krustojuma biivniecibas laika
satiksme tiek organizéta garam biivlaukumam pa vienu pusi. Bukultu iela satiksme tiek
organizg&ta analogi ka 1. trases varianta izbtives gadijuma. Ganibu dambt un Daugavgrivas
iela satiksme netiek partraukta.

4.1.2. IerobeZojumi ekspluatacijas laika

Ziemelu transporta koridora 2. posma sabiedriska transporta kustibas iesp&ju analize ir
ieklauta projektetaju izstradataja Sakotné&ja zinojuma (Basler&Hofmann, 2008). Konsultantu
ieteikums ir atteikties no tramvaja linijas apvienoSanas ar Ziemelu transporta koridora 2.
posmu, t.sk. Daugavas $k&rsojumu. Savukart, lai izvertetu trolejbusu kurseSanas iesp&jas pa
planoto trasi, butu jarealize detalizeta izp&te par tehniskajam iesp&am un jaizverte to
izmaksas.

IVN darba zinojuma sagatavoSanas procesa, p&c projektetaju ieteikuma tika pienemts, ka pa
jauno trasi kurs@s tikai viens sabiedriska transporta veids - autobusi. Sadam transporta
lidzeklim nav nepiecieSami nekadi papildus tehniski risinagjumi un nav ierobezojumu
attieciba uz maksimalo atrumu un kustibas dro§ibu. Tomér talakajas planoSanas stadijas
javerte iespgja izveidot pieturvietas un parsésanas iesp&jas. Lidz ar to 1. un 3. trases varianta
sabiedriska transporta kustiba faktiski netiktu ierobezota attieciba pret esoSo situaciju,
papildus radot iesp&ju autobusu marsrutiem kurs€t pa Ziemelu transporta koridora posmu,
nodrosinot atraku savienojumu starp abiem Daugavas krastiem. Ta ka 2. trases varianta
satiksmes parvads tiktu izbiivets virs jau eso$as transporta infrastruktiiras, tad te ir paredzama
lielaka ietekme, neka 1. un 3. trases varianta. Saja gadijuma ir nepiecieSama arf eso$as
tramvaja Itnijas marSruta parbtive Mikela kapu rajona.

Rigas pilsétas attistibas plans paredz veidot sabiedriska transporta Itnijas uz Daugavas

Skersojumiem pils€tas centra, atvirzot autosatiksmi uz argjiem Daugavas Skersojumiem —
Dienvidu tiltu un Ziemelu skersojumu. Ziemelu transporta koridors kalpo ka faktors, kas rada
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labveligus apstaklus sabiedriskajam transportam tur, kur tas ir visvairak vajadzigs — pilsétas
centralaja dala.

Visu tr1s variantu realizacijas gadijuma pasreiz pastavosie sabiedriska transporta savienojumi
pec biivniecibas tiks atjaunoti un nav paredzami to bitiski ierobezojumi (izgemot 2. trases
varianta tramvaja sliezu parbiivi). Daugavas kreisaja krasta art nav paredzeti sabiedriska
transporta savienojumu ierobezojumi péc biivniecibas pabeigsanas, Iidz ar to visiem trim
trasu variantiem nebis negativas ietekmes uz sabiedriska transporta marSrutiem.
Mehaniskajiem transporta lidzekliem visi traSu varianti nodrosinas labu pils€tas centra
apbrauksanu, ka arT pieslégumus Rigas teritorijam, gar kuram iet jauna trase. 1. trases
varianta ir paredz&ti trs pieslégumi esoSajam ielu tiklam, savukart 2. un 3. trases varianta- 4
pieslégumi. Lidz ar to visi traSu varianti praktiski vienadi nodrosina plasas teritorijas
apbrauksanu abos Daugavas krastos (Rigas centrs), ka art atsevisku mazu teritoriju
apbrauksanu starp piesléguma vietam.

Ierobezojumi automasinu pliismai tiek paredzeti arkartas situacijas jeb avarijas situacijas uz
tilta vai tuneli. Sados gadijumos satiksmes kustiba pa noteiktu koridora posmu, ja biis
nepieciesams, tiks slégta un novirzita pa apbraucamiem celiem.

Visu trasu varianti arT nedaudz ietekmes gaj&ju un velosipédistu pliismas organiz&Sanu. 1. un
3. varianta paredzetie tuneli praktiski neietekmes gaj&jus un ritenbraucgjus. Pasos tunelos
gaj&ju un velosipedistu satiksme bis aizliegta, savukart ielu tikla virs tuneliem, nekadi
speciali ierobezojumi nav paredzgti. Ar ierobezojumiem gaj&ju un velosip&distu satiksmei
biis jasaskaras tikai tunelu iebraucamo rampu zonas, kur gajéjiem un velosipedistiem nebis
iespgja skersot Ziemelu koridora trasi. 2. un 3. varianta paredzg€tajiem tiltiem un satiksmes
parvadiem gaj&ju un ritenbraucgju kustibas ierobezojumi biis tikai piebraucamo rampu zonas,
kur gajéjiem un velosipedistiem nebis iespgja skersot Ziemelu koridora trasi.

Lidz ar to var pienemt, ka 1. trases varianta gadijuma tunela risinajums praktiski neietekmes
ne gajejus, ne ritenbraucgjus. Bukultu iela un Ganibu dambi situacija tiks atjaunota péc
atklato biivbedru aizbersanas. Tapat tiks rekonstruéti celini gar kapiem.

Trases 2. varianta samazinasies gaj&jiem un velosip&distiem atveleta koridora platums, biis
nepiecieSams papildus gaj&ju tilts. Pamatojoties uz projektetaju sniegto informaciju
(Basler&Hofmann, 2008), var secinat, ka neapmierinoss risinajums gajéjiem un
velosip&distiem ir pie Mikela kapiem, ka arT Skanstes ielas un Upes ielas krustojumos. Trases
3. varianta Ganibu dambis un Duntes iela tiks izveidotas no jauna ar €rtiem Skersojumiem
gajgjiem un ritenbraucgjiem. Bukultu iela no jauna izbuivetie (jau esosie) gajeju celini tiks
vietam uzlaboti (pie Duntes ielas), bet vietam pasliktinati (Saura vieta pie Ganibu dambja).
Celini pie Mikela kapiem tapat ka 1. trases varianta tiks rekonstruéti.

Posma no Gaujas ielas un Aizsaules ielas krustojuma lidz Ziemelu transporta koridora 2.
posma beigam, visos trases variantos tiks izblivéts jauns gaj&ju un velocelins, paraléli
jaunajam tramvaju sliezu celam. 2. trases varianta tiek paredzéta magistrales $kérsoSana ar
gdj&ju parvadu pie Ciekurkalna 1. linijas. T4 izmanto$anas &rtums atkarigs no tehniskajiem
risinajumiem, kas tiks izstradati tehniska projekta stadija. Papildus 2. trases varianta gaj&ju
un velocelins tiek paredzets uz viena no papildus satiksmes parvadiem par dzelzcelu.
Gajgjiem un velosipedistiem izbiuivetie celini atbildis miisdienu prasibam. 3. trases varianta
ietve Bukultu ielas posma, pie Ganibu dambja, saSaurinasies cela brauktuvju parametru un
novietojuma dg]. ST pasa iemesla dé| 2. trases varianta ietves biis Sauras Skanstes iela, Upes
iela un Gaujas iela.

Trases 1. varianta ir paredzama ietekme uz dzelzcela pliismu organiz&Sanu, jo Eksporta ielas
mezgla zona ir nepiecie$ama dzelzcela sliezu celu paaugstinasana par ~ 3 m, izveidojot
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dzelzcela parvadu par Eksporta ielu, kas savukart biis japadzilina attieciba pret esoSo
situaciju par ~3 m, bet 3. varianta Eksporta iela tiks novirzita pa tiltu un dzelzcela klatnes
paaugstinasana nav nepiecieSama. Sis apstaklis biitu nemams véra talaka 31 projekta izstrades
gaita, ka arT veicot jebkurus projekt€sanas un biivniecibas darbus attiecigajam dzelzcela
posmam un Eksporta ielai. Trases 2. varianta nav paredzama ietekme uz dzelzcela sliezu
celiem.

Abos Daugavas krastos, automagistralei piegulosajas teritorijas, vietam tiks izbuveti
satiksmes mezgli un savienojumi, kas nodrosinas gan drosu uzbrauksanu uz jaunas trases,
gan nobrauksanu un ieklauSanos esosaja ielu tikla. 1. trases varianta ir paredzams pieslegums
Daugavgrivas ielai ar izdalitam nogrieSanas joslam un luksoforu regulgjosam iekartam. Tads
pats satiksmes mezgls ar izdalitam nogrieSanas joslam un luksofora iekartam ir paredzets
krustojuma ar Eksporta iclu. Mezgla punkts Gustava Zemgala gatve, kas vienlaicigi ir art
piesléguma punkts Ziemelu koridora 1. posmam, ir paredzets 3 [imenos, izbuivgjot art
piebraucamo celu blakus esoso kapu apmekletajiem un apkart€jo teritoriju iedzivotajiem.
Satiksmes mezgla vienlaicigi tiks veidots jauns gajéju un velosip&distu cels, kas saglabas
svarigus celu savienojumus Siem satiksmes dalibniekiem.

2. trases varianta visiem satiksmes mezgliem (Daugavgrivas iela, Eksporta iela, Skanstes
iela) tiks izbiiv€tas nobrauktuves ar atseviskam piesléguma joslam jaunajai trasei. Piesléguma
vietas eso$ajam ielu tiklam satiksme tiks reguléta ar luksoforiem.

3. trases varianta Daugavgrivas un Eksporta ielas krustojums ir tiesi tads pats, ka 2. varianta.
Bukultu ielas krustojums pieslédzas tunelim ar atseviskam piesléguma joslam, savukart
esosajam ielu tiklam tas piesleédzas ar aplveida krustojumu, no kura ir erts pieslégums Ganibu
dambim un Duntes ielai.

4.2. Uzskatams planoto biivniecibas darbu raksturojums katram no variantiem atbilstosi ta
specifikai

Uzskatams planoto biivniecibas darbu raksturojums katram no variantiem atbilstosi ta

specifikai.

Ziemelu transporta koridora 2. posma dazadie trases izbiives varianti paredz tilta un satiksmes
parvadu biivniecibu (2. un 3. trases variants), ka arT tunela biivniecibu (1. un 3. trases variants).

4.2.1. Tilta un satiksmes parvadu biivnieciba

Tiltam par Daugavu (trases 2. un 3. variants) tiek paredzeta vansu tiltu tehnologija. Tilta balsti
(piloni) tiks izb@iveti upes krastos un tiks balstiti uz urbtajiem paliem. Kreisaja upes krasta
pilona tuvaka mala atradisies 12 m, bet labaja 41 m no krasta. Balstu biivbedres, aptuveni 14 m
dzilas, paredzgEts nostiprinat ar rievsienam. Pie krasta nostiprinajuma btivbedres izbiives
rievsienas tiks dzitas up€ aptuveni 13 m no krasta. Pilonu btivniecibai paredzets izmantot
kapjosu veidnu sekcijas. Betonu pilonam paredzets padot ar siiknu palidzibu, bet pargjos
materialus ar krana palidzibu. Laiduma konstrukcija tiks izbtivéta simetriski no abiem
piloniem. Pirmie laiduma 60 m tiks betonéti uz vietas nospriegota veidnu konstrukcija.
Atlikusais tilta laidums tiks pa segmentiem izgatavots rlipnicas vai montazas laukuma, tad ar
barzu palidzibu tie tiks nogadati laiduma montazas vieta, uzcelti un pievienoti laiduma
konstrukcijai. Pilonu biivniecibas tuvuma nepieciesami lielaki bavlaukumi ar atbilstoSiem
pievedceliem.

Satiksmes parvadi ir paredzeti 2. trases varianta. Tie ir paredzgeti ar Sadiem raksturojumiem:
e piesléguma vieta tiltam par Daugavu augstums 40 m virs zemes;

e pargjos posmos augstums 12- 22 m virs zemes;

e laiduma garums 25-40 m.
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Nemot véra mingtos raksturojumus, tiek ieteiktas $adas biivniecibas metodes:

e segmentu montazas biivniecibas metode (ka tiltam par Daugavu);

e ieprieks izgatavotu tilta elementu biivniecibas metode (salickamo konstrukciju tilts);
e konstrukciju betongSana uz vietas (paredzg€taja vieta un augstuma) veidnu sisteéma.

Pievedcelu tilti jeb estakades paredz&tas ar $adam Tpasibam:
e vietam stipri izliektas formas;
e laidums garums 15-30 m.

Izvertejot minétas 1pasibas, ka piemérotaka metode tiek uzskatita konstrukciju beton€Sana uz
vietas veidnu sistéma. Gan satiksmes parvadiem, gan estakadém balstu pamati tiks veidoti
aptuveni 5 m dzilas, ar rievsienam nostiprinatas, biivbedres.

4.2.2. Tunela biivnieciba

Tunela biivnieciba ir paredz&ta 1. un 3. trases variantiem. Nemot v&ra vietgjo buivniecibas
apstaklu Tpatnibas (irdenu iezu klatbiitne, pazemes tidenu spiediens, esosa infrastruktiira),
piemérotaka ir slégta veida tunela urbSanas masina ar spiediena priekSkameru esosa grunts
spiediena izlidzinasanai un secigu tunela sienu montazu.

Turpmaka projekta izstrades gaita tiks izv€l&tas abu iekartu prieksrocibas un triikumi.

Abas tunela ailes paredzets savienot ar horizontalam skersparejam. Tas tiks izbiivetas ar
kalnraktuvju metodi, grunti pirms tam sasaldgjot. Posmi, kur paral€li paredzetas 4 braukSanas
joslas, tiks izbiiveti ar atklato tunela btivniecibas metodi, pielietojot papildus apjomigus
tehnologiskos un dros§ibas pasakumus. Lielo $kérseju izbiive irdenajos ieZos péc $is metodes
var biit drosa tikai tad, ja ap tunela Sk&rsgriezumu pilniba var pazeminat gruntsiidens Itmeni.
Sim noliikam paredz&ts izmantot rievsienas, kas tiks iegremdétas 1idz cietajam gruntim un
savienotas, noslédzot bavbedres. Sados posmos biis nepiecie$ams izmantot cieta grunti
nostiprinatas rievsienas:

1. varianta:

e 1o atzimes 1000 m lidz atzimei 1250 m (skat. 2. pielikumu);
e 1o atzimes 2450 m lidz atzimei 3700 m (skat. 2. pielikumu);
e 1o atzimes 5800 m lidz atzimei 6170 m (skat. 2. pielikumu).

3. varianta:
no atzimes 4800 m Iidz atzimei 4950 m (skat. 2. pielikumu);
no atzimes 5780 m Iidz atzimei 6500 m (skat. 2. pielikumu).

Tadejadi tiks noversta gruntsiidenu caurtece visa rievsienas augstuma. Gruntsiidens limenis
Sajos ierobezotajos laukumos tiks pazeminats vismaz Iidz tunela konstrukcijas zemakai
atzimei. Tiek izverteta armt metode ar zemiidens rakSanu un zemitidens betonésanu (btivbedres
p&das betongsana). Tas pielietosanas gadijuma nebiitu japazemina gruntsidens ITmenis
biivbedre. Rievsienu konstrukcijas tiks pastiprinatas ar atbalstsienu konstrukcijam. Ta ka
atbalstsienas noenkuroSana esosaja grunti tehniski nav iesp&jama, tiks pielietotas spraislu
konstrukcijas. Atklata tunela buvbedri péc konstrukciju izbtives aizber. Tiek pienemts, ka
aizb&rSanas vajadzibam bus pieejams pietieckami daudz izrakta smil$aina materiala.

Savukart Mikela kapu posma nevar€s ierobezot raksSanas vietu ar rievsienam. Saja posma tiks

izvertetas $adas biivniecibas metodes:
e gruntsiidens [imena dal&ja pazeminasana ar akam;
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gruntsiidens Iimena pazeminasana ar akam pirms rakSanas iekartas;

gruntsiidenu izspieSana (pieméram, ar saspiestu gaisu);

grunts nostiprinasana (piem&ram, caurulsargs) no raksanas iekartas;

rakSanas vietas balsti$ana (pieméram, irdeno ieZu enkuri, saspiests gaiss).
Mingétas biivniecibas metodes tehnologisko un ekonomisko faktoru d€] iesp&jams tiks
kombingtas.

Talak teksta tiek sniegts btivbedru dzilumu apraksts.

Buivbedru dzilumi 1. varianta

Biivbedres dzilumi tiek rékinati no esosas zemes virsmas atzimes. Atklato tunelu biivniecibas
metodes posmos, pie biivbedres dziluma pieskaititi 2 m — konstrukciju pamatnes sagatavosana.
Tunela urbSanas masinu izstradato tunelu dzilumi noraditi absoliitajas augstuma atzimes (skat.
4.1.,4.2. tabulas)

4.1. tabula. Bivbedru dzilumi 1. trases varianta

Posmu garumi*, m Biivbedres dzilums**, m
Biivniecibas veids No
No Lidz . Lidz (maks.)
(min.)
Atklata tunela
1000 1340 biivniecibas metode 13.8 30,6
1340 2406 Tunela urbSanas masina |zemaka tunela atzime*** -48,80
2406 2930 | Atklae tunela 30,62 40,81
btivniecibas metode
2930 3210 Tunela urbSanas masina |zemaka tunela atzime -30,92
3210 3720 | Atklat tunela 31,06 32,09
btivniecibas metode
3720 4780 Tunela urbSanas masina |zemaka tunela atzime -30,32
4780 4340  |Atklata tunela 30,78 30,83
buivniecibas metode
4840 5800 Tunela urbSanas masina |zemaka tunela atzime -29,43
5800 6770 | Atklaa tunela 14,31 30,55

biuivniecibas metode

Piezimes:

* Posma garumus skatit 2. pielikuma 1. attela garenprofild un plana

** Buvbedru dzijumi doti no esosd reljefa atzimém

*** Tunela zemdakdas atzimes noteiktas no 2. pielikuma 1. attéla garenprofila

Buvbedru dzilumi 2. varianta

Pilonu pamatu izbiivei tiek paredzetas 14 m dzilas biivbedres, savukart satiksmes parvadu
balstu izbiivei - 5 m dzilas biivbedres. Satiksmes parvadu balstu izvietojums konkréta trases
varianta izvel€s gadijuma tiks precizéts tehniska projekta izstrades gaita.
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Buvbedru dzilumi 3. varianta

4.2. tabula. Bivbedru dzilumi 3. trases varianta

Posmu garumi*, m Biuvbedres
dzilums**, m

Buvniecibas veids

No Lidz No Lidz
(min.) (maks.)
4676 4950  |Alklat tuncla 13,06 23,13
biuivniecibas metode
al-a T skkk
4950 5760 Kalnraktuvju metode ﬁegn;lka tunela atzime
5760 6770 | Alklad tunela 14,65 24,17
biuivniecibas metode

Piezimes:

* Posma garumus skatit 2. pielikuma 3. attéla garenprofild un plana
**Buvbedru dzijumi doti no esosa reljefa

*** Tunela zemakas atzimes noteiktas no 2. pielikuma 3. attela garenprofila

Biivbedres dzilums ir aprékinats no esosas zemes virsmas atzimes. Atklato tunelu biivniecibas
metodes posmos, pie biivbedres dziJuma pieskaititi 2 m — konstrukciju pamatnes sagatavosSana.
Ar kalnraktuvju metodes izstradato tunelu dzilumi noraditi absoliitajas augstuma atzZimes.

Satiksmes parvadu balstu izbiivei 3. varianta trases posma tiek paredz&tas 5 m dzilas
buvbedres, bet pilonu pamatu izbtuvei 14 m.

Izvertgjot iesp&jamas biivniecibas metodes, $aja izpetes stadija tick pienemts, ka buvlaukumos
atradisies $adas buvtehnikas vienibas:
1. varianta: tunela raksanas iekarta, buldozeri, ekskavatori, greideri, celamkrani, smagas
masinas, kas transport€s materialus, betona vedgji, asfalta ieklaj&ji, iekraveji, pacélaji, veltni,
kompresori, elektrostacijas, siikni (gan betona, gan tidens), vibroplatnes, betona vibratori betona
apstradei, tidens laistiSanas masinas, betona slip&taji, asfalta fréz€Sanas masinas, degvielas
piegades masinas, caurulu licgji;
2. varianta: paldzini, buldozeri, ekskavatori, greideri, celamkrani, smagas masinas, kas
transport€s materialus, betona vedgji, asfalta ieklaj&ji, iekraveji, pacelaji, veltni, kompresori,
elektrostacijas, stkni (gan betona, gan tidens), vibroplatnes, betona vibratori betona apstradei,
tidens laistiSanas masinas, betona slip&taji, asfalta frézéSanas masinas, degvielas piegades
masinas, caurulu licgji, barzas vai kugi,
3. varianta: tunela raksanas iekarta, paldzini, buldozeri, ekskavatori, greideri, celamkrani,
smagas masinas, kas transports materialus, betona vedgji, asfalta ieklaj&ji, iekraveji, pac€laji,
veltni, kompresori, elektrostacijas, stikni (gan betona, gan tidens), vibroplatnes, betona vibratori
betona apstradei, tidens laistiSanas masinas, betona slipetaji, asfalta fréz€Sanas masinas,
degvielas piegades masinas, caurulu licgji, barZas vai kugi.

Konkréto biivtehnikas vienibu apjoms un darba reZims biis atkarigs no izveleta biivuznémeja

un ta pielietotas biivniecibas tehnologijas. Bavlaukuma vienlaicigi varétu stradat ap 200
cilveku.
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4.3. Iespejamie ierobeZojosie nosacijumi biivniecibas darbu veikSanai
lespéjamie ierobezojosie nosacijumi bitvniecibas darbu veiksanai.

Veicot biivdarbus, bivuzneémgjam bils saistosi nosacijumi un ierobeZojumi, ko projektetajs,
atbilsto$i 1994. gada 4. janvara MK noteikumu Nr. 112 Visparigie biivnoteikumi (ar
grozijumiem lidz 26.06.2007.) (turpmak teksta — Visparigie biivnoteikumi) 143. punkta
prasibam, biis noteicis izstradata tehniska projekta biivdarbu organizésanas projekta. Saja
nodala papildus apkopoti iespgjamie ierobezojosie nosacijumi biivniecibas darbu veikSanai,
kas apzinati ietekmes uz vidi noveértejuma gaita:

e tilta biivniecibas darbus gan no darba drosibas, gan arT no iesp&jamas ietekmes uz
Daugavas hidraulisko un ledus rezimu viedokla, nedrikst veikt ne pavasara palu, ne
vasaras - rudens pliidu, ne v&juzpludu laika, ka arT ledus ieSanas laika. Tapat So darbu
veiksana biitu javeic saskanoti ar Rigas HES turbinu ieslégSanas — izslégSanas rezimu
(skat. 4.12. nodalu),

o zemes darbu laika javérs uzmaniba iesp&jamiem arheologiskiem atradumiem visa trases
garuma un pasi Eksportostas un Mazas V&jzaksalas rajona, ka arT Miera ielas tuvuma. Ja
tiek konstatéti arheologiski vai cita veida atradumi ar kultarvésturisku nozimi, tad zemes
darbi partraucami un jarikojas saskana ar Latvijas Republikas likumdosanu kultiiras
piemineklu aizsardziba (skat. 3.8. nodalu),

e gadijuma, ja tiek konstatéta neparedz&ti augsts pazemes tidenu spiediens un to iepliide
buivbedré caur tas pamatni un atklajas, ka apaks¢ja sprostslani ir kads hidrogeologiskais
,,logs” vai tidens partece no zemak iegulosajiem spiediidens horizontiem, it Tpasi tajas
vietas, kur biivbedres dzilums parsniedz 25-30 metrus, biivuznémums var izbtvéet
(iebetongt) fidens necaurlaidigu pamatni, kas novers pazemes tdens iepludi. Lidzigi ar
mérki samazinat izbiiv§jamo sienu dzilumu nepiecieSams rikoties arT gadijumos, ja ideni
necaurlaidigi iezi iegu] loti dzili,

e konstrukciju izbiives laika, lai nodrosinatu atbilstosu to kvalitati, jaievero tehniska projekta
gaita izstradatas specifikacijas. Jaievero ne tikai materialu kvalitate un darba tehnologija,
bet arT apkartgjas vides apstakli, piem&ram, nokrisni un gaisa temperatiira,

e pasiititajam japarliecinas, ka darbu veicgja 11ciba ir nepiecieSama pieredze un resursi visu
projekta paredzeto darbu veikSanai. Tapat pasiititajam japarliecinas par piesaistito
blivuzraugu pieredzi un kompetenci,

e biivdarbu laika, iesp&jams, biis nepiecieSams veikt izmainas biivprojekta. Tapat, veicot
btivdarbus, buivniekam jabiit gatavam parskatit darbu veikSanas projektu un grafiku, kas
varétu bt saistits ar izmainam un papildinajumiem biivprojektam, tehnikas bojajumiem,
izmainam materialu piegad@s un citiem neparedz&tiem apstakliem.

4.4. Biivniectbas nodroSinaSanai nepiecieSamo pagaidu biivju un inZenierkomunikaciju,
montazas laukumu un infrastruktiiras objektu prognozetas ietekmes uz vidi un planotie
pasakumi to mazinasanai

Buivniecibas nodrosinasanai nepieciesamo pagaidu bitvju un inzenierkomunikaciju, montazas

laukumu un infrastruktiiras objektu prognozetas ietekmes uz vidi un planotie pasakumi to

mazinasanai.

Biivniecibas procesa nodroSinasanai nepiecieSamas pagaidu buves, inzenierkomunikacijas,
montazas laukumi un infrastruktiiras objekti ir aprakstiti 3.3. nodala.

Visiem 3 trasu variantiem biivniecibas nodrosinasanai ir nepiecieSams veikt $adus pasakumus,
kuri var€tu atstat ietekmi uz vidi:

e pagaidu komunikaciju pieslégsana;

o satiksmes ierobezojumi biivlaukumiem piegulosajas teritorijas;

e pagaidu bavlaukumu demontaza, teritoriju sakopsana.
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Buvlaukumos biis nepiecieSami pagaidu pieslégumi elektrotikliem, tidens un kanalizacijas
sistémam, kas atstas ietekmi uz jau esoSajam inzenierkomunikacijam. Tikai izstradajot tehnisko
projektu, var€s precizi noteikt nepiecieSamas jaudas. Pagaidu inzenierkomunikaciju izbive un
demontaza p&c biivdarbu pabeigsanas neatstas ietekmi uz vidi, jo piesléguma vietas, ka ar1
pagaidu komunikaciju trases tiks sakoptas un atjaunotas vismaz tada stavokli, kadas tas bija
pirms biivdarbu uzsaksanas.

Biivniecibas procesa ir iespg&jami satiksmes apgriitinajumi no biivniecibas procesa iesaistita
transporta plismas (norokamas grunts izveSana, nepiecieSamo btivmaterialu piegade u.c.).
Iedzivotaji un satiksmes dalibnieki par satiksmes ierobezojumiem tiks informéeti ar regul&joso,
informativo zZimju un plakatu palidzibu. NepiecieSamibas gadijuma tiks izstradats apbraucamo
celu marsruts. Tehniska projekta izstrades gaita tiks risinati jautajumi par apbraucamo celu
atbilstibu paredzamajam transporta slodzém un nepiecieSamajiem pasakumiem, lai nodroSinatu
$o apbraucamo celu normalu funkciong$anu biivniecibas laika. NepiecieSamibas gadijuma
atseviskam ielam var tikt mainits to kustibas reZims (no vienvirziena kustibas uz divvirzienu un
otradi).

Visos 3 gadijumos ir paredzeta arT biivizstradajumu un materialu pieveSana un aizve$ana pa
Daugavu. 1. trases varianta pa Daugavu paredzgts transportét noraktas gruntis (Rigas brivostas
parvaldei, skat. 4.16. nodalu). 2. un 3. varianta pa Daugavu ir paredzets transportet gan
norokamo grunti, gan arT pievest tilta blvniecibai nepiecieSamas konstrukcijas. Materialu un
konstrukciju parvadasanas barzu parvietosanas tiks saskanota ar Rigas ostas kapteini, bet citu
peldlidzeklu kugoSanas cel$ zem tilta tiks aprikots ar atbilstosam cela Zimém un apziméjumiem.
Bivniecibas tehnologiska procesa stenosanai tiks izmantotas pagaidu piestatnes tilta pilonu un
laiduma konstrukciju segmentu materialu piegadei.

Veicot buvdarbus, darbuznéméjs nems vera 2001. gada 20. junija Darba aizsardzibas likuma (ar
grozijumiem Iidz 16.12.2004.) noteiktos visparigos principus arT attieciba uz buvlaukuma
norobezosanu un tiribas un kartibas uzturéSanu taja. Atbilstosi Rigas domes saistosajiem
noteikumiem Nr. 36 (22.10.2002) biivniecibas atkritumu 1pasnieks Rigas administrativaja
teritorija ir atbildigs par biivniecibas atkritumu izveSanu. Blivniecibas atkritumu Tpasniekam,
kura teritorija norisinas biivniecibas darbi, aizliegts novietot blivniecibas atkritumus un
btivmaterialus arpus teritorijas, kura notiek buivdarbi. Vina pienakums ir ne vélak ka pec
buvniecibas darbu pabeigSanas nogadat biivniecibas atkritumus tiesi uz biivniecibas atkritumu
parstrades uzp€mumiem vai noslégt l[igumu ar biivniecibas atkritumu parvadataju par
biivniecibas atkritumu izveSanu parstradei. Biivniecibas atkritumu savaksanai tiks izmantotas
$im noliikam piemérotas tvertnes, konteineri un autotransporta lidzekli. Atlauja biivniecibas
atkritumu konteineru novietosanai ielu teritorija sanemama Rigas domes saisto$ajos noteikumos
Nr.106 “Rigas transporta biivju aizsardzibas noteikumi” (28.12.2000.) paredzetaja kartiba. Lai
nodrosinatu biivniecibas atkritumu kvalitattvu parstrades procesu, biivniecibas atkritumi tiks
Skiroti atbilstosi Rigas saisto$ajos noteiktumos Nr. 36. (22.10.2002) aprakstitajai kartibai.
Sadzives atkritumi tiks savakti atseviskos konteineros. Biivgruzu atkritumu apjomi tiek sniegti
4.16. nodala.

P&c buvdarbu veiksSanas ir paredz&ta visu biivlaukumu demontaza un vides sakopSana atbilstosi
tehniska projekta izstrades stadija noteiktajiem risinajumiem. Biivniecibas laika biis
nepiecieSams pazeminat gruntstidens Iimeni, bet, lai samazinatu ietekmi uz gruntsiidens limena
izmainam, tiek planots izmantot rievsienas (skat. 7. nodalu). Pazemes tidenu Iimena
pazeminasanai Mikela kapu zona, kur nav iespgjams pielietot rievsienas, tiks veikta atsiknesana
no urbumiem.

Tehniskaja projekta tiks sniegti arT risinajumi attieciba uz nepiecieSamajiem buivniecibas un

demontazas darbiem p&c biivdarbu veiksanas. ArT $aja gadijuma nav prognozg€jama biitiska
ietekme uz vidi.
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Biivniecibas laika izrakto un otrreiz neizmantojamo grunti, biivobjekta robezas esoSo piesarnoto
grunti un biivgruzus (nojauktas €kas, demontétas pagaidu konstrukcijas u.c.) paredzets izvest no
biivobjekta. Blivniecibas procesa radusos atkritumu daudzums un novieto$anas iespgjas
aprakstitas 4.16. nodala. P&c biivdarbu veikSanas buivniecibas vietas biis pilniba sakoptas un
atbrivotas no neizmantotajam gruntim, biivgruziem un citiem biivniecibas materialiem.

P&c biivlaukuma demontaZzas un ta labiekartoSanas jaunizbiiveta cela trase biis pievilciga ne
tikai satiksmes dalibniekiem, bet arT apkartgjo teritoriju iedzivotajiem. Atbrivoto teritoriju
labiekartosanas risinajumi (apzalumosana, celini u.c.) tiks risinati tehniska projekta izstrades
gaita.

4.5. Augsta tilta un tunela izbiives un ar to saistito darbu iespéjamo ietekmju detalizets
novertejums.

Augsta tilta un tunela izbitves un ar to saistito darbu iespéjamo ietekmju detalizéts

novertejums. Papildus nepiecieSamie drosibas pasakumi bitvnieciba un ekspluatacija.

Tunela izbitves un ar to saistito darbu iespéjamo ietekmju detalizéts novertejums. Papildus

nepieciesamie drosibas pasakumi tunela bitvnieciba un ekspluatacija.

Iespéjamas ietekmes buivniecibas laika

Zinojuma ietvaros ir sniegts detalizets augsta tilta un tunela izbiives un ar to saistito darbu

iespgjamo ietekmju novértgjums. Saja nodala apkopota atbilstoa informacija, sniedzot

norades uz attiecigajam zinojuma nodalam. Darba sniegts $adu ar objekta biivniecibu saistitu
darbu apraksts un iespgjamo ietekmju novertejums:

e csoSo komunikaciju parcelSana, pagaidu komunikaciju pieslégsana, satiksmes ierobezojumi
buvlaukumiem piegulosajas teritorijas un pagaidu buivlaukumu demontaza, teritoriju
sakopSana raksturota 4.4. nodala. I1zveért€jot So ieprieks min&to darbu ietekmi, neviena no
gadijumiem nav prognozgta biitiska negativa ietekme uz vidi;

e 4.6.un4.7. nodalas attiecigi apliikoti jautajumi, kas saistiti ar idensapgadi un notekidenu
raSanos biivdarbu laika. ArT Sajos gadijumos projekta paredzgtie risinajumi un zinojuma
ietvertie nosactjumi ietekmes uz vidi samazinaSanas pasakumiem nodroSina to, ka ming&tie
aspekti neatstas butisku negativu ietekmi uz vidi.

Biivdarbu laika prognozgjams troksnis no biivniecibas iekartam. Saja izpétes stadija nav

iespgjams prognozet konkréto biivtehnikas vienibu skaitu un veidu, jo tas atkarigs no izveleta

blivuznémgja un ta pielietotas blivniecibas tehnologijas. Jebkura gadijuma buvdarbu veik$anai

tiek izvirziti $adi nosacijumi, kuru merkis ir samazinat troksnpa ietekmi:

e biivdarbi javeic ar iekartam, kuras atbilst LR MK noteikumiem Nr.163 “Noteikumi par
troksSpa emisiju no iekartam, kuras izmanto arpus telpam” (23.04.2002.),

e bivdarbi javeic atbilstosi Latvijas biivnormativam LBN 016-03 "Biivakustika"
(apstiprinats ar MK noteikumiem Nr. 468 (29.04.2004)),

e darbu organizacijai biivniecibas procesa janodrosina, lai buvdarbi, kuru laika tiek radits
butisks troksna Iimenis (palu iegremd&sana, vibroblieteSana u.tml.) tiktu veikti dienas
perioda.

Biivdarbu laika iespgjams ar1 gaisa piesarnojums ar putekliem. Atbilstosi Vispargjo
btivnoteikumu prasibam biivuznémeéjam jaizstrada bivdarbu organizacijas plans, un $aja
plana jaieklauj pretputek]u pasakumi, veicot biivlaukumu laistiSanu. Pretputeklu pasakumiem
nepiecieSamais aptuvenais idens apjoms novertéts 4.6. nodala, min&to pasakumu realizacija
noversis gaisa kvalitates nozimigu pasliktinasanos btivlaukumu tiesa tuvuma.

Katram no trases variantiem ir novertéts ari iesp&jamais norokamas grunts un atkritumu
daudzums. Mingtie apjomi un sastava raksturojums detalizeti aprakstits 4.12. nodala. Lai

178



letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bitvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

nodros§inatu atbilstosu atkritumu apsaimniekosanu, kas nerada negativu ietekmi uz vidi,
buivdarbi javeic atbilstosi Vispargjo biivnoteikumu 5.8. pantam (Vides aizsardzibas prasibas)
un S$adiem Rigas domes saistosajiem noteikumiem:

e Nr. 36 ,,Biivniecibas atkritumu apsaimniekoSanas noteikumi” (22.10.2002).
e Nr.106 “Rigas transporta biivju aizsardzibas noteikumi” (28.12.2000.).

Iespgjama buivdarbu ietekme uz dzerama pazemes tidens resursiem un to kvalitati, ka ar
pazemes tdenu hidrodinamisko rezimu raksturota 4.11. nodala. Neviena no gadijumiem nav
prognozg€jama biitiska negativa ietekme uz vidi.

4.14. nodala raksturota buvdarbu ietekme uz miisdienu geologiskajiem procesiem un noteikti
pasakumi, kas novers nelabvéligu ietekmi uz vidi objekta izbtives rezultata. Autocela
buvniecibas laika tiek paredzets biivju deformacijas monitorings (skat. 9. nodalu).

Papildus verteta ari iespgjama ietekme uz sabiedriska transporta, dzelzcela, citu satiksmes un
23j&ju kustibu. Paredzamas transporta pliismas izmainas un satiksmes ierobezojumi
buivniecibas laika raksturojamas ka Tslaicigas ietekmes. Atbilstosi blivniecibas etapiem tiks
izstradati satiksmes organizacijas plani, kas nodro§inas nepiecieSsamo pieejamibu, ieverojot
buivdarbu tehnologijas un darba drosibas prasibas. Detalizetaks ietekmju izvert&jums sniegts
4.1.un 5.5. nodala.

Lai samazinatu ietekmi uz dabas vertibam, cela blivéSanas laika pagaidu biivniecibas
materialus un tehniku janovieto ta, lai netiktu ietekmeéti koki, koku rindas un aleju fragmenti
(skat. 4.20. nodalu). Darbi javeic atbilstosi Vispar€jo buivnoteikumu 5.8. pantam (Vides
aizsardzibas prasibas) - buivdarbu veikSanas procesa nav pielaujama biivprojekta neparedzetu
stadijumu iertkoSana, ka ar saglabajamo koku bojasana. Koku aizsardzibas pasakumi
japaredz darbu veik$anas projekta.

Ekspluatacijas laika nepiecieSamie drosibas pasakumi gan augsta tilta gadijuma, gan tunela
gadfjuma aprakstiti 2.6. nodala. Saja projekta izpétes stadija ir griiti spriest par drosibas
pasakumiem biivniecibas laika. Pirms biivdarbu uzsakSanas blivuznéméjs izstradas darbu
veikSanas projektu atbilsto$i paredz&tajai darba tehnologijai, kura atainos ari darba
aizsardzibas, drosibas tehnikas, razoSanas higi€nas un ugunsdrosibas pasakumu tehnisko
risinajumus.

4.6. Biivniectbas laikd nepiecieSamd iidensapgade
Biivniecibas lakd nepieciesama udensapgade, tds nodrosinasana, nepiecieSamais idens
daudzums un ta izmantoSana

Biivniecibas procesa biis nepiecieSams tidens galvenokart buvkonstrukciju izgatavosanai un
kopsanai (galvenokart betona konstrukcijam), pretputeklu pasakumiem un stradnieku
sadzives vajadzibam. Biivkonstrukciju izgatavo$anas vajadzibam noteiktais aptuvenais fidens
daudzums katram trases variantam ir $ads:

° 1. trases variantam - 780 000 m3;
° 2. trases variantam - 261 000 m3;
. 3. trases variantam - 678 000 m”.

Betona konstrukciju kopsanai nepiecieSamais tidens daudzums tiek noteikts pienemot, ka
betona virsmu laista divas reizes diena un kopSanu veic 5 dienas péc betona iestrades. Kopt
paredzéets tikai tas betona konstrukciju virsmas, kas paklautas tieSai saules un véja iedarbibai
betona cietéSanas laika. Par tadam uzskatamas tilta un estakades virsmas — virsmas, ka ari
virsmas, kur nav veidnu.

. 1. trases variantam tidens patérin$ biis niecigs,
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. 2. trases variantam - 1400 m’;
° 3. trases variantam - 1000 m°.

Pretputeklu pasakumiem jeb laistiSanai nepiecieSamo tidens daudzumu $aja projekta stadija ir
griiti aprékinat, jo tas ir atkarigs no laika apstakliem, biivmaterialu novietném un
transportésanas, ka ari tehnikas lietoSanas intensitates. Ministru kabineta noteikumi Nr.38
,Noteikumi par Latvijas bivnormativu LBN 222-99 "Udensapgades argjie tikli un biives™
(01.02.2000. ar grozijumiem Iidz 21.12.2004.) nosaka, ka laistiSanai tiek paredzeti 0,3 Iidz 0,4
1/m*. Pienemot, ka laistisana notiks tikai biivlaukumos un laisti$ana notiks vienu reizi dien,
tad pretputek]u pasakumiem ir nepiecieSami $adi idens apjomi:

° 1. trases variantam - 27 000 m3,
° 2. trases variantam - 47 000 m3,
° 3. trases variantam - 57 000 m3.

Biivlaukuma laistiSanas vajadzibam ir iesp&jams izmantot no biivbedrém atsiikn&to jeb
gruntstidenu pazeminasanas rezultata iegiito tideni, bet §1 iesp€ja bis jaizskata
btivuzne€mejam, uzsakot biivdarbus.

Tiek paredzets, ka buivniecibas laika objekta stradas aptuveni 200 cilveki. Atbilstosi LBN
222-99 “Udensapgades argjie tikli un biives” viens cilveks diennakti, kura majoklim ir
centraliz€ta idensapgade, kanalizacija (ar vannam un dusam), izlieto 180 Iidz 200 1/dnn.
Pienemot, ka buvlaukuma stradajosie patérés mazaku tidens daudzumu, katram trases
blivniecibas variantam aprékinats §ads Gidens paterins sadzives vajadzibam:

° 1. variants - 84 000 rn3;
° 2. variants - 42 000 rn3;
. 3. variants - 63 000 m’.

Biivniecibas laika stradnieku vajadzibam biis nepiecieSams art dzeramais tidens, kuru
blivuznemgjs varetu nodrosinat pievedot faséto dzeramo tdeni.

Apkopjot visus aptuvenos nepiecieSamos tidens apjomus, var secinat, ka projekta Tstenosanai
nepiecieSamais idens apjoms blivniecibas laika ir §ads:

. 1. trases variantam - 891 000 m’ (biivnieciba laiks - 8 gadi);
. 2. trases variantam - 351 400 m’ (biivniecibas laiks - 4 gadi);
. 3. trases variantam - 799 000 m’ (biivniecibas laiks - 6 gadi).

Biivniecibas laika nepiecieSama fidens kvalitatei, nav 1pasu kvalitates prasibu un to pilniba
sp&tu nodrosinat centralizéta tidensvada tidens. Iesp&jamas piesléguma vietas centraliz&tajai
tidensapgades sistemai tiks precizétas tehniska projekta izstrades laika. Ka redzams 8.
pielikuma attela, tad visos 3 variantos ir iespgjams pieslégties centralizgtajai idensapgades
sist€mai, savukart 3.6.4. nodala ir aprakstitas tras€m tuvakas fidens nemsanas vietas, kuras art
var€tu izvertet Tehniska projekta izstrades laika. Piesl€égSanas centralizetajai idensapgades
sistémai jasaskano ar SIA , Rigas idens”, bet iesp&jama pieslégSanas pie esosajiem urbumiem
jasaskano ar attiecigajiem TpaSniekiem (skat. 3.18. tabulu).
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4.7. Buvniectbas laika veidojoSos raZoSanas un komunalo notekiidenu daudzums
Buvniecibas laika veidojosos razosanas un komunalo notekiidenu daudzums, to savaksana un
novadisana.

Visu 3 trasu variantu biivniecibas procesa veidosies $adi notektideni (atbilstosi MK Nr. 34
,,Par piesarnojoso vielu emisijam tideni” 2.4. punkta klasifikacijai):
e sadzives notektideni, kas veidosies stradnieku tidens patérina rezultata sadzives
vajadzibam;
e razoSanas notekiideni, kas radisies tehnologisko procesu laika (b@ivkonstrukciju
izgatavosSana un kopSana, ka ar7 pretputeklu pasakumi).

Sadzives notekiidenu un razoSanas notekiidenu daudzums tiek pienemts tads pats ka
noraditais dzerama fidens un buivkonstrukciju kop$anai un pretputeklu pasakumiem
aprékinatais idenu daudzums 4.6. nodala. Tos paredz€ts novadit esoSaja centralizetas
notektidenu kanalizacijas sistéma, un tie neradis biitisku papildus slodzi esosajam sist€mam.
Pieslégsanas centralizétajai kanalizacijas sisteémai jasaskano ar SIA ,,Rigas tidens”.

Atbilstosi Vispargjo biivnoteikumu 5.8. pantam (Vides aizsardzibas prasibas), nav pielaujama
tdens (arT attirita) novadiSana no biivlaukuma pasteces cela un nesagatavotas gultnés. Udens
novadiSanas veids un novadgravju sisteéma japaredz darbu veikSanas projekta.

Papildus sadzives un razoSanas notekiideniem biivniecibas laika tiks atstikn&ti gruntstideni, lai
nodroginatu pazemes idens limenu pazeminasanu. Sos idenus iesp&jams novadit gan eso3aja
kanalizacijas sistéma, gan esosaja lietus idenu kanalizacijas sistéma. Pazemes tidenu
pazeminasana biis nepiecieSama dzilo biivbedru un tunela izbtives laika. Atsiiknéjama
pazemes Gidens apjoms ir atkarigs no trases varianta un izveélétas biivdarbu tehnologijas, kura
tiks izstradata tehniska projekta izstrades gaita:

1) Tunela biivnieciba ar atklato metodi - tunela trases labaja un kreisaja puse tunela
biivniecibai tiek ieblivétas transeja betongjamas sienas (pretfiltracijas diagrammas).
TranSeja betongjamas sienas tiek buvetas lidz tidens necaurlaidigam slanim vai lidz
gruntsiidens uzstadinajuma slanim. Saskana ar griezumiem, gruntsiidens
uzstadinajuma slanis atrodas 10 m lidz 22 m zem zemes virsmas. Saskana ar urbSanas
datiem (urbums BH 60), pamatiezi tika konstatgti 37 m dziluma zem virsmas. P&c
transeja betong&jamo sienu ieblivésanas, gruntsiidens starp $§Tm sienam tiek atsukn&ts
lidz aptuveni 1 m zem tunela konstrukcijas. TranSeja betongjamas sienas ir tik biezas,
ka caur tam tidens nevar filtréties. Tadgjadi, arpus buvbedres (arpus transeja
betongjamam sienam) gruntstidens Itmenis netiek pazeminats.

2) Tunela buvnieciba ar urbSanas metodi - gruntsiidens ITmenis netiek pazeminats:

a. lokala gruntsiidens Iimena pazeminasana atbilstosi celtniecibas gaitai.
Depresijas piltuves lielums veidojas atkariba no slanu caurlaidibas
koeficienta;

b. reducéta lokala gruntstidens pazeminasana atbilstosi celtniecibas gaitai ar
papildus paliglidzekliem (pieméram, iesiikn€jami blivie aizsargslani).
lestikngjamie blivie aizsargslani tiek iestradati ar augstspiediena injekcijam
(HDI) no izbtivéjama tunela. Izmantojot papildus injekcijas, prieksgja fasade
gruntsiidens ITmena pazeminasana tiek samazinata 1idz nullei;

3) Ari picelietojot kalnraktuvju metodi tunela varianta gruntsiidens limena pazeminasanu
jasamazina ltidz minimumam. Tehniska projekta stadija javeic padzilinata
tehnologisko iesp&ju apzinasana, ievérojot geologiskos un hidrogeologiskos
apstaklus.

Esosie kanalizacijas un lietusiidenu kolektori Gaujas iela (D 1840 un D 1000) tunela
buivniecibas laika tiks parcelti. Lai iegiitu tunela blivniecibai brivu vietu Bukultu ielas rajona,
kanalizacijas un lietustidenu kolektors (D 2500 x 1800) tiks parcelts sarkano Iiniju robezas
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(posmos, kuros netiek izmantota tunela urbjmasina), kas uztvers art atsiikn€jamo gruntstideni
starp tran3eja betongjamam sienam. Saja gadijuma vispirms tiek izb@ivéts jauns kanalizacijas
caurulvads, un tikai p&c tam tiks demont&ts vecais caurulvads. Tiks izbiivEts jauns lictustidenu
kolektors no Ganibu dambja lidz Daugavai un trases posma uz riectumiem no Daugavas.
Jaunais kolektors ir japrojekte un jaizbuve ta, lai ta jauda ir pietickama atsiikn&jama tidens
uztverSanai no tunela biivbedres.

Precizs atstikn@to pazemes Gidenu apjoms tiks aprékinats Tehniska projekta izstrades laika un
atbilsto$i tam tiks projektétas un izbiivétas jaunas notekiidenu novadiSanas sisteémas.

Sie ideni papildus piesarnojumu neradis, jo biivniecibas laika nav paredzeta neattiritu
notekiidenu ievadisana Daugava.

4.8. Gaisa kvalitates izmainas magistralei pieguloSajas teritorijas

Gaisa kvalitates izmainas magistralei pieguloSajas teritorijas. Tunela ventildcijas sistemas
izmesu un to ietekmes uz gaisa kvalitati novertejums. Gaisa piesarnojuma izplatiba dazados
meteorologiskajos apstakjos un paredzétie pasakumi izmeSu gaisa samazinasanai.

Saja nodala apskatita paredzama ietekme uz gaisa kvalitati 2018. gada, ko rada Rigas Ziemelu

transporta koridora otra posma izbiive un apkart esosas ielas. Noveértéjuma ieklautas ielas, kas

izvietotas aptuveni 1 km attaluma no paredzgetas trases. Zinojuma izstrades laika tika

pienemts, ka esoSais piesarnojums 2018. gada nemainisies. 3.1.5. nodala sniegta informacija

par esoso piesarnojumu un ta piemérosanu novert€juma mérkiem. Izkliedes rezultati analizeti

gan paredzetas trases apkartng, gan pie pargjam ielam (trases piebraucamam ielam). Saskana

ar 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” 11. pielikumu

atbilstiba cilvéku veselibas aizsardzibai paredzgtajiem robezlielumiem nav japarbauda $adas

vietas:

e jebkura vieta, kas atrodas teritorija, kura sabiedribas parstavjiem nav pieejama un kur nav
pastavigu dzivesvietu;

e riupnicu teritorijas vai rupnieciskajas iekartas, uz kuram attiecas visi darba drosibas un
veselibas aizsardzibas noteikumi;

e uz celu brauktuvém un brauktuvju starpjoslas, iznemot vietas, kur paredzeta gajeju
piekluve starpjoslam.

Lai izpilditu min&tos nosacTjumus, veicot rezultatu skaitlisko izvert€jumu, no aprékinatas datu
kopas ir izslégtas vertibas, kas attiecas uz celu brauktuvém un brauktuvju starpjoslam, kur
nav paredzeta gajéju pickluve.

Lai veiktu izvertg§jumu Rigas Ziemelu transporta koridora otra posma trim variantiem un
apkartesoSajam ielam, izmantota Rigas Domes Pilsétas attistibas departamenta Transporta
model&Sanas sektora Rigas pils€tas autosatiksmes atjaunota EMME/2 modela datu bazes
prognoze uz 2018. gadu. Lai izvert€tu piesarnojumu, ko rada atseviski transporta lidzekli un
transporta plisma kopuma, ir izmantoti emisijas faktori®, kas |auj aprékinat autotransporta
radito piesarnojumu. Eiropas Savieniba vairakas valsts ir raditas autotransporta emisijas
faktoru datu bazes. Nosléguma zinojuma ietvaros izmantotas t.s. DMRB vadlinijas, kas
izstradatas péc Lielbritanijas Automagistralu agentiras pasatijuma (Design Manual for Roads
and Bridges, turpmak teksta — DMRB)’. Sis vadlinijas sniedz iesp&ju aprékinat emisijas
faktorus

¥ autotransporta emisiju faktori — emitéta piesarnojuma daudzums uz vienu nobraukto kilometru
atkariba no automasinas dzingja tipa, degvielas tipa un sastava un ekspluatacijas nosacijumiem
? Design Manual for Roads and Bridges. Volume 11 — Environmental Assessment. Section 3.
Environmental Assessment Techniques. Part 1 — Air Quality. February 2003
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atkariba no automasinas tipa, dzin&ja tipa, darba tilpuma un atbilstibas ES likumdosanas
prasibam, ka arT braukSanas atruma.

Rigas Ziemelu transporta koridora variantiem (1. un 3. variantam), kam paredz&ts izbuvéet
tuneli, aprékinatas emisijas, nemot v&ra gaisa pliismas atrumu tunela izbrauktuves, kopgjo
tunela tilpumu, piesarnojoso vielu emisijas faktorus katram autotransporta tipam un transporta
plismas intensitati. Autotransporta raditais gaisa masas pliismas atrums izvel&ts atbilstosi
skicu projektu izstradataju “Basler & Hofmann” sniegtajai diagrammai (skat. 4. att€lu).
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4. attels. Gaisa masas pliisma atkariba no satiksmes intensitates
Atbilstosi 4. att€lam noteikti gaisa masas pliismas atrumi (skat. 4.3. tabulu). Pasreiz
izstradatais projekta risinajums 1. un 3. variantam neparedz nepartrauktu piespiedventilaciju
no tunela. L1dz ar to pienemts, ka piesarnojoso vielu emisija biis tikai no tunela izbrauktuvém

— 1. varianta piecas vietas, bet 3. varianta divas vietas.

4.3. tabula. Gaisa masas pliissmas atrumi tunela izbraukSanas vietas

Izbrauktuve Gaisa masas plismas
atrums, m>/h
Trases 1. variants, virziena uz Gustava Zemgala
gatvi
izbrauktuve uz Eksporta ielu 450
izbrauktuve uz Gustava Zemgala gatvi 500
Trases 1. variants, virziena uz Daugavgrivas ielu
izbrauktuve no tunela (aiz 670
Daugavgrivas ielas)
izbrauktuve uz Daugavgrivas ielu 420
izbrauktuve uz Eksporta ielu 220
Trases 3. variants, virziena uz Gustava Zemgala
gatvi
izbrauktuve uz Gustava Zemgala gatvi 500
Trases 3. variants, virziena uz Ganibu dambi
izbrauktuve no tunela (aiz Duntes 650
ielas)
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Izbrauktuve Gaisa masas plusmas
atrums, m’/h
izbrauktuve no tunela (aiz Saremas 650
ielas)
izbrauktuve aiz Duntes ielas 430

Gaisa piesarnojuma izkliedes modeléSanas programma pielietota diviem merkiem:
pirmkart, lai analizétu piesarpojuma izkliedi pie nelabvéligiem meteorologiskajiem
apstakliem un, otrkart, lai aprekinatu piesarnojoso vielu vidgjas piezemes koncentracijas,
nemot vera teritorijai raksturigos meteorologiskos apstaklus, un koncentraciju procentiles.

Piesarnojuma izkliedes aprékins nelabvéligos meteorologiskos apstaklos veikts slapekla
diokstdu emisijai, jo Sai vielai 2009. gada 3. novembra Ministru kabineta noteikumos Nr.
1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” ir noteikts stundas robezlielums (skat. 1.1. tabulu).
Aprekini veikti atbilsto§i LVGMC sniegtajai informacijai par nelabvéligajiem
meteorologiskajiem apstakliem.

Gaisu piesarnojoso vielu izkliedes aprékiniem izmantota informacija un programmattira
aprakstita 3.1.5. nodala. Piesarnojoso vielu izkliedes aprékinu rezultati un ievaddati, kas
raksturo Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma visus variantus, ietverti 7. pielikuma.

Piesarnojuma izkliede un ietekme uz gaisa kvalitati

Darba ietvaros analiz€tas iesp&jamas dalinu PM;, dalinu PM, s, slapekla dioksida un oglekla
oksida koncentraciju izmainas, ko tiesi vai netiesi (pievedceli) rada paredzetas darbibas
realizacija. Nakamajas apaks$nodalas ir detaliz&ti analiz&tas ietekmes uz gaisa kvalitati katram
no trases variantiem.

Visu alternativo trases variantu un ar tiem saistito celu tiklu radito dalinu PM,, gada vidgjas
koncentracijas un diennakts koncentracijas 90,41. procentile parada, ka dalinu PM,, piezemes
piesarnojums summaraja koncentracija no prognozetas transporta plismas ir maznozimigs.
Autotransporta radita un fona piesarnojuma koncentraciju summa neviena no Rigas Ziemelu
transporta koridora 2. posma variantiem neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu. Ar1 dalinu
PM; 5 gada vidgjas summaras koncentracijas nerada gaisa kvalitates robezlielumu
parsniegumus neviena no Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma variantiem.

Slapekla dioksida gada vidgjas koncentracijas arpus celu brauktuvém un brauktuvju
starpjoslam neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu neviena no aprékinu variantiem.
Saskana ar model€Sanas rezultatiem Ziemelu transporta koridora 1. un 3. varianta §is
piesarnojosas vielas gada videjas koncentracijas robezlielums tiek lokali parsniegts uz cela
brauktuves vai brauktuvju starpjosla. Japiezim€, ka parsniegums ir neliels un konstatets viena
teritorija (1. varianta gadijuma pie tunela izbrauktuves Daugavas kreisaja krasta, 3. varianta —
uz Bukultu ielas). Savukart slapekla dioksida stundas koncentracijas 99,79. procentile un
slapekla dioksida aprékini nelabvéligos meteorologiskos apstaklos visos Rigas Ziemelu
transporta koridora 2. posma variantos neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu.

Oglekla oksida astonu stundu koncentracijas 100. procentile neviena gadijuma neparsniedz
gaisa kvalitates robezlielumu.

Salidzinot visus aprékinu variantus, var secinat, ka vislielakais skaitliskais piezemes
koncentraciju pieaugums prognozgjams pec Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma 1.
varianta izbives, bet tikai atseviikas vietas (pamata pie tunela izbrauktuvém). Sadas lokalas
ietekmes raksturigas abiem variantiem, kas paredz tunela izbiivi (1. un 3. variants).
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Salidzinosi 2. variantam raksturigas skaitliski zemakas koncentraciju vertibas novertgjuma
augstuma (2 m virs zemes ITmena), bet ietekmes zona ir ievérojami lielaka.

Vienlaicigi jauzsver, ka salidzinajuma ar eso$o situaciju visos trases izblives variantos
piesarnojoso vielu vidgjas gada koncentracijas piezemes slani samazinasies. Neskatoties uz
prognozeto transportlidzeklu skaita pieaugumu, $adas izmainas varétu tikt skaidrotas gan ar
izmainam automobi]u raditaja piesarnojuma apjoma uz 2018. gadu (t. sk. razo$anas bridi
piemérojamam vides aizsardzibas prasibam un uzstadita aprikojuma gaisa piesarnojuma
samazinaSanai, ko nem véra DMRB vadlinijas), gan ar izmainam parametros, kas raksturo
transportlidzek]u kustibu. P&€dgjais aspekts saistits ar izmesu apjoma izmainam, ko nosaka
paatrinajums, brauksanas atrums, dzingja temperatiira, cela geometrija (Itkumu daudzums un
lenkis vai kapuma/krituma lenkis). Piem&ram, automasina, kas kopa ar citam masmam l&énam
virzas pa pieblivétu ielas posmu, rada daudz vairak piesarnojuma, neka ta pati automasina uz
Sosejas vai ka Saja gadijuma atrgaitas magistrales.

4.8.1. Rigas Ziemelu transporta koridora otrda posma 1. varianta novertéjums

Rigas Ziemelu transporta koridora otra posma 1. varianta noverteésanai ir izmantotas 194 ielas
vai ielu posmi un piecas tunelu izbrauktuves.

Slapekla dioksidu stundas koncentracijas 99,79. procentiles vertibas neparsniedz Ministru
kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati”
noteikto robezlielumu (200 pg/m?). 12. pielikuma 1. attéla attélota slapek]a dioksida stundas
koncentracijas 99,79. procentiles piesarnojuma izkliede, kur maksimala koncentracija péc
aprekinu datiem tiek sasniegta Daugavas labaja krasta tunela izbrauk3anas vieta — 86,3 ug/m’.

P&c att€lotas piesarnojuma izkliedes aptuveni lidz 800 metru platas zonas no tunela
izbrauk3anas vietam slapek]a dioksida stundas koncentracijas ir no 10 lidz 60 pg/m’.
Apmeram 200 metru plata teritorija no tunela izbraukSanas vietam koncentracijas ir no 30 lidz
60 pg/m’, 40 metru plata zona — koncentracijas no 50 lidz 60 pg/m’ un koncentracijas, kas
lielakas par 60 pg/m’, sniedzas 15 metru attaluma no tunela izbrauktuvém.

Slapekla dioksidu gada vid€jas koncentracijas neparsniedz Ministru kabineta 2009. gada 3.
novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto robezlielumu (40
pg/m’) arpus celu brauktuvém. Maksimala koncentracija arpus celu brauktuvém 33,9 pg/m’
konstatéta Daugavas kreisaja krasta tunela izbrauksanas vieta (skat. 12. pielikuma 2. attglu).
Att€lotaja slapekla dioksida gada vid€jo vertibu piesarnojuma izklied€ redzams, ka aptuveni
lidz 500 metru platas zonas no tunela izbrauksanas vietam koncentracijas ir no 2 lidz

30 pg/m’, aptuveni lidz 100 metru platds zonas — koncentracijas ir no 5 lidz 30 pg/m’.
Apméram 40 metru plata teritorija no tunela izbraukSanas vietam koncentracijas ir no 20 lidz
30 pg/m’. Savukart, koncentracijas, kas lielakas par 26,7 pg/m’ tikai uz cela brauktuves dalas
(tunela izbrauksanas vieta Daugavas kreisaja krasta).

Dalinu PM,, diennakts koncentracijas 90,41. procentiles neparsniedz Ministru kabineta 2009.
gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto robezlielumu
(50 pg/m’). 12. pielikuma 3. attela redzama dalinu PM, diennakts koncentracijas 90,41.
procentiles piesarnojuma izkliede. Maksimala koncentracija péc aprékinu rezultatiem
sasniedz 29,2 pg/m’. Rezultatu maksimala vértiba tiek sasniegta Daugavas kreisaja krasta
tunela izbraukSanas vieta. 12. pielikuma 3. att€la redzams, ka aptuveni lidz 500 metru platas
zonas no tunela izbrauksSanas vietam dalinu PM;, diennakts koncentracijas ir no 24,2 Iidz 27
ng/m’, aptuveni lidz 100 metru platas zonas — koncentracijas ir no 25 Iidz 27 pg/m’ un
koncentracijas, kas lielakas par 27 ug/m’, sniedzas 25 metru attaluma no tunela izbrauktuvem.
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Ari dalinu PM,, aprekinatd maksimala gada vidgja koncentracija 26,8 pg/m’ (skatit 12.
pielikuma 4. att€lu) neparsniedz gaisa kvalitates normativu. Aprékinu rezultatu maksimala
vertiba tiek sasniegta Daugavas kreisaja krasta tunela izbrauksanas vieta. Att€lotaja

dalinu PM,, gada vidgjo vertibu piesarnojuma izkliedé redzams, ka aptuveni Iidz 350 metru
platds zonas no tunela izbrauk3anas vietam koncentracijas ir no 24,1 lidz 25,5 pg/m’, aptuveni
Iidz 80 metru platds zonas — koncentracijas ir no 24,5 lidz 25,5 pg/m’. Dalinu PM,, gada
vidgjas koncentracijas, kas lielakas par 25,5 pg/m’, sniedzas 25 metru attdluma no tunela
izbrauktuvém (tikai tunela izbrauksanas vieta Daugavas kreisaja krasta).

Dalinu PM,; 5 aprékinata maksimala gada vid&ja koncentracija, kas noteikta, summejot
transporta dzingju raditas dalinu emisijas ar fona koncentraciju, ir 21,1 pg/m’. Noradita
koncentracija neparsniedz Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290
“Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto robezlielumu (25 pg/m’). Maksimala koncentracija
konstateta Daugavas kreisaja krasta tunela izbraukSanas vieta.

Oglekla oksida astonu stundu (100. procentile) piesarnojuma izkliedes maksimala
koncentracija sasniedz 0,8 mg/m’. Maksimala koncentracija konstatéta Daugavas kreisaja
krasta tunela izbrauksanas vieta. Atbilstosi Ministru kabineta 2003. gada 22. aprila noteikumu
Nr. 200 “Noteikumi par stacionaru piesarnojuma avotu emisijas limita projektu izstradi” 29.
punktam oglekla oksida izkliedes aprekinu rezultati nav att€loti grafiska forma, jo maksimala
aprékinata koncentracija neparsniedz 50% no piesarnojuma noveértésanas apakseja slieksna
vertibas.

Piesarnojuma izkliedes aprékins nelabvéligos meteorologiskos apstaklos, paradija, ka netiek
parsniegts normativajos aktos noteiktais stundas robezlielums. Prognozgeta slapekla dioksida
maksimala transporta lidzeklu radita piesarnojuma koncentracija sasniedz 97,5 pg/m’
(neietverot cita tipa avotu radito piesarnojumu).

4.8.2. Rigas Ziemelu transporta koridora otrd posma 2. varianta novertejums

Rigas Ziemelu transporta koridora otra posma 2. varianta izvertéSanai nemtas vera 232 ielas
vai ielu posmi.

Slapekla dioksidu piesarnojuma vidgjo koncentraciju un koncentraciju procentiles aprékinu
rezultati parada, ka piezemes piesarnojums no planotas transporta pliismas neparsniegs
Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa
kvalitati” noteiktos robezlielumus.

Maksimala slapekla dioksida stundas un maksimala slapekla dioksida gada vidgja
koncentracija tiek sasniegta arpus teritorijas, ko tiesi ietekmé paredz€tas darbibas realizacija —
Ziemelu koridora 1. posma teritorija Ezermalas un Viskalu ielas krustojuma, attiecigi 70,2
pg/m’ (skat. 12. pielikuma 5. att€lu) un 32,4 pg/m’ (skat. 12. pielikuma 6. attelu).

Vertgjot pec attelotas slapekla dioksida stundas koncentraciju izkliedes, aptuveni lidz 800
metru platas zonas no planotas trases slapekla dioksida stundas koncentracijas ir no 10 lidz 50
pg/m’. Apméram 250 metru plata teritorija no trases koncentracijas ir no 20 Iidz 50 pg/m’,
150 metru platas zonas — koncentracijas no 30 lidz 50 pg/m’. Aptuveni 25 metru plata zona
no trases braucamas dalas (tikai Bukultu ielas un Ganibu dambja krustojuma) koncentracijas
ir no 40 Iidz 50 pg/m’ (ietekme arT no §k@rsojamas ielas).

12. pielikuma 6. attela redzama slapekla dioksida gada vid€jo koncentraciju izkliede, kur

aptuveni lidz 600 metru platas zonas no trases braucamas dalas koncentracijas ir no 2 Iidz 20
pg/m’, aptuveni lidz 250 metru platas zonas — koncentracijas ir no 5 Iidz 20 pg/m’.
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Koncentracijas, kas ir no 15 Iidz 20 pg/m’, sniedzas 20 metru attdluma no trases $kérsojuma
vietas ar Ganibu dambi.

Dalinu PM,, diennakts koncentracijas 90,41. procentiles neparsniedz Ministru kabineta 2009.
gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto robezlielumu
(50 pg/m’). Atbilstodi model&sanas rezultatiem maksimala dalinu PM;, diennakts
koncentracijas 90,41. procentiles maksimala vertiba, ieskaitot esoSo piesarnpojumu, ir 27,6
pg/m’ (skat. 12. pielikuma 7. attélu), kas konstatéta arpus trases tie$s ietekmes zonas —
Ezermalas un Viskalu ielas krustojuma. Attela redzams, ka aptuveni lidz 600 metru platas
zonas no planotas trases brauktuves dalinu PM, diennakts koncentracijas ir no 24,2 lidz 25,5
pug/m’, aptuveni lidz 200 metru platas zonas — koncentracijas ir no 24,5 lidz 25,5 pg/m’, lidz
30 metru platas zonds koncentracijas ir no 25 lidz 25,5 pg/m’. Koncentracijas, kas lielakas par
25,5 ug/m’, konstatétas arpus trases piegulosas teritorijas — vairakos posmos Ezermalas un
Kisezera ielas.

Dalinu PM,, gada vid&ja koncentracija, ieskaitot esoSo piesarnojumu, neparsniedz gaisa
kvalitates robezlielumu (skat. 12. pielikuma 8. att€lu). Maksimala koncentracija sasniedz 26,1
pg/m’. Attélotaja dalinu PM;, gada vidgjo vértibu piesarnojuma izkliedé redzams, ka aptuveni
lidz 600 metru platas zonds no trases brauktuves koncentracijas ir no 24,1 1idz 25 pg/m’,
aptuveni 1idz 150 metru platas zonas — koncentracijas ir no 24,3 lidz 25 pg/m’. Dalinu PM;,
gada vidgjas koncentracijas intervala no 24,5 1idz 25 pg/m’ konstatétas divos trases posmos
un piesarnojuma areals izplatas 65 metru attaluma no brauktuves. Dalinu PM,, gada vidgjas
koncentracijas, kas ir augstakas par 25 pg/m’, konstatétas arpus trases pieguloas teritorijas —
Ezermalas un KiSezera iclas apkartng.

Izmantojot transporta lidzeklu dzingju radita piesarnojuma izkliedes rezultatus un informaciju
par dalinu PM, s fona koncentracijam, aprékinata dalinu PM, s gada vidgja koncentracija.
legitas vertibas neviena gadijuma neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu. Maksimala
koncentracija konstatgta pie Ezermalas ielas aptuveni 450 m no Viskala ielas un augstaka
koncentracija sasniedz 20,75 pg/m’.

Oglekla oksida astonu stundu koncentracijas 100. procentiles sasniedz 0,4 mg/m?, kas
neparsniedz noteikto robezlielumu (10 mg/m*). Lidzigi ka Rigas Ziemelu transporta koridora
otra posma 1. varianta izvert€juma oglekla oksida izkliedes aprékinu rezultati nav atteloti
grafiska forma.

Slapekla dioksida izkliedes aprékins nelabvéligos meteorologiskos apstaklos, paradija, ka
netiek parsniegts normativajos aktos noteiktais stundas robezlielums un maksimala transporta
lidzeklu radita piesarnojuma koncentracija sasniedz 72,1 pg/m’ (neietverot cita tipa avotu
radito piesarnojumu).

Piesarnojuma Itmenis ir salidzinos$i zemaks neka blakus esosajas ielas trases paaugstinajuma
del, kas labveligak ietekmé piesarnojoso vielu izkliedi. Pie tam piezemes koncentraciju
aprekinu augstums ir 2 metri virs zemes Iimena, kas ietekme rezultatu skaitlisko vertibu §ados
apstak]os.

4.8.3. Rigas Ziemelu transporta koridora otrd posma 3. varianta novertéjums

Rigas Ziemelu transporta koridora otra posma 3. varianta novert€Sanai ir izmantotas 209 ielas
vai ielu posmi un tris tunelu izbrauktuves.

Slapekla dioksidu stundas koncentracijas 99,79. procentiles piesarnojuma izkliedes (skat. 12.
pielikuma 9. attelu) maksimala koncentracija 83,0 pg/m’ tiek sasniegta Gaujas ielas un
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Ciekurkalna 1. linijas krustojuma. Péc attélotas piesarnojuma izkliedes redzams, ka aptuveni
500 metru platas zonas no trases brauktuves (Bukultu ielas posms) slapekla dioksida stundas
koncentracijas ir no 15 1idz 70 pg/m’. Apméram 200 metru plata teritorija no trases
braucamas dalas koncentracijas ir no 30 1idz 70 pg/m® un koncentracijas, kas lielakas par 70
pg/m’, sniedzas 50 metru attaluma no cela brauktuves. Ietekmes zona virs tunela posmiem, ko
rada transporta pliisma uz ielam, ir mazaka neka no atklatiem trases posmiem.

Slapekla dioksidu gada videja koncentracija arpus celu brauktuve@m un brauktuvju starpjoslam
neparsniedz Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290 “Noteikumi par
gaisa kvalitati” noteikto robezlielumu (40 pg/m®). Maksimala koncentracija arpus celu
brauktuvém 34,6 pg/m’ konstatgta pie Bukultu ielas aptuveni 600 metri no Duntes ielas (skat.
12. pielikuma 10. att€lu). L1dzigi ka slapekla dioksida stundas koncentracijai piesarnojuma
ietekmes zona ir lielaka no atklatiem trases posmiem neka no tunela izbrauktuvem. Slapekla
dioksida piesarpojuma izkliedes gada vid&jo vertibu attéla redzams, ka aptuveni lidz 500
metru platas zonas no trases brauktuves koncentracijas ir no 3 lidz 40 pg/m’, aptuveni lidz
150 metru platas zonas — koncentracijas ir no 10 lidz 40 pg/m’.

12. pielikuma 11. att€la redzama dalinu PM,, piesarnojuma izkliedes diennakts koncentracijas
90,41. procentile. Maksimala koncentracija, nemot v&ra esoso piesarnojuma Itmeni, p&c
aprékinu rezultatiem sasniedz 30,2 pg/m’. Maksimala koncentracija tiek sasniegta uz Bukulta
ielas aptuveni 500 metri no Ganibu dambja.

Dalinu PM,, diennakts koncentracijas piesarnojuma izkliedes attela redzams, ka aptuveni 300
metru platas zonas no trases braucamas dalas prognozetas koncentracijas ir no 24,3 lidz 27
pg/m’, aptuveni 150 metru platas zonas no trases brauktuves koncentracijas ir no 25 lidz

27 ng/m’. Aptuveni 50 metru plata teritorija no trases braucamas dalas koncentracijas ir
lielakas par 27 pg/m’.

Dalinu PM;, maksimala gada vid&ja koncentracija 28,2 pg/m’ (skatit 12. pielikuma 12. attélu)
ar1 tiek sasniegta uz Bukultu ielas aptuveni 500 metri no Ganibu dambja. Dalinu PM,, gada
vidgjo vertibu piesarnojuma izkliedes attéla redzams, ka aptuveni lidz 250 metru platas zonas
no trases brauktuves koncentracijas ir no 24,2 lidz 26 pg/m’, aptuveni lidz 160 metru platas
zonds — koncentracijas ir no 24,5 lidz 26 pg/m’. Dalinu PM,, gada vidgjas koncentracijas, kas
lielakas par 25,5 pg/m’, sniedzas 60 metru attaluma no trases brauktuves.

Izmantojot transporta lidzeklu dzingju radita piesarnojuma izkliedes rezultatus un informaciju
par dalinu PM, s fona koncentracijam, aprékinata dalinu PM, s gada vidgja koncentracija.
Prognozeta dalinu PM, 5 gada vidgja koncentracija neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu.
Maksimala koncentracija konstatéta pie Bukultu ielas aptuveni 700 m no Ganibu dambja un ta
sasniedz 22,4 pg/m’.

Oglekla oksida astonu stundu (100. procentile) piesarnojuma izkliedes maksimala
koncentracija sasniedz 0,5 mg/m’. Maksimala koncentracija tiek sasniegta aptuveni 100
metrus ziemelaustruma virziena no Ciekurkalna 1. Iinijas un Gaujas ielas krustojuma. Lidzigi
ka Rigas Ziemelu transporta koridora otra posma 1. un 2. varianta izvert€juma oglekla oksida
izkliedes aprékinu rezultati nav att€loti grafiska forma.

Maksimala transporta Iidzeklu radita slapekla dioksida piesarnojuma koncentracija (100.

procentile) sasniedz 87,5 pg/m’ (neietverot cita tipa avotu radito piesarnojumu). Ta raksturo
prognoze€jamo situaciju nelabveéligos meteorologiskajos apstak]os.

188



letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bitvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

4.9. Trok$na limena un vibracijas izmainu novértéjums automagistralei pieguloSajas
teritorijas

Trok$pa limena un vibrdcijas izmainu novertejums automagistralei pieguloSds teritorijas.

Prettroksna pasakumu detalizéts raksturojums. Situdcijas plans M 1: 10 000 ar iezimétu

pielaujama trokspa limenu robezu.

4.9.1. TrokSna emisiju avotu raksturojums

Troksna izkliedes novert€juma rezultati planotai situacijai atspoguloti 4.1. — 4.27. att€los.
lespgjamas troksna ietekmes no kopgjas transportlidzek]u kustibas 2018. gada ir att€lotas 4.1.-
4.9. att€los. Troks$na emisijas no autotransporta kustibas tikai pa jaunbiivéjamas magistrales
tris traSu variantiem ir apkopotas 4.10.- 4.18. att€los, savukart, trok$na Itmeni péc planoto
pasakumu izbiives uz jaunblivéjamas magistrales trim traSu variantiem ir atspoguloti 4.19.-
4.27. attelos.

Novértgjot kopuma jaunbiivéjamas magistrales trasu variantu raditas troks$na ietekmes uz to
apkartn€ esosajam dzivojamas apbiives teritorijam, var secinat, ka izbiivgjot jebkuru no trim
trasu variantiem, troksna Itmenis biitiski palielinasies Daugavgrivas iclas apkartng, Gaujas
ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartn€. 1. un 3. trases varianta izbtives
rezultata trokSna [imenis palielinasies arT Eksporta ielas un Ganibu dambja krustojuma
apkartng, 2. trases varianta izbiives rezultata Skanstes un Zirnu ielas apkartng, bet 3. trases
varianta izblives rezultata Bukultu ielas apkartné (posma Ganibu dambis — Duntes iela) (skat.
4.10.-4.18. attglus). Seit gan japiezimg, ka savu ieguldfjumu trok3na emisiju pieauguma
sniegs satiksmes intensitate pa Sobrid projekteésanas un izbiives stadija esosajiem satiksmes
projektiem — Daugavgrivas ielas rekonstrukcija, Austrumu magistrales izb@ive u.c.

4.9.2. Troks$na izkliedes izvertejums planotai situacijai

Troksna izkliedes novert€juma rezultati planotai situacijai atspoguloti 4.1. — 4.27. att€los.
lesp&jamas troksna ietekmes no kopgjas transportlidzek]u kustibas 2018. gada ir att€lotas 4.1.-
4.9. att€los. Trok$na emisijas no autotransporta kustibas tikai pa jaunbiivéjamas magistrales
tr1s trasu variantiem ir apkopotas 4.10.-2.18. attelos, savukart, trokSna Itmeni p&c planoto
pasakumu izbilives uz jaunblivéjamas magistrales trim traSu variantiem ir atspoguloti 4.19.-
4.27. attglos.

Novertgjot kopuma jaunbiivéjamas magistrales trasu variantu raditas troks$na ietekmes uz to
apkartne esos$ajam dzivojamas apbiives teritorijam, var secinat, ka izbiivgjot jebkuru no trim
trasu variantiem, trokSna [tmenis biitiski palielinasies Daugavgrivas iclas apkartng, Gaujas
ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartn€ un 1. un 3. trases varianta izbtives
rezultata arT Eksporta ielas un Ganibu dambja krustojuma apkartng, bet 2. trases varianta
izbiives rezultata Skanstes un Zirnu ielas apkartng (skat. 4.10.-4.18. attglus). Seit gan
japiezimég, ka savu ieguldijumu troksSna emisiju picauguma sniegs satiksmes intensitate pa
Sobrid projektesanas un izbtives stadija esoSajiem satiksmes projektiem — Daugavgrivas ielas
rekonstrukcija, Austrumu magistrales izbtave u.c.

Izbiivéjot jaunbiivéjamas magistrales 1. trases variantu, troksna raditaju Lyiena, Lyakars,
Lk Vertibas pirms tunela Daugavgrivas ielas apkartné ziemelu un dienvidu virziena aptuveni
700 m attaluma no trases palielinasies par ~ 10 dB(A) virziena uz perifériju un Iidz pat 40
dB(A) trases tuvuma (skat. 4.1., 4.2. un 4.3. att€lus). Daudzstavu dzivojamas apbuives
teritorijas ~ 650-700 m attaluma uz dienvidiem no trases [lguciema, troksna raditaja L,k
robezlieluma parsniegumi biis ~5-10 dB(A) robezas.
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Eksporta ielas, Lugazu ielas un Kakasekla dambja apkartn€ ~50-100 m attaluma no
iebrauktuves un izbrauktuves no tunela, dienas, vakara un nakts troksna raditaju vertibas
apkartné pieaugs par ~10-20 dB(A) un, pieméram, krustojuma tuvuma, lidz pat 80 m no
Kakasgkla dambja un Eksporta ielas brauktuvém, rietumu un austrumu virzienos trok$na
Iimenis biis 70-80 dB(A) robezas (skat. 4.2. att€lu). Neskatoties uz tunela izbtivi zem Bukultu
ielas, ka rezultata trokspa Itmenis posma no Ganibu dambja Iidz pat Gaujas ielai biitiski
nepalielinasies (skat. 4.1., 2.2. un 4.3. att€lus), satiksmes intensitate pa tunela virspusé esoso
ielu saglabasies un troksna emisiju pieaugums §7 ielas apkartne tiks noverots. Pieméram,
troksna raditaja L,y vertibas ~ 30 m attaluma uz ziemeliem no Bukultu ielas brauktuves
palielinasies par ~10-20 dB(A). Attalinoties uz perifériju troksna Itmenis pakapeniski
samazinasies un teritorija, kas atrodas 30-150 m attaluma no Bukultu iclas troksna limena
pieaugums biis tikai 5-10 dB(A) (skat. 4.3. att€lu).

Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartné un pie iebrauktuves un
izbrauktuves no tunela trok$na Iimenis pieaugs visos diennakts periodos par aptuveni 5-10
dB(A) Iidz pat 150 m attaluma no ielu brauktuvém un $ajas teritorijas biis 70-80 dB(A) (skat.
4.1.,4.2. un 4.3. att€lus). Austrumu magistrales un krustojuma ar jaunbtivéjamo magistrali
izbiive bitiski palielinas trok$na emisijas, galvenokart, ziemelu virziena eso$ajas dzivojamas
apbtives teritorijas. Troksna raditaja Ly, vertibas $1 krustojuma apkartng ~350- 450 m uz
ziemeliem un dienvidiem biis virs 60 dB(A) (skat. 4.10. att€lu) un daudzstavu dzivojamas
apbuves teritorijas krustojuma tuvuma, Lgie,, robezlielumu parsniegumi biis 5-10 dB(A)
robezas (skat. 4.1. att€lu). Troksna raditaju L. un L. vErtibas tiks parsniegtas par ~10-20
dB(A) (skat. 4.2. un 4.3. att€lus).

Jaunbiivéjamas magistrales 2. trases varianta izbiives rezultata, salidzinosi ar 1. trases
varianta izblives rezultata raditajam trokSna emisijam, troksSna Itmenis palielinasies loti plasa
teritorija (skat. 4.3., 4.4. un 4.5. att€lus). Ta ka 2. trases varianta trajektorija atskiras no 1. un
2. varianta un $k&rso Skanstes ielu, tad butisks troks$pa Iimena picaugums tiks noversts
Skanstes un Zirnu ielu krustojuma apkartné.

Daugavgrivas ielas apkartng, trok$na ITmena picaugums visos diennakts periodos salidzinot ar
esoso situaciju, 11dz pat ~900 m attaluma no trases ziemelu un dienvidu virziena bus ~10-25
dB(A), samazinoties virziena uz perifériju un vari€s starp 55-75 dB(A) (skat. 4.4., 4.5. un 4.6.
att€lus). Daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas Ilguciema (~650-700 m attaluma no
trases) troks$na raditaja Lyacars un Ly robeZlielumu parsniegumi pieaugs par 5-10 dB(A) un
bis 5-15 dB(A) robezas (skat. 4.5. un 4.6. att€lus), savukart, troksna raditaja Lien,
robezlielumu parsniegumi atseviskas apbuves teritorijas dalas palielinasies par 5-10 dB(A) un
bis 5-10 dB(A) robezas (skat. 4.4. att€lu).

Posma no Eksporta Iidz Skanstes ielai trokSna raditaja Lie,, robezlielums daudzstavu
dzivojamas apbiives teritorijas ~100-150 m attaluma uz ziemeliem un dienvidiem no trases
tiks parsniegts par 10-15 dB(A) un trokspa Iimenis $ajas teritorijas biis no 60-70 dB(A) (skat.
4.4. attelu). Nakts perioda trokSna [imenis $ajas teritorijas vietam sasniegs pat 65 dB(A) lidz
ar to Ly robezlieluma parsniegumi vietam bis 1idz pat 20 dB(A) (skat. 4.6. att€lu). Skanstes
ielas krustojuma izbiives rezultata ielu apkartgjas daudzstavu dzivojamas teritorijas lidz pat
400 m attaluma no krustojuma brauktuvém gan ziemelu, gan dienvidu virziena, nakts troksna
raditaja L. Vertibas tiks parsniegtas par vairak ka 15 dB(A) (skat. 4.6. attelu). Posma no
Skanstes ielas 11dz Gaujas ielai, Tpasi teritorijas ap tilta estakadém troksna Iimenis ~160 m
attaluma uz ziemeliem un dienvidiem no trases palielinas par vairak ka 15 dB(A) un sasniedz
60-65 dB(A).

Virziena pa Gaujas ielu visos diennakts periodos trokspa Itmenis biitiski pieaug (~10-15

dB(A)) un svarstas starp 65-75 dB(A) 500-750 m attaluma no trases, posma no
Teraudlietuves ielas lidz pat Gustava Zemgala gatvei, kas izskaidrojams ar troksnpa izkliedi
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kapsétas teritorija (Skerslu un buvju truikums neierobezo troksna izplatibu) (skat. 4.4., 4.5. un
4.6 attelus).

Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartné tuvakajas daudzstavu
dzivojamas teritorijas troksna raditaju Lgen, robezlielumu parsniegumi biis 11dz pat 20 dB(A)
(~60 m attaluma no ielu brauktuvém) (skat. 4.4. att€lu), troksna raditaju Lyagas un Ly
vertibas tiks parsniegtas par ~15-20 dB(A) teritorijas, kas atrodas Iidz pat 150 m attaluma no
krustojuma (skat. 4.2. un 4.3. att€lus).

Jaunbiivéjamas magistrales 3. trases varianta ir apvienoti 1 un 2. trasu variantu elementi
(skat. sadalu, kur ir apraksti par traseém). Realizgjot 3. trases variantu Daugavgrivas ielas
apkartng un Gustava Zemgala gatves - Gaujas ielas krustojuma apkartng, liela mera tiks
noverota Iidziga trokSnu [imenu izkliede ka funkciong&jot 1. un 2. trasu variantiem. Bukultu
ielas posma no Ganibu dambja Iidz Duntes ielai troksna Iimenis biitiski paaugstinasies, jo
aptuveni tresa dala no kopgjas autotransporta pliismas tiks novirzita pa virszeme eso$o
Bukultu ielu.

Daugavgrivas ielas apkartng trok$pa [imenis visos diennakts periodos, salidzinot ar esoSo
situaciju, vari€s starp 55-75 dB(A) (skat. 4.7., 4.8. un 4.9. attelus). Daudzstavu dzivojamas
apbiives teritorijas I]guciema ~ 650-700 m attaluma uz dienvidiem no trases, lidzigi ka 2.
trases varianta izbuives rezultata, trok$na raditaja Lyxs un L yakars robeZlielumu parsniegumi
bis ~5-15 dB(A) robezas, savukart Lgie,, robezlieluma parsniegumi $ajas teritorijas bis lidz
pat 10 dB(A) (skat. (skat. 4.7., 4.8. un 4.9. attelus).

Eksporta ielas, Lugazu ielas un Kakasekla dambja krustojuma apkartné ~100-130 m attaluma
no tilta estakadeém, dienas, vakara un nakts troksna raditaju vertibas apkartné pieaugs par ~10-
15 dB(A) un daudzstavu dzivojamas apbiives teritorija uz dienvidiem ~300 m attaluma no
Kakasekla dambja un Eksporta ielas krustojuma brauktuvém, troksna Itmenis visos diennakts
periodos palielinasies par ~5-10 dB(A) un bis 50-60 dB(A) robezas (skat. 4.7., 4.8. un 4.9.
attelus).

Lidzigi ka 1. trases varianta izbiives rezultata, posma no Ganibu dambja Iidz iebrauktuvei
tunelt aptuveni 200 m pirms Duntes ielas, autotransporta plisma parvietosies pa virszemé
eso$o Bukultu ielu un Iidz ar to arT palielinasies trok$na Itmenis §Ts ielas apkartn€. Pieméram,
trok$na raditaja L, vertibas ~ 30-150 m attaluma uz ziemeliem un ~ 150-250 m attaluma uz
dienvidiem Iidz pat no Bukultu ielas brauktuves palielinasies par ~10-25 dB(A), 1pasi
teritorijas pirms tilta estakadem. Attalinoties uz periferiju, troksSna Itmenis pakapeniski
samazinasies, un teritorija, kas atrodas 200-300 m attaluma no Bukultu ielas troksna Iimenis
sasniegs 55-60 dB(A) (skat. 4.9. attelu).

Posma no Duntes 1idz Gaujas ielai visos diennakts periodos troksna Iimenis ~160 - 300 m
attaluma uz dienvidiem no trases bus 55-65 dB(A) robezas, savukart uz ziemeliem esosajas
teritorijas troksna ITmenis bus ~55-60 dB(A) (skat. 4.7., 4.8. un 4.9. att€lus). Troksna Itmena
samazinajuc\vqwms (Iidz pat 9dB(A) ~100 m attaluma uz dienvidiem no trases) visos
diennakts periodos noveérojams posma no Duntes ielas 11dz pat Teraudlietuves ielai.

Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartn€ un pie iebrauktuves un
izbrauktuves no tunela, troksna Iimenis tuvakajas daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas,
lidzigi ka 1. trases varianta izbiives rezultata, pieaugs visos diennakts periodos par aptuveni 5-
10 dB(A) Iidz pat 150 m attaluma no ielu brauktuvém un $ajas teritorijas troksna Itmenis
sasniegs 70-80 dB(A) (skat. 4.7., 4.8. un 4.9. att€lus). Troksna raditaja L e, vertibas §1
krustojuma apkartng€ ~350- 450 m uz ziemeliem un dienvidiem bis virs 60 dB(A) (skat. 4.10.
att€lu) un daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas krustojuma tuvuma, L., robezlielumu
parsniegumi biis 5-10 dB(A) robezas (skat. 4.7. att€lu). Troksna raditaju Lyagars un Ly
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vertibas tiks parsniegtas par ~10-20 dB(A) un troksna Itmenis $ajas teritorijas vakara un nakts
periodos biis >65 dB(A). (skat. 4.8. un 4.9. att€lus).

Nemot véra 3.1.5. un $aja nodala apskatitos trokSna novértéjuma rezultatus jaunbiivéjamas
magistrales apkartng, varam secinat, ka jau Sobrid traseém piegulosajas dzivojamas apbiives
teritorijas tiek parsniegti trokSna raditaju robezlielumi, ka art Sobrid jau projekteéSanas un
izbtives stadija esoSie satiksmes projekti, kuri tiks realizéti Iidz jaunbiivéjamas magistrales
izbuvei, ja to tehniskaja risinajuma nebis paredzeti prettrokspa pasakumi, palielinas troksna
radito diskomfortu to tuvuma esosajas dzivojamas teritorijas. Izbiivgjot jebkuru no
jaunblivéjamas magistrales trau variantiem, trokSna limenis paaugstinasies, galvenokart,
Daugavgrivas ielas apkartng, Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartng,
un 1. un 3. trases varianta izbiives rezultata ar1 Eksporta ielas, Bukultu ielas un Ganibu
dambja krustojuma apkartng, bet 2. trases varianta izbiives rezultata Skanstes un Zirnu ielas
apkartnge.

Viens no risinajumiem, kuru izmantojot tiktu samazinati autotransporta kustibas raditie
trok$na Itmeni, ir prettroks$na ekranu izvietojums pie dzivojamas apbuives teritorijam (skat.
4.19.-4.27. attelus). Prettroksna ekranu izvietojums un parametri tika izvel&ti, lai aizsargatu
pec iespgjas vairak Sobrid jau esosas dzivojamas apbuves teritorijas, kuras ietekmes tiesi
automasinu kustibas pa jaunbivéjamas magistrales trasém raditais troksnis (skat. 4.10.-4.18.
att€lus).

Tajas dzivojamas apbiives teritorijas, kuras jau Sobrid tiek paklautas troksna diskomfortam
vai arT atrodas potencialo satiksmes projektu izbtives apkartné (Austrumu magistrale,
Daugavgrivas iela, Eksporta iela) paSvaldibai ir jaizskata iesp&jas veikt atbilstoSus
pasakumus, lai $ajas teritorijas tiktu noversti esosie un péc projektu realizacijas netiktu
parsniegti troksna raditaju robezlielumi.

Troksna novertgjuma gaita tika veikta prettroksna ekranu efektivitates novertésana katram no
trim trasu variantiem (skat. 4.19.-4.27. attelus). PrettrokSna ekrani (absorbgjosi) tika izvietoti
uz jaunbiivéjamas magistrales trasém, sarkano liniju robezas. Prettroks$na ekranu augstums
tika pienemts 4 m, iznemot prettrok$na ekranu 2. trases variantam, posma starp Duntes un
Gaujas ielu — §1 ekrana augstums ir 6 m. Realizgjot 2. trases variantu biis nepiecieSams
izbivet visvairak prettroksna pasakumus, salidzinosi ar 1. vai 3. traSu variantiem.

Ka redzams 4.19.-4.21.att€los, teritorijas, pie kuram tiek paredzets izvietot prettroksna
ekranus, trok$na [imenis samazinas vid€ji par 5-7 dB(A) ~ 70-100 m attaluma no trases.
Attalinoties uz periferiju prettroksna barjeru efektivitate samazinas un ~200 m attaluma tiks
noverots 1-3 dB(A) samazinajums. Ta pieméram dzivojamas apbiives teritorija Gustava
Zemgala gatves un Gaujas ielas krustojuma tuvuma (~30 m no trases ziemelaustrumu
estakades) troksna raditaja Ly..s vertibas no 65-70 dB(A) ir samazinajusas lidz pat 60-65
dB(A) (skat. 4.11. un 4.20. att€lus).

Realizgjot prettroksna pasakumus p&c 2. trases varianta izbiives (skat. 4.22.-4.24. att€lus),
trok$na Iimena samazinajums ~50 m attaluma no trases bus 7-9 dB(A), tac¢u jau 160 m
attaluma no trases uz ziemeliem un dienvidiem (vakara periods Daugavgrivas apkartng) tas
samazinasies vél par ~3 dB(A). Daudzstavu dzivojamo €ku apbiives teritorijas Ilguciema,
prettroksna ekranu darbibas rezultata trokSna Iimenis vakara perioda samazinasies par ~3
dB(A) (skat. 4.23. att€ls).

Jaunbiivéjamas magistrales 3. trases varianta prettrok$na pasakumi ir attéloti 4.25.-4.27.

att€los. Bukultu ielas apkartng, posma no Ganibu dambja lidz pat Duntes ielai vakara perioda,
~50-75 m attaluma no trases trok$na emisiju samazinajums bis aptuveni 10 dB(A).
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Daudzstavu dzivojama teritorija 300 m attaluma uz dienvidiem no trases troksna [imenis
troksna raditajam L, Samazinasies par ~5-10 dB(A) (skat. 4.27. attelu).

Kopuma izveértgjot prettrok$na pasakumu efektivitati, jebkuram no jaunbtivéjamas magistrales
trasu variantiem, var secinat, ka projektgjot $adus prettroksna risinajumus biitu iespgjams
panakt troks$nu Iimena samazinajumu aptuveni par 5-10 dB(A).

Darba ietvaros ir novertets ari troksna limenim paklauto iedzivotaju skaits. Informacija par
esoso situaciju raksturota 3.1. nodala. Situacija uz 2018. gadu analiz&ta, izmantojot
sagatavoto transporta trokSna modeli, kas raksturo situaciju péc trases izbiives un paredzeéto
prettroksna ekranu izvieto$anas. Ta ka nav ticamu datu par €ku izvietojuma un iedzivotaju
skaita izmainam uz 2018. gadu, tad Sie dati saglabati nemainigi.

Pamatojoties uz sagatavoto transporta modeli, analiz&ta informacija par prognozetajiem
trok$na Iimeniem uz apdzivoto €ku fasadeém un noteikts dazadam troksna Iimenis paklauto
iedzivotaju skaits. Talak sniegts iedzivotaju sadalijums atbilstosi prognoz&tajam trok$na
ITmenim un paaugstinatam troksna ITmenim paklauto €ku skaits, novietojums un raksturojums
p&c prettroksna barjeru izbuves.

1. trases variants

Kopgjais €ku skaits, kas atrodas teritorijas, kur biis novérojams paaugstinats troks$na Iimenis,
1. trases varianta gadijuma, bis 69. 59 no palielinatam trokspa ITmenim paklautajam &kam ir
mazstavu dzivojamas ekas un 10 daudzstavu (lidz 5 stavi) dzivojamas €kas. Gandriz visas
€kas, kas paklautas, paaugstinatam troks$pa ITmenim novietotas Ziemelu transporta koridora
un Austrumu magistrales krustojuma tuvuma. 59 no minétajam &kam atrodas 30 m zona ap
autocelu tras€m. Atbilstosi 2004.gada 13 jiilija MK noteikumiem Nr 597. “Troksna
noverteésanas un parvaldibas kartiba”, tam teritorijas dalam, kas atrodas tuvak par 30 m no
stacionariem trokSna avotiem, trok$na robezlielumi uzskatami par mérklielumiem.
Prognozgtais attiecigajam troksna ItTmenim paklauto iedzivotaju skaits raksturots 4.4. tabula.

4.4. tabula. Situacija ekspluatacijas laika pec prettrokSna barjeru izbitves — 2018. gada
(1.trases variants, pienemot, ka iedzivotaju skaits un izvietojums ir nemainigs)

Troksna limenis dB(A) | <40 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
Trokspa [imenim 67 9873 | 3388 | 620 303 239 10 167
paklauto iedzivotaju 085

skaits troksna raditajam

Ldiena

Troksna Itmenim 62 13 4100 | 631 438 246 10 167
paklauto iedzivotaju 600 493

skaits troksna raditajam

Lvakars

Troksna Itmenim 75 4550 | 1140 | 347 338 10 167 0
paklauto iedzivotaju 133

skaits troks$pa raditajam

Lnakts

2. trases variants

Kopgjais €ku skaits, kas atrodas teritorijas, kur biis novérojams paaugstinats troks$na Iimenis,
2. trases varianta gadijuma, bus 55. 33 no palielinatam troks$pa ITmenim paklautajam €kam ir
mazstavu dzivojamas ekas un 22 daudzstavu (lidz 5 stavi) dzivojamas €kas. Lielaka dala
paaugstinatam trokspa Itmenim paklauto €ku novietotas Ziemelu transporta koridora un
Austrumu magistrales krustojuma tuvuma un gar Upes ielu. 52 no min&tajam &kam atrodas 30
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m zona ap autocelu tras€m. Prognozetais attiecigajam trok$na Itmenim paklauto iedzivotaju
skaits raksturots 4.5. tabula.

4.5. tabula. Situacija ekspluatacijas laika pec prettrokSna barjeru izbiives — 2018. gada
(2.trases variants, piepemot, ka iedzivotaju skaits un izvietojums ir nemainigs)

Troksna limenis dB(A) | <40 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
Trokspa [imenim 17 28 25 8626 | 1321 | 328 122 170
paklauto iedzivotaju 265 553 300

skaits troksna raditajam

Ldiena

Troksna Itmenim 11 21 32 13 2614 | 408 125 170
paklauto iedzivotaju 430 676 046 216

skaits troksna raditajam

Lvakars

Troksna Itmenim 40 29 10 1249 | 325 126 165 1
paklauto iedzivotaju 722 013 084

skaits trokspa raditajam

Lnakts

3. trases variants

Kopgjais €ku skaits, kas atrodas teritorijas, kur biis novérojams paaugstinats troks$na Iimenis,
3. trases varianta gadijuma, bis 82. 62 no palielinatam troks$pa ITmenim paklautajam ekam ir
mazstavu dzivojamas ekas un 20 daudzstavu (lidz 6 stavi) dzivojamas €kas. Lielaka dala
paaugstinatam trokspa Itmenim paklauto €ku novietotas Ziemelu transporta koridora un
Austrumu magistrales krustojuma tuvuma, ka ari Ziemelu transporta koridora un Ganibu
dambja krustojuma tuvuma. 67 no min&tajam &kam atrodas 30 m zona ap autocelu trasém.

Prognozgtais attiecigajam troks$pa Iimenim paklauto iedzivotaju skaits raksturots 4.6. tabula.

4.6. tabula. Situacija ekspluatacijas laika pec prettrokSna barjeru izbiives — 2018. gada
(3.trases variants, pienemot, ka iedzivotaju skaits un izvietojums ir nemainigs)

Troksna limenis dB(A) | <40 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | >70
Trokspa [imenim 40 24 11 4025 | 957 83 4 201
paklauto iedzivotaju 911 012 492

skaits trokspa raditajam

Ldiena

Trokspa [imenim 36 24 14 5212 | 980 163 4 201
paklauto iedzivotaju 126 436 563

skaits trokspa raditajam

Lvakars

Trokspa [imenim 55 17 7061 | 1154 | 163 6 199 0
paklauto iedzivotaju 995 107

skaits troksna raditajam

Lnakts

Ka rada ne vien Latvijas, bet arT daudzu citu Eiropas valstu pieredze, likvidet autotransporta
troksni tie$a autocelu, it Tpasi magistralo celu tuvuma praktiski nav iesp&jams, tomér pastav
virkne tehnisku pasakumu papildus barjeru izbiivei, kas nodrosina vél lielaku trokspa lIimena
un ietekmeta iedzivotaju skaita samazinasanu. Talak sniegts So pasakumu parskats.
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Risinajumi trokSpa samazinasanai no avota

Troksna samazina$ana no avota uzskatama par bitiskako pasakumu dalu, kas palidz uzlabot
vides kvalitati visa teritorija ap trok$na avotu. Sie pasakumi ietver kustibas atruma
samazinaSanu, klusaka autotransporta izmanto$anu vai klusaka celu seguma izveidi. Veicot
trok$na novertejumu transportlidzeklu kustibas atrums pa Ziemelu transporta koridora trasi
tika pienemts analogs Rigas pils€tas satiksmes modelim, proti, 90 km/h. Nemot véra, ka
nozimigakais paaugstinatam troksna Iimenim paklautais dzivojamais rajons (ap Ciekurkalna
1. un 2. liniju) atrodas tuvu divu nozimigu magistralu (Austrumu magistrale un Ziemelu
transporta koridors) krustojumam, abu $o magistralu posmos iesp&jams ir nepiecieSams
samazinat kustibas atrumu no 90 km/h Iidz 70 km/h. Sads atruma samazinajums raditu
trok$na Iimena samazinajumu apkart&ja teritorija vismaz pa 2 dB (A).

Biitisks iesp&jama troksna samazinasanas pasakums ir arT klusaku cela segumu izmantosana.
Ka rada p&dgjo gadu petijumi, kas veikti arvalstts, Sobrid pieejamie “klusie” asfaltbetona
segumi sniedz iesp&ju samazinat trokina emisijas pat par 5-6 dB (A)'"°. Sadu segumu izbiive
un uzturéSana sadardzinatu projekta izmaksas, tomér rekomendgjam tehniskas projekt€Sanas
laika izvertet Sadu segumu izmanto$anas iesp&ju un nepiecieSamibu atseviskos Ziemelu
transporta koridora trases posmos (tuvu pie dzivojamam teritorijam).

Janem vera arf tas, Kka, attTstoties tehnologijam, trok$na emisijas reglament&jo$o normativo
aktu prasibas klust aizvien stingrakas. Ta rezultata pakapeniski samazinas troks$na emisijas
tie$i no autotransporta. Sobrid nav iesp&jams ticami prognozét, kada bis situacija 2018. gada,
tap&c nav iesp&jams novertet troksna I[imena samazinajumu saistiba ar So faktoru.

Risinajumi trok$na samazinasanai uztvereja

Troksni slapgjosas barjeras jeb prettroksna sienas uzskatamas par vienu no nozimigakajiem
$ada veida troksni samazinoSiem pasakumiem. Tomé&r modeléSanas rezultati apliecina, ka,
nemot vera ieveérojamo satiksmes intensitati, kustibas atrumu un trases platumu, mingtais
prettroksna risinajums nesp€j nodrosinat nepiecieSamo trokSna samazinajumu visa teritorija.
Vienlaicigi paaugstinatam troksna Itmenim paklauto eku skaits arpus 30 m zonas ap autocela
trasi nav liels, tapec rekomendgjam atseviskas vietas realizét prettroksna pasakumus uz eku
fasadém. Par troksni samazinoSiem pasakumiem uz &ku fasadém uzskatama €kas logu troksna
slap&Sanas 1pasibu uzlabosana un dubulto fasazu izbiive. Izvertgjot datus par deklaréto
iedzivotaju izvietojumu, konstatétas vairakas €kas, kuras ir deklareti iedzivotaji, bet tas
atrodas razoSanas teritorijas vai p&c funkcijas uzskatamas par sabiedriskam btvém. Ta ka
Latvijas normativie akti neparedz troksna robezlielumus razosSanas teritorijam, $aja projekta
stadija nav lietderigi paredzet trokSna samazinaSanas pasakumus $adas teritorijas, tadejadi
nepamatoti palielinot iesp&jamas izmaksas troksna samazinasanas pasakumu ievieSanai.
Nemot véra So apstakli, turpmakaja projektesana nepieciesams veikt ietekmei paklauto eku,
kuras ir deklareti iedzivotaji, apsekoSanu un katra konkréta gadijuma izvertét nepiecieSamibu
veikt papildus prettroksna pasakumus.

Latvija ir speka divi normativi akti, kas nosaka troksna robezlielumus - 2004.gada 13 jtlija
MK noteikumiem Nr 597. “Troksna novérté$anas un parvaldibas kartiba” un 2004.gada

13 jalija MK noteikumiem Nr 598 “Noteikumi par akustiska trok$pa normativiem dzivojamo
un publisko &ku telpas”. Planojot prettroksna pasakumus uz €ku fasadeém, primari janodrosina
troksSpa limena samazinajums uz to dzivojamo €ku fasadém, kuru iekstelpas netiek
nodroSinata trok$na robezliclumu ievérosana atbilstosi MK noteikumiem Nr 598
(13.07.2004.). Realizgjot atbilstoSus prettrok$na pasakumus uz eku fasadeém ir iesp&jams

1 practitioner Handbook for Local Noise Action Plans, Recommendations from the SILENCE project
- http://www.silence-ip.org/site/fileadmin/SP_J/E-
learning/Planners/SILENCE _Handbook Local noise action_plans.pdf
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nodrosinat troksna atbilstibu normativos aktos noteiktajiem robezlielumiem dzivojamo un
publisko &ku telpas.

Lai sasniegtu normativajos aktos noteiktos robezliclumus, p&c trases risinajuma galigas
izveles skicu projekta (vai tehniska projekta), nepiecieSams veikt atkartotu trokspa pasakumu
izvert€jumu, preciz€jot prettroksSna pasakumu izvietojumu un parametrus un/vai ari izveloties
kompleksu risinajumu trok$na [Tmenu samazinajumam trases tuvuma eso$ajas dzivojamas
apbiives teritorijas.
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Vibracijas ietekme

Vibracijas biivniecibas laika atkarigas no izvéleta trases varianta un atbilstosa
inZeniertehniska risinajuma. Izvertgjot iesp&jamo ictekmi uz tuvuma esosajam teritorijam,
tunela izbiives varianta ta ir tiesi atkariga no pielietotas blivniecibas metodes. Gadijumos, kad
tiek izbuivets tunelis ar atklato biivniecibas metodi, tad vibracija nav prognoz€jama rievsienu
iegremd&Sanas un beton&sanas darbu laika, bet vibracijas radis tunela pandusu pédas
tehnologiska izbtive un konstruktivo slanu blivésana virs tunela konstrukcijam. Janem véra,
ka vibraciju ietekmi vienlaicigi samazinas tunela konstruktivas betona sienas. Teritorijas, kur
netalu no buvlaukuma atrodas €kas, rekomend&jams bivuznémumam izmantot blivéSanas
iekartas, kuru raditas vibracijas ir minimalas.

Teritorijas, kur tuneli paredz€ts izbiivet ar tunela urbsanas metodi vai kalnraktuvju metodi,
nav prognozgjamas vibracijas, kas varétu iedarboties uz tuvuma esosajam majam.

Tilta izbtives laika prognoz&jamas vibracijas tikai rievsienu dziSanas laika, kas paredzgtas tilta
balstu btivbedru nostiprinasanai. NepiecieSamibas gadijuma rekomend&jams blivuznéme&jam
veikt iepriek§€jus urbumus, lai samazinatu pala pretestibu iedzisanas laika.

Neviena no gadijumiem nav prognoze&jama vibracijas nelabvéliga ietekme uz ekas Gaujas iela
29 (5-stavu dzivojama €ka ar tai pieklaujosos veikalu) tehnisko stavokli buivniecibas laika.
Vienlaicigi rekomend&jam izvertet iespgju atsavinat So pasumu un &ku nojaukt, nemot véra
prognozeéjamo dzives apstaklu pasliktinaSanos $aja teritorija projekta realizacijas gadijuma.

Vibracijas emisijas no autotransporta var izraistt vairaki faktori un faktoru kopas, parasti tie ir
autocela virsmas segums, autotransporta braukSanas atrums, transportlidzekla masa un
piekares sistémas, autocela un ta apkartné esosas grunts sastavs un tas elastiba, ka arT sezonali
laika apstakliem.

Viens no galvenajiem vibracijas izraisosajiem faktoriem ir autocela virsmas segums.
Automasina sakeroties ar autocela virsmas negludumiem rada dinamisku slodzi uz virsmas
segumu, tadgjadi ierosinot sprieguma vilnus, kuri izplatas grunti, radot vibraciju autocelu
tuvuma esoso eku pamatos. Ka liecina p&tijumi pasaul€ visbiezakas un visspecigakas
vibracijas rada tiesi kravas automaginas un autobusi''.

Latvija vibracijas pielaujamas vertibas dzivojamas ekas reglamenté Ministru kabineta 2003.
gada 25. junija noteikumi Nr. 341 “Noteikumi par pielaujamiem vibracijas lielumiem
dzivojamo un publisko €ku telpas” (grozijumi 10.01.2006.). Tacu Sie noteikumi neattiecas uz
transportlidzeklu radito vibraciju (min&to noteikumu 3.3. punkts). Nemot vera to, ka jaunas
automagistrales seguma kvalitate buis salidzino$i augstaka un tiks biivéta atbilstosi
normativajam prasibam attieciba uz klatnes nestsp&ju, gludumu, materialu izmantoSanu un
atbilstosu tehnologiju pielietojumu, tad biitiska negativa vibracijas ietekme ekspluatacijas
laika nav prognozgjama. Balstoties uz vibracijas izplatibas fizikalo raksturu, kas ir ciesi
saistits ar skanas izplatiSanos (skanas spiediena vilnus rada vibr&josas struktiiras un spiediena
vilni var radit dazadu struktiiru vibracijas) var pienemt, ka ielu tuvuma esosajas dzivojamas
teritorijas (vismaz 100 m attaluma no ielu centralas ass linijas) tiks novérots vibracijas
lielumu picaugums.

" Osama Hunaidi, Traffic Vibrations in Buildings, Construction Technology Update No. 39, June 2000

224



letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bitvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

4.10. lespéjamo augsnes kvalitates izmainu noveértéjums automagistralei piegujoSajas
teritorijas

lespéjamo augsnes kvalitates izmainu novértéjums automagistralei piegujoSajas teritorijas

Ziemelu transporta koridora 2. posma trase parsvara Skérso jau vesturiski apbiivétas vai citadi
intensivi izmantotas Rigas pils€tas dalas, kuras to dabiska augsne ir pilniba parveidota vai
daudzviet pat degradgta. Teritorijas sakotngjais reljefs izlidzinasanas rezultata ir mainits.
Dabiski veidojusies augsne saglabajusies cela tra$u sakumposma Spilves plavas. Saja
teritorija pedgjos gadu desmitos augsnes veidos$anas procesus biitiski ietekmgjusi veikta
melioracija. Daudzviet planotas otra posma trases sakrit ar eso§am ielam (Bukultu, Skanstes,
Upes, Gaujas u.c.). Nemot véra augstakmin&tos aspektus alternativajos variantos cela trasu
vietas un to apkartné galvenokart ir sastopamas antropogéno darbibu rezultata veidotas
tehnogénas augsnes. Pamata §Ts augsnes ir veidojusas, maksligi pievedot un uzberot dazadu
objektu biivniecibai nepiecieSamo materialu, ko veido smilts, grants, biivgruzi un atseviskas
vietas arT melnzeme.

3.1.3. nodala ir sniegts augsnes un grunts piesarnojuma novertgjums, bet 4.16. nodala ir doti
piesarnotas grunts apjomi. Veiktais novertéjums parada, kuras teritorijas sagaidams, ka
norokama grunts un augsne varétu biit piesarnota. Tomer tas neizslédz, ka izp&tes gaita, kas
javeic tehniska projekta izstrades ietvaros, ka arT biivniecibas gaita tiek konstatets lokals
augsnes un grunts piesarnojums ari citviet trases garuma. Uz potencialu piesarnpojumu var
noradit dazadas netieSas pazimes, ka piem&ram, vizuali konstat€jamas piesarnojosas darbibas,
specifiska grunts krasa vai smaka. Konstatgjot min€tas pazimes, javeic grunts paraugu
kimiska analize ar mérki noteikt piesarnojosas vielas un to koncentraciju, un atkariba no
piesarnojuma veida un koncentracijas japienem I€mums par §is grunts atkartotu izmantosanu,
attiriSanu vai depon&Sanu.

Tehniska projekta izstrades stadija veicamo izpetes darbu apjoma konkrétaja izvel&taja trasé
japaredz piesarnojuma arealu robezu un piesarnotas grunts apjoma precizéSana vietas, kur jau
Sobrid ir konstatets augsnes, grunts vai pazemes tidenu piesarnojums, ka art tajas vietas, kur
tas tiek konstatéts izp&tes gaita. Automagistrales buivniecibas laika tiek paredzgts, ka
piesarnota augsne un grunts tiks izvesta.

Automagistrales biivniecibas un ekspluatacijas laika ir iesp&jamas $adas ietekmes uz augsnes

kvalitati:

® augsnes virskartas nonemsana un lidz ar to tas degradacija,

e augsnes piesarnojums ar NaCl, kas saistits ar sals maisijuma izmanto$anu celu uzturésana
ziemas perioda.

Lai gan buvniecibas laika ir paredzeti verienigi zemes darbi, tiem bus izteikti lokals raksturs
un ietekmes zona neparsniegs vidgji 30 m platumu. P&c biivniecibas darbu pabeigsanas,
teritorija tiks labiekartota, tiks uzbérta augligas augsnes karta, kura péc tam tiks apzalumota
(skat. 4.17. nodalu), kur tas ir iespgjams un nepiecieSams. NepiecieSamibas gadijuma tiks
paredz&ta augsnes nostiprinaSana nogazes, lai noverstu augsnes eroziju. Konkrétas vietas un
to platibas, kuras nepiecieSama grunts un augsnes nomaina, tiks noteiktas Tehniska projekta
izstrades laika. Biivniecibas laika blivuznémegja pienakums biis sekot Iidzi, lai augsne un
apkartgjas teritorijas netiktu piesarnota buvniecibas tehnikas un tehnologiju dg].

Cela trasu alternativo variantu izblives gadijuma, teritorijas jau ta buitiski parveidotas augsnes
tiks ietekmétas dazadas pakapes. Vismazak augsnes tiek ietekmétas cela trases pirmaja
varianta, jo tunelis augsnes skar tikai vietas, kur tas iznak zemes virspus€. Otraja varianta jau
parveidotaja augsn€ daudzviet tiks stiprinati cela estakades balsti. Visnozimigakas augsnes
parmainas tiks veiktas tresa varianta gadijuma, jo 1 alternativa paredz vislielakos zemes
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virskartas parveidosanas darbus. Augsnes kvalitates nodrosinasana butisks apstaklis ir
gruntsiidenu reZims un piesarnojums, kurs sikak aprakstits 3.1.4. nodala.

Augsnes piesarnosana ir iesp&jama autocela ekspluatacijas laika, kad augsnes tiks piesarnotas
ar Kimiskajam vielam, kas tiks izmantotas cela uzturé$anas laika (NaCl). Autocela
ekspluatacijas laika izmantojamie sals un tidens daudzumi cela uzturéSanai sniegti 4.19.
nodala.

4.11. Objekta ietekme uz teritorijas hidrologisko reZimu un drenaZas apstakliem
(ietekmes zona)

Objekta ietekme uz teritorijas hidrologisko reZimu un drendzas apstakliem. Hidrologiska
rezima un ledus iesanas apstakju izmainu prognoze Daugavas upes skérsojuma.

4.11.1. Objekta ietekme uz Daugavas hidrologisko un ledus reZimu

Visos jaunbiivéjamas automagistrales trases variantos nelabvéliga ietekme uz Daugavas

hidrologisko un ledus reZimu nav sagaidama, jo:

1) 2. un 3. trases varianta planota tilta augstums (tilta augstuma atzime virs 59 m BS) ir tik
liels, ka ta laidumi nespgj ietekmét fidens Itmenus Daugava un otradi, jo maksimalie
fidens Itmeni $aja vieta neparsniedz atzimi 2,50 m BS.

Ta ka tiltam par Daugavu tiek paredz&ta vansu tiltu tehnologija, un kreisaja upes krasta
tilta balstu (pilonu) tuvaka mala atradisies 12 m, bet labaja - 41 m no krasta, tas nozimg, ka
tilta balsti atradisies tikai sauszemes dala, tad tie neietekmés Daugavas hidraulisko un
ledus reZimu;

2) 1. trases varianta planota tunela iebiives dzilums (aptuvens tunela maksimalais dzilums ir
49 m BS) ir paredzgts tads, ka tas pilniba atrastos zem eso$a Daugavas dibena,
nesamazinot Daugavas gultnes Skérsgriezuma laukumu. Lidz ar to tunela ietekme uz
hidraulisko un ledus rezimu nav iesp&jama.

Tilta par Daugavu (2. un 3. variants) vidgjo laidumu nogade montazas vieta paredzgta ar barzu
palidzibu, tad tos uzceltu un pievienotu laiduma konstrukcijai. Sos darbus, gan no darba
drosibas, gan ar no iesp&jamas ietekmes uz Daugavas hidraulisko un ledus rezimu viedokla,
nedrikst veikt ne pavasara palu, ne vasaras - rudens pliidu, ne vejuzplidu laika, ka arT ledus
ieSanas laika. Tapat So darbu veikSana biitu javeic saskanoti ar Rigas HES turbinu ieslégSanas
— izslégSanas rezimu, jo savukart visu turbinu iedarbinasana var radit aptuveni 3000 m’/s lielu
caurplidumu, kas nelabvéligas sakritibas gadijuma var izraisit bistamu situaciju tilta laidumu
montazas laika, piemeéram, strauji un nevienmerigi sasiipot barzas laidumu konstrukciju
transportésanas vai pacelSanas laika un tml.

Vairaku barzu vienlaiciga atraSanas Daugava (Skersam straumes virzienam) ledus ieSanas
laika noteikti ietekmetu ledus ieSanas apstaklus, iesp&jams, izraisot pat nelielus sastrégumus.
Tacu vislielaka bistamiba biitu tieSi pasam barzam.

4.11.2. Hidrologiska rezima un ledus ieSanas apstaklu izmainu prognoze Daugavas upes
Skersojuma zona un nelabveligo apstakju summara mijiedarbiba

Kopuma visi pétijumi par klimata izmainu ietekmi uz upju hidrologisko rezimu klimatiskajos
apstaklos, kas Iidzigi Daugavas baseinam, liecina, ka klimata izmainu rezultata sagaidama
maksimalo caurplidumu samazina$anas pavasara perioda, kas saistits ar gaisa temperatiiru
pieaugumu aukstaja gada laika, vairakiem atkuSniem, nenoturigaku sniega segu un upju
noteces izlidzinasanos ziemas perioda (IPPC, Climate change, 2001).
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Atkariba no iesp&jamajiem klimata izmainu scenarijiem, kuri Sobrid pasaulg tiek prognozgeti
saméra atskirigi (atkariba no siltumnicas efekta gazu un aerosolu procentuala pieauguma
atmosfera), ar1 prognozes par Daugavas pavasara palu caurplidumu samazinajumu Iidz 2050.
gadam ir stipri at3kirigas — no 2% lidz pat 30% (SIA NARA, 2002). Taja pasa laika tiek
prognozeta vasaras un rudens sezonas pliidu caurplidumu palielina$anas up@s. Maksimalie
noverotie vasaras-rudens pliidu caurpliidumi Daugava ir vismaz 3 reizes mazaki ka
maksimalie pavasara perioda caurpliidumi, pieméram, maksimalais pavasara palu
caurpliidums ar 1% nodrosinajumu ir 7805 m’/s, bet maksimalais vasaras - rudens plidu
caurpliidums ar 1% nodrosinajumu ir 2600 m’/s. Klimata izmainu prognozes liecina, ka ari
I1dz 2050. gadam Daugava maksimalie caurpliidumi pavasari noteikti vél biis lielaki neka
vasaras vai rudens perioda. (SIA ,NARA” 2002). Tas nozimg, ka atbilsto$i Sobrid speka
esosajiem normativiem, uzbiivetas hidrotehniskas biives ar1 nakotné biis ar pietiekami lielu
caurlaides sp&ju, 11dz ar to nodrosinot So biivju un iedzivotaju drosibu. Tapéc neatkarigi no ta,
ka pedgja laika notieko$as un nakotné sagaidamas klimata izmainas uzrada tendenci
Daugavas maksimalajiem caurplidumiem samazinaties, projektgjot jaunbiivéjamas
automagistrales Daugavas $kérsojuma biives, galigos apléses un parbaudes caurplidumus
Daugava pasreiz japienem atbilstosi pasreiz&jiem klimata apstakliem aprékinatajam pavasara
palu maksimalo caurplidumu vértibam (skat. 3.4.1. nodalu, 3.16. tabulu).

Upgs, kuras vasaras-rudens pliidi jau Sobrid ir lielaki vai vienadi ar pavasara palu
caurplidumiem, prognozeta vasaras-rudens pliidu maksimalo caurpliidumu palielinaSanas var
izraisit nopietnas problémas, jo esosas hidrotehniskas biives, t.sk. tilti, ir projekt&ti ar mazaku
caurlaides sp&ju neka tiek prognozets nakotng, tapec Sis biives var tikt sagrautas, radot
ievérojamu appludinajumu un lielus materialos zaudéjumus. ST probléma ir aktuala
Rietumeiropas upem, ka ar1 Latvijas rietumu dalas upem, bet Daugavai vismaz 1idz 2050.
gadam $adas problémas nav sagaidamas .

Sakara ar prognozeto gaisa temperatiiru pieaugumu aukstaja gada laika un vairakiem
atku$niem ziemas laika, nakotn€ ledus apstakli Daugava neklas sarezgitaki ka lidz §im. Ledus
segas maksimalais biezums (skat. 3.4.1. nodalu) un ledus apjoms biis mazaks, lidz ar to ar1
ledus sastrégumu apjomi biis mazaki.

Jaunbaivéjamas automagistrales Daugavas $kérsojums atrodas zona, kur teorétiski iespg&jamas
vairakas hidrologisko procesu nelabvéligas mijiedarbibas kombinacijas:
1) v@juzpludu sakritiba ar ziemas ledus ieSanu Daugavas lejtecg;
2) vejuzpliidu sakritiba ar vasaras-rudens perioda pludiem,;
3) v&juzpliidu sakritiba ar nepiecieSamibu veikt regulétu avarijas nostradi Rigas HES;
4) vejuzpliudu sakritiba ar iespgjamo Daugavas HES kaskades avariju un aizsprostu
parravumu
5) v&juzpludu sakritiba ar pavasara paliem.

Tacu btisks ir jautajums par mijiedarbibas scenariju varbiitibu. Piem&ram, v&juzplidu, ar
atkartoSanas varbiitibu 1 reizi 100 gados, sakritiba ar pavasara paliem, ir tikai ,,loti teorgtiski”
iesp&jama — matematiski $ada iesp&ja pastav 1 reizi 10000 gados, bet faktiski §1 varbiitiba ir
vel daudz mazaka jeb praktiski neiesp&jama, jo maksimalie v&juzpludi ir novérojami no
oktobra I1dz janvarim, bet pavasara pali parasti ir marta beigas vai aprili, lidz ar to tie nav
iesp€jami vienlaicigi.

P&c eksperta vertejuma pat pati nelabvéligaka mijiedarbibu kombinacija nespétu apdraudet
planota tilta ekspluataciju ta liela augstuma dél. Tacu sados nelabvéligos apstaklos pastav
iespgja, ka tiktu appludinats Spilves lidlauks un Iidz ar to ar pastavetu reali tunela appliisanas
draudi caur iebrauktuvi taja 1. trases varianta.
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4.11.3. Valejas udensteces un melioracijas sistemas

Lacupite un Spilves gravis

Nelabvéliga ietekme uz hidrologisko rezimu Lacupité un Spilves gravi ir iesp&jama, ja,
izbavejot magistrali, tiktu aizbérta tas gultne, neierikojot caurtekas. Sada gadijuma palu un
pludu perioda applistu teritorijas Lacupites un Spilves gravja krastos aug$pus magistralei.
Pasliktinatos arT So teritoriju augsnes mitruma rezims, saktos parpurvosanas.

Projektgjot jaunblivéjamas automagistrales Skérsojumu ar Lacupiti, ir japaredz caurteku
iebuve, lai nepasliktinatu noteces un mitruma reZimu augSpus $k€rsojuma vietai. Pie tam,
nepiecieSsamas caurtekas jaiebiivé jau uzsakot buvdarbu sagatavoSanas darbus, t.i. ierikojot
buvlaukumus. Izpildot $is tehniskas prasibas, tiks novérsta jebkada ietekme uz hidrologisko
reZimu $aja teritorija gan blivniecibas, gan buvju ekspluatacijas laika.

Spilves lidlauka poldera 2. siiknu stacijas pievadkanals

Nelabveliga ietekme uz hidrologisko rezimu 2. siknu stacijas pievadkanala iesp&jama, ja
izbuvgjot magistrali tiktu aizbérta ta gultne, neierikojot caurtekas. Tiktu noslégta tidens
novadiSanas iesp&ja uz siiknu staciju, l1dz ar to tiktu traucéta Spilves lidlauka drenazas
sistémas darbiba, pasliktinatos §Ts teritorijas augsnes mitruma rezims, saktos parpurvosanas.

Ta ka jaunbuvéjamas automagistrales trase $aja posma paredz&ta pa zemes virsmu (nav ne
tilts, ne tunelis), tad projektgjot skérsojumu par $o pievadkanalu, butu japaredz caurteku
iebiive, lai nenoslegtu tidens pieteces iespgjas siiknu stacijai, kura perspektiva varétu tikt
atjaunota. NepiecieSamas caurtekas biitu jaiebiivé jau uzsakot bivdarbu sagatavosanas darbus,
t.i. ierikojot bivlaukumus. Sakara ar to, ka magistrales trase planota loti tuvu saknu stacijas
vietai, nav izslégts, ka stiknu staciju biis nepiecieSams parvietot, vienlaicigi rekonstrugjot
pievadkanalus un izbiivgjot jaunas caurtekas.

Izpildot §Ts tehniskas prasibas tiks noversta jebkada ietekme uz hidrologisko rezimu $aja
teritorija gan buivniecibas, gan buvju ekspluatacijas laika.

Spilves lidlauka poldera 1. siiknu stacijas pievadkanals
IzbtuvEjot pasas jaunbiivéjamas automagistrales skérsojumu ar $o pievadkanalu nekada
nelabvéliga ietekme uz hidrologisko reZimu un mitruma apstakliem $aja teritorija nav gaidama,
jo:
1) izbuvgjot tiltu, ta apaksas atzime biis par aptuveni 40 m augstaka neka esosais
pievadkanals;
2) izbiivgjot tuneli, ta virsmas atzime bis par aptuveni 16 m zem esosa pievadkanala
gultnes.
Lidz ar to nav nepiecieSams paredzget specialus inzeniertehniskos pasakumus hidrologiska
reZima saglabasanai $aja vieta.

Ta ka projekta tiek paredz&tas nobrauktuves no jaunbiivéjama tilta vai tunela uz Daugavgrivas
ielu, tad to tehniskajos risinajumos ir janem vera esosais stiknu stacijas pievadkanals un
drenazas sistémas, paredzot to rekonstrukciju un caurteku iebtivi. Pie tam nepiecieSamas
caurtekas jaieblive jau uzsakot biivdarbu sagatavosanas darbus, t.i. ierikojot bivlaukumus.
Izpildot §1s tehniskas prasibas tiks novérsta jebkada ietekme uz hidrologisko rezimu $aja
teritorija gan biivniecibas, gan biivju ekspluatacijas laika.

Spilves lidlauka poldera drenaza

Izbuivgjot jaunbiivEjamo trasi, atseviskas vietas tiks bojatas drenazas sist€mas, lidz ar to
traucéta Spilves lidlauka drenazas sistémas darbiba kopuma, pasliktinatos Sis teritorijas
augsnes mitruma rezims, saktos parpurvosanas.
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Izbuivgjot jaunbiivéjamo trasi, Spilves lidlauka drenazas sisttmam biis javeic rekonstrukcija.
Nemot véra drenazas lielo vecumu un nolietoSanos, biitu lietderigi kompleksi rekonstruét
nosusinasanas sist€ému visai Spilves lidlauka teritorijai, nemot véra nakotn€ planoto teritorijas
izmantoSanas veidu (skat. 3.1. nodalu). Lai sistéma darbotos, jaatjauno ar1 vismaz vienas siiknu
stacijas darbiba.

Izpildot §1s tehniskas prasibas, hidrologiskais rezims un drenazas apstakli $aja teritorija var
tikai uzlaboties gan biivniecibas, gan biivju ekspluatacijas laika.

4.11.4. Lietus kanalizdacijas sistemas

Visos jaunbiivéjamas automagistrales trases variantos, tas biivniecibas un ekspluatacijas laika
nelabveéliga ietekme uz eso$o lietus kanalizacijas sistému nav gaidama $ados posmos,

1) kuros trase paredz&ta ka tunelis (1. un 3. variants), paredz&tas tunela virsmas atzimes
ir ievérojami dzilakas par $ajas vietas iebiivétajam lietus kanalizacijas sistémam;

2) kuros trase paredzeta ka tilts (2. un 3. variants) par Daugavu, jo tiek planota iebtuveta
lietus tidenu kanalizacijas sistéma, kura nodros$inas lietus notekiidenu savaksanu no
tilta abos galos. Teorgtiski ietekme uz esoSajam sistemam varetu bt tad, ja tilta
balstu atraSanas vietas sakristu ar esoSo lietus kanalizacijas sist€ému caurulvadu
atraSanas vietam, bet tas nav iesp&jams, jo Daugavas kreisaja krasta balsts atradisies ~
40 m no krasta, kur Sobrid neatrodas lietus kanalizacijas caurulvadi, bet tilta balsts
labaja krasta atradisies ~ 12 m no krasta, kur Sobrid neatrodas lietus notekiidenu
caurulvadi.

Ietekme uz lietus tidenu kanalizacijas sist€mam ir iesp&jama biivniecibas laika Daugavas
labaja krasta, aptuveni no 2500 m atzimes (skat. 2. pielikumu). Ja nav iespgjams izvairities no
estakazu iebuives esoso lietus Tidenu kanalizacijas sistému vieta, tad japaredz $o komunikaciju
rekonstrukcija, apvadot to trases ap jaunblivéjamam estakadém. Pie tam, nepiecieSama
komunikaciju rekonstrukcija javeic jau uzsakot biivdarbu sagatavosanas darbus, t.i. ierikojot
buvlaukumus.

Posmos, kuros trase paredzeta ka tilts (2. un 3. variants), blitu nepiecieSams izbiivet lictus
tdenu kanalizacijas sistému, kas savaks un novadis lietus idenus no pasas jaunbiivéjamas
automagistrales.

4.12. Virszemes noteces un tunela drenazas iidenu novadisanas ietekme

Virszemes noteces un tunela drenazas iidenu novadiSana; to ietekme uz atklatiem tidens
objektiem. lespejamd ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem.

Virszemes noteces fidenu (lietus un atkusnu) novadiSanas iesp&jas Ziemelu transporta
koridora 2. posma tika aprakstitas 2.5. nodala. Ka jau tika min&ts ieprieks, nav paredzeta
atseviska tunela drenazas sistéma, jo tunela konstrukcijas pasarga to no gruntsiidenu un
virszemes Uidenu iekltSanas tuneli, savukart gar brauktuves malam, tunela iek$pusg, tiks
izveidotas renes un tvertnes Skidrumiem, kuras tiks savakti gruntstideni un virszemes tideni
arkartas gadijumos.

Kopgjie aprekinatie lietus un atkusnu notekiidenu daudzumi no paredzetajam trasém ir $adi:
e [.trases varianta — 23 180 m’;

e 2. trases variantd — 198 340 m’;

e 3. trases varianta — 118 110 m’.
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Apréekiniem tika izmantoti dati no Latvijas biivnormativa LBN 003-01 “Bavklimatologija”
par nokrisnu daudzumu Riga.

Ka jau tika aprakstits 2.5. nodala, savaktie lietus notektideni (t.sk. atkusnu tideni) tiks
novaditi gan esoSajos kolektoros (Daugavas labaja krasta), gan no jauna projektetaja sleégtaja
lietus notektidenu kanalizacijas sist€éma, no kuras notekiideni tiks novaditi vispirms lietus
tidenu mehaniskaja attiriSanas iekartas, pec kuram attiritie lietus tideni nonaks Daugava. 4.7.
tabula tick dota informacija par lietus un atkusnu notekiidenu apjomiem, kuri tiks novaditi uz
attiriSanas iekartam (Daugavas labaja un kreisaja krasta), ka arT jau esoSajos kolektoros.

4.7. tabula. Uz atfiriSanas iekartam un esoSajiem kolektoriem novadamo lietus un atkusSnu
notekiidenu daudzums

Trases Lietus un atkusnu Lietus un atkusnu Lietus un atkuSnu
varianti iidenu daudzums iidenu daudzums udenu
Daugavas Kkreisa Daugavas laba daudzums Daugavas
krasta attiriSanas krasta attiriSanas laba krasta esoSajos
iekartas iekartas kolektoros
% m’ % m’ % m’
1. variants 73 16 882 - 27 6298
2. variants 30 60 500 60 118 210 10 19 630
3. variants 43 50 766 39 46 131 18 21213

-V

Lietus tidenu mehanisko attiriSanas iekartu atraSanas vietas Daugavas abos krastos un precizi
parametri tiks noteikti Tehniska projekta izstrades laika. Mehaniskas attiriSanas iekartas
nodro$inas parsvara attiriSanu no naftas produktiem un suspend€tajam vielam. Lai
nodrosinatu iidens novadiSanu Daugava, kad up€ ir augsts tidens Itmenis, paredzets uzstadit
varstus un stiknus, kas fideni vajadzibas gadijuma iepludinas upé zem spiediena.

Ietekme uz Daugavas iidens kvalitates merkiem

Daugavas upe no valsts robezas lidz grivai ir ieklauta prioritaro karpveidigo zivju idenu
saraksta, 11dz ar to Daugava ir janodro$ina MK noteikumu Nr. 118 , Noteikumi par virszemes
un pazemes tdenu kvalitati” (12.03.2002. ar grozijumiem lidz 07.07.2008.) 3. pielikuma
noteiktas kvalitates prasibas karpveidigo zivju tideniem. Prioritarie zivju fideni ir saldiideni,
kuros nepiecieSams veikt idens aizsardzibas vai fidens kvalitates uzlaboSanas pasakumus, lai
nodro$inatu zivju populacijai labveligus dzives apstaklus. Izvertgjot LVGMC sniegtos fidens
kvalitates analizu rezultatus monitoringa stacija “Andrejosta” un “Griva” un to atbilstibu MK
noteikumu Nr. 118 3. pielikuma prasibam, tika konstatgts, ka vid&jas vertibas atbilst visiem
parametriem, iznemot fenolu indeksa vertibas, bet maksimalas vertibas neatbilda diviem
parametriem - kop&jam fosforam (2006. gada monitoringa postent “Andrejosta”) un fenolu
indeksam.

MK noteikumu Nr. 118 3. pielikuma ir noteikts, ka naftas produkti prioritarajos karpu zivju
fidenos drikst bit tikai tada daudzuma, kas:

1) neveido redzamu pléviti uz tidens virsmas vai parklajumu uz tidenstecu grunts;

2) nepieskir jutamu ,,ogludenrazu” garsu;

3) kaitigi neietekme zivju populaciju.

MK noteikumos Nr.118 suspend&to vielu saturs (merklielums) karpveidigo zivju tdeniem
drikst biit ne vairak ka 25 mg/l.

230




SIA Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment

letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma
bitvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei
Nosleguma zinojums

Literattras avotos (bone3nu ps16, Bacunbkos, ['puinenko u ap., 1989) pieejama informacija
liecina, ka lielakajai dalai zivju toksiskas ir naftas ogliidenrazu koncentracijas ir no 16 Iidz 97
mg/1. Jutigaki ir zandarts un salate. Latvija §adas naftas produktu koncentracijas tident nav
bijusas loti sen. Lai biitu tik liela So vielu koncentracija tideni, naftas produktu daudzumam,
kas veido plévi, jabut vismaz 3 /ha, kad veidojas redzama pléve. Tacu tieSs toksiskums zivim
varétu sakties, ja naftas produktu daudzums, kas veido plévi, ir vismaz 20 I/ha.

Nemto véra ieprieks teikto, pirms savakto lietus notektidenu novadiSsanas Daugava ir obligati
javeic to attirisana, ko nodroSinas mehaniska lietus tidenu attiriSana. Sadas attiriSanas iekarta
nodrosinas slégtaja sisteéma savakto lietus un atkus$nu tidenu attirisanu, t.sk. attiriSanu no

suspend@tajam vielam un piesarnojuma ar naftas produktiem.

2006. gada uznémums ,,Aqua-Brambis” veica Rigas pilsétas lietus tidenu kanalizacijas
sisteémas izpéeti (Aqua-Brambis, 2005). Atbilstosi izp&tes materialiem virszemes noteces tiesas
izpludes Daugava veido 434 1/s no kreisa krasta, 12750 1/s no laba krasta Skirtsistemas noteces

baseiniem. Daugava nonak lietus tideni (arT sniega kusanas) no cieta seguma teritorijam (p&c
aprékiniem), kuru platiba veido 10751 ha. ST p&tijuma ietvaros tika veikta ar piesarpojuma
koncentraciju analize un tika secinats, ka vidgjas piesarnojoso vielu koncentracijas Rigas
pilsetas lietus notekiidenos SV ir 34,5 mg/l, naftas produktiem - 3,65 mg/l. Savukart,
minimalas un maksimalas piesarnojuma koncentracijas ir aprakstitas 4.8. tabula

4.8. tabula. Piesarnojuma koncentracijas lietus notekiidenos (Aqua-Brambis, 2005)

Piesarnojosa viela

Minimala koncentracija,

Maksimala koncentracija,

mg/l mg/l
Suspendeétas vielas 4 139
BSP5 3 10
KSP 53 118
N kop 2,9 5,07
P 0,15 0,25

Lietus notektidenu paraugi izpetes meérkiem nemti septembra meénest ka vidgjais paraugs
dienas un nakts laika. Koncentraciju vertibas mainas, galvenokart, no noteces intensitates. Ta
ka paraugi nemti rudens perioda, tad sals klatbutne nav iesp&jama. Ziemas perioda un
pavasara sakuma sniega kusanas fideni satur dazadu salu piejaukumu, lielako daudzumu veido
natrija un kalcija hloridu koncentracija, kas ir ielu un celu kaisisanas rezultats. [zmantojot
literattiras datus, salu koncentracijas prognozetas 20-90 mg/l, bet kimisko analizu rezultati,
kas raksturotu situaciju Rigas pils€ta, nav pieejami (Aqua-Brambis, 2005).

Nemot véra aprekinatos lietus notekiidenu daudzumus (skat. 4.7. tabulu) un piesarnojoso
vielu vidgjas koncentracijas, tika aprékinata papildus piesarnojuma slodze, kura nonaks
Daugava lietus notektidenu novadiSanas laika no jaunajam apbiives teritorijam labaja un
kreisaja Daugavas krasta:

1) 1. variants - naftas produkti 0,062 t/gada, SV - 0,582 t/gada;

2) 2. variants - naftas produkti 0,652 t/gada, SV — 6,165 t/gada;

3) 3. variants - naftas produkti 0,354 t/gada, SV - 3,342 t/gada.

Aprekinatas lietus notekiidenu slodzes ir dotas pec vidéjam koncentracijam un aprékinatas
virszemes notecei no cieta seguma teritorijam. Mehaniskas attiriSanas iekartam lietus perioda
attiriSanas efektivitate paredzgEta attiecigi SV - 45%, naftas produktiem - 15%. Pie tam
jaatzimge, ka kopgjas piesarnojuma slodzes ir aprékinatas sliktakajam scenarijam, t.i. kopgja
piesarnojuma slodze (nevis 10 - 15 min, kad ir lielakais piesarnojums), nemot véra videjas
koncentracijas un kopgjo noteci. Saskana ar LVGMC sniegto informaciju, Daugavas tidens
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kvalitate posma no monitoringa postena ,,Andrejosta” lidz postenim ,,Griva” (2006. - 2007. g)
atbilst labai/vidgjai kimiskai kvalitatei. Ziemelu transporta koridora 2. posma izbiives
rezultata tiks radita periodiska piesarnojuma slodze uz Daugavu, bet, nemot véra esoso lietus
tdenu noteci Daugava, papildus teritorijas notece nepasliktinas eso$o karpveidigo zivju tidenu
kvalitati. Lai samazinatu ietekmi uz Daugavas tidens kvalitati, ir loti butiski projektet tadas
mehaniskas lietus idenu attiriSanas iekartas, kuras nodrosinatu nepiecieSamo jaudu un
attirisanas efektivitati.

Ar lietus notekiideniem Daugava papildus tiks ienests arT NaCl piesarnojums. Péc
nelabveéligaka scenarija rudens — ziemas perioda izmantotais sals daudzuma paterins$ var
sasniegt 0,025 kg/m”. Paredzamas biives cietd seguma teritorijas platiba planota 31,18 ha jeb
tikai 2,9% no cieta seguma teritorijam, no kuram lietus fideni pasreiz tiek novaditi Daugava.
Vienlaicigi jaatzime, ka Daugavas upes grivas rajona hloridu daudzums ir atkarigs no
ziemelu/ziemelrietumu v&ju ietekmes, atseviskos gadijumos, iepliistos Rigas Ii¢a ideniem,
hloridu koncentracija fideni var parsniegt 1300 mg/1'>. Lidz ar to var uzskatit, ka grivas
teritorija esoSie biotopi jau ir pielagojusies biitiskam hloridu koncentracijas svarstibam. Arl
speka esosajos normativajos aktos nav ietvertas prasibas par nepiecie$amibu samazinat
hloridu daudzumu lietus tidens izpliid@s. zvertgjot nepiecieSsamibu nodrosinat tidenstilpnu un
fidenstecu aizsardzibu no sala perioda celu un ielu kaisiSanai izmantotas sals un tas
maisTjumiem, k3 ari pieejamas tehnologijas virszemes noteces attirianai no hloridu
klatbiitnes, jasecina, ka $aja gadijuma nav ekonomiski pamatota risinajuma, kas nodrosinatu
papildus lietus notekiidenu attiriSanu.

Ka jau tika mingts ieprieks, iesp&jams, ka autocela biivniecibas laika pa Daugavu ar barzam
tiks transport€ta norakta grunts, ka ar1 pievestas buvkonstrukcijas (2. un 3. varianta).
Buvniecibas tehnologiska procesa Tsteno$anai, tiks izmantotas pagaidu piestatnes tilta pilonu (2.
un 3. variants) un laiduma konstrukciju segmentu materialu piegadei. Tiek prognozgts, ka
materialu transport€Sana var radit islaicigas ietekmes uz Daugavas tidens kvalitati, jo ir
iesp&jams, ka tidenT nelielos daudzumos tiks ienestas dazadas grunts dalinas vai ktmiskie
produkti no biivmehanismiem.

Ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem

Zivju sugu daudzveidibas un krajumu zina Daugava ar tas tidenskratuvém ir viena no
nozimigakajam up&m Latvija. Taja sastopamas gandriz visas Latvijas saldiidens zivju sugas,
ka arT lielaka dala celotajzivju. Zivju krajumu pamatmasu Daugavas lejtecg veido raudas,
plauzi, asari, mazak ir lidaku un plicu. No celotajzivim saimnieciski nozimigakas sugas ir
lasis, upes négis, vimba un taimins.

Veicot zivsaimniecisko resursu noveérte§jumu Daugava, Ziemelu transporta koridora 2. posma
izbiives gadijuma, ir janem vera tikai $ai upei raksturigie apstakli:

1) Daugavas lejtece, seviski tas hidrologiskais rezims, ir antropogéni parveidots, tas gultne
regulari padzilinata un parveidota, ir izmainits arT upes litorals. Labi celotajzivju narsta
apstakli Daugavas lejtec€ saglabajusies tikai tas pietekas- Lielaja un Mazaja Jugla. Neliela
daudzuma upes négi narsto arT dazas mazajas upes, kas atrodas augspus Rigas, tomér to
zivsaimnieciskais potencials ir nenozimigs. Vietgjas, nemigréjosas zivju sugas narsto
galvenokart ar Daugavu saistitajos ezeros un vecupés, ka ar1 upes litorala, kur saglabajusies
zivju narstam piemeroti apstakli. Savukart, celotajzivju resursi Daugava tick atjaunoti, ielaizot
zivjaudzétavu mazulus;

12 Cimdins P., Klavins M. 2004. Udenu kvalitate un tas aizsardziba - Riga, Latvijas
Universitate
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2) zivju mazuli un kapuri Daugava sastopami galvenokart upes litorala, vecup@s un attekas, ka
arT lenak tekoSajos upes posmos starp salam. Daugavas centrala dala ir maz piemé@rota zivju
mazuliem un k@puriem, jo $eit novérojamas krasas hidrologiska rezima izmainas (straumes
atrums, caurtece) Rigas HES darbibas rezultata;

3) ja notiktu darbi upes gultng, tiktu nodariti batiski zaud&jumi upes négu resursiem to kapuru
(,,nurpiku”) bojaejas rezultata. Latvijas zivju resursu agentiiras (péc reorganizacijas — valsts
zinatniskais institiits ,,Partikas, drosibas, dzivnieku veselibas un vides zinatniskais institiits™)
veiktajos upes néga kapuru izplatibas un produkcijas pétijumos konstatéts, ka Daugavas
lejtece to nav (vai arT tie sastopami loti maza skaitd). Projekta ietvaros nav paredzéts veikt
jebkadus darbus upes gultng.

4) Daugavas lejtece tiek veikta dazadu sugu (galvenokart lasis, taimin$ un zandarts) zivju
vaislinieku ieguve zivjaudz&tavu vajadzibam. Vasaras un rudens perioda Daugava tiek veikta
ari ripnieciska zveja ar zivju murdiem, bet ziema - upes néga zveja ar négu murdiem. Darbi,
kas tiek veikti Daugava (t.sk. materialu transports), zinama méra var traucét So zveju.
letekmes biivniecibas laika

Tilta buivniecibas procesa pari Daugavai (2. un 3. variants) netiek planoti darbi tiesSi Daugavas
upes gultné.

Pie potenciali nelabveligiem ietekmes faktoriem var pieskaitit dazadus fidens piesarnosSanas
riska faktorus, pieméram, piesarnojums ar naftas produktiem no celtnieciba izmantojamas
tehnikas vai degvielas novietném, krasu, pretkorozijas materialu, virsmas aktivu vielu
izmantosanu celtnieciba u.c.

Naftas produkti uz tidens faunu iedarbojas vairakos aspektos:
e naftas un tas produktu plévite uz tidens virsmas trauc€ normalu gazu apmainu starp
fideni un atmosferu, radot skabekla deficttu,
e naftas plévite var parklat zivju zaunas, izraisot asfikciju,
e naftas produktu izgulsn&Sanas fidenstilpes gultn€ iznicina zivju baribas bazi -bentosu.

Sis ietekmes ir iesp&jams novérst, nodroinot labas biivniecibas prakses ievérosanu - biive
izmantojamas tehnikas kopSana un novietoSana, degvielas u.c. potencialu piesarnojosu
kimisko produktu glabasana un izmantoSana videi draudziga veida. Tilta bivniecibas laika
tiks paredzeti pasakumi, lai samazinatu dazadu piesarnojosu vielu un savienojumu nobirumu
vai noteci no jaunbuivéjama tilta klatnes.

Vibraciju un trok$na [imena pieaugums biivniecibas laika ir uzskatams par stresa faktoru. Ta
ietekmi griiti novertet un to varétu uzskatit par trauc€jumu zivju narstam un narsta
migracijam. Faktiski tik liela up@ ka Daugava So faktoru ietekme actmredzot nebis biitiska.

Tunela biivnieciba (1. variants) zem Daugavas, izmantojot urbSanas metodi, fidens vidi un
upes gultni tieSi neskar un 11dz ar to nav paredzama ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem
1. varianta biivniecibas laika.

Ietekmes ekspluatacijas laika

Tilta ekspluatacijas ietekmi uz zivju resursiem nosaka tris galvenie faktori:
e noskalotas/nobiru$as vielas un materiali no tilta klatnes,
e vibracijas un trok$pa limena pieaugums,
e tilta vai ta dalu renovacijas darbi.

233



letekmes uz vidi novértéjums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bitvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

No tilta klatnes upe nonak dazadas vielas un materiali, pie tam daudzveidigas formas —
puteklu un asfalta dalinas, tident izSkiduSas vielas, mehanisks piesarnojums nobirusu kravu
dalu, priek§metu u.c. veida. Sis ietekmes samazinasanu nosaka tilta klatnes uzturé$anas un
uzkops$anas laba prakse. Ka jau tika minéts ieprieks, Daugava nonaks tikai mehaniski attiriti
notekiideni.

Vibracijas un trok$na Iimena ietekmi ekspluatacijas laika ir griti novertét. Atseviskos
periodos, zivju migraciju laika, tie ietekmé zivju uzvedibu, mainot to uzturésanas un
koncentrésanas vietas. Piem&ram, noverots, ka celotajzivis upe tilta skersojuma vieta aktivi
migreé nakts laika, kad satiksmes intensitate ir mazaka.

Tilta renovacijas darbi var bt saistiti ar ta dalu krasosanu, antikorozijas pasakumiem,
drenazas sist€ému tiriSanu u.c. darbibam, kas palielina ekologisko risku, dazadiem kimiskiem
savienojumiem un vielam, noklustot upes tident. Planojot $adas darbibas, attiecigi japlano art
pasakumi $o risku noversanai.

Nav paredzama bitiska ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem.

4.13. Hidrogeologisko apstik]u izmainu iespéjamd ietekme

Hidrogeologisko apstakju izmainu (ari gruntsiidens plissmas, limenu un tidens kvalitates,
gruntsiidens infiltracijas pazemes dzeramd iidens horizontos) iespéjama ietekme uz dzerama
pazemes iidens resursiem un to kvalitati, ka ar? individualo ndensapgadi.

4.13.1. Hidrogeologisko apstaklu izmainu iespéjamd ietekme uz dzeramd pazemes iidens
resursiem un to kvalitati

Planotas automagistrales izblives rezultata, visos izskatamajos variantos, hidrogeologisko
apstaklu potenciali iesp&jamas izmainas var biit saistitas gan ar pazemes tidens kvalitativam
izmainam, gan art izpausties ka kvantitativo apstaklu izmainas. Bez tam, ietekmes var biit gan
automagistrales blivniecibas perioda, gan tas ekspluatacijas laika.

No pazemes tidenu aizsardzibas viedokla gruntstidens (pirmais bezspiediena tidens horizonts
no zemes virsmas) izpétes teritorija nav dabiski aizsargats no potenciala virszemes
piesarnojuma (neviena no trijiem trases variantiem), un jebkada veida antropogéna slodze
rada zinamu ietekmi uz gruntstidens kvalitati.

Tiesi zem kvartara nogulumiem iegu] Plavinu @idens horizonts (Dspl), kura biezums ir no 12-
20 m un kura tidenu statiskais Itmenis fikséts 1-5 m dziluma (skat. ar1 3.6.2. nodalu). Otro
spiedientidens horizontu izpétes teritorija veido Gaujas tidens horizonts, un automagistralei
piegulosaja teritorija to plasi izmanto dazadi ripnieciskie uzn€mumi (SIA ,,Rudus Latvija”,
SIA ,,Fonteks metals”, SIA ,,Lugazi”) tehniska idens apgadei. Savukart dzeramas kvalitates
tidens planotas automagistrales visu trs variantu apkartné tiek sanemts no SIA ,,Rigas aidens”
centraliz&ta fidensvada.

Automagistrales tie$a tuvuma ierikoti vairaki tidens ieguves urbumi, kuru dzilums ir 91 — 150
m (urbumu filtri ierikoti Gaujas tidens horizonta). Planotajai automagistralei tuvakie urbumi ir
DB13535 Daugavgrivas iela 101 (ipasnieks - SIA ,,Rigas iidens”), urbums DB6146 Lugazu
iela 5 (pieder SIA ,,Lugazi”’), DB7993 Ganibu dambi 19b (pieder SIA ,,Fonteks metals™)
(skat. 3.52. att€lu 3.6.nodala). Nemot véra to, ka visi minétie urbumi ir labi aizsargati no
potenciala virszemes piesarnojuma (vaji idenscaurlaidigo ieZu slanis virs Gaujas tidens
horizonta ir lielaks par 15 m), automagistrales izbiives rezultata ietekme uz tiem nav
sagaidama. Visiem urbumiem ir noteiktas un tiek uzturétas urbumu aizsargjoslas, ka tas jau
aprakstits 3.6. nodala.
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Automagistrales 2. posma biivniecibas laika pastav naftas produktu noplades risks grunti,
gruntsiidenos un Daugavas upe. Galvenos piesarnojuma draudus varétu izraisit dazadu naftas
produktus saturo$u vielu — transporta un tehnikas smérellu, degvielas u.c. nopliide no
blivnieciba izmantojamas tehnikas. Naftas produktu nopliide var pasliktinat gruntsiidens
kvalitati. Naftas nopliides gadijuma talaka grunts un virszemes tidens piesarnojuma izplatiba
liela méra ir atkariga no iesp&jas maksimali atri reag€t uz notikumiem, veicot piesarnojuma
lokalizaciju, pilnigu naftas produktu savakSanu un to talaku apstradi.

Automagistrales ekspluatacijas laika potencialas gruntsiidens kvalitates izmainas var bt
saistitas ar:

e izklied&to piesarnpojumu - autotransporta radito izmeSu akumulaciju augsng, velak
piesarnojumam ieskalojoties gruntt un gruntstidenos. Nelabveligi gruntstidens
kvalitati iespaido arT ziemas perioda cela uzturéSana izmantota sals;

e lokalo piesarnojumu, kas var rasties autotransporta avariju rezultata.

No pazemes tidenu kimiska sastava izmainu prognozes viedokla, ir janem véra ar1
automagistrales, it ipasi tunela varianta biivniecibas vieta notieko$o vertikalo Gidens apmainu
starp Gaujas un Plavinu horizontiem, kuras intensitati nosaka $o horizontu tidens Iimenu
starpiba. Potenciali iesp&jama piesarnojuma migracija pirmaja spiedientidens horizonta liela
mera ir atkariga no Rigas depresijas piltuves attistibas un savstarp&jam pazemes tidens
horizontu [imenu attiecibam (skat. art 3.6.3. nodalu). Novérojumi rada, ka paslaik Itmeni abos
horizontos praktiski ir izlidzinajusies, un pazemes tidenu plisma pakapeniski iegiist to
dabisko virzienu uz Baltijas jiiru, tomér atkariba no Rigas depresijas piltuves attistibas,
izp&tes teritorija var blit gan spiedientidens baroSanas, gan atslodzes zona.

Gruntstidenu kvantitativas izmainas automagistrales izbtives rezultata potenciali saistamas
tikai ar gruntsiidens ITmena un pliismas iespgjamam izmainam. Spiedientidenu kvantitativas
izmainas paredzeta automagistrales biivnieciba nevar izsaukt.

4.13.2. Ietekme uz pazemes iidenu hidrodinamisko reZimu

Ka jau tika mingts 3.6.3. nodala, péc Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta pastitijuma
Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma (no Gustava Zemgala gatves parvada lidz
Daugavgrivas ielai) geotehniskas izp&tes darbu ietvaros PS “Baltijas inZeniergeologiskais
centrs” veica hidrogeologiskas modelé$anas p&tijumu, kura mérkis bija git ticamus, ar
misdienu petijumu metodeém iegiitus un, matematiski modelgjot, novertetus svarigakos
hidrogeologiskos parametrus visa Ziemelu transporta koridora 2. posma garuma, tai skaita
pazemes tidenu pliismas virzienus plana un griezuma, krituma gradientus, pliismas atrumu,
Iimenu svarstibas katra no hidrogeologiska griezuma shematizacija izdalitajiem Gdeni
nesosajiem slaniem, hidraulisko saistibu starp horizontiem u.c. ST pétifjuma rezultati dalg;ji tika
jau atspoguloti art 3.6. nodala.

Hidrogeologiska modela sagatavo$ana un izmantosana ietveéra tris etapus:
1) geologiski hidrogeologisko apstak]u shematizacija modela izveidei, pamatojoties uz
esosas informacijas apkoposanas un apstrades rezultatiem,
2) modela kalibrésana, veicot ta ticamibas novertgjumu,
3) ievadito datu apstrade un nepiecieSamo aprékinu veikSana.

Shematiz&tie griezumi pa modela ziemelu un dienvidu malu, ka arT §k&rsgriezums
perpendikulari tunela asij sniegti 4.28., 4.29. un 4.30. attela.
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Nemot véra hidrogeologiskas modelésanas rezultatus, var secinat, ka automagistrales izbtives
rezultata ietekme uz Gdensapgades urbumiem un akam nav sagaidama. Lai arT automagistrales
tuvuma ierikoti vairaki tidens ieguves urbumi, tomer to filtri ir ierikoti dzilak par potencialo
ietekmes zonu (urbumu filtri ierikoti Gaujas tidens horizonta, to dzilums vari€ no 91 lidz 150
m).

Vislielaka ietekme uz pazemes tidenu dinamisko reZimu un hidrogeologiskajiem apstakliem
kopuma sagaidama tunela izbuives gadijuma, tadgl $ai trases alternativai tika veikta
hidrogeologiska modelésana. Modelésanas cela iegttie dati liecina, ka 1. trases varianta
izbiives rezultata (tunela) raditas tidens Itmenu izmainas biis nenozimigas (< 0,5 m), un tas
nevares izmainit paslaik pastavoso vertikalo hidraulisko mijiedarbibu (parteci) starp dazadiem
horizontiem, kas nozimg, ka arT tidens kimiskais reZims netiks ietekm&ts un pazemes tidens
izmantoSanas apstakli kvartara (Q), Amatas (Dsam) un Gaujas (Dsgj,) horizontos paliks
ieprieksgjie. Modelésanas rezultati sniegti 4.31. attéla, kur doti idens Itmena Ds;am horizonta
izmainu (A@ps.,) prognozu rezultati pa trim liijam gar trases centralo asi, un divam sanu
astm +55 m attaluma no tas, ka arT $o izmainu prognozu rezultats Sk€lumam pa Daugavas asi
perpendikulari tunelim.

Izanalizgjot tunela biivniecibas ietekmi uz hidrogeologiskajiem apstakliem un pazemes aidenu
hidrodinamisko reZimu 3. varianta, kura izbtives gadijuma no Bukultu ielas (atzime 4400 m,
skat. 2. pielikuma 3. att€lu) [idz trases beigam (zem kapiem) ir paredzets buvet tuneli, var
secinat, ka ta ietekme uz hidrogeologiskajiem apstakliem biis vél mazaka neka 1. varianta.
Tas izskaidrojams ar to, ka tunelis tiks izblivéts seklak, tas neskars arteéziskos pazemes fidens
horizontus un lidz ar to neradis biitiskas izmainas tajos.

2. un 3. varianta izvéles gadijuma tilta posma, biivniecibas un ekspluatacijas laika, biitiskas
hidrogeologisko apstaklu izmainas nav paredzamas. Islaicigas hidrogeologisko apstak]u
izmainas varétu biit noverojamas vienigi tilta biivniecibas laika, veicot gruntsiidenu
atsiiknésanu no gruntsiidens augsejiem slaniem, bet p&c bivdarbu pabeigSanas gruntsiidens
ITmeniem biitu jaatgriezas sakotngja Iimend, neatstajot Tpasu ietekmi uz apkartgéjam teritorijam.
Jaatzimge, ka ta ka Spilves plavu rajona teritorijai ir raksturigs augsts gruntstidens ltmenis un
salidzino§i vaja tdens notece, tad automagistrales btivniecibas laika var tikt izmainits
gruntsiidens pliismas virziens, ja tiks ierikota jauna vai atjaunota eso$a melioracijas sistéma.

Lielako ietekmi uz pazemes tidenu, it 1pasi gruntsiidenu hidrodinamisko rezimu var radit
tunela izejas izbiivei nepiecieSamas dzilas biivbedres. To izmantoSanas laika, lai nenotiktu
blivbedru appliisana, biis nepiecieSams veikt buvbedres atsiiknés$anu, ka rezultata tiks
izmainits gruntsiidens pliismas virziens, ka arT tuvakaja apkartn€ biis novérojama gruntsiidens
limena pazeminasanas. Vissarezgitaka situacija novérojama Eksporta ielas nobrauktuves
rajona (skat. 9. un 13. pielikumu). Nemot véra atklato biivbedru iespgjamo negativo ietekmi
uz tuvuma eso$am &kam un transporta magistralém, tika model&ti Eksporta ielas
nobrauktuves mezglu buvbedres 6 iespgjamie izveidoSanas varianti, un veikta to novertésana.
Model&sanas gaita varianti tika parbauditi, kombing&jot sava starpa at$kirigas sprostsienas
caurpliiddes parametra vértibas un mainot §Ts sienas izbiives dzilumus, pienemot, ka sienas
pamatne tiek balstita dazados geologiskajos slanos. Model&Sanas rezultata tika konstatéts, ka
buvbedres ietekme uz blakus teritoriju un Iidz ar to ar tas izraisitas Iimena izmainas krasi
samazinasies, ja tas hidroizolgjosas sienas apaksa atradisies vaji filtrgjoSo nogulumu slani. Ka
negativs moments, atzim&jams fakts, ka biivbedres rajona augsgja sprostslana gQ slanis ir
plans, ka arT atseviskas vietas tas neeksisté vispar (veidojas hidrogeologiskie ,,logi”), un tapéc
praksg visticamak sprostsienas pamatni biis nepiecieSams izveidot 11dz augsdevona Gaujas
horizonta pamatng konstat€tajam sprostslanim (D;gj,z), kas atrodas 50m dziluma no zemes
virsmas (skattt 4.30. attelu).

Trases 3. varianta, kura tunela bivnieciba paredzgta tikai trases austrumu dala, biivbedres biis
salidzinosi seklakas, un tas var tikt izbiivétas [idz kvartara fidensnecaurlaidigo nogulumu (gQ)
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sprostslanim, kas sakas aptuveni 25 m dziluma (BIC, Riga, 2008). Sprostslanis gQ $aja
izp&tes teritorija ir pietiekami iztur€ts griezuma un biezuma, lai nodroSinatu vajadzigo
hidroizolaciju no apaksa iegulosa Plavinu tidens horizonta. L1dz ar to biivniecibas laika biis
javeic salidzino§i mazaka fidens atstiknés$ana ka 1. alternativas varianta, kas arT atstas
ieverojami mazaku iespaidu uz apkartgjas teritorijas hidrogeologiskajiem apstakliem, un ir
paredzams, ka pec biivdarbu pabeigSanas gruntsiidens [Tmenis stabiliz€sies, veidojot jaunas
(nedaudz atskirigas) gruntstidens Iimena atzimes.
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4.28. antels Griezums pa hidrogeologiska modela ziemelu malu
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Planota biivbedre Daugavas kreisaja krasta ir seklaka neka Eksporta iela, un tas tuvuma
pagaidam neatrodas svarigas biives, tomér arT Seit nav parliecibas par sprostslana gQ
izturétibu visa buvbedres ierikoSanas laukuma, un tapéc ir jarekinas ar to, ka sprostsienu,
iesp&jams, tapat biis javeido lidz D;gj,z slanim.

Nemot véra hidrogeologiskas modelésanas rezultatus, var secinat, ka automagistrales izbiives
rezultata ietekme uz densapgades urbumiem un akam nav sagaidama. Lai arT automagistrales
tuvuma ierikoti vairaki tidens ieguves urbumi, tomer to filtri ir ierikoti dzilak par potencialo
ietekmes zonu (urbumu filtri ierkoti Gaujas idens horizonta, to dzilums vari€ no 91 Iidz 150
m).

Visos gadijumos buivbedru izveide var atstat vislielako ietekmi uz biivlaukuma tuvuma
eso$ajam €kam, inzenierkomunikacijam un citam btivém, kas var izpausties ka biivju s€Sanas
un biivkonstrukciju deformacijas. Zemes virsmas s€Sanas biivju pamatng var biit saistita gan
ar pazemes tidens limena pazeminasanu ta atsuiknéSanas rezultata, gan art ar idens
piesatinatas grunts dalgju izpliSanu caur urbumiem, veidojot atbalstsienu stiprinajumus vai
veicot citus blivbedres sagatavoSanas darbus, it Ipasi nemot véra ievérojamo biivbedres
pamatnes dzilumu.

Orientgjosais zemes virsmas sé$anas un buivju deformaciju riskam paklauto teritoriju
novietojums ir paradits 4.32. attéla, tomer precizs s€Sanas riskam paklauto teritoriju
novertéjums Sobrid nav iesp&jams, jo tas ir liela méra atkarigs gan no geotehniskas izpétes
rezultatiem, kura atbilstosi tehniska projekta detalizacijas pakapei javeic tehniska projekta
izstrades ietvaros, gan no atbilstoSas buivju konstruktiva risinajuma izvéles (pamatu veidi,
izb@ives dzilums u.tml.), gan ari no biivdarbu tehnologijas. Jebkura talaka detalizacija $aja
konteksta pasreizgja izpétes stadija blitu nepamatota.

Tomer ir atseviski kopg€ji secinajumi, kurus var izdarit, pamatojoties uz ieprieksgjo
blivniecibas pieredzi lidzigos apstaklos:

e liclaka zemes virsmas sé$anas un Iidz ar to buivju deformacijas varétu tikt noverota
tiesa trases (buivbedru) tuvuma, kas pakapeniski samazinasies attalinoties no biives
trases. Tiesa trases tuvuma noteiktos apstaklos biivju s€Sanas var sasniegt pat vairakus
centimetrus (bet izveloties nepiemérotu biivniecibas tehnologiju, pat vairakus
desmitus centimetru), kas esosajas biives var izpausties ka plaisu veidosanas
buvkonstrukcijas;

e deformacijas, kas var izpausties bivdarbu rezultata, ir bistamas jau esosajam biivém,
ta ka tas projekt&jot un buivgjot ir nemti vera esosie biivniecibas apstakli, tai skaita
grunts nestspé&ja, kura Ziemelu transporta koridora biivniecibas procesa var tikt
izmainita. Rezultata lidzsvara stavoklis starp grunts pamatni un biivi izmainas un tiek
noverotas biivju deformacijas;

e péc buvdarbu pabeigSanas situacija pamazam stabilizésies (aptuveni 1-2 gadu laika),
un turpmak $aja zona projekt€jamajam ekam zemes virsmas sé$anas nedraud, ta ka ir
paredzams, ka tas tiks projektetas atbilstosi jaunizveidojusiem apstakliem un grunts
pamatnes nestspgjai. ArT attieciba uz esoSajam biivém jaatzime, ka pec buvdarbu
pabeigSanas un grunts masiva nestsp&jas stabiliz€Sanas turpmakas biivju deformacijas
ir sagaidamas mazaka apmeéra neka Iidz Sim.

Pilniba noverst to biivju deformacijas, kas atradisies tiesa bivbedru tuvuma, nav iespgjams,
tomer pareiza biivniecibas panémiena izvéle var samazinat prognoz€jamas buvju deformacijas

[idz minimumam.

4.32. att€la shematiski noraditas zonas, kuras iesp&jama biivju séSanas un buivkonstrukciju
deformacijas buvbedres izveides laika (zonas apzimétas ar burtiem no A Iidz G):
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A)

B)

0)

D)

E)

F)

G)

Zona A atrodas Spilves plavas, Spilves lidostas teritorija. Zona A atrodas Spilves
lidostas paligekas, kuras savukart atrodas tuvu perspektivajam
brauksanas pievadcelu izbiivei visos trases izblives variantos;

Zona B atrodas Daugavas upes kreisaja krasta. Sinf gadfjuma tuvu biivbedrei
atradisies divas divstavu dzivojamas €kas tilta balstu izbtives gadijuma.

Ta ka zona C atrodas Daugavas upes labaja krasta, tad Seit tapat ka zona B buivbedre
tiks veidota tilta balstiem. ST zona atrodas ostas teritorija, kurai tuvu ir ostas paligekas
(angari u.tml.), ka arT So teritoriju Skérso dzelzcela tikls, celtnu sliedes, apakSzemes
komunikacijas — elektriskie kabeli, telefonsakaru kabeli un kanalizacija.

Zona D ir visblivak apbiivéta teritorija visa trases posma. ST teritorija ir blivi apbiivéts
Rigas pilsétas riipnieciskais rajons, bet tostarp Seit atrodas ar dztvojamas ekas.
Lielakoties visas €kas ir vienstavu [idz trisstavu. Nemot véra ka §1 zona ir blivi
apbtiveta, blivs ir arT apakszemes komunikaciju tikls. Tapat $aja teritorija ir izveidots
dzelzcela tikls. Zona D ir sastopamas visas iesp&jamas inZenierkomunikacijas.
Japiemin, ka trases visos variantos $aja zona ir paredzgets satiksmes mezgls un mezgla
teritorija atrodas kanalizacijas tiklu stknu stacija.

Zonu E var€tu iedalit divas dalas. Viena ir teritorija abpus Bukultu ielai Iidz Duntes
ielai, kur turpinas v&l pilsétas riipnieciskais rajons. No vienas puses Bukultu iclai
atrodas riipnieciskas €kas, bet no otras puses dzelzcelS. Nemot vera, ka Sis vel ir
pilsétas riipnieciskais rajons, tad Bukultu ielas abas pusgs ir loti daudz apakszemes
inzenierkomunikaciju. Otra dala ir VSIA ,,Traumatologijas un ortopédijas slimnica”
teritorija. Saja posma biivbedres ietekme varétu biit uz slimnicas paligekam un dazam
dzivojamam ekam (1 Iidz 3 stavi). Veidojot biivbedri tunela rampai, ka tas paredzets
1.varianta, janem véra augstak biivju un inZenierkomunikaciju blivums.

Zona F attiecas tikai uz 2 trases izbuves (tilta) variantu. Lielakaja trases dala,
virzoties pa Skanstes un Upes ielam lidz dzelzcela parvadam Mikelu kapu virziena,
abas puses atrodas dzivojamas 1-stava un daudzstavu ekas. Savukart aiz dzelzcela
atrodas teritorija ar ripniecisko apbiivi, vietam sastopamas art dzivojamas &kas.
Nemot véra, ka Skanstes un Upes ielu abas puses ir apdzivotas, tad apakszemes
inzenierkomunikaciju tikls ir salidzinosi blivs, bet sakot no dzelzcela parbrauktuves
inZenierkomunikaciju tikls ir loti blivs.

Zona G visos trases variantos planots satiksmes mezgls. Labaja pusg, virzoties pa
Gaujas un KiSezera ielam KiSezera virziena, atrodas divstavu lidz piecstavu
dzivojamas €kas, bet KiSezera ielas kreisaja pus€ atrodas riipnieciskas ekas.
Apakszemes inZenierkomunikaciju tikls ir bltvs, bet tas lielakoties novietots paraléli
ielai, abas pusgs.

Jaatzimg, ka jebkura ilglaiciga pazemes tidens atsiiknéSana var izraisit zemes virsmas séSanos
apbiivetas teritorijas un tai sekojosas biivju deformacijas, tadel visos gadijumos prieksroka ir
dodama tehnologijam, kuru realizacija paredz iesp&jami mazaka apjoma atstikné$anu, ka ar1
1saku atstikn€Sanas periodu.

Biivbedres izveidei var ieteikt izveleties kadu no mingtajam metodem:

biivbedres atbalstsienu izveide, izmantojot savstarpgji parklajosos pilditu urbjpalu
rindu, kuri tiek izveidoti lidz pirmajam noturigajam sprostslanim,

zemiidens betong&sanas darbi, vispirms izveidojot drosu izolgjoso slani uz grunts
masiva horizontalajam un vertikalajam virsmam, kam seko fidens atsiiknéSana.
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Ja bivbedres izveidei tiek izmantotas atbalstsienas, no bivbedres atsiiknéto pazemes tideni
var iestikn€t grunts masiva aiz atbalstsienam, tadejadi samazinot gruntstidens ITmena kritumu
arpus buvbedres.

Biivniecibas panémiena izvéle ir veicama tehniska projekta izstrades gaita, pamatojoties uz

specifisku un daudzpusigu geotehnisko pétijumu rezultatiem. Bavdarbu kvalitates
nodro§inasanai nepiecieSsams paredz&t geotehnisko uzraudzibu biivdarbu izpildes gaita.
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4.14. Miisdienu geologisko procesu prognozejamas izmainas objekta izbiives rezultata (art
Daugavas gultnes un krastu izskaloSanas)

Misdienu geologisko procesu prognozéjamas izmainas objekta izbives rezultata (art
Daugavas gultnes un krastu izskalosanas). Nepieciesamie pasakumi ietekmes mazinasanai

Ta ka 1. varianta tunelis atradisies aptuveni 50 m dziluma (maksimalais dzilums)no zemes
virsmas, ka arT nemot vera tunela izvel€to izbiives metodi (urbSanas metode), var apgalvot, ka
tunela biivnieciba nekada veida neietekmé&s Daugavas upes pliismas izmainas, ka arT tidens
vilno$anos un idens [imenu svarstibu radito krastu eroziju.

Savukart 2. un 3. varianta - tilta biivniecibas gadijuma, tilta balstus planots biivét abos
Daugavas upes krastos un nevis upes gultng, 1idz ar to var apgalvot, ka tilta izbiive, neatstas
iespaidu uz Daugavas upes plismu, fidens vilnoSanos un krastu eroziju.

Jau ieprieks ka riska faktors tika mingts - iesp&jama sufozijas procesu attistiba tunela izbiives
laika. Veicot modelesanas aprekinus, netika atklati sufozijai labveligi apstakli.

Savukart 2. un 3. varianta, buvgjot tiltu, sufozijas procesi netiek prognozéti, jo tilta biivnieciba
nebiis nepiecieSamiba ierikot tik dzilas buivbedres, ka tunela varianta, ka ar1 netiks veikta tik
apjomiga pazemes fidenu atstkn&sana, kas var€tu ieverojami izmainit pazemes tidens pliismas
gradientus un izraistt sufoziju.

Parpurvosanas procesu pastiprinasanas visos trijos automagistrales variantos nav sagaidama,
jo biivniecibas procesa gruntsiidens ITmenis vairakas vietas tiks pazeminats, kas kopuma
samazinas parpurvosanas procesu intensitati.

GrunSu tiksotropija

Biivdarbu veiksana tidens piesatinatas gruntis, kuram raksturiga tiksotropiska saskidrinasanas,
ir |oti sarezgTta un saistita ar buitiskam grunts masiva deformacijam, kas secigi var izraisit
esoSo biivju sesanos. Pseidopludenu, kas veidojas fidenspiesatinatas puteklainas gruntts, kas
nesatur organiskas vielas, ietekmes samazinaSanai sekmigi var lietot pazemes tidenu Iimena
pazeminasanu, lai samazinatu hidraulisko gradientu, vai arf iezu pilnigu nosusinasanu
celtniecibas darbu perioda. Gruntstidens [imena pazeminasana urbumos vai ar adatfiltriem,
kas izvietoti ap biivbedri, rada tidens pliismu filtru virziena, bet izveidojies hidrodinamiskais
spiediens sabliveé grunti biivbedres sienas un pamatng, nodrosinot to stabilitati.

Isto pliidenu, kas parasti veidojas tidenspiesatinatas puteklainas gruntis, kuras satur organiskas
vielas, nosusinasana iesp&jama vienigi, izmantojot elektroosmozi. Ja isto plidenu dziJums nav
liels, var veidot buivbedres nostiprinajumus ar rievsienam vai gremdaku veida, tomer janem
vera, ka rievsienu izveide bieZi ir saistita ar grunts masiva izpltiSanu to ierkosanas laika un
vélaku zemes virsmas sé$anos biivdarbos iesaistitas teritorijas tie$a tuvuma. Isto pliidenu
nostiprinasana visefektivaka ir sasaldésanas metode, tomér jaatzime, ka puteklaino grunsu
sasaldésana var izraisit to kikumosanos, un saskidrinasanos atkiistot. Grunts saskidrinasanos
un parieSanu tekosa stavoklt var veicinat dinamisko slodzu iedarbiba biivniecibas un ar1
ekspluatacijas perioda.

Tajas vietas, kur $§adas gruntis sastopamas, biis nepiecieSami speciali inZeniertehniskie
pasakumi grunts masiva nostiprinasanai gan pasa tunela, gan art ta virszemes piesléguma
vietas. Pilnu grunts masiva nostiprinasanas pasakumu kompleksu gan tunela, gan arT ta
virszemes pieslégumu vietas japaredz un detalizgti jaizstrada tehniska projekta ietvaros,
pamatojoties uz vispusigiem pétijumiem geotehniskas izpétes ietvaros.
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4.15.  Paredzétas darbibas iespéjamds ietekmes uz automagistralei paredzétaja un
Ppiegulo3ajas teritorijas izvietotajam inZeniertehniskajam komunikacijam

Paredzétas darbibas iespéjamas ietekmes uz automagistralei paredzétaja un piegulosajas

teritorijas izvietotajam inzeniertehniskajam komunikdacijam (ar? ostas bitvem un Daugavas

gultné izbiivetajam inZeniertehniskajam komunikacijam); nepieciesamie bitvju nostiprinajumi

vai inZenierkomunikdciju parveide un parvietosana, ar tam saistito ietekmju biitiskums.

Automagistralei paredzEétaja un pieguloSaja teritorija izvietotas inZeniertehniskas
komunikacijas  detalizéti raksturotas 3.2. nodala. 3.2. nodala apkopoti ari
inzenierkomunikaciju parvalditaju izvirzitie nosacijumi, kas janem v&ra, projektgjot Ziemelu
transporta koridora 2. posmu. Sie nosacijumi izvirziti ar mérki samazinat jaunbiivéjamas
magistrales izvietojuma ietekmi uz inzeniertehnisko apgadi. Ziemelu transporta koridora 2.
posma izblives gaita, neatkarigi no ta, vai tiks blivéts tunelis vai tilts par Daugavu, nebis
nepiecieSams izbwivét ostas biivju nostiprinajumus vai parvietot Daugavas gultné izbiivetas
inZeniertehniskas komunikacijas.

Visu alternativo trases variantu izbiives gadijuma ir nepiecieSams veikt esoSo komunikaciju
parcelsanu. Eso$o inZzenierkomunikaciju pagaidu parvieto$ana izraisis Tslaicigus partraukumus
to darbiba. Lai veiktu komunikaciju parcelSanu, vispirms tiks uzbiiveti rezerves komunikaciju
posmi blakus planotajam btivdarbu veikSanas posmam, un tad parslégtas darbojosas
komunikacijas uz jaunajiem izbiivétajiem posmiem. Apkartgjos iedzivotajus un uzp€mumus tas
ietekm&s minimali.

Tikai izstradajot tehnisko projektu, vares precizi novertet darbu apjomus, kas saistiti ar konkréto
inzeniertehnisko komunikaciju parveidi un parvietoSanu. Toméer ar Siem darbiem saistitas
prognozgjamas ietekmes vertejamas ka Tslaicigas ietekmes biivniecibas posma, un tas neatstas
ietekmi uz vidi péc buvdarbu pabeigSanas. lespgjamas ietekmes buvniecibas laika raksturotas
4.5. nodala.

4.16. Norokamds grunts un biivniecibas gaitd raduSos atkritumu daudzumi un to
deponeéSanas iespeju novertéjums
Norokamas grunts un biutvniecibas gaita radusos atkritumu daudzumi un to deponésanas
iespeju novertejums

Planotas automagistrales biivniecibas laika tiek planots parvietot ievérojamus grunts apjomus,
t.sk. piesarnotas grunts apjomus. Norokamas grunts un biivniecibas gaita radusos atkritumu
daudzumi ir doti 4.9. tabula.

4.9. tabula. Biavniecibas laika raduSos izraktas grunts, biavgruZu un piesarnpotas
grunts apjomi (Basler&Hofmann, 2008)

3:3:;? ts g:f;::?::%mﬁ Buvgruzi, m’ Piesarpota grunts, m’
1 2 495 000 1 190 000 6300

2 317 200 10 000 9100

3 1 137 000 315000 10 500

Atkariba no sastopamo grunsu sastava un Ipas§ibam Ziemelu transporta koridora 2. posma trasi
var iedalit divos atseviskos iecirknos. Pirmais iecirknis, kas aptver lielako trases dalu, ir
teritorija no Spilves plavam lidz Duntes ielai (ietverot arT Daugavas gultnes dalu).
Vistipiskakas gruntis, kas parstav So iecirkni, ir pliistosa Iidz miksti plastiska puteklaina
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grunts, kas piesatinata ar organiskajam vielam, kuru periodiski nomaina dazada blivuma un
frakciju smilts, 11dz ar to veidojot tadas ka slanu mijas. Puteklainas grunts slani ir biezaki par
smilts slaniem.

Otrs iecirknis ietver trases posmu no Duntes ielas lidz petamas trases beigam. ST iecirkna
kvartara nogulumus lielakoties parstav Baltijas ledus ezera nogulumi un holocéna eolie
nogulumi. Griezuma augsdala parsvara atsedzas irdena smalka smilts. Dzilumam
palielinoties, smilSu blivums pieaug Iidz pat loti blivam smiltim. Zem Joti blivam smalkam
smilttm visa griezuma iegul cieta, loti zemas l1dz zemas plasticitates puteklaina grunts. Eolie
nogulumi (sena kapa) atsegti griezuma augsdala, tikai no Duntes ielas [idz Meza kapiem.
Eolos nogulumus parstav dazada blivuma vidgji rupja smilts (BIC, 2008).

Pirmaja iecirkni sastopamo puteklaino grunti, kas piesatinata ar organiskajam vielam, nav
velams izmantot uzberSanai vietas, kur paredzets veidot apbiivi, jo So grunsu nestspgja ir
salidzinosi zema. Sada veida gruntis ir sarezgiti sablivét, veidojot uzbeérumus, jo dinamisko
slodzu ietekmé tam raksturiga saskidrinasanas.

Uzb&rumu veidosanai teor&tiski varétu izmantot starpslanos iegulosas smilSu gruntis, kuras
iesp&jams atbilstosi sablivét, veidojot blivpamatni ar nepiecieSamajiem nestsp&jas raditajiem.
Tomer janem vera, ka izrokot §1s gruntis, tas visdrizak tiks sajauktas ar puteklainajam
gruntim, kas iegul starpslanu veida (maz ticams, ka tas izdosies rakSanas gaita atdalit un
izstradat atseviski). Planveidigu uzb&rumu un bivpamatnu veido$anai vélams izmantot 2.
iecirkni sastopamas smilSu gruntis, kuras tapat ir iespgjams veiksmigi sablivét un veidot
blivpamatni ar augstu nestspgju.

Izvertgjot paredzeto trasu variantu izrokamas grunts apjomus un pasibas, izmantojamas
grunts apjoms varetu sastadit 40 % no kopg&ja nepiesarnota grunts apjoma (skat. 4.10. tabulu)

4.10. tabula. Teritoriju uzbérSanai izmantojamas un parvietojamdas grunts apjomi

Apbiuvéjamu teritoriju
Trases uzbérsanai Parvietojamas grunts
variants |izmantojamas grunts apjomi, m’
apjomi, m
1. 998 000 1 497 000
2. 126 880 190 320
3. 454 800 682 200

Apbiiv§jamu teritoriju uzbeérsanai izmantojamo grunti iesp&jams izmantot Rigas brivostas
teritorija Daugavas lejtecg, veicot izveSanu ar barzam pa Daugavu. So grunti varétu izmantot
ar1 citu autoce]u uzbérumu veidosanai.

No biivobjekta izvedama parvietojama grunts raksturojama ka mineralgrunts ar lielaku vai
mazaku organisko atlieku piejaukumu. Parvietojamo grunti ir iespgjams izvest uz karjeriem
vai izstradatiem kudraju laukiem, kur ir nepiecieSama rekultivacija, vai arT novietot to kada
atseviska teritorija, kur $1 grunts zaud&tu liecko mitrumu un varétu tikt izmantota arT citam
vajadzibam, piem&ram, kalnu slépoSanas trases izveidei Rigas tuvuma. Ka potenciali
iesp&jamas vietas apzinatas Stopinu pagasta SaurieSu gipSakmens karjers, kur to var izmantot
karjera rekultivacijas darbiem, veicot izveSanu ar autotransportu, ka art Medema purva
kudrajs. Medema purva kiidraji izvietoti Olaines un Marupes pagastos, un zemes pieder Rigas
pilsétas meziem. IzvietoSanai paredzamas vietas un uz konkré&to teritoriju izvedamas grunts
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apjoms tiks precizéts turpmakajas projektesanas stadijas, kad biis pienemts [émums par
noteikta trases varianta izveli.

Biivniecibas laika radusies buivgruzi tiks nodoti turpmakai to parstradei, piemeéram, Riga
esosaja uznemuma SIA "Buvgruzu parstrade”. Biivniecibas procesa izraktas piesarnotas
grunts (skat. 4.5. tabulu) apsaimnickosana tiks veikta, nemot véra piesarnojuma limeni, jo tas

nosaka gan piemerotakas grunts attiriSanas metodes, gan attiecigas komercsabiedribas izvéli,

kas var nodro$inat nepiecieSamo pakalpojumu sniegSanu. Piesarnotas grunts attiriSanai tiks
izmantotas ex-situ tehnologijas, resp., kad piesarnotas grunts attiriSana tiek veikta arpus
paredzetas darbibas teritorijas, to nododot komersantam, kura riciba ir nepiecieSamais
tehnologiskais aprikojums grunts attiriSanai un kam ir vai kuram atbilsto$aja perioda bis
izsniegta attieciga piesarnojosas darbibas atlauju, pieméram, SIA ,,Eko osta”, SIA ,,E
Daugava” (tiek gatavots iesniegums piesarnojosas darbibas atlaujas sanemsanai), SIA ,New
bio technology” (tiek gatavots iesniegums piesarnojosas darbibas atlaujas sanemsanai), SIA

,,VentEko”.

Biivniecibas procesa izraktas piesarnotas grunts attiriSanai var izmantot $adas tehnologijas,
kas nodro$ina grunts attiriSanu Iidz tadai pakapei, ka iesp&jama tas otrreizgja izmantoSana:

e piesarnotas grunts stabilizacija un solidifikacija,

e termiska desorbcija specializ&ta iekarta (Sadas iekartas parasti ir mobilas un pieejamas

kaiminvalstis),

e mikrobiologiska attiriSana,

e grunts ktmiska oksidésana,

e mazgasana speciala iekarta.

Piesarnotas grunts attiriSanai piemérotakas metodes vai vairaku metozu kombinacijas izveli
noteiks izraktas grunts piesarnojuma raksturs un pakape, ka arT iespgjas attirito grunti
izmantot atkartoti.

4.17. Buvniecibas laika izmantotas teritorijas sakopSana un labiekartoSanas pasakumi
Pagaidu biivem un inZenierkomunikacijam, montazas laukumiem un infrastruktiiras objektiem
izmantotds teritorijas sakopSanas un labiekartosanas pasakumu saraksts

Sakotngjas prasibas biivniecibas skarto teritoriju sakopSanai un labiekartosanai tiks noteiktas
biivvaldes izsniegtaja Planosanas un arhitektiiras uzdevuma un ieintereséto pusu tehniskajos
noteikumos. Biivprojekta, pamatojoties uz iepriek§ mingtajam prasibam un nosacijumiem, tiks
izstradati risinajumi, kadi nepiecieSami buivniecibas skarto teritoriju sakopsanai un
labiekarto$anai. Ja tiks veikti specifiski darbi, izmantotas specifiskas tehnologijas vai citi
darbi, kas nebiis paredzeti buvprojekta, tad talakie sakopSanas un labiekartosanas darbi biis
janosaka autoruzraudzibas kartiba atbilstosi MK noteikumiem Nr. 342 , Noteikumi par

119

Latvijas buvnormativu LBN 304-03 "Biivdarbu autoruzraudzibas noteikumi"”.

Biivniecibas procesa pedgja faze tiks paredzeti $adi buvlaukumu sakarto$anas un sakopSanas

darbi:

e pagaidu konstrukciju demontaza un aizvesana,

e licko buvmaterialu un atkritumu aizveSana un esosas teritorijas plané$ana (esosas grunts
izlidzinasana),

e Dbrauktuvju tiriSana un mazgasana, nepiecieSamibas gadijuma veicot brauktuves seguma
un konstruktivo elementu un mark&uma atjaunoSanu,

e teritoriju apzalumosana, apstadijumu veikSana,

e citi pasakumi, kas paredzgti blivprojekta vai darbu veikSanas projekta.
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Pirms buives nodoSanas ekspluatacija, bivuznéméjam bis javeic visi buvprojekta un darbu
veiksanas projekta paredz&tie pagaidu biivju, inzenierkomunikaciju, montazas laukumu un
infrastrukttiras objektiem izmantoto teritoriju sakopSanas un labiekartosanas darbi.

Ministru kabineta noteikumi Nr. 299 , Noteikumi par biivju pienemsanu ekspluatacija” (13.04.
2004.) nosaka, ka l1dz biives pienemsanai ekspluatacija, tas tehnisko gatavibu un atbilstibu
akcept€tajam biivprojektam un Latvijas buvnormativiem atbilstosi kompetencei p&c pasutitaja
(bivetaja) rakstiska pieprasijuma parbauda un 10 darbdienu laika p&c iesnieguma
iesnieg8anas izsniedz atzinumu par biives gatavibu ekspluatacijai $adas institlicijas (ja tas ir
izdevusSas tehniskos vai Tpasos noteikumus vai attiecigais objekts saskana ar o instittciju
darbibu reglamentgjosajiem normativajiem aktiem ir $o institiiciju uzraudziba):

. Valsts ugunsdzeésibas un glabsanas dienests;

. Sabiedribas veselibas agentiira;

° Regionala vides parvalde;

. Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcija;

. Valsts darba inspekcija — tikai par bistamajam iekartam, kuras
uzstaditas buve;

. citas institlicijas, ja tas saskana ar planosanas un arhitektiiras

uzdevumu ir izdevusas tehniskos vai paSos noteikumus.

Bivi pienems ekspluatacija ar Rigas pils€tas domes izveidota pienemsanas komisija, kuras
sastava bus Rigas pils€tas domes apstiprinatas amatpersonas, ka art

. pasvaldibas buvinspektors (komisijas priek§sedetajs);
. pasvaldibas arhitekts;

. pasutitajs vai ta pilnvarots parstavis;

. valsts buivinspektors.

Lidz ar to biive tiks pienemta ekspluatacija, kad pilniba tiks pabeigti visi darbi, taja skaita
paredzgtie buivniecibas skarto teritoriju sakop$anas un labiekartoSanas darbi.

4.18. Automagistrales izbiivei nepiecieSamo derigo izraktenu un bitvmaterialu
iespejamds ieguves vietas
Automagistrales izbuivei nepieciesamo derigo izraktenu un biivmaterialu iespejamas ieguves
vietas. Bitvmaterialu transportéSana un pagaidu uzglabasanas risinajumi.

Automagistrales izbiivei biis nepiecieSami dazadi buvizstradajumi, t.sk. arT derigie izrakteni.

Biivizstradajumu izmantosanu biivnieciba Latvija reglamente MK noteikumi Nr. 181

,,Blivizstradajumu atbilstibas noveértésanas kartiba reglamentétaja sfera” (30.04.2001. ar

grozijumiem lidz 01.05.2004.). Sie noteikumi nosaka prasibas biivizstradajumiem, lai

nodrosinatu to nekaitigumu un droSumu cilvéka dzivibai, veselibai, ipaSumam un videi,

buvizstradajumu atbilstibas novert€Sanas kartibu un biivizstradajumu tirgus uzraudzibas

kartibu reglamentétaja sfera. Noteikumi attiecas uz So noteikumu 1. pielikuma min&tajiem

biivizstradajumiem, kas paredzgeti stacionarai ieblivésanai buives, to dalas vai konstrukcijas.

Attieciba uz Ziemelu transporta koridora 2. posma automagistrali, var minét $adus

nepiecieSamos biivizstradajumus, kuri ieklauti MK noteikumu Nr. 181 (30.04.2001. ar

grozijumiem lidz 01.05.2004.) 1. pielikuma:

e jebkura veida dabiska smilts,

e oli, grants, Skembas vai drupinati akmeni, ko parasti izmanto par betona aizpilditajiem,
Soseju uzb&rumu balastiem,

e betona un dzelzsbetona izstradajumi,

e asfaltbetona materiali, tai skaita celu bitumens,

e metali un to izstradajumi.
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Automagistrales bivniecibas procesam nepiecieSamo galveno biivmaterialu apjomi ir
apkopoti 4.11. tabula.

4.11. tabula. Biavmaterialu apjomi

Buvmaterialu veids 1. variants 2. variants 3. variants
Betons (m’) 1525 000 518 000 1 003 000
Teérauda stiegrojums (t) 200 000 87 000 146 000
Metala konstrukcijas (t) 76 000 12 000 50 400
Asfaltbetons (t) 167 550 140 217 159 500
Skembas (m®) 6 550 17 570 16 500
Salturigais slanis (m’) 34 050 90 230 74 000
Zemes klatnes materials (m?) 992 200 270 900 444 700

Dala galveno buivizstradajumu, kas tiks izmantoti biivnieciba, ir pieejami Latvija. Dala gan
specifisku prasibu, gan pieejamibas del biis jaieved no arvalstim, piem&ram, grantta Skembas.

Galvenie buvizstradajumi, kas blivniecibas laika tiks pievesti no to izgatavoSanas vietam, ir
sadi:

e asfaltbetons,

betons,

stiegrojums,

metala konstrukcijas.

Latvija iegiistamie derigie izrakteni, kas ka blivizstradajumi ir izmantojami §1 objekta

e salturigais slanis (smilts, grants);

e zemes klatnes materials (smilts vai grants, kam pielaujams arT malainas, akmenainas vai
puteklainas grunts piejaukums).

Prasibas autocelu biivnieciba izmantojamam salturigajam un zemes klatnes materialam ir
noteiktas normativaja dokumenta ,,Autocelu specifikacijas 20057, kas ir apstiprinats ar
Satiksmes ministrijas Autocelu departamenta rikojumu Nr. 13.1 — 10/1.

Salturigajam jeb drengjosa slana materialam jaatbilst $adiem minimalajiem parametriem:

e materiala filtracijas koeficents nedrikst biit mazaks par 1 m/dnn;

e granulometriskajam sastavam jabit tadam, lai materiala sablivéjuma koeficients butu
vismaz 0,98;

e izbuiveta drengjosa slana deformacijas modulim jabiit vismaz 45 MPa;

e nedrikst biit organisko vielu piejaukums.

Zemes klatnes materialam ir jaatbilst $adiem parametriem:

e materiala minimalais filtracijas koeficentam, pie kura bez papildus pasakumiem var
panakt kvalitativu rezultatu, vajadzgtu biit ne mazakam par 0,5 m/dnn;

e zemes klatnes sablivéjuma koeficentam jabiit vismaz 0,96;

e izbuivetajam zemes klatnes virsmas deformacijas modulim jabtt vismaz 45 MPa, bet
deformacijas modulim uz izbiivétajam zemes klatnes zemakajam kartam — vismaz 25
MPa;

e organisko vielu piejaukums nedrikst parsniegt 2 masas %.

Iesp&jamas derigo izraktenu atradnes, kuras var iegiit autocela bivniecibai nepiecieSamos
blivmaterialus, tiek dotas 4.12. tabula (skat. 4.33. attelu).
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4.12. tabula. Iespejamas derigo izraktenu atradnes biivmaterialu nodroSinasanai

Buvmateri | Atradnes Administrativa | Izmantotajs AtlikuSie krajumi
ali nosaukums | teritorija (tikst. m®) un
(pagasts, rajons) kategorija
Smilts- Veseta Vesetas pagasts, | VAS |, Latvijas | 61 875,9 (A)
grants, Aizkraukle dzelzcel$” 132 071,0 (N)
smilts Kurzeme Lauciena, Libagi, | SIA »Rudus | 54 816,8 (A)
Talsi Latvija”
Mezmali Piire, Tukums SIA 1919,8 (A)
,,Melioceltnieks”
Cére Cere, Tukums VAS ,Latvijas | 1145,8 (A)
autocelu 284,0 (N)
uzturétajs”
Zvare Tukums, Tumes | SIA 2209,43 (A)
pag. ,Slokenbeka”
Bajargravas | Ropazi, Rigas | SIA ,,VISA 9” 301,10 (A)
raj.
Lilaste II Rigas raj., S&jas | SIA CBF | 2007. g.-1875,6 (A)
pag. ,.Binders”
Silciems II Rigas raj., | VAS ,Latvijas | 239,53 (A)
Incukalna nov. autocelu
uzturétajs” fil.
Centrala regiona
celi”
Maséni Rigas raj., | SIA »Bauskas | 2007.g.-543,2 (N)
Baldone celtnieks”
Dolomiti Kalnciems II | Kalnciems, SIA ,,Gneiss” 4358,3 (A)
Jelgava 24745,0 (N)
Gaitini Ropazi, Rigas | A/S ,,A.C.B” 1779,0 (A)
raj.
Remine Ropazi, Rigas | SIA ,,Remine” 1505,5 (A)
raj. 3183,0 (N)

Piezime: P&c geologiskas izp&tes detalizacijas pakapes, krajumus iedala kategorijas: A-
izpétitie derigo izraktenu krajumi; N- novertetie krajumi.

Derigo izraktenu transport€Sanai uz biivdarbu vietu izmantojami vietgjas nozimes autoceli
atkariba no izv€l&tas atradnes atrasanas vietas un valsts galvenie autoceli (skat. 4.33.
att€lu):Al (Riga (Baltezers)- Igaunijas robeza (Ainazi)), A2(Riga- Sigulda- Igaunijas robeza
(Veclaicene)), A6 (Riga- Daugavpils- Kraslava-Baltkrievijas robeza (Paternieki)), A7 (Riga-
Bauska- Lietuvas robeza (Grenctale)), A9 (Riga- Skulte- Liepaja), A10 (Riga- Ventspils).
Rigas pilséta biivmaterialu transport€$anai no atradném izmantojamie celi ir att€loti

4.34. attela. JaatzZime, ka janem veéra smago kravas automasiu parvietoSanas ierobezojumi
centra, kuri tika aprakstiti 2.1. nodala.
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4.34. attels. Iespéjamie biivmaterialu transportéSanas celi Riga

4.19. Objekta uzturéSanai nepiecieSamais materialu daudzums, to pielietoSanas
iespejamads ietekmes uz vidi novertejums

Objekta uzturésanai nepiecieSamais materialu (smilts, sals, u.c.) daudzums, to pielietosanas

iespejamas ietekmes uz vidi novértejums

P&c biivdarbu pabeigsanas objekta un ta pienemsanas ekspluatacija, talakai autocela
funkciongsanai ir nepiecieSami dazadi uzturéSanas darbi, kurus var iedalit:

e sezonalie uzturéSanas darbi,

e tekoSie uzturé$anas darbi.

Pie sezonalajiem uzturéSanas darbiem pieskatami tadi darbi, kuri tiek veikti attiecigaja gada
sezona. Ziemas sezona uzturéSanas darbi galvenokart ir saistiti ar brauktuvju atbrivoSanu no
sniega un apledojuma, bet vasaras darbi savukart ir saistiti ar ielu laistiSanas pasakumiem.

Uzturgsanas darbiem ziema Rigas pilséta tiek izmantoti divu veidu kaisamie materiali:

e mitra sals (NaCl),

e smilts - sals maistjums, kur sals saturs ir aptuveni 6 — 7 %.
Pec Rigas domes Satiksmes departamenta sniegtas informacijas, nakotng ir planots atteikties
no magistralo ielu kaisiSanas ar smilts sals maisijumu un izmantot tikai mitro sali.

Lai noteiktu aptuveno nepiecieSamo sals daudzumu, var tikt izmantotas divas pieejas
(metodes). Viena gadijuma var izmantot ieprieks€jo gadu datus. 2006. - 2007. gada ziema uz
magistralajam ielam tika izkaisiti 0,95 kg sals un 1,12 kg smilts — sals (10-15%) maisTjuma uz
vienu kvadratmetru, bet 2007. - 2008. gada uz tadu pasu laukumu tika izkaisti 0,93 kg sals un
0,6 kg smilts — sals (6-7%) maisijuma (Satiksmes departaments, 2008). Otra pieeja ir tada, ka
tiek pienemts visnelabvéligakais variants t. i. sals tiek kaistta 90 dienas sezona vienu reizi
diena. Viena kaisiSanas reiz€ vidgji uz vienu kvadratmetru tiek izkaisiti 0,025 kg sals.
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Patérejamais smilts daudzuma 2. metodei ir aprékinats, saglabajot sals/ smilts proporcionalo
attiecibu ka 1. metodg.

4.13. tabula. Izkaisamas sals un smilts daudzums tonnas ziemas perioda pec daZadam
metodem

Trases 1. metode 2. metode Laukums, m’
variants

sals* (t) smilts (t) sals* (t) smilts (t)
1. 38,08 27,51 81,99 59,24 36 440
2. 325,89 235,45 701,69 506,96 311 860
3. 194,06 140,20 417,83 301,87 185 700

* Tabula apréekinataja sals daudzuma ietilpst arT sals apjoms, izmantojot smilts-sals maistjumu

Ka redzams, pienémumu metod€s apréekinatie sals un smilts daudzumi bitiski atskiras. Nemot
vera to, ka ziemas kliist aizvien siltakas, tad var pienemt, ka Rigas ielas nebiis nepiecieSams
kaisit katru dienu ziemas perioda.

Vasaras uzturéSanas darbu veikSana ir saistita ar pretputek]u pasakumiem jeb ielu laistiSanu.
Ielu laistiSanai (no maija lidz septembrim) paredz&ts nemt tideni no pilsétas Gidensvada
sistémas. Pretputeklu pasakumiem nepieciesSamo tidens daudzumu dotaja bridi ir griiti
paredzgt laika apstaklu d&]. LBN 222-99 nosaka, ka laistisanai tiek paredzeti 0,3 1idz 0,4 litri
tidens uz vienu kvadratmetru.

Atbilstosi LVGMC datiem laika periods no maija Iidz septembrim, raksturojas ar $adu
nokris$nu biezumu:

maija — 10 [idz 13 dienas ar nokriSniem;

jinija — 10 lidz 15 dienas ar nokrisniem;
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e augusta — 13 [idz 16 dienas ar nokriSniem;
septembri — 14 lidz 17 dienas ar nokri$piem.

Tiek pienemts, ka laistiSana notiks pus€ no saulainajam dienam vasaras sezona, respektivi,
vidgji 51 dienu gada. L1dz ar to, laistiSanai biis nepiecieSami sadi tidens apjomi:

1. trases variantam - 650 m’;

2. trases variantam - 5 567 m3;

3. trases variantam - 3 315 m’.

Objekta tekoSie uzturéSanas darbi tadi ka bedrisu labosana, bojatu margu un barjeru nomaina,
kraso$ana, dazadu elementu kraso$ana un citu infrastruktiiras elementu laboSana Sobrid ir griiti

prognoz&jami.

Ietekmju novertgjums uz Daugavas tidens kvalitati un zivsaimnieciskajiem resursiem tiek
sniegts 4.12. nodala, savukart ietekmes uz augsnes kvalitati ir aprakstitas 4.7. nodala.
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4.20. Objekta iespejamas ietekmes uz apkartnes biologisko daudzveidibu un ipasi
aizsargajamam dabas teritorijam novertéjums

Objekta iespéjamas ietekmes uz apkartnes biologisko daudzveidibu (ari iidens vide) un ipasi

aizsargdajamam dabas teritorijam (ari uz Latvijas NATURA 2000 Eiropas nozimes

aizsargajamam dabas teritorijam) novértéjums.

Planota trase nesSk&rso nevienu ipasi aizsargajamu dabas teritoriju, ka arT tas tie§a tuvuma
neatrodas neviena Ipasi aizsargajama dabas teritorija, taja skaita Eiropas Savienibas nozimes
NATURA 2000 teritorija. L1dz ar to, paredzeta darbiba neietekmes 1pasi aizsargajamas dabas
teritorijas.

Novértgjot paredzetas darbibas iesp&jamas ietekmes uz apkartnes biologisko daudzveidibu,

janem veéra esosa situacija, kuru galvenokart raksturo sadi aspekti:

- lielakaja dala cela trases $k&rso ruderalus biotopus un apbiivétas platibas; lai gan Sie
biotopi nav aizsargajami, tie veido pilsetas zalo strukttiru un ir tas sastavdalas,

- sakumposma cela trasu varianti $kérso biologiski nozimigas Spilves plavu teritorijas,

- Rigas pilsétas teritorijas planojuma paredz&ts dalu no patlaban sastopamajam apstadijumu
u.c. zalajam teritorijam, transformét dazados citos zemes izmantoSanas veidos.

Izvertjot visu planoto cela tra$u variantus, var secinat, ka vislielaka ietekme uz biologisko
daudzveidibu sagaidama Spilves plavu kompleksa — vienlaidus plavu komplekss tiks
fragmentets vel vairak. Pie tam, Spilves plavas, ~ 200m uz ziemelrietumiem no planotas
trases, atrodas mikroliegums jumstinu gladiolas Gladiolus imbricatus aizsardzibai. Jumstinu
gladiola aug lielakoties upju paliengs, kuram raksturiga periodiska appliisana. Veicot trases
buivniecibu, potenciali ir iesp&jama Spilves plavu hidrologiska reZzima izmainiSana. Tom&r
janorada, ka automagistrales izbiives rezultata netiek paredz&ts izmainit eso$o hidrologisko
situaciju Spilves plavas, jo tiek planota jaunu caurteku izbiive un esosSo sisteému rekonstrukcija
(skat. 4.11. nodalu). Tacu, piecaugot apbiives slodzei uz Spilves plavu teritoriju, prognozgjams,
ka ilgtermina tiks ictekméta ari plavu biologiska daudzveidiba kopuma.

Visi planoto cela trasu varianti $k&rso salidzinosi dabisku platibu starp Ilzenes ielu un
Kakasekla dambi — diki, kriimaju, ruderalas plavas, mazstavu apbuves teritoriju, taja skaita ar
biologiski veciem kokiem. Lai arf aprakstita platiba ir izveidojusies lielakaja tas dala uz
blivgruziem, ta veido “zalu salu” ripniecisko, noliktavu un ostas teritoriju kompleksa, radot
dzivotni daudzam tipiskam augu, putnu un kukainu sugam. Janorada, ka speka esosaja Rigas
pilsétas attistibas plana konkréta teritorija ir atziméta ka biologiskajai daudzveidibai vertiga,
savukart, Rigas teritorijas planojuma 2006. - 2018. gadam teritorijas atlautaja (planotaja)
izmantoSana — ta paredzg€ta intensivai apbiivei. Cela trases 1. varianta paredzgetais tunelis
neskars §Ts teritorijas.

Planotas cela trases 2. variants §kérso atlikuSo Skanstes iclas mazdarzinu masiva
ziemelaustrumu malu, fragmentgjot vienu no Rigas centra lielakajam vél neapbiivétajam
platibam, tomer atkal japiebilst, ka Rigas teritorijas planojuma 2006. - 2018. gadam teritorijas
atlautaja (planotaja) izmanto$ana — ta paredz&ta dazadai apbiivei.

Planotas cela trases 1. un 3. variants $kérso un pieklaujas Traumatologijas un ortopédijas
slimnicas pagalma biologiski veco koku grupai. Saja teritorija trases $kérso aizsargajamu
koku — parasto ozolu Quercus robur grupa. Talak trase skérso Meza kapu kompleksa
dienvidrietumu stari, kur ir daudz biologiski vecu lapu koku, kas ir dzivotne vairakam
kukainu un putnu sugam, taja skaita - reti sastopamam. Skérsojot slimnicas teritoriju un
kapus, izvElets tehniskais risinajums — tunelis, kas planots ta, lai tiesi neietekmétu kapu
teritoriju. Lidz ar to, nebis ietekme arT uz biologisko daudzveidibu.
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Planotas cela trases 2. variants pieklaujas un skerso skvérus, koku grupas un Rekrutésanas
centra apstadijumus, ko veido veci muiZzas kokaugu stadijumi. Janorada, ka biologiski vecu
stadijumu kvalitates un platibas samazinasana, lai arT konkretie stadijumi nav uzskatami par
Tpasi aizsargajamiem un ir ilgstosi nekopti, kopuma ir javérte ka zaud&jums videi un
biologiskajai daudzveidibai, kaut ari Rigas teritorijas planojuma 2006. - 2018. gadam
teritorijas atlautaja (planotaja) izmantoSana ta paredzeta dazada veida apbiivei.

Visas planotas cela trases posma starp Aizsaules ielu un Gustava Zemgala gatvi tiesi ietekmes
Gaujas ielas malas koku rindas, kas veido vienotu kompleksu ar Meza kapiem un uz
austrumiem, ziemelaustrumiem savienojas ar Mezaparka apstadijumiem.

Planotas trases 1. variants tiks realiz&ta ka pazemes tunelis, kas butiski neietekmes kokaugu
saknu sist€mu, un pilniba neietekmés lakstaugu saknu sistému. Tapec, ja tunela biivniecibas
laika netiks iznicinatas min&tas platibas (pieméram, novietojot uz tam celtniecibas tehniku,
blivmaterialus u.c.), tad magistrales biivnieciba neradis nekadu kait&jumu noraditajam biotopu
grupam, sugam un biologiskajai daudzveidibai Rigas pilséta kopuma.

Planotas trases 2. variants tiks realiz&ts pamata ka paaugstinata biivkonstrukcija, kuras
blivneicibas laika tiks dal&ji iznicinati esosie biotopi trases platuma, pilniba — tilta balstu
vietas. Konkrétais trases variants radis salidzinosi visnozimigako negativo ietekmi uz augu
sugam, biotopu grupam un biologisko daudzveidibu pilsétvidg, jo pasi — Spilves plavas,
fragmentgjot plavu kompleksa dienvidu malu un samazinot plavu kompleksa kopplatibu.
Tomer janorada, ka, izvertgjot esoSo biotopu veidus un kvalitati, netiks radita biitiska negativa
ietekme uz Rigas pilsétas biotopiem kopuma.

Planotas trases 3. variants tiks realiz&ts ka pazemes tunela un augsta tilta kombinacija. Tunelis
bitiski neietekmes kokaugu saknu sist€ému, un pilniba neietekmés lakstaugu saknu sistemu.
Tapéc, ja tunela blivniecibas laika netiks iznicinatas minétas platibas (pieméram, novietojot
uz tam celtniecibas tehniku, biivmaterialus u.c.), tad magistrales biivnieciba tunela garuma
neradis nekadu kaitéjumu noraditajam biotopu grupam, sugam un biologiskajai daudzveidibai
Rigas pilséta kopuma. Savukart, tilta izbiive ietekm&s sugas un biotopus - biivneicibas laika
tiks dal&ji iznicinati esosie biotopi trases platuma, pilniba — tilta balstu vietas. Konkrétais
trases variants radis salidzinos$i mazaku negativo ietekmi uz augu sugam, biotopu grupam un
biologisko daudzveidibu pilsétvide, salidzinot ar 2. variantu, bet ta bas ievérojamaka ka 1.
varianta. Tomer janorada, kaarT $aja gadijuma, izveért€jot esoso biotopu veidus un kvalitati,
netiks radita butiska negativa ietekme uz Rigas pils€tas biotopiem kopuma.

VEertgjot §Ts platibas péc tas biologiskajam kvalitatém, jasecina, ka to samazina$ana un
fragment&Sana ir vértéjama ka negativa ietekme uz pilsétvides biologisko daudzveidibu,
toméer tas nav pretruna ar pils€tas teritorijas planojumu. Salidzinot planoto trasu potencialo
iesp&jamo ietekmi uz biologisko daudzveidibu, noZimigako negativo ietekmi uz biologisko
daudzveidibu radis 2. trases variants, savukart, vismazak biologisko daudzveidibu ietekmés
1. trases variants. Tomé&r janorada, ka izvert€jot esoso biotopu veidus un kvalitati, neviens
trases variants neradts bitisku negativu ietekmi uz Rigas pilsétas biotopiem kopuma
ilgtermina.

Iespéjama ietekme buivniecibas laika

2.un 3. varianta izvéles gadijuma platibas, kuras $k&rsos planota trase, tiks bitiski
parveidotas, taja skaita ar1 tuvaka apkartne, ierikojot pievedcelus un pagaidu btivmaterialu un
tehnikas novietoSanas vietas, buivbedres biivniecibas laika. Planotas darbibas realizacijas
rezultata tiks samazinats Rigas pilsétas apstadijumu apjoms — cirsti koki, parveidoti skveri,
zalaji, celmalas un citas [idz Sim neapbiivetas platibas. Svarigi biitu, lai attistot jaunus
izmantoSanas veidus, tiktu planoti un realiz&ti arT jauni apstadijumu projekti un saglabats
zinams zalo teritoriju Ipatsvars.
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Iesp&ju robezas jacensas saglabat esosas apstadijumu un skvéru teritorijas, ta, saglabajot
neapblivetas platibas, kas veido dzivotni daudzam tipiskam sugu sabiedribam.

4.21. Prognoze par iespéjamo ietekmi uz ainavas daudzveidibu

Prognoze par iespejamo ietekmi uz ainavas daudzveidibu, tas elementiem, kultiirvesturisko
vidi, tai skaita kapsétam, un rekredcijas resursiem; iespéjamas ietekmes un nosacijumi, kas
saistiti ar Mikela kapu Skérsosanu, paredzétie pasakumi negativo ietekmju novérsanai vai
mazindsanai.

4.21.1. Ietekme uz ainavas daudzveidibu un ta elementiem

Izvertgjot paredzetas darbibas ietekmi uz ainavu un tas elementiem, tika nemti véra vairaki

butiski faktori:

e paredzetas darbibas vieta $kérso urbanizgtu ainavu, kura pastavigi attistas un mainas,

e atseviSkos posmos cela trases iet pa esoSam ielam ar intenstvu satiksmi, kuras planots
paplasinat,

o perspektiva Rigas teritorijas planojuma, cela trases apkartng, planotas biitiskas zemes
lietojuma veidu izmainas, kuras radis arT nozimigas ainavu izmainas. Ta, piem&ram,
Spilves plavas paredzeta un Skanstes ielas rajona jau izveidota bliva apbiive ar lielu stavu
skaitu,

e nozimigi rekreacijas objekti cela trasu tuvakaja apkartn€ neatrodas.

Pirmais cela trases variants radis minimalu ietekmi uz ainavu un tas vértibam, jo $1 alternativa
paredzéta ka tunelis gandriz visa garuma. Sada pazemes biive izmainas ainava neradTs,
iznemot pieslégumus esosajam ielam. Nozimigakais no tiem vargtu biit vairaku Iimenu
satiksmes mezgls Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma, kur biitiski mainisies
esosa ainava (sk. 4.36. att€lu). Patlaban griti spriest par tunela ietekmi uz teritorijas esoSo
izmantoSanu, tacu ar urb$anas metodi veidotais tunelis tiks izvietots pietickami dzili (zem
Daugavas lidz ~ 50 m dzilumam no zemes virsmas, zem Bukultu ielas - 16 m, Mikela kapiem
- 20 m), lai neietekm@tu virszemes biives un zemes izmantoSanu. lesp&jams, ka teritorijas tiesi
virs tunela biis janojauc atseviSkas €kas, tacu kopuma Sis faktors bitiski ainavu neizmains.
Ta ka tunela blivnieciba paredzeta vairaku gadu garuma, tad ietekmes uz ainavu sagaidamas
ar1 blivniecibas laika.

Daudzstavu apbiive
Skanstes iela

Planota tilta vieta\

4.35. attels. Rigas panorama no Péterbaznicas 4.36. attels. Skats no Gustava Zemgala gatves
torpa tilta uz Gaujas ielu

Jau priekSprojekta stadija ka jutigs jautajums tika uztverts Mikela kapu Skérsojums. Tomer
jauzsver, ka tunela izbuive radis ietekmi tikai uz atseviskiem ainavas estetiskajiem aspektiem,
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jo vizuali eso$aja kaps€tas ainava izmainas neradisies. Katra individa ainavas uztvere biitiska
loma ir ne tikai vizualajam t€lam, bet arT ainavas noskanai. Tap&c var pienemt, ka apzina par
tunela esamibu zem kapu teritorijas iespaidos ainavas noskanu dalas kaps€tas apmekl&taju
uztveré. Tacu kopuma §is ictekmes nozimi novertet ir sarezgiti, jo to galvenokart nosaka katra
cilvéka subjektiva uztvere.

Visnozimigako ietekmi uz ainavu atstas 2. trases varianta realizacija, jo taja paredzets augsts
tilts (brauktuve aptuveni 60 m, bet ar tilta vantim augstums sasniegs 155-170 m) par
Daugavu, un gandriz visa garuma tas planots ka estakade (aptuveni no 12 m Iidz 40 m
augstumam). Eso3a ainava Daugavas §kérsojuma vieta paradita 4.35. un 4.37. attélos. Sada
cela trase ainava ienems domingjosu lomu un biitiski to izmainis, atseviskas vietas pat
iznicinas lokali pievilcigas ainavas. Augstais tilts par Daugavu un ta konstrukcija, kuras
maksimalais augstums var€tu sasniegt pat 150 m un vairak (atkarigs no izveleto vansu
augstuma), mainis arT Rigas pilsétas kop&jo ainavu. letekmes uz vidi noveértgjuma nosleguma
zinojuma sagatavosanas laika tika sagatavota augsta tilta un ta konstrukciju saskatamibas
karte un model&tas skatu perspektivas (skat. 15. pielikumu). Objekta saskatamibas
novertejums uzskatami parada planota objekta vizualo arealu, tacu to perspektiva mainis
paredzetas apbiives izvietoSana. Augsta tilta konstrukcijas biis saskatdmas ar1 no citiem
paaugstinatiem punktiem arpus noradita areala (novertgjuma augstums 2 m), tacu tilta
konstrukciju risinajums izvelets, lai raditu mazaku ietekmi uz ainavu. Ka redzams attelos,
sads tilta risinajums galvenokart skars ostas ainavu, savukart Rigas centra panoramas uztveri
tas biitiski neizmainis, jo no tilta $k&rsoSanas vietas tas nav saskatamas. Pie tam Daugavas
Skersojuma vieta neatrodas nozimigakaja Rigas panoramas uztverSanas zona. Skatu
perspektivas no paaugstinatiem skatu punktiem Daugavas virziena paradisies jauns ainavas
elements, kas visticamak ienems domingjosu lomu ainava (sk. 4.38. attelu).

Otra varianta cela trase Skerso arT Rigas vesturiska centra aizsardzibas zonu un citas ainaviski
pievilcigas teritorijas — Spilves plavas, Daugavu, fidenstilpi ar apstadijumiem aiz Kakasekla
dambyja, teritoriju starp Upes un Invalidu ielam, Gaujas ielu.

Planota tilta vieta

AT 0k
4.37. attels. Ainava Ziemelu transporta koridora 4.38. attels. Skats no Péterbaznicas torna uzg
Daugavas Skérsojuma vieta planoto tilta vietu

3. variantam nebis tik nozimiga ietekme uz ainavu ka otrajam, tacu arT ta radita ietekme bils
pietiekami butiska. 3. varianta sakumposma paredzetais tilts par Daugavu un estakade lidz
Bukultu ielas un Ganibu dambja krustojumam sakrit ar 2. variantu, kura ietekme uz ainavu
aprakstita jau ieprieks. Bukultu iela 3. varianta cela trase iet esosas brauktuves Itment, bet
talak 1idz Gaujas ielai ta paredzeta ka tunelis, kurs butisku ietekmi uz ainavu neradis (skat. 1.
varianta aprakstu). Planoto tuneli $aja vieta paredzg&ts veidot seklaku ka pirmaja varianta, lidz
ar to ta sakumposma varétu maintties eso$a zemes izmantoSana. Talaka posma tunelis tieSu
ietekmi uz virszemes ainavu telpam un tas elementiem neatstas, tacu butiski noverst un

259



letekmes uz vidi novertejums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
buvniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

samazinat ar1 potencialas netie$as ietekmes. Tadas varétu biit saistitas ar apstadijumu
aug8anas apstak]u izmainam, ko varétu izraisit gruntstidens l[imenu maina, tunela biivniecibas
laika.

Visu variantu izbiives rezultata sagaidama lielaka vai mazaka ietekme uz lokalam ainavam
atkariba no virszemes posmu garuma. Gan pieslégumu vietas, gan atseviskos posmos ietekme
uz ainavu sagaidama, jo esoSo ielu vieta paradisies vairaku joslu automagistrale ar estakadem.
Vizualo ietekmi dal&ji pastiprinas arT planotas troksnu sienas, kuram v€lams izveleties ainava
iederigu risinajumu, izstradajot tehnisko projektu. Lai transporta koridors péc iesp€jas labak
ieklautos esosaja ainava, v€lams saglabat apstadijumus gar eso$ajam ielam un iespgju robezas
veidot jaunus.

Nosléguma zinojuma izstrades laika sanemta ar1 veéstule no VKPAI par ietekmes uz vidi
novertejumu Rigas ziemelu transporta koridora 2. posma no Daugavgrivas ielas Iidz Gustava
Zemgala gatvei biivniecibai (06.05.2010. vestule Nr.12/1228, skat. 16. pielikumu). VEéstule
secinats, ka vairak piemerots ir projekta risinajums, kas mazak ietekmé kultiirvesturiskas
vertibas, ka ar izteikts ieteikums projektesanas gaita pieverst uzmanibu vizualizacijam par
iesp&jamam (sagaidamam) kultiirainavas izmainam. Turpmakaja projektéSanas gaita
nepieciesams inform&t VKPAI par tiem priekslikumiem, kas varétu fiziski un vizuali ietekméet
kultiirvésturisko mantojumu.

No visa augstak minéta var secinat, ka:

e vismazako ietekmi uz ainavu un tas elementiem radis planotas cela trases pirmais 1.
variants,

e 2. variants Skérsos visvairak ainaviski nozimigu teritoriju, un ta izbtive btiski mainis
ainavu visa ta posma, tapéc tas vertejams ka vissliktakais alternativais variants no
ainaviskajiem aspektiem,

e 3. varianta sakumposms, kas paredz augsto tiltu par Daugavu, arT radis ietekmi uz
ainavu, tacu vidus un beigu posma tas biitiski neietekmés ainavu,

e 2. un 3. varianta paredz&tais augstais tilts pari Daugavai mainis ta apkartnes ainavu.

4.21.2. lespeéjama ietekme uz kultiirvesturisko vidi

Daugavas kreisaja krasta, ne tunela izbrauktuvju vietas, ne 100 m zona ap tam nav konstateti
kultiirvesturiskie pieminekli, Iidz ar to pilsétas kultiirveésturiska vide netiks ietekméeta. Tomer
javer§ uzmaniba uz eventualiem arheologiskiem vai citiem atradumiem ar kultarveésturisku
nozimi.

Daugavas skeérsojums pa augsto tiltu — estakadi 2. un 3. varianta ir problematisks, jo var
izraisit traucgjumus Rigas panoramas uztverSana. Saskana ar VKPAI atzinumu (skat. 16.
pielikumu) nav pielaujama turmakaja projekteSana izstradajamo variantu negativa ietekme uz
Rigas vesturiska centra vizualo telu un kultiirvesturiska mantojuma iznicinasana. No $1
viedokla 1. §k&rsojuma variants ir vispienemamakais.

Daugavas labaja krasta 1. un 3. varianta cela trase posms sakrit ar Rigas v&sturiska centra
aizsardzibas zonas robezu (skat. 3.54.a. attélu), tacu izbrauktuves no tuneliem un
nobrauktuves no estakadém atradisies minétaja aizsardzibas zona. Tap&c pilniba jaievero
projekta saskanoSanas laika izteiktas Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas
prasibas un noradijumi.

2. varianta ieverojama trases dala (aptuveni 2 km garuma) Skérsos Rigas vesturiska centra

aizsardzibas zonu. Nemot véra, ka $aja varianta cela trasi planots pacelt Iidz 40 m augstas
estakades, tad pils€tvide un pilsétas panorama $aja posma tiks ievérojami ietekméta.
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Visos variantos cela trase vai pievedceli kada no posmiem atradisies kada valsts aizsardziba
esosa kultiiras pieminekla aizsardzibas zona (100 m pilsétas). Tacu 1. varianta sadu
pieminek]u skaits ir vismazakais, bet 2. un 3. varianta tiek skartas 6 kultiras piemineklu

aizsardzibas zonas.

Visos Ziemelu transporta koridora 2. posma variantos cela trase pietuvojas vai skérso Mikela
kapus un 2. Meza kapu teritoriju. Gan izbrauktuves no tunela 1. un 3. varianta, gan cela trase
visos trijos variantos tiesi piegu] 2. Meza kapu teritorijai un zinama mera izmaina Aizsaules
ielas trases sakumu pie Gaujas ielas. 2. varianta estakade ciesi pietuvojas ar1 Mikela kapu
teritorijai. Tap@c no kapsétu aizsardzibas viedokla optimalaks biitu 1. vai 3. variants, kad cela
trase tick novirzita tunelt zem Mikela kapiem. Tunela izbiive zem Mikela kapiem tos
neapdraud, jo $ads risinajums samazina parveidojamo pils€tvides teritoriju kapsetu tiesa
tuvuma. Kapsetu mikrovides, pieejamibas aizsardzibai un ari &tisku apsveérumu dg] jadoma, ka
pasargat §is teritorijas no trokspa un citiem traucgjumiem.

Ka jau tika mingts 3.8. nodala, pastav liela iespg&jamiba, ka visa cela trases garuma zemes
darbu laika iesp&jami arheologiski vai cita veida atradumi ar kultiirvésturisku nozimi. Sados
gadijumos zemes darbi partraucami un jarikojas saskana ar Latvijas Republikas likumdo$anu
kultiiras piemineklu aizsardziba (skat. 1. un 3.8. nodalu).

4.14. tabula tiek sniegts visu 3 trasu variantu salidzinajums péc to ietekmes uz

kulturvesturisko vidi.

4.14. tabula. Variantu salidzindjums péc to ietekmes uz kultiirvesturisko vidi

Varianti un tos

1. variants

2. variants

3. variants

raksturojosie

raditaji

Iesp&jami ir iespgjami ir iesp&jami ir iesp&jami
arheologiskie

atradumi

Valsts aizsargajamie | 3 6 (+ Lielo kapu 5

objekti 100 m zona tuvums)

Valsts nozimes Neliela dala Iesniedzas Nelicla dala
pilsétbiivniecibas robezojas pieminekla teritorija | robezojas

piemineklis ,,Rigas
vesturiskais centrs”

Ietekme uz pilsetas
vesturisko ainavu

Neliela - Gaujas
ielas-Gustava
Zemgala gatves
krustojuma

levérojama -visa
trases garuma
(~5,6km), tilts pari
Daugavai; neliela —
Gaujas ielas-Gustava
Zemgala gatves
krustojuma

levérojama - tilts pari
Daugavai; neliecla
Gaujas ielas-Gustava
Zemgala gatves
rajona

Trases dala, kas
iesniedzas Rigas
vésturiska centra
aizsardzibas zona

~900 m izbrauktuvju

~ 2 km estakazu un 1
km nobrauktuvju

~700 m nobrauktuvju

Ka redzams, vislielaka negativa ietekme uz kultiirvésturisko vidi biitu, realizgjot 2. trases
variantu. Saja gadijuma estakades trases dala atrastos Rigas v&sturiska centra aizsardzibas
zona. Nobrauktuves un estakades 1pasi nelabveligi ietekmétu ar koku stadijumiem bagatos
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klusos pilsétas mikrorajonus ap Upes, Miera ielu, ka arT Katrinas ielas un Katrinas dambja
rajona. Sadas grandiozas buives javerte ka nepiemérotas un neatbilstosas Rigas tradicionalajai
videi, tas raksturam un vesturiskajai attistibai.

4.22. Citas iespejamds ietekmes

Citas iespéjamas ietekmes (ari Daugavas sanesu pliismas izmainas, Rigas HES darbibas
ietekme) atkariba no paredzetdas darbibas apjoma, pielietotajam tehnologijam vai vides
specifiskajiem apstakfiem (ari izbiivéjot jaunas inzeniertehniskds komunikdcijas un
infrastruktiras objektus vai pilnveidojot esosos).

Rigas HES biivju normalas darbibas apstak]os, kad visu dabigo pieteci ir iespg&jams novadit
caur HES biivém, lejpus€ esoSajam teritorijam HES kaskades esamiba nerada papildus
draudus, salidzinot ar dabisko faktoru izraisitajiem pliidu draudiem. Tas nozimé, ka
aprekinatas maksimalo pavasara palu caurpliidumu vértibas ir japienem ar1 par HES plidu
novadbiivju nepiecieSamo caurlaides sp&ju (skat. 4.15. tabulu).

Projekt€jot jaunbiivéjamas magistrales Daugavas Skérsojumu ar $adiem caurplidumiem,
jarekinas arf ar situacijam, kad kaut kadu iemeslu del Rigas HES biitu javeic maksimali
strauja idenskratuves nostrade.

4.15. tabula. Pavasara palu maksimalie caurpliidumi visam Daugavas HES ar daZadu
parsniegsanas varbiitibu

HES nosaukums sj:ls)gig{g)ianas ParsniegSanas ParsniegSanas
p=0.01% varbiitiba p=0.1% | varbiitiba p=1%

Plavinu HES 12600 9570 7690

Keguma HES 12650 9650 7750

Rigas HES 12800 10200 8230

Normalas ekspluatacijas apstaklos caurplidums Daugava lejpus Rigas HES 1 diennakts laika
var svarstities robezas no 8 m*/s (filtracijas caurplidums caur aizsprostu, bet turbinas netiek
darbinatas) lidz aptuveni 3000 m®/s (tiek darbinatas visas 6 Rigas HES turbinas).

Jaunblivgjamas automagistrales Daugavas $kérsojuma buvju konstrukcija (tilts vai tunelis)
visos trases variantos ir tada, ka Rigas HES darbibas reZims nevar radit nelabveéligu ietekmi
uz to drosibu, ka arT otradi, t.i. Daugavas skérsojuma biivju konstrukcija nespgj ietekmét
Rigas HES darbibas rezimu. Daugavas tidens Iimena maina Zieme]u transporta koridoru
neietekmées, jo neviena no variantiem konstrukcijas neatrodas upe.

Ziemelu parvada skérsojuma vieta atrodas aptuveni 1 km augspus E-F straumjvirzes dambja
gala, kur Daugava jau dabigi ir relativi Saura, tapec sanesu akumulacija Saja vieta parasti
nenotiek (skat. 3.5. nodalu). Automagistrales 1. varianta gadijuma tunela pamatne atradisies
aptuveni 49 m dziluma zem upes gultnes, un tunela izbtives metode biis urbsanas metode, bet
savukart tilta varianta (2. un 3. variants) ir paredzets biivét tiltu virs Daugavas upes 60 m
augstuma, un balsti atradisies arpus upes gultnes. Lidz ar to var apgalvot, ka automagistrales
biivnieciba (visos trijos automagistrales variantos) un ekspluatacija neietekmés ne upes
gultnes un krastu eroziju, ne saneSu akumulaciju, ka arT procesu, kurus nosaka Daugavas upes
plisma, attistibu (skat. 3.5.nodalu).
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4.23.  Paredzetas darbibas limitejoSo faktoru analize

Paredzétas darbibas limitejoso faktoru analize.

Izstradajot ietekmes uz vidi noveértéjuma zinojumu, apzinati un analizéti dazadi limitgjosie
faktori, kas var apgriitinat vai limitet paredz&to darbibu. Talak uzskatiti nozimigakie no Siem
faktoriem, noradot zinojuma nodalu, kur pieejama plasaka informacija:

e ierobezojumi, ko rada nepiecieSamiba nodroSinat pieejamibu apkart€jam ekam,
inzenierkomunikacijam un iesp&jami mazakus apgritinajumus transporta satiksmei
un gaj&ju plismam biivniecibas laika (skat. 4.1. nodalu);

e vietgjo buvniecibas apstaklu patnibas, kas nosaka pielietojamo biivniecibas
tehnologiju izveli (4.2., 4.13. un 4.14. nodalas);

e appliistoso teritoriju robezas un tidens [imeni Ziemelu transporta koridora zona (2.6.;
3.1.3.;3.4.4.; 7.1. nodalas)

e ierobezojumi tilta biivniecibas darbu veiksanai (4.3. un 4.11. nodalas);

e potenciali arheologiski atradumi visa trases garuma un pasi Eksportostas un Mazas
Vgjzaksalas rajona, ka ar1 Miera ielas tuvuma (3.8. un 4.3. nodalas);

e ftrases izvietojums uz Rigas vesturiska centra aizsardzibas zonas robezas (1. un 3.
variants) un zonas teritorija 2. varianta gadijjuma (3.8. un 4.21. nodalas);

e nepiecieSamiba veikt grozijumus speka esosaja teritorijas planojuma (5.1. nodala);

e zemju pieejamiba projekta realizacijai (5.1. un 5.2. nodalas)

Saskana ar miisu riciba eso$o informaciju, kas iegiita, veicot plasu pieejamas informacijas
analizi un sagatavojot ietekmes uz vidi novert&§juma zinojumu, netika konstatgti citi darbibu
limitgjosie faktori, kuri nebiitu apskatiti 3., 4. un 5. nodalas.

4.24.  Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi butiskuma izveértejums un iespéjamie riski

Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi biitiskuma izvertejums ietverot tieso, netieso un
sekundaro ietekmi, paredzétas darbibas un citu darbibu savstarpéjo un kopéjo ietekmi,
istermina, vidéjo un ilglaicigo ietekmi, ka ari pastavigo, pozitivo un negativo ietekmi,
iespejamie vides riski (ari riska faktori, ko var radit satiksmes sastrégumi, negadijumi,
bistamo kravu parvadajumi un citi nevélami notikumi uz tilta vai tuneli), ietekmes samazinoso
vai kompenséjoso pasakumu nepiecieSamiba. lespéjamo avarijas situdciju novertejums
objekta bitvniecibas un ekspluatdcijas laika, nepieciesamie pasakumi to nepielausanai vai
ietekmes samazinasanai.

4.24.1. Paredzetas darbibas ietekme uz vidi bitiskuma izverteéjums

Paredzetas darbibas ietekmes, to biitiskums, ietverot tieSo, netieSo un sekundaro ietekmi, ka
arT So ietekmju ilgums, mijiedarbiba un raksturs ir plasi analizéti 3. un 4. nodala. Butiskakie
vides aspekti ir apkopoti 7. nodala, kur tiek uzskaititi arT So aspektu ietekmju noversanas vai
mazinasanas pasakumi, ka arT raksturotas paliekos$as ietekmes.

4.24.2. lespejamie riski

Ziemelu transporta koridors, art ta 2. posms, biis viens no Rigas transporta mezgliem, kam
raksturiga intensiva satiksmes pliisma un kuru izmantos gan vieglas, gan smagas kravas
automasinas. Pie tam arT smagas kravas automasinas, kas parvada bistamas kravas, resp.
Ministru kabineta 2005. gada 6. septembra noteikumos Nr. 674 “Bistamo kravu parvadajumu
noteikumi” noteiktas bistamo kravu klases:

e spragstosas vielas un izstradajumi - 1. klase;
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e gazes - 2. klase;

e uzliesmojosi skidrumi — 3. klase;

uzliesmojosas cietas vielas, paSreag€josas vielas un cietas desensibilizStas spragstvielas -
4.1. klase;

paSuzliesmojosas vielas - 4.2. klase;

vielas, kas saskar€ ar tideni izdala uzliesmojosas gazes - 4.3. klase;
oksidgjosas vielas - 5.1. klase;

organiskie peroksidi - 5.2. klase;

indigas vielas - 6.1. klase;

infekciozas vielas - 6.2. klase;

radioaktivi materiali - 7. klase;

korozivas vielas - 8. klase;

pargjas bistamas vielas un izstradajumi - 9. klase.

Sobrid tiek pienemts, ka Ziemelu transporta koridora, t.sk. 2. posma, tiks atlauti visu
iepriekSmin&to bistamo kravu parvadajumi.

Vertgjot iesp&jamos riska faktorus, ar kuriem saistita Ziemelu transporta koridora 2. posma
ekspluatacija, jaapskata $adas grupas:

e transporta satiksmes izraisitas avarijas un negadijumi;

e inzenierkomunikaciju bojajumu izraisitas avarijas un negadijumi;

e treSo personu (gaj&ju, ritenbraucgju) izraisitas avarijas un negadijumi;

e argjo faktoru izraisitas avarijas un negadijumi.

Transporta [idzek]u sadursmi var izraisit celu satiksmes noteikumu neieverosana, nelabveligi
laika apstakli — lietus, migla, cela virsmas apledojums (tilta gadijuma), transporta Iidzekla
bojajums un treso personu (gaj&ju, ritenbraucgju) neatlauta riciba. IeprickSmingtie riska
faktori var izraisit:

o satiksmes negadijumu bez cietusajiem (tikai bojati transporta Iidzekli);

e satiksmes negadijumu ar cietuSajiem vai bojagajusajiem;

e satiksmes negadijumu, kura iesaistita automasina, kas ved bistamo kravu, un kura nav

notikusi bistamas kravas noplide;
e satiksmes negadijumu, kura rezultata notikusi bistamas kravas nopliide.

Lai samazinatu iepriek§ min&to avariju iesp&jamibu, visos tris Ziemelu transporta koridora 2.
posma alternativajos variantos ir paredzeta virkne drosibas pasakumu: autocela plana un
garenprofila parametri pienemti atbilstosi prognozetajam satiksmes plismam un
paredzetajiem braukSanas atrumiem, pret&jo braukSanas virzienu transporta plismas tiks
nodalitas; katra braukSanas virziena paredzgtas tris brauksanas joslas, papildus brauksanas
joslam tiks paredzetas nodalitas joslas arkartas gadijumiem; tunelos tiks ierikoti tunela
uzraudzibas centri; krustojumi tiks veidoti vairakos Itmenos, brauktuves ir labi parskatamas
un l1idz ar to tiek nodroSinati attiecigi redzamibas attalumi; tiks uzstaditas celu satiksmes
zimes un dros$ibas aprikojums; satiksmes dalibnieku inform&Sana par iespg&jamiem
nelabveligiem laika apstakliem un satiksmes apgriitinajumiem tunelos un uz tilta; gan tunelos,
gan uz tilta par Daugavu un uz satiksmes parvadiem ir aizliegta gaj€ju un velosatiksme; tiltam
par Daugavu paredzeta asfalta klatnes temperatiiras kontrole; tilta brauktuve tiks apstradata ar
sals Skidrumu, lai nepielautu apledojuma veidoSanos. Detaliz&ts apraksts par planotajiem
tehniskajiem un drosibas pasakumiem dots zinojuma 2.6. nodala.

Notiekot satiksmes negadijumam tuneli, kura rezultata veidosies sastrégums, bitiskakais risks

ir saistits ar CO, koncentracijas paaugstinasanos gaisa. Lai neraditu apdraud&jumu satiksmes
dalibniekiem, tuneli tiks uzstaditi CO, analizatori, kas nodro$inas, ka, sasniedzot noteiktu CO,
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koncentraciju, ieslégsies tunela horizontala piespiedu ventilacija, nodrosinot papildus gaisa
plismu un apmainu tunel.

Notiekot satiksmes negadijumam tuneli, kura rezultata ir nepiecieSama cilveku evakuacija, ta
tiks organizeta pa tuvakajam Sk&rsparejam uz blakus tuneli, vienlaicigi nodroSinot satiksmes
ierobezo$anu vai partraukSanu attiecigajos tunelu posmos.

Satiksmes negadijumu bez cietusajiem (tikai bojati transporta lidzekli) iesp&jamiba ir neliela,
kamer transporta plisma biis vienmé&riga. Tomer ST iesp&jamiba palielinas, pieaugot satiksmes
intensitatei rita un p&cpusdienas stundas, ka arT veidojoties sastrégumiem.

Notiekot satiksmes negadijumam ar cietusajiem vai bojagajusajiem, papildus sastrégumam,
iespgjama vienas vai vairaku brauktuvju slégsana satiksmei. Tunela gadijuma pat iespgjama
satiksmes sl€gSana. Lai mazinatu nevélamas sekas un nodrosinatu to atraku likvidaciju gan
tilta, gan tunela gadijuma paredzeta speciali nodalita josla autovaditaju un pasazieru
evakuacijai, ka arT sist€tma Ziemelu transporta koridora satiksmes dalibnieku informé&sanai
par satiksmes ierobezojumiem. Tunela gadijuma paredzgtas specialas nodalitas joslas
avarijas un glabsanas dienestu nokltisanai avarijas vieta, ka ar1 ugunsdz&sibas hidranti
iesp&jamas degSanas noversanai.

Gan tilta, gan tunela gadijuma bistamakas situacijas var veidoties, ja satiksme negadijuma
iesaistita automasina, kas ved bistamu kravu, un 1pasi, ja notikusi bistamas kimiskas vielas
vai kKimiska produkta nopliide. Tomer $§adu avariju iesp&jamiba ir neliela, kamer saglabajas
pedgjo gadu tendence, kad bistamo kravu parvadajumi ar autotransportu svarstas no 4,13%
l1dz 2,41% no kopégja kravu parvadajumu apjoma (LVGMC, Ilgtspgjigas attistibas indikatoru
parskats. 2006. gads). Papildus tam jamin, ka tiek izvirzitas papildus kvalifikacijas prasibas
automasinu vaditajiem, kas veic bistamo kravu parvadajumus, ka arT prasibas apzZim&jumiem,
kam jaatrodas uz automasinam, kuras ved bistamas kravas, Iidz ar to papildus inform&jot un
bridinot citus autosatiksmes dalibniekus. Tapat tiek izvirzitas prasibas autotransportam, ar
kuru parvada bistamas kravas, kuru viens no mérkiem ir nepielaut vai maksimali ierobeZot
bistamas kravas nopladi avarijas gadijuma.

Avarijas gadijuma iesp&jama $adu nevélamu notikumu attistiSanas: bistamu, t.sk. radioaktivu,
kimisku vielu vai kimisku produktu nopliide, aizdeg$anas vai eksplozija. Sadas avarijas
gadijuma var biit gan bojagajusie, gan cietusie. Eksplozijas gadijuma iesp&jami gan tilta, gan
tunela konstrukciju bojajumi. Kopuma vertgjot, $adas avarijas ir praktiski neiespgjamas. Gan
tilta, gan tunela gadijuma ir pieejami ieprieks aprakstitie lidzekli avarijas seku ierobezoSanai
un novérsanai.

Tunelim atbilsto$i Ministru kabineta 2007. gada 27. februara noteikumu Nr. 159 “Kartiba,
kada celu lietotajiem nodros§ina minimalo drosibas limeni Eiropas celu tikla tunelos, kas
garaki par 500 metriem” prasibam tiks izstradats civilas aizsardzibas plans un izveidots
tunela avarijas dienests.

Tilta gadijuma papildus risku var radit nevélami meteorologiskie apstakli, kuri raksturoti
zinojuma 2.2.2. nodala, kur arT sniegta informacija par paredzétajiem drosibas pasakumiem.
Nelabveligi meteorologiskie apstakli var pasliktinat brauksanas apstaklus, ka rezultata var
notikt kads no ieprieks apskatitajiem satiksmes negadijumiem. Papildus janem veéra, ka §ados
apstaklos var but apgritinata operativa transporta piekltiSana avarijas vietai un avarijas
likvidacijas darbu veikSana.

Visbistamaka situacija nelabvéligu meteorologisko apstaklu gadijuma var veidoties, ja notiek
satiksmes negadijums, kura iesaistita automasina, kas ved bistamo kravu. Lidz ar to,
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realizgjot 2. vai 3. alternativo variantu, biitu jaaizliedz bistamo kravu parvadajumi par tiltu
nelabvéligu meteorologisko apstaklu gadijuma.

Ziemelu transporta koridora 2. posma ekspluatacijas laika ir iesp&jami inzenierkomunikaciju
bojajumi, no kuriem, it ipa$i tuneli, nevélamakie ir elektroenergijas padeves traucéjumi.
Elektroenergijas padeves trauc€jumi var paléninat satiksme plismu un radit sastrégumus.
Tunela normalai ekspluatacijai nodro§inajums ar elektroenergiju ir batisks, 1idz ar to tuneli ir
paredzgti generatori, kas nodro§inds gan avarijas apgaismojumu, gan gaisa apmainas sistému
darbibu elektroenergijas padeves parravuma gadijuma.

Bitiskakie argjie faktori, papildus ieprieks apskatitajiem (nelabvéligi meteorologiskie
apstakli), kas var€tu radit papildus apdraudéjumu Ziemelu transporta koridora 2. posma
ekspluatacijai, ir $adi:

e plidi tunela gadijuma, kad celoties fidens Itmenim Daugava, iesp&jama tidens iepliiSana
pa tunela galiem, un tilta gadfjuma, ja netiek aprékinatas liela izméra kugu iesp&jas drosi
kugot Daugava zem tilta;

e Daugavas HES dambja sabrukums, kas var apdraudet gan tuneli, to appludinot, gan tiltu,
bojajot ta konstrukcijas,

e tilta gadfjuma, ja kugis, kura parametri ir lielaki neka pielaujams, ietriecas un boja tilta
konstrukcijas;

e tilta gadijuma - lidaparatu ietriekSanas tilta konstrukcija.

Lai nepielautu nevélamu notikumu, ko var€tu izraisit kads no ieprieks$ uzskaititajiem argjiem

riska faktoriem, tiek realiz&ta virkne drosibas pasakumu, kas aprakstitas $1 zinojuma 2.2.2.
sadala. Kopuma vértgjot, $adas avarijas ir praktiski neiesp&jamas.
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5. IESPEJAMA IETEKME UZ SABIEDRIBU

5.1. NepiecieSamds izmainas teritorijas planoSanas jomda saistiba ar planota objekta izbiivi
NepiecieSamds izmainas teritorijas planosSanas jomd saistiba ar planota objekta izbiivi.
lespéjamas automagistralei pieguloSo teritoriju izmantoSanas un ipaSumu piederibas izmainu
raksturojums, objekta ietekmes uz pieguloSo teritoriju attistibas izvéertejums.

Patlaban speka eso$ajam Rigas teritorijas planojumam 2006. — 2018. gadam ar grozijumiem
(speka no 28.08.2009.) atbilst Ziemelu transporta koridora otra posma pirmais un tresais
variants, jo $o variantu trases planojuma attélotas ka ielu teritorijas ar sarkanajam Iijam.
Lielakas izmainas teritorijas planojuma nepiecieSamas perspektivas cela trases otrajam
variantam. STs alternativas posma no Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojuma lidz
transporta infrastruktiirai paredzgetas teritorijas pie Skanstes ielas Rigas teritorijas planojuma
paredzetas Jauktas, Tehniskas un Centru apbiives teritorijas. Lai $§aja aptuveni 700 m garaja
posma izbtivetu cela trasi nepiecieSams veikt grozijumus teritorijas planojuma, precizgjot
sarkanas Iinijas.

P&c ietekmes uz vidi novertg§juma procesa izveletas alternativas tehniska projekta izstrades,
atseviskas vietas nedaudz var mainities cela trases novietojums, ka rezultata mainisies ar1
sarkanas Iinijas un §Ts izmainas attiecigi jaiestrada teritorijas planojuma. Ta piem&ram, jau
skicu projekta izstrades gaita nedaudz ir mainijies tunela trases marsruts zem Mikela kapiem.

Kopuma Ziemelu transporta koridora otrais posms atbilst Rigas teritorijas planojumam 2006.-
2018. gadam ar grozijumiem un tikai 2. variantam nepiecieSams veikt grozijumus teritorijas
planojuma.

Izvertgjot cela traseém pieguloso teritoriju izmainas un attistibu, jamin sekojosi nozimigi
faktori:

e praktiski visa garuma cela trases ir paredzetas Rigas teritorijas planojuma 2006. —
2018. gadam ar grozijumiem un cela trasu posmi ir ieklauti sarkanajas linijas;

e TIpaSumiem, kuri atrodas sarkanajas Iinijas, ir noteikts apgriitinajums;

e celu tras€m piegulos$ajas teritorijas Rigas teritorijas planojuma paredzg&tas biitiskas
izmainas salidzinajuma ar eso$o izmantoSanu (sk. 3.1. nodalu);

e pieguloso teritoriju planota un atlauta izmantosana teritorijas planojuma, noteikta
nemot vera Ziemelu transporta koridora ka nozimigas transporta sist€mas sastavdalas
attistibu;

e Ziemelu transporta koridora 2. posms galvenokart iet caur apbiivétu pils€tas dalu,
kura jau ir izveidojies ielu tikls. Automagistrales izveide butiski nemainis piekliiSanas
iespgjas teritorijam, jo saglabasies esosais ielu tikls un nozimigakajos krustojumos
tiks veidoti savienojumi ar perspektivo cela trasi;

e daudzu teritoriju izmanto$ana Rigas transporta infrastruktiiras attistiba (t.sk.
perspektivas automagistrales izveide) ir biitisks priek$nosacijums;

e ta ka paredzeta Spilves lidlauka skrejcela parvietoSana, tad nav prognoz€jami
ierobezojumi Ziemelu transporta koridora otra un tre$a posma izbuivei §1 faktora
ietekme.

Vismazak piegulosas teritorijas ietekmes cela trases 1. variants, jo tunela izblives gadijjuma
teritorijas tiesa veida netiks pardalitas, bet pati biive tiks izvietota pazeme. Lidz ar to virs
tunela esosajas teritorijas bus pielaujami atseviski to izmantoSanas veidi. Ta, piem&ram, Rigas
teritorijas planojuma patreiz&ja ostas teritorija, kura paredz&ta ka Centru apbiives teritorija,
virs tunela trases ieplanoti apstadijumi, kuri veiksmigi iedersies teritorijas planotaja apbuve.
Daudzviet tunela trasei noteiktie apgriitinajumi neietekmes esoso teritorijas izmantoSanu un
tiks saglabata kapséta, apstadijumi, ielas. Sabiedriski nozimigo objektu teritorijas pie Duntes
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ielas un Gaujas iela arT paredzgets saglabat. Teritorijas izmanto$ana varétu mainities vietas, kur
patlaban atrodas lielas biives posma starp Kakas€kla un Ganibu dambjiem.

Perspektivas cela trases 2. varianta planotais tilts paredz&ts ar ievérojamu augstumu, lai kugi
varétu piek]iit ostai, 11dz ar to ostas darbiba netiks ietekméta. Ta ka estakades izbiive pie
Skanstes ielas nav paredzgta teritorijas planojuma, tad ta izveide ietekmes tuvak esoso Centru
apbtives teritoriju attistibu. 500 m posma no Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojuma, lidz
transporta infrastruktiirai, teritorijas pie Skanstes ielas Rigas teritorijas planojuma paredz&tas
Jauktas, Tehniskas un Centru apbtives teritorijas. Patlaban $aja vieta sastopamas dzelzcela un
mazdarzinu teritorijas. Lai biitu pielaujama cela trases izbiive, tai nepiecieSams noteikt
sarkanas Iinijas, kuras pardalis Seit planotas Centru apbuives teritorijas. Pargja posma 2.
variants iet pa sarkanajam Iinijam, tacu posma starp Duntes un Miera ielam atrodas gan
daudzstavu, gan mazstavu dzivojama apbiive, kuras paredzets saglabat arT turpmak. Cela
trases izveide pasliktinas §1s dzivojamas telpas kvalitati.

Tre$a varianta ietekme uz piegulos$ajam teritorijam aprakstita ieprieks, jo ta cela trase sakrit ar
pirmo vai otro variantu, iznemot Bukultu ielas posmu. Saja posma trase paredzéta sarkanajas
linijas, kuras ieklaujas vairakas nojaucamas €kas. Piegulosajas teritorijas paredzetas Jauktas
apbives teritorijas, kuras pamata veidos darfjumu un pakalpojumu objektu apbiive.

Kopuma jasecina, ka:
e pieguloSo teritoriju izmantoSanu un attistibu vismazak ietekmés cela trases 1.
variants;
e visnozimigako ietekmi uz piegulo$o teritoriju izmanto$anu un attistibu radis cela
trases 2. variants.

Ipasumu piederiba ir aprakstita 3.1. nodala. Ta ka lielakoties cela trases novietojums
paredzgts sarkano Iiniju ietvaros, tad attiecigajiem Tpasumiem jau ir noteikti apgriitinajumi.
Pirms automagistrales izbiives attiecigas teritorijas vélams iegiit Rigas domes Tpasuma; lai
izpilditu So nosacijumu, paredzeéta ipaSumu vai to dalu atpirkSana un atsavinasana. Liela dala
Tpasumu ir izvietotas €kas, tap&c paSumiem tiks veikts novertgjums. Atseviskos gadijumos,
iesp&jams, tiks noteikti apgratinajumi, neatsavinot Ipa$umus. Sie Tpasumi tiks precizéti
tehniska projekta izstrades gaita. Patlaban lielaka dala teritorijas atrodas Rigas domes un
valsts Tpasuma. Salidzinosi lielam platibam joprojam ir nenoteikta piederiba. Ta ka cela trasu
varianti daudzviet sakrit ar eso$am ielam, tad liclakoties Tpasumiem biis nepiecieSams
atsavinat nelielas platibas gar zemes gabalu robezam. Tomeér 2. posma sakumposma pie
Daugavas §kérsojuma vairakus pasumus cela trase sadala divas dalas. IpaSuma sadaliSana
perspektiva apgriitinas to vienotu attistibu un apsaimniekos$anu. Vairakiem ipaSumiem arpus
sarkanajam Iinijam paliek mazas teritorijas, kuras var€tu biit problematiski izmantot, tapec
sados gadijumos biis nepiecieSama visa Tpasuma atpirksSana vai atsavinasana.

Vislielako skaitu ipaSumu skar un sadala cela trases 2. variants. Privato Ipasumu teritorijas
sarkanajas linijas visvairak tiek skartas 2. varianta posma no Duntes lidz Miera ielai. Savukart
vismazakas TpaSumu piederibas izmainas biitu nepiecieSamas pirma varianta izbiives
gadijuma.

5.2. Dzivojamo eku un citu biivju nojaukSanas nepiecieSamibas izvértejums
Dzivojamo un citu bitvju nojauksSanas nepiecieSamibas izvértéjums, kd ari nepiecieSamds
zemes transformdacijas un kompensaciju izvertéjums.

Ziemelu transporta koridora 2. posms $k&rso apbiivetas pils€tas teritorijas, tap&c visu variantu

realizacijas gadijuma ir nepiecieSama &ku nojauksana. Dati par €kam iegiiti no topografiskas
kartes méroga 1 : 2 000. Varbiit€jas nojaucamas €kas un buves noteiktas trases un tas
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pieslégumu sarkanajas Iinijas. Informacijas apkopojums un kartografiskais materials par
sarkanajas Iinijas esoSajam €kam sniegts 14. pielikuma. Sarkanajas linijas eso$as €kas ir
noteiktas atbilstosi skicu projekta uzraditajam sarkanajam linijam cela pamattrasei un
pieslégumu teritorijam. Tehniska projekta izstrades gaita, detaliz&jot automagistrales trases
tehniskos risinajumus, tiks detaliz€ti noteikts, kuras no Stm €kam biis nepiecieSams nojaukt.
Paredzams, ka tehniskais projekts laus saglabat dalu no sarkanajas Itnijas esoSajam ekam.

Ta ka iev€rojama cela trasu posmu dala visi varianti parklajas, tad daudzviet sarkanajas linijas
esoSo eku saraksti sakrit (skat. 12. pielikumu). Cela trases 1. un 3. variantam sarkanajas Iinijas
esoSo &ku skaits ir vienads, tacu tehniska projekta izstrades gaitd nojaucamo eku skaits
potenciali visvairak varétu samazinaties pirma varianta gadijuma. Nozimigako dalu no
sarkanajas Iinijas esoSajam €kam veido tehniska vai saimnieciska rakstura btives — noliktavas,
angari, darbnicas, razoSanas €kas, Sktinsi utt. Vislielakais sarkanajas Iinijas esoSo eku skaits,
t.sk. dztivojamo €ku, konstatgts 2. trases varianta. Tas saistits ar to, ka §is variants $k&rso
pilsétas apbuvetako dalu. Japiezimé, ka neliela dala no ekam, kuras noteiktas ka dzivojamas
gkas, realitate netiek apdzivotas (pamestas €kas, grausti) vai tiek izmantotas citiem mérkiem
(biroju telpas, tirdzniecibas vai noliktavu €kas). Visvairak dzivojamas €kas tiek skartas posma
starp Upes un Invalidu ielam. Tas ir gan mazstavu, gan daudzstavu dzivojamas €kas. Nemot
vera to, ka cela trase $aja posma planota pa estakadi, un tas paredzamo ietekmi, aktuala varétu
bt arT vairaku daudzstavu dzivojamo €ku saglabasana blakus Upes ielai. ArT citos cela trasu
posmos atseviskas €kas atrodas loti tuvu sarkanajam Iinijam. Nozimigakas €kas vai apbiives
teritorijas, kuras paredz&ta eku nojaukSana un kuras atrodas loti tuvu sarkanajam Iinijam, uz
kartes paraditas 14. pielikuma.

Cela trase skerso arT dazadas pazemes un virszemes inZenierkomunikaciju biives un dzelzcela
Iinijas. Perspektivo cela trasu Skérsojumi pari vai zem dzelzcela ITnijam (Brasas stacija —
Rigas brivosta, Riga - Skulte) inzeniertehniski tiks paredzeti ta, lai dzelzceli tiktu saglabati.
Ilzenes iela 1 atrodas “Rigas tidens” laba krasta magistralas kanalizacijas stiknu stacija, kura
tehniski nav parvietojama, tacu atseviskas €kas tas teritorija biis janojauc un jaizbuve blakus
teritorijas. Ta ka Spilves plavas pasreiz ietilpst polderd, tad tajas ir aktuala hidrologisko
nosacijumu saskanosana.

Meza zemes Ziemelu transporta koridora 2. posms neskérso, [idz ar to meza zemju
transformacija nav nepiecieSama.

Ka jau minéts ieprieks, cela trases izblives gadijuma biis nepiecie$sama &ku nojauksana, tatu
daudzas teritorijas vispirms javeic zemes gabalu pilniga vai dal€ja atsavinasana.
Atsavinasanas gaita tiks noteikta katra IpaSuma vai ta dalas vertiba, lai Ipasniekam vargtu
izmaksat kompensaciju.

IVN darba zinojuma izstrades gaita, Ziemelu transporta koridora 2. posma visiem variantiem

ir veikts nekustamo Tpasumu orientgjoss novertgjums (Basler&Hofmann/BDO invest, 2008).

Saja novértgjuma apzinati tie ipa$umi, kurus nepiecie$ams pilniba vai dalgji atsavinat.

Atsavinamo TpaSumu orientgjosa vertiba aprékinata, izmantojot vairakus pienémumus:

e zem tilta vai estakadeém nevar atrasties kas vai biives, kuras pastavigi atrodas cilveki,

e zem tilta vai estakadem var atrasties palignozimes objekti (noliktavas, nojumes, materialu
vai autotransporta novietnes u.c.),

o tilta vai estakades balsti apgriitina zemes gabala izmantosanu, bet nav nepiecieSama $o
platibu atsavinasana,

e pasvaldibas un valsts Ipasuma esoSie zemes gabali vai to dalas tiek atsavinati ka
nepiecieSami objekti pils€tas transporta projekta realizacijai, saskanojot to ar pasvaldibas
vai valsts institiicijam.
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Veikta noveért€§juma apkopojums paradits 5.1. tabula.

5.1. tabula. Atsavinamo ipasSumu aprekindatas vertibas

1. variants 2. variants 3. variants

Aprékinata kopgja 6 850 000 14 744 000 5030 000
TpaSumu vertiba, Ls

P&c novert€juma rezultatiem var secinat, ka vislielakas kompensacijas par ipaSuma vai ta
dalas atsavinasanu biis nepiecieSamas cela trases 2. variantam. 1. un 3. variantam aprékinatas
vertibas atskiras, jo tika pienemts, ka zem tilta vai estakade€m var atrasties palignozimes
objekti. Tomer iesp&jams, ka ar1 virs tunela atseviskas biives biis iesp&jams saglabat. Lai
noskaidrotu precizu atsavinamo nekustamo 1paSumu vertibu, izvéletajam cela trases variantam
tehniska projekta izstrades gaita tiks veikta IpasSuma vai ta dalas atseviska vert€Sana.

Ziemelu transporta koridora otra posma izbtive ietekmés art blakus eso$o nekustamo Tpasumu
vertibu. Apkartnes Tpasumu vertibu izmainas atkarigas no daudziem faktoriem, tacu saistiba
ar cela trases izveidi nozimigakie biitu $adi: esoSais un planotais IpaSuma izmantosanas veids,
attalums I1dz cela trasei, cela trases ietekme uz apkartnes teritorijam. Lai gan patlaban Latvija
noverojama vispargja nekustamo TpaSumu vertibu ieveérojama pazeminasanas, nemot vera
teritorijas planoto izmantoSanu teritorijas planojuma un Ziemelu transporta koridora
nozimigumu Rigas pils€tas un aglomeracijas attistiba, ilgtermina nav prognoz&jams biitisks
vertibas samazinajums lielakajai dalai nekustamo Tpasumu planotas cela trases izbiives
ietekme. Apkartnes nekustamo Tpasumu vertibu visnegativak ietekmétu cela trases 2. variants
posma no Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojuma lidz Gaujas ielai, kur tas sk&rso
nozimigas dzivojamas apbiives teritorijas.

5.3. Iespéjamie ierobeZojumi esoSaja saimnieciskaja darbiba, zemes izmantoSanda, neertibas
un traucejumi
lespéjamie ierobezojumi esosaja saimnieciskaja darbiba, zemes izmantoSana, neértibas un
traucéjumi, ka ari ieguvumi iedzivotdjiem un blakus esoSo zemju ipaSniekiem automagistrales
biivniecibas laikd un pec tas nodosanas ekspluatacija.

Automagistrales biivniecibas laika, nemot véra paredzamo biivniecibas darbu ilgumu,

ierobezojumi saimnieciskajai darbibai biis jutami visa pils€ta. Visvairak tas biis jiitams tiesa

automagistrales trases tuvuma, kur visiem trijiem trases variantiem $os aprobezojumus

noteiks $adi apstakli:

e pagaidu buivlaukumu, kas biis norobezoti ikdienas satiksmei, izvietojums un ierastiem
marSrutiem sl&gtas teritorijas,

e Dbivdarbu veik$ana, taja skaita troksni, putekli, vibracijas un citi faktori,

e inzenierkomunikaciju parvietoSana un parbiive, taja skaita iespgjamie Tslaicigie darbibas
traucgjumi,

e ar buvniecibu saistita smaga transporta palielinata plisma,

e papildus satiksmes slodze buvlaukumiem pieguloSo teritoriju ielu tikla, taja skaita uz
apbraucamajiem celiem,

e nepiecieSamo teritoriju atsavinaSana objekta biivniecibas vajadzibam.

Ietekmju biitiskumu nosaka izv€letais trases variants. Vietas, kur tiek izmantota tunelu
urbSanas tehnika, ietekme biis minimala. Kopuma lielakas neertibas un traucgjumi
iedzivotajiem radisies cela trases biivniecibas laika. Sie traucgjumi biis saistiti gan ar
transporta kustibas ierobezojumiem, gan blivniecibas laika radito troksni un puteklu
piesarnojumu.
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1. trases varianta ierobezojumi, kas skar saimniecisko darbibu trases zona un zemes
izmantoSanu, biis vismazakie un tie skars tikai vietas, kuras biis izvietoti biivlaukumi un
atklatas buvbedres (skat. 9. pielikumu). Biivdarbi $aja varianta galvenokart notiks zem zemes,
lidz ar to biis mazaka trok$nu, vibraciju un puteklu ietekme. Saja varianta tiek prognozéti
vislielakie norokamas grunts apjomi (skat. 4.16. nodalu), Iidz ar to paredzama transporta
slodze uz Rigas transporta sist€ému bis vislielaka.

2. trases varianta ierobezojumi biis vislielakie starp visiem variantiem, jo praktiski visa trases
varianta biivnieciba paredzéta virszemé. Saja varianta bis arf vislielaka troksnu, vibraciju un
puteklu ietekme biivniecibas laika.

3. varianta saimnieciskas darbibas trases zona un zemes izmanto$anas ierobezojumi biis
lielaki, ka 1. varianta, bet mazaki neka 2. varianta, jo dala trases izvietota zem zemes. Tas pats
attiecas ar uz troksnu, vibraciju un puteklu ietekmi biivniecibas laika. Transporta slodze uz
Rigas transporta sistému $aja trases varianta biis mazaka neka 1. varianta, bet lielaka neka 2.
varianta.

P&c buives nodosanas ekspluatacija 2. posma trases marsruta biitiski palielinasies intensitate,
tap&c lokala méroga palielinasies ari troksnis un gaisa piesarnojums (skat. 4.8. un 4.9.
nodalu). Vietas, kur atbilstosi trokSnu modelesanas rezultatiem tiks parsniegts pielaujamais
troksnu Itmenis, tiks uzstaditas trokSnu sienas (skat. 4.9. nodalu).

Ta ka Ziemelu transporta koridors ir iecklauts Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018.
gadam, tad iesp&jamie ierobezojumi saimnieciskaja darbiba ekspluatacijas laika jau ir
paredzeti ieprieks, tapec to ietekme nebiis nozimiga. Atseviskas vietas, preciz&jot sarkanas
Imnijas, aprobezojumi un, iesp&jams, ar1 zemes gabalu atsavinasana, tiks piemérota papildus
teritorijam. Sarkanajas ITnijas esos$as €kas, lielakoties tiks nojauktas, [idz ar to biis japarvieto
art vairaki uzpémumi.

Potencialie ieguvumi biis péc automagistrales nodosanas ekspluatacija. Tie galvenokart varétu
biit saistiti ar transporta infrastruktiiras uzlaboSanos, ka rezultata tiks nodrosSinata ertaka
satiksme. Rigas Ziemelu transporta koridoram blakus esoSo teritoriju attistiba tiek planota,
nemot véra Rigas pilsétas attistibas tendences un automagistrales izbtvi, paredzot taja art
jaunus izmantoSanas veidus. Vert€jot pasreiz&jo teritoriju izmantoSanu, IpaSumu statusu u.c.
faktorus, lielakas ne@rtibas un traucgjumus, ka ar1 vismazakos ieguvumus radis cela trases 2.
variants.

5.4. Paredzetas darbibas istenoSanas sociali-ekonomiskais novertéjums

Paredzétas darbibas istenosanas sociali-ekonomiskais novertejums.

Rigas Ziemelu transporta koridors ir no jauna biivéjama automagistrale. ST transporta koridora
izblives galvenie merki ir radit jaunu valsts nozimes transporta tranzitkoridoru cauri Rigai un
jaunu Daugavas skersojumu, samazinat pieaugusas satiksmes intensitates ietekmi uz Rigas
pilsétvidi un nodrosinat labakus apstak]us efektivai personu un precu kustibas nodro§inasanai
Rigas pilseta, ka arT radit atru un ertu piekluvi Rigas brivostai no Via Baltica starptautiska
autocela, vienlaikus novirzot tranzita parvadataju un citu kravas transporta satiksmi no Rigas
centra. Koridors laus ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas brivostu, tadg&jadi biitiski
palielinot Latvijas piedavata austrumu — rietumu transporta koridora konkurétspgju. Koridora
projekta TstenoSana nostiprinas Rigas ka Baltijas metropoles pozicijas. Jaunbtivéjamais
koridors tiks integréts valsts autocelu sisteéma, radot ertus pieslégumus esosajiem autoceliem,
tapat arf tas tiks ieklauts pilsétas ielu struktiira, veidojot lieclaku skaitu daudzlimenu
krustojumu.
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Ziemelu transporta koridors biis lidz 30 km gara automagistrale, kas $kérsos Rigas pilsétu
rietumu — austrumu virziena, apejot pilsétas vesturisko centru ziemelu pus€ un Skérsojot 0,4
km plato Daugavu. Koridora izbtive planota cetros posmos, no kuriem tris atrodas Rigas
paSvaldibas administrativaja teritorija, bet ceturtais posms atrodas arpus Rigas Jirmalas
pilsétas un Babites pagasta administrativajas teritorijas. Saja nosléguma zinojuma analiz&ti
Ziemelu transporta koridora 2. posma izbiives 3 varianti. Variantu aprakstus skat. 2.3. nodala.

Paredzetas darbibas — Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma isteno$anas sociali
ekonomiskais novertejums veikts, izmantojot Ziemelu transporta koridora 2. posma 3 variantu
novertejumu, kurs ir ieklauts “Basler & Hofmann” izstradataja tris variantu sakotngja
novertejuma (Basler & Hofmann, 2008.). Tas aptver finansu analizes rezultatu salidzinajumu
(investiciju izmaksu salidzinajums, ekspluatacijas izmaksu salidzinajums), transporta
dalibnieku laika ekonomijas prognozes un celu satiksmes negadijumu un ar tiem saistito
izmaksu samazinasSanas novertg§jumu, ka ar1 transporta ietekmes uz apkartejo vidi un dabas
resursu izlietojuma (naftas produktu) novert§jumu naudas izteiksmé.

5.4.1. Izmaksu salidzinajums

Investiciju salidzinajums

Projekta 1stenoSanas izmaksas (investicijas) aprékinatas 2008. gada cenas, nemot vera
prognozgto inflaciju un planoto projekta realizacija laiku (2012. - 2018. g.). Planots, ka
ekspluatacija Ziemelu transporta koridora 2. posms tiks nodots 2018. gada.

5.2.tabula. Ziemelu transporta koridora 2. posma projekta investiciju izmaksas

Varianti Investiciju apjoms bez PVN, milj. LVL
1. variants 1401,6

2. variants 600,8

3. variants 781,9

Investiciju izmaksu salidzinajums 5.2. tabula liecina, ka izdevigaks ir 2. variants. Tomé&r
jaatzime, ka investiciju novertéjums, kaut tas ir loti biitisks, ir tikai viens no aspektiem, kas
lauj salidzinat variantu izdevigumu.

Ekspluatacijas izmaksu salidzinajums

“Basler&Hofmann” starpzinojuma ieklautas 3 variantu ekspluatacijas izmaksas aprékinatas
23 gadu laika periodam. Ekspluatacijas izmaksas ieskaititas brauktuves, ietvju, tiltu un ta
konstrukciju, ka arT tunela uzturéSanas izmaksas. Izmaksas aprekinatas 2008. gada cenas,
nemot véra prognozeto sadardzinajumu analiz&jamaja perioda.

5.3. tabula. Ziemelu koridora 2. posma cela ekspluatacijas izmaksas

Varianti Ekspluatacijas izmaksas gada | Ekspluatacijas izmaksas 23 gadu
2008.g. cenas, milj. LVL (bez periodam, milj. LVL (bez PVN)
PVN)

1. variants 3,777 177,0

2. variants 1,967 83,5

3. variants 2,325 103,1

Ekspluatacijas izmaksu salidzinajums 5.3. tabula liecina, ka izdevigaks ir 2. variants, kura nav
paredz&ta tunela biivnieciba, tapeéc neveidojas izmaksas ta uzturéSanai. 2. varianta salidzinosi
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dargakas ir cela seguma, ietvju un tiltu uzturéSanas izmaksas, bet So izmaksu sadardzinajums
nav tik liels ka tunela uzturéSanas izmaksas.

Investiciju izmaksas un ekspluatacijas izmaksas aprékinatas, nemot véra Finansu ministrijas
noteikto planoto inflacijas [imeni izmaksu un ieguvumu analizes veikSanai 2007. — 2013. g.
planosanas periodam: 2009.-2010. g. — 6,2 %, 2011. g. — 4,0 %, 2012. g. — 3,5 %, 2013. g.
3,0 % un 2014.-2042. g. - 2,5 %.

5.4.2. Ieguvumu saltdzinajums

Transporta nozares ieguvumi

Transporta nozares ieguvumus veidos 2 galvenie faktori — marSruta garums (izmaksas, t.sk.
degvielas pat€rins un cela pavaditais laiks) un celu satiksmes drosiba (avariju skaits
analiz€amaja cela posma). Prognozets, ka transporta vienibu caurlaidiba visos variantos biis
vienada — 2183 transporta vienibas stunda (apméram 19,1 milj. gada).

Marsruta garuma ietekme. Variantu sakotné&ja novertéjuma (Basler & Hofmann, 2008.) ir
aprekinats, ka 1. un 3. varanta marSruta garums (no Spilves gravja lidz Austrumu magistralei)
ir ~6,50 km, bet 2. varianta ~6,80 km. Pienemts, ka Sajos variantos braukSanas vidgjais atrums
biis 60 km stunda. Tas nozime, ka analiz€jamaja marsruta 1 transporta vieniba vidgji brauks
6,5 miniites (1. un 3. variants) vai 6,8 miniites (2. variants). Ziemelu koridora esoSo dubl&joso
marsrutu garums ir no 10,38 km (Brivibas iela, Kalpaka bulvaris, Valdemara un
Daugavgrivas iela) [idz 13,36 km (Gustava Zemgala gatve, Gaujas, Skanstes, Pulkveza Brieza
ielas, Kalpaka bulvaris, Valdemara un Daugavgrivas iela). Aprékinos veikts salidzinajums
pret sako dubl&joso marsrutu. Ja pienem, ka transporta nozaré vidgji 1 km pasizmaksa ir 0,40
Ls (0,15 I1idz 0,65), tad marSruta garuma samazinajums dod 27,3 milj. LVL (2. variants) lidz
29,6 milj. LVL (1. un 3. variants) gada.

Celu satiksmes drosibas ietekme. Satiksmes intensitate Rigas pils€tas ievadcelos pedgjos
gados ir palielinajusies ievérojami straujak neka citas pilsétas ielas. Neizb&gamas sekas
satiksmes intensitates pieaugumam ir nelaimes gadijumu rasanas varbiitibas palielinajums.
Celu satiksmes negadijumu izmaksas, ko veido transportlidzek]u bojajumu izmaksas un
cietuso cilveku atveselosanas un naves gadijumu izmaksas, ir 25,30 LVL uz 1000
pasazierkilometriem (vid&jie dati no 17 ES dalibvalstim). P&c indikativiem aprékiniem
Ziemelu transporta koridora 2. posma izbiives rezultata celu satiksmes negadijumu raSanas
varbiitiba samazinasies par 30 %, salidzinot ar prognozgto varbiitibu esosajos pilsétas ievada
marsrutos, t.i., apmeéram par 7,60 LVL uz 1000 pasazierkilometriem). Aprékinu rezultati
(skat. 5.4. tabulu) lauj prognozet, ka transporta nozares ieguvums satiksmes negadijumu
skaita samazinaSanas rezultata biis apméram 5,1 milj. LVL (2. variants) Iidz 5,5 milj. LVL
(1. un 3. variants) gada, rékinot 2018. gada prognozgtajas cenas.

5.4. tabula. Transporta nozares ieguvumu saltdzinajums Ziemelu transporta koridora
2. posma

Varianti MarSruta Satiksmes Transporta nozares ieguvums gada
garuma negadijumu skaita | (2018.g. prognozetajas cenas)
samazinajums | samazinajums, % | no marSruta no satiksmes

garuma negadijumu skaita
samazinajuma samazinajuma

1. variants 3,87 km 30,0 % 29,6 milj. LVL 5,5 milj. LVL

2. variants 3,57 km 27,7 % 27,3 milj. LVL 5,1 milj. LVL

3. variants 3,87 km 30,0 % 29,6 milj. LVL 5,5 milj. LVL
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Transporta nozares ieguvumu salidzinajums liecina, ka izdevigaks ir 1. vai 3. variants, kurs
nodros$ina lielaku marSruta garuma samazinajumu, salidzinot ar Ziemelu koridora esoso
dubl&joso marsrutu.

Ieguvumi attieciba uz vidi, rekreaciju un socialajam vertibam

Variantu sakotngja novertg§juma (Basler & Hofmann, 2008) ieguvumu un/vai zaudejumu
ietekme attieciba uz rekreacijas vertibam ir noteikta, izmantojot vert€sanas kritérijus punktu
un/vai procentu izteiksmg, bet péc tam punktiem un procentpunktiem pieskirta veértiba naudas
izteiksme. Sada vértesanas metode ir subjektiva, tomér dod labus rezultatus, ja konsekventi
ievéro punktu un procentpunktu pieskirsanas principus. leguvumus un/vai zaudéjumus uz vidi
un rekreacijas vertibam, ka ar socialekonomisko ietekmi veido $adi indikatori: biezi
apdzivoto vietu atslogosSana, ietekme uz sabiedrisko dzivi, ietekme uz atpitas iespgjam pie
dabas, celu ekspluatacijas un drosibas riski attieciba uz vidi, pievilciba gajéjiem un
ritenbraucgjiem, ietekme uz sabiedriska transporta pieejamibu un izmantoSanu, ietekme uz
kultiirvidi un dabas un véstures pieminekliem, ietekme uz ainaviskajam vertibam,
sadrumstalotibas veidoSana vidg, troksna un kaitigo vielu emisijas ietekme, ietekme uz
virszemes un pazemes fideniem, teritorijas izmantoSana, mérka punktu sasniedzamibas
nodros$inasana, transporta koridora kapacitates rezerves, ietekme uz konkurétsp&jas
paaugstinasanu un tiirisma attistibu, celtniecibas tehniskie riski un terminu ieverosanas riski.
Minétie indikatori, izteikti ka ieguvumi naudas izteiksmé, projekta TstenosSanas laika (2012. -
2018. g.) veido negativu vertibu, bet p&c projekta IstenoSanas visos apskatamajos variantos §1
vertiba ir pozitiva.

Ieguvumu un zaud&jumu analizes rezultati liecina, ka vislabveligakos rezultatus var sasniegt,
stenojot 3. variantu, bet ar1 1. un 2.variants nodro§inas pozitivus rezultatus. Aprékinu
rezultati parada, ka 2. un 3. variants nodro$ina Iidzigus rezultatus (ieguvumi projekta
verteSanas perioda 3. varianta 3173,5 milj. LVL un 2. varianta 2934,2 milj. LVL), bet 1.
varianta rezultati atpaliek apm&ram par 25 %.

5.4.3. Diskonteéto izdevumu un ieguvumu salidzinajums

Izdevigakais variants Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma izbiivei noteikts, izmantojot
izmaksu un ieguvumu analizes metodi, kas ir aprakstita Eiropas Komisijas apstiprinataja
dokumenta ,,Guide to cost-benefit analysis of investment projects” (2003). ST metode |auj
integrét projekta finansu raditajus un sabiedribas ieguvumus un zaudejumus projekta
IstenoSanas rezultata. Ta ir piemérota kapitalieguldijumu ekonomiskas efektivitates
aprékinasanai. Metodes pamata ir diskontgto izdevumu un ieguvumu rezultatu salidzinasana.
Diskontgtie izdevumi un ieguvumi aprékinati projekta istenoSanas periodam (2012.-2018.g.)
un 23 gadu ekspluatacijas periodam. Aprékinos izmantota diskonta likme 8 %.

Ieguvumu un izdevumu analizes rezultati liecina, ka Zieme]u transporta koridora 2. posma
izbiive ekonomiski attaisnosies, ja projekta TstenoSanai tiks izv&l&ts 2. vai 3. variants. Sajos
variantos projekta tira patreizgja vertiba ir pozitiva un ieksg€ja pelnas norma ir lielaka par
diskonta likmi. Labakais no Siem variantiem ir 2. variants, jo tam ir labaki ekonomiskas
efektivitates raditaji. Tomér eksperti norada, ka nedrikst parspilét ieguvumu un izdevumu
analizes rezultatu nozimi. Izv€loties kadu citu diskonta likmi, var iegiit citus rezultatus. Ja
izvelesies diskonta likmi zemaku par 6 %, tad ar1 1. variants ieglis pozitivus rezultatus. Galiga
lemuma pienemsanai loti svarigi integrét socialekonomiskas analizes rezultatus ar ietekmes uz
vidi izvertgjumu.

5.5. Satiksmes organizacija un transporta pliismu izmainas

Satiksmes organizdacija un transporta plismu izmainas automagistrales biivniecibas laika un
péc projekta realizacijas. Planotie pasakumi satiksmes drostbas uzlabosanai.
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Esoso ielu, celu tikla raksturojums, satiksmes organizacijas un satiksmes drosibas analize ir
apskatita 2.2. nodala. Perspektivo transporta pliismu sastava un intensitates raksturojums
apskatits 2.4. nodala.

Satiksmes organizacijas sheémas tiks izstradatas gan tehniska projekta izstrades gaita, ieveérojot
biivniecibas skartas teritorijas, gan arT Darbu veikSanas projekta izstrades gaita, ieveérojot
blivuznéméja izmantojamas darba metodes un tehnologijas.

Pirms buivdarbu uzsaksanas Darbu veiksanas projekta ietvaros jaizstrada un ar pasiititaju un
atbildigajam organizacijas jasaskano satiksmes organizacijas shémas biivniecibas skartajam
teritorijam biivdarbu laika. Tajas janem véra apkartejo ielu satiksmes intensitate, sabiedriska
transporta marsruti un biivniecibas tehnikas raditais ielu noslogojums. Satiksmes organizacijas
shémas jaizstrada, izvertgjot visus aspektus, kas, nodrosinot pietiekamu btivniecibas tempu,
neradis ieve€rojamus sastrégumus un izmainas esosaja satiksmes pliisma.

5.6. Iespéjamas ietekmes uz tuvakas apkartnes iedzivotajiem un satiksmes daltbniekiem
apkopojoss novertejums

lespéjamas ietekmes uz tuvakas apkartnes iedzivotajiem un satiksmes dalibniekiem

apkopojoss novértejums.

Pamatojoties uz 4. un 5. nodala sniegto informaciju, sagatavots iespgjamo ietekmju
apkopojums. Attiecigo ietekmju batiskuma un atbilstibas speka esoSo normativo aktu
prasibam izveértejums sniegts 7. un 8. nodala.

Iesp&jamas ietekmes uz tuvakas apkartnes iedzivotajiem un satiksmes dalibniekiem var iedalit
divas lielas grupas — fizikalas un sociali-ekonomiskas ietekmes.

Ka nozimigakas fizikalas ietekmes minamas:
e gaisa piesarnojums (skat. 4.9. nodalu),
e troksnis (skat. 4.10. nodalu),

e grunts masiva spriedzes apstaklu izmainas, kas var radit zemes virsmas sé€Sanos (skat.
4.10. nodalu).

Nozimigakas sociali-ekonomiskas ietekmes ir:

e transporta infrastruktiiras uzlabosanas (skat. 2.4. nodalu),

transporta un gajéju plismu izmainas (skat. 4.1. un 5.5. nodalu),

ietekme uz ainavu un kultirvesturisko vidi (skat. 4.21. nodalu),

teritorijas izmantoSanas izmainas un apgriutinadjumu noteiksana (skat. 5.1. nodalu),
nekustamo Tpasumu atsavinasana un biivju nojauksana (skat. 5.2. nodalu).

5.7. Apkartejo iedzivotaju un satiksmes dalibnieku attieksme pret paredzéto darbibu

Apkartéjo iedzivotaju (ari pasvaldibas) un satiksmes daltbnieku attieksme pret paredzéto
darbibu. Veikto iedzivotaju aptauju rezultatu novértejums.

Lai izvertetu iedzivotaju un satiksmes dalibnieku attieksmi pret paredzeto darbibu, ietekmes
uz vidi novertgjuma izstrades ietvaros tika veikta min&to intereSu grupu aptauja. Veiktas
sabiedriskas aptaujas mérkis — noskaidrot un apkopot to sabiedribas grupu attiecksmi un
viedoklus par jauna autocela izbivi, kurus automagistrales izveide skars vistieSak. Lai
uzklausTtu un apzinatu visu So sabiedribas grupu viedoklus, p&tijuma ietvaros tika veiktas
automagistralei piegulo$o dzivojamo rajonu iedzivotaju aptauja un satiksmes dalibnieku
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aptauja. Saja nodala izvertsta apkartgjo iedzivotaju un satiksmes dalibnieku attieksme pret
planotas automagistrales bivniecibu, pamatojoties uz veiktas sabiedribas aptaujas rezultatiem.

5.7.1. Iedzivotaju aptauja

Iedzivotaju aptaujas mérka grupu veidoja tie Rigas iedzivotaji, kuri dzivo ielas, kas atrodas
projekt&tas automagistrales tuvuma (Daugavgrivas, Eksporta, Bukultu, Duntes, Gaujas,
Gustava Zemgala gatves iedzivotaji (realizjot trases 1. un 3. variantu); Ganibu dambja,
Skanstes, Upes ielas iedzivotaji (realizgjot trases 2. variantu), ka ar1 Rigas iedzivotaji tajas
Rigas ielas, kuras satiksmes kustibu atslogos planotais autocels. Dzivok]os realizeto interviju
apjoms ir n=300. Savukart to ielu rajona, kuras atslogos planotais autocels, aptauja tika
realiz&ta uz ielas, aptaujajot gajcjus. Ielas realiz&tas izlases apjoms ir n=400. ledzivotaju

Aptaujato Rigas iedzivotaju vidi bija 55% sievieSu un 45% viriesu (skat. 5.5. tabulu). Savu
attieksmi un viedokli par Ziemelu transporta koridora trases 2. posma buivniecibu un citiem ar
to saistitiem jautajumiem, vienlidz aktivi paudusi ka jauni, ta arT gados vecaki cilveki.
Salidzinot ar ieprick’gja posma aptaujas datiem'*, $aja aptauja aktivaki bijusi gados jauni
cilveki. Aptaujas dalibnieku vecums bija no 15 Iidz 85 gadiem, vidgjais respondentu vecums
— 39 gadi. Aptaujas gaita respondentu tautiba atseviski netika noskaidrota. Intervijas un
anketas valoda ]Jauj noteikt respondentu raksturojumu p&c ikdienas sarunvalodas: 61%
aptaujato ka sarunvalodu lieto latviesu valodu, 39% - krievu valodu. Turpmak analize $is

grupas tika salidzinatas ka latviesi un citu tautibu parstavji.

5.5. tabula. Respondentu sadaltjums péc galvenajam sociali demografiskajam pazimem

Sociali demografiska pazime %
Dzimums

Virie$i | 45
Sievietes | 55

Vecums
15-24 30
25-39 27
40-59 24
60 gadi un vecaki = 18
Tautiba

Latviesi | 61
Krievi un citas tautibas = 39

Izghitiba
Pamatizglitiba vai nepabeigta vidgja = 16
Vidgja 25
Vidgja profesionala/speciala = 24
Augstaka = 35

NodarboSanas

Stradajosie: = 69
No tiem: pasnodarbinatie vai uznéméji — darba devgji = 5
augstaka un vidgéja Itmena vaditaji, vecakie specialisti | 17

B Seit un turpmak dati salidzinati ar 2007. gada veiktas iedzivotaju un satiksmes dalibnieku aptaujas datiem
»letekmes uz vidi noveért€juma automagistrales (Brivibas ielas dubliera) biivniecibai no autocela A2 ievada Rigas
pilséta lidz Gustava Zemgala gatvei” ietvaros
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Sociali demografiska pazime %
lerindas darbinieki — ierédni, kalpotaji = 17
Pakalpojumu un tirdzniecibas darbinieki = 13
Kvalificeti stradnieki, amatnieki un vienkarso profesiju | 16
stradnieki

Nestradajosie: 31
Bezdarbnieki | 2

Nestradajosi pensionari | 11

Studenti, skoléni 15
Cilveki ar invaliditati un citas nestradajoso grupas 1
Majsaimnieces | 2

Dzivesvietas attalums no jaunas automagistrales
Tuvak par 100 m | 12
100 — 500 m attaluma @ 34
500m-2km 12
Talak par 2 km 42

Informétiba par projektu

Aptaujato Rigas iedzivotaju vida par labi inform&tiem sevi uzskata 14% respondentu, 37%
aptaujato iedzivotaju ir par So projektu dzird€jusi, bet neko konkreti nezina, savukart 49%
iedzivotaju neko par to nav dzirdgjusi (skat. 5.1. att€lu). Kopuma lielaka vai mazaka mera
inform&ti par Ziemelu transporta koridora 2. posma projektu ir aptuveni puse jeb 51%
respondentu, tomer labi inform@ta par $1 projekta nians€m ir samera neliela dala iedzivotaju.
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5.1. attels. ledzivotdju informetiba par Ziemelu transporta koridora izbiives projektu (%)
5.7.2. Ziemelu transporta koridora izbiives nepiecieSamiba

Vertgjot projekta istenosanas nepiecieSamibu, Rigas iedzivotaji kopuma ir noskanoti pozitivi
(skat. 5.2. att€lu). Par nepiecieSamu §1 projekta IstenoSanu atzist 57% aptaujato iedzivotaju, ka
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tas ir drizak nepiecieSams, neka nav nepiecieSams — 29%. To, ka Ziemelu koridora izbiive
drizak vai pilnigi noteikti nav nepiecieSama, uzskata 8% iedzivotaju, savukart 5%
respondentu aptaujas bridi nebija sava viedokla Saja jautajuma.
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5.2. antels. Ziemelu transporta koridora izbiives nepiecieSamibas vertejums, %

Analizgjot iegtitas atbildes vecuma grupu griezuma, jasecina, ka visnegativak pret Ziemelu
koridora 2. posma izbtivi noskanoti ir vecaka gadagajuma iedzivotaji, bet vispozitivak §1
projekta nepiecieSamibu veérte iedzivotaji vecuma no 25 lidz 59 gadiem.

Tapat ir noverojama sakariba starp privata transporta izmantoSanas biezumu un jauna autocela
izbiives nepiecieSamibas vertejumu — 71% no iedzivotajiem, kuri parvietojas pa pilsétu ar
savu transportu katru vai gandriz katru dienu, atzist, ka Ziemelu koridors ir nepieciesams,
turprett starp iedzivotajiem, kuri personigo transportu neizmanto, tikai 48% uzskata projekta
realizaciju par viennozimigi nepiecieSamu.

Vertgjot Ziemelu transporta koridora 2. posma trases izvéli kopuma (iedzivotajiem tika
piedavats aplikot trases shému), vairums aptaujato iedzivotaju pauda atbalstu piedavatajam
risinajumam — 47% iedzivotaju pilnigi atbalsta trases marsrutu, 39% to vairak atbalsta, neka
neatbalsta, 6% drizak neatbalsta, bet 4% — pilnigi neatbalsta.

Respondenti, kuri drizak neatbalsta vai pilniba neatbalsta Ziemelu transporta koridora
mar$rutu no Bergiem Iidz Jirmalas pilsétai, tika aicinati paust savu viedokli par to, kadgl,
vinuprat, $ada marsruta izvéle nav pienemama (skat. 5.3. attélu). Saja un lidzigos jautajumos
konkréti atbilzu varianti netika doti.
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5.3. attéels. Argumenti pret Ziemelu transporta koridora trases izveli, % no iedzivotajiem,
kuri neatbalsta marsruta izveli

5.7.3. Transporta pliismas atslogoSanas nepiecieSamibas vértejums

Vairums Rigas iedzivotaju (78%) atzist, ka pilsétas centra galveno ielu atslogosana ir
nepieciesama, 16% uzskata, ka ta ir drizak nepieciesama (skat. 5.4. att€lu). Kopuma 94%
iedzivotaju ir parliecinati par nepiecieSamibu atslogot centra ielas un tikai 6% doma, ka So
ielu atslogosana drizak nav vai pat noteikti nav nepiecie$sama. Vel mazak par to Saubas tie
iedzivotaji, kuri strada centra vai ikdiena dodas uz centru kartot ar darbu saistitus jautajumus -
vairak ka 97% minétas iedzivotaju grupas uzskata, ka transporta pliismas atslogosana
nosauktajas ielas ir nepiecieSama.

Visi iedzivotaji
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5.4. attéls. Pilsétas centralo ielu transporta pliissmas atslogoSanas nepiecieSamibas
vertejums, %

Jautati par to, vai Ziemelu transporta koridora 2.poms ir pienemams iepriekSminéto ielu un
Vansu tilta transporta pliismas atslogosanas risinajums, gandriz 4/5 jeb 79% aptaujato
iedzivotaju atbildgja apstiprinosi, 7% sniedza noliedzosu atbildi, bet 14% bija gruti izSkirties
par konkré&tu atbildi (skat. 5.5. att€lu). Lielais pozitivo atbilzu Tpatsvars vélreiz apstiprina, ka
vairums Rigas iedzivotaju $§ada autocela izbtivi kopuma verte pozitivi.
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5.5. attéls. Ziemelu transporta koridors ka adekvdts satiksmes problemu risinajums centra,
%

Tiem respondentiem (21%), kuri Ziemelu transporta koridora 2.posma izbiivi neuzskata par
efekttvu Rigas centra galveno ielu atslogoSanas risinajumu, tika liigts izteikt argumentus,
kapéc piedavatais risinajums tiem Skiet nepienemams, ka art piedavat alternativus risinajumus
satiksmes uzlabosanai pils€tas centralaja dala.

51% no Siem respondentiem nevargja sniegt konkrétus argumentus vai priekslikumus $aja
jautajuma. 16% respondentu pauda uzskatu, ka pastav labaki varianti transporta plismas
atslogoSanai centra. Vini piedavaja atSkirigus marsruta risinajumus, piemeram, ,,gar
Mezaparku”, ,,apvedcelu arpus pilsétas”, ,talak no kapiem” utt. 12% respondentu uzskata, ka,
lai atrisinatu satiksmes problémas pilsétas centra, vispirms jastrada pie ielu uzturésanas un
efektivakas satiksmes organizesanas, tai skaita ,,sakartojot sabiedrisko transportu”, ,,saregulet
luksoforus”, ,,parbivéjot un paplasinot esosas ielas”, ,,ieviest park and ride stavvietas”, ka ar1
,uzlabojot brauksanas kulttiru”.

5.7.4. Attieksme pret Ziemelu transporta koridora 2. posma marsruta izveli

Ziemelu koridora 2. posma marsruta izveli pilniba atbalsta 41% aptaujato iedzivotaju. Tikpat
liela dala 41% iedzivotaju piedavato risinajumu drizak atbalsta, neka neatbalsta. 2. posma
marsrutu kopuma drizak neatbalsta 6%, bet to pilniba neatbalsta 4% aptaujato. 8%
respondentu nebija sava viedokla par $o jautajumu. Viennozimigi vairakums iedzivotaju —
82% trases otra posma marsSrutu no Daugavgrivas ielas [1dz Gustava Zemgala gatvei verte
pozitivi.

No piedavata marsruta noliedzgjiem gandriz puse (47%) nevargja pateikt, kapec tiesi Sis
posma izvietojums tiem Skiet nepienemams. 18% neapmierina fakts, ka §is trases posms ,,iet
caur pils€tu” un ,tiek planots parak tuvu dzivojamajiem rajoniem”, uzskatot, ka tas ,,blitu
jace] citur”. 11% respondentu lidzigi ka vertgjot visu Ziemelu transporta koridora izbtivi, ar1
vertgjot konkréto posmu, pauda bazas par projekta izmaksam, bet 8% atzina, ka Sis posms ir
,»bezjeédzigs” un ,,nepardomats”, 5% neatbalsta ideju par tunela rakSanu zem kapiem. Papildus
Siem argumentiem tika minétas arT tadas atbildes ka ,,palielinasies gaisa piesarnojums”, ,,bUs
loti dziva satiksme”, ,.biis sastrégumi citur” utt.

Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativo variantu izvele
Lai noskaidrotu iedzivotaju attieksmi un to, kur$ no Ziemelu transporta koridora 2. posma
alternativajiem variantiem, kas paklauti ietekmes uz vidi novértejuma procedirai,

respondentiem tika demonstréts karSu komplekts ar detalizetu trases alternativo variantu
atspogulojumu. Izvertésanai tika piedavati tris trases alternativie varianti.
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Salidzinot izv€les variantus, Rigas iedzivotaju viedok]i sadalas saméra Iidzigas dalas (skat.
5.6. attelu), tostarp nedaudz lielaku atbalstu guvis 3. variants. To par pienemamako atzinusi
28% aptaujato. 24% labaks Skiet 1. trases variants — tunelis visa trases garuma, bet 22% - 2.
variants — estakade. Aptuveni ceturta dala priekSroku nedod nevienam risinajumam, atzistot
visus variantus par vienlidz labiem (17%) vai uzskatot, ka neviens no variantiem nav
pienemams (9%).

30
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s B
0 T T T —————
3.trases 1.trases 2.trases Visivienlidz Neviens nav
variants variants variants pienemami pienemams

5.6. attels. Alternativo trases variantu izvele, %

Turpmakajos jautajumos aptaujas dalibniekiem tika ltigts pamatot savu izveli par labu vienam
vai otram trases variantam, ka arT izteikt savas riipes un bazas par tiem biivniecibas un trases
ekspluatacijas aspektiem, kas tos visvairak satrauc (skat. 5.6. tabulu).

5.6. tabula. Galvenie variantu izveles iemesli, % no atbildejusajiem katra grupa

1.trases | 2. trases | 3. trases

Izvéles iemesli . . .
variants | variants | variants

Pardomataks, labak projektets un &rtaks risinajums 18 9 39
Mazakas izmaksas, 1&taks (piem. tunelis biis dargaks) 2 17 16
Vienkarsi labak patik $is projekts 4 11 13
Originals, daudzveidigs, interesants, moderns projekts 6 5 8

Vienkarsak un atrak realizet, paSreiz realakais variants - 6 10
Nepatik tuneli (tai skaita, zem Daugavas nav drosi tuneli celt, - 19 13
nav piemérota grunts, tunelis nebiis dross)

Talak no dzivojamiem namiem (taja skaitd no manas majas) 1 - 6

Mazak sastrégumu, atslogos ielas, nebiis satiksmes 22 1 4

ierobezojumu

Mazak ietekmés vidi, ainavu, zalo zonu 20 4 3

Tunelis nevienam netrauces (neiejauksanas apblive, netrauces 14 - -

arT kugu satiksmi)

Klusaks, mazak izpliides gazes vide piesarnos vidi 14 - -

Nav lidzigu projektu 9 2 2

Biezi nakas braukt pa $o marSrutu 1 - 3

Visdrosakais variants 2 4 3
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1.trases | 2. trases | 3. trases

Izvéles iemesli . . .
variants | variants | variants

Nedrikst aizskart kapus (nedz tuneli rakt, nedz tiltu celt) 1 30 3
Ertak, vairak nobrauktuves/ uzbrauktuves - - 2
Skaistaks skats, patikamak braukt - 4 4
(G2j&ji netrauces braucgjiem, lielaks atrums 4 1 1
Piemerotaks brauksanai ar riteni 1 1
Dalai jabtt virs zemes/ augsa vai apaksa var buvet ko citu 2 - 0.6
Sadi projekti veiksmigi realiz&ti citas valstis 3 1

Mazakais |Jaunums no visiem 2 - 1
Cits (nebiis janojauc majas ) 2 1

5.7.5. Iedzivotaju viedoklis atkariba no dzivesvietas

Ta ka Ziemelu koridora 2. posma buivniecibas ietekmei paklauta samera liela pils€tas
teritorija, tad iedzivotaju aptauja tika veikta dazados mikrorajonos, izlas€ ieklaujot tas ielas,
kas atrodas vistuvak planoto tra$u marrutiem. Saja sakariba, analiz&jot rezultatus, nav
merktiecigi salidzinat iedzivotaju viedokli pa atseviskiem mikrorajoniem, bet apliikot to
atkariba no dzivesvietas attaluma.

Atkariba no dzivesvietas attaluma verojamas atskiribas iedzivotaju atticksme pret trases
izbiivi kopuma (skat. 5.7. att€lu), ka arT pret trases varianta izveli. Aptuveni tresa dala
iedzivotaju, kuri dzivo vidg€ji 100 m attaluma, ka art Iidz 500 m attaluma, dod prieksroku 3.
trases — jauktajam variantam. Jo tuvak planotajai trasei atrodas respondenta dzivesvieta, jo
lielaka to iedzivotaju dala, kuriem neviens no piedavatajiem variantiem neskiet pienemams.
Saja iedzivotaju grupa nav statistiski nozimigas atikiribas starp 1. un 2. varianta piekritgju
skaitu, lai gan nedaudz vairak ir to, kas prieksroku dotu tunelim. Salidzinajuma ar tuvak
dzivojoSajiem, tie iedzivotaji, kuri dzivo talak no planota objekta, biezak priekSroku devusi
tunelim, otra plana izvirzot estakadi un jaukto trases variantu. To iedzivotaju viedoklis, kuri
dzivo vél attalakos mikrorajonos, sadalas loti Iidzigi Cetras dalas, vienlidz atbalstot katru no
variantiem vai piekritot tam, ka visi varianti ir vienlidz piepemami. Sarindojot izveles secigi,
lidzigi ka kopgja vertgjuma, nedaudz lielaku atbalstu glist 3. variants, kam seko 1. variants un
tad 2. — estakade, lai gan atSkiribas starp Siem vert€jumiem nav statistiski nozimigas.
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5.7. attéls. Trases alternativo variantu izvéle atkariba no dzivesvietas attaluma

Apkopojot visas iepriek$ analizgtas atbildes, varam apstiprinat hipotezi, ka iedzivotaju
viedokli un izveli liela méra ietekme respondenta dzives vietas tieSais tuvums vai attalums no
paredz&tajiem objektiem.

Iedzivotaju un satiksmes dalibnieku attieksme pret projektu atkariba no realas
dzivesvietas
Ieprieks noverotas tendences atbilzu sadalfjuma ilustré respondentu attieksmju salidzinajums
atkariba no konkrétas dzivesvietas. Saja noliika vienota datu faila tika apvienoti iedzivotaju
un satiksmes dalibnieku aptaujas dati (pretgja gadijuma salidzinamas grupas ir nelielas un nav
vienmerigi sadalitas) un respondentu dzivesvietas adreses tika sagrupetas 9 grupas (skat. 5.7.
tabulu):

(1) — Miera, Hospitalu, Upes un apkartnes ielas dzivojosie;

(2) — Gustava Zemgala gatves, Gaujas, Teraudlietuves un apkartnes ielas,

Ciekurkalna Iinija dzivojosie;

(3) — dzivojosie Valdemara iclas rajona lidz Eksporta ielai;

(4) — Centra rajona iedzivotaji;

(5) — dazados Daugavas laba krasta mikrorajonos dzivojosie (kuri nedzivo

trases ietekmes zona);

(6) — Pardaugavas (taja skaita Bolderaja dzivojosie);

(7) — Brivibas iela un tas tuvuma dzivojosie;

(8) — Skanstes, Bukultu iela un tas tuvuma, Ganibu dambi dzivojosie;

(9) — Arpus Rigas dzivojosie satiksmes dalibnieki.

5.7. tabula. ledzivotdju viedoklis par Ziemelu koridora 2. posma marsruta izbivi atkariba
no dzivesvietas (grupétas péc konkreétam adresem)

grupa | grupa | grupa | grupa | grupa | grupa | grupa | grupa | grupa

Pilniba vai drizak 78 | 76 | 84 | 84 | 85 | 86 | 90 | 8 | 89

atbalsta

Pilniba vai drizak 16 10 10 9 6 7 10 12 4
neatbalsta

Nav viedok]a 5 13 5 7 7 6 - 4 6
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Svarigi ir apliikot iedzivotaju viedoklus attieciba uz alternativajiem marsrutiem, sadalijumu
atkariba no realas dzivesvietas.

Aplukojot atbildes, atkal jasecina, ka iedzivotaju viedokli loti liela méra ietekmé realas
dzivesvietas atrasanas tuvak vai talak no iezimétajiem marsrutiem. Atbilzu sadalijuma pastav
statistiski nozimigas atSkiribas.

1. variantu (tuneli visa trases garuma) visbiezak izvélas Miera, Hospitalu ielas iedzivotaji,
Centra rajona dzivojo$ie un Pardaugavas iedzivotaji.

2. variantu (estakadi) kopuma un ar1 grupas ietvaros visbiezak izv€las tikai arpus Rigas
dzivojosie respondenti (kas $aja gadijuma ir satiksmes dalibnieki)

3. variants ir kopuma visbiezak atbalstitais. Visvairak o ,,jaukto” variantu atbalsta Gustava
Zemgala gatvé, Gaujas iela, Ciekurkalna, Valdemara iela lidz Eksporta ielai un tas tuvuma
dzivojosie, ka arT Brivibas iela un tas tuvuma dzivojosie, citos Daugavas laba krasta
mikrorajonos dzivojosie, Bukultu ielas, Ganibu dambja rajona dzivojosie.

To iedzivotaju vidi, kuriem neviens no 2. posma marsrutiem un neviens no variantiem
neskiet piepemams, Tpasi iezZim&jas Miera, Upes ielas tuvuma dzivojoso viedoklis - 18% no
mingtas grupas nav apmierinati ne ar vienu no iesp&jamiem variantiem. Grupas ietvaros
neviens no variantiem salidzinosi bieZi nav pienemams ari Valdemara ielas un tas tuvuma
dzivojoSajiem, ka arT Bukultu ielas, Ganibu dambja rajona dzivojoSajiem.

Visvairak ieinteres€ti 2. posma izbiive ir Brivibas iela un tas tuvuma dzivojosie, ka art arpus
Rigas dzivojosie, kuriem nepieciesams iebraukt vai $kérsot pils€tas centru. Sajas grupas liels
to respondentu Tpatsvars, kuriem visi marsruti ir vienlidz pienemami.

Savukart viszemakais atbalsts 2. posma marSrutam un atSkirigo variantu piedavajumam ir
Miera, Upes ielu rajona dzivojosajiem, ka arT Bukultu, Ganibu dambja rajona dzivojoSajiem
ridziniekiem.

5.7.6. Ietekme uz iedzivotajiem

Vairak neka 2/3 iedzivotaju (68%) atzinusi, ka planojot jaunas automagistrales trasi vairak vai
mazak ir nemtas véra iedzivotaju intereses, aptuveni piekta dala (22%) aptaujato atzinusi, ka
visu iedzivotaju intereses vienlidz liela méra tom&r nav nemtas vera (skat. 5.8. tabulu).

5.8. tabula. Rigas iedzivotdaju intereSu ieveroSana izvéloties Ziemelu koridora 2. posma
trasi, %

Ir nemtas véra 32
Drizak ir nemtas vera 36
Drizak nav nemtas véra 13
Nav nemtas véra 9
Griiti pateikt 10

Tiem, kas uzskatija, ka iedzivotaju intereses nav nemtas vera, tika jautats, kuru grupu
intereses vinuprat ir aizskartas. Vairakums no Siem respondentiem atzinusi, ka tie ir vietgjie
iedzivotaji (70%), péc tam seko zemes Tpasnieki (29%) un, atSkiriba no 1. posma veértgjuma,
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kur satraukums tika pausts par darzkopju un dabas aizsardzibas interesém, Soreiz biezak
mingti satiksmes dalibnieki (28%) un arT uznéméji (8%).

Aptaujas dalibnieki tika ltigti noteikt, kas vinuprat vairak iegiis un kas vairak zaud@s no
jaunas automagistrales ekspluatacijas (skat. 5.8. att€lu). Lidzigi ka iepriek$&ja aptauja,
neparprotami par ieguv&jiem tiek atziti Rigas iedzivotaji un Centra rajona iedzivotaji (85% un
83% respondentu uzskata, ka §Ts grupas visvairak ieglis). ArT Brivibas un Valdemara ielas
iedzivotaji diezgan vienpratigi tick uzskatiti par ieguv&jiem. Vairak neka puse respondentu
uzskata, ka ieguv@ji varétu bt arT vini pasi. Saja gadijuma aptaujato vértgjumu visvairak
ietekm& vecums un dzivesvieta. JaunieSu grupa sevi par ieguv&jiem uzskata vairums (64%),

bet palielinoties respondentu vecumam, Sis veért€jums kritas. Vecakas grupas parstavju vidi
sevi un savu gimeni par ieguvéjiem uzskata vairs tikai tre$a dala aptaujato.

Respondentsi un vinu gimene “  Zaudétsji
respondenta dzivesvietas iedzivotaji h

Merkela ielas iedzivotaji _

Valdemara ielas iedzivotaji _

Brivibas ielas iedzivotaji —

Centra rajona iedzivotaji —

Rigas iedzivotaji h

H leguvéji

0 25 50 75 100

5.8. attels. Jaundas automagistrales ietekmes uz daZadam iedzivotdju grupam, vertejums, %
5.7.7. Satiksmes daltbnieku aptauja

Satiksmes dalibnieku mérka grupu veidoja autobraucgji, kas parvietojas planotas
automagistrales rajona. Satiksmes dalibnieku aptaujas realizétais izlases apjoms ir n=300.

autostavvietas, kas atrodas planotas automagistrales tuvuma.

Satiksmes dalibnieku aptauja, kas tika realizeta vienlaicigi ar iedzivotaju aptauju, liela méra
ieklauj to pasu mérka grupu — Rigas iedzivotajus, tomer no otras puses lauj dzilak izprast tiesi
autovaditaju, kas biis galvenie magistrales lietot3ji, attieksmi un viedokli par trases
biivniecibu. Satiksmes dalibnieku vida bija 35% sieviesu, 65% virieSu. Lielaks Tpatsvars
jaunu cilvéku — tre$a dala aptaujato ir vecuma lidz 24 gadiem, 25-39 gadu vecuma ir 38%
aptaujato, vecaki par 40 gadiem — 25% satiksmes dalibnieku. Lai gan satiksmes dalibnieku
aptauja dzives vieta nebija respondentu atlases kriterijs, respondentiem tika ltigts nosaukt
dzives vietas adresi, neprecizgjot dzivojamas €kas un dzivokla numuru. Atbilstosi
respondentu sniegtajai informacijai, Iidz 500 m no planotas automagistrales dzivo 16%
aptaujato, 1idz 2 km — 10%, vairak neka 2 km attaluma — 57%, bet arpus Rigas 17% aptaujato.
Ar personigo transportu vairums aptaujato (65%) brauc katru vai gandriz katru dienu, dazas
reizes nedela un brivdienas — 18%, lielakoties tikai brivdienas brauc 11%, bet 4% aptaujato
brauc ar dienesta, darba u.tml. masinu.
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Satiksmes dalibnieku informéetiba par projektu

Satiksmes dalibnieku vidii labi informéti par Ziemelu transporta koridora projektu ir 15%
aptaujato, 42% par to ir dzird&jusi, bet neko konkréti nezina, bet 43% neko par So projektu
nav dzirdgjusi (skat. 5.9. att€lu). Apskatot satiksmes dalibnieku informétibu saistiba ar vinu
dzimto valodu, butiskas atSkiribas starp latviesu valoda runajosajiem un krievvalodigajiem
satiksmes dalibniekiem nepastav.
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5.9. attéls. Informetiba par projektu

Projekta nepiecieSsamibas vértéjums

Vairums aptaujato satiksmes dalibnieku nesaubas par projekta nepiecieSamibu — kopuma
69% jeb vairak par 2 treSdalam satiksmes dalibnieku uzskata, ka Ziemelu transporta koridora
izbiive ir nepiecieSama (skat. 5.10. attelu). Projekta atbalstitaju dala ir vél lielaka, atseviski
apskatot to satiksmes dalibnieku viedokli, kuri dzivo arpus Rigas, tadgjadi ikdiena saskaras ar
satiksmes problémam, iebraucot un izbraucot no pilsetas.
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5.10. antels. Projekta nepiecieSamibas vertejums, %

Vertgjot Ziemelu koridora marsrutu kopuma, pilnigi to atbalsta 50% aptaujato (skat. 5.11.
att€lu). Salidzinot ar iedzivotaju aptaujas viedokli, $aja jautajuma lielaks ir to respondentu
Ipatsvars, kuri nav viennozimigi parliecinati par izvéléta marsruta pareizibu. Tomér kopgja
tendence ar $aja jautajuma ir izteikti pozitiva — kopuma 85% aptaujato satiksmes dalibnieku
atbalsta vai drizak atbalsta piedavato trases marsrutu. 15% respondentu, kuri neatbalsta So
projektu, tika liigts argument@t, kapéc $is projekts tiem Skiet nepienemams. 16% no
respondentu argumentiem saistiti ar personiskam interes€m un prasibam cita marSruta
ieteikumiem: ,,man tas nav &rts marsruts” (6%), ,,vajadzetu buivét caur Vecmilgravi (4%),
»tuvak Bolderajai” (2%) un tamlidzigas atbildes. Citi argumenti skar projekta lietderibas un
ieguldamo Iidzeklu sabalansétibu. 15% uztraucas par projekta augstajam izmaksam laika, kad
,»valstij nav lidzeklu”.

Cita grupa argumentu saistita ar Saubam par s§ada projekta nepiecieSamibu. 11% uzskata, ka
projekts ,,nav pardomats” un ,,neatrisinas satiksmes problémas”. 9% uzskata, ka ,,satiksme ir
normala”, bet 4% uztraucas par vides problémam un vides piesarnojumu, sakot arf, ka ,,cietis
zala zona”.
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5.11. attels. Satiksmes dalibnieku atbalsts izveletajam trases marSrutam, %
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Transporta plasmas atslogo$anas nepiecieSamibas vertéjums

Ka redzams 5.12. att€la, autovaditaji viennozimigi ir parliecinati (90%), ka transporta
plusmas atslogoSana pils@tas centra ir nepiecieSama. Par vajadzigu to neuzskata tikai 3%
satiksmes dalibnieku.
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5.12. attels. Rigas centra ielu atslogoSana satiksmes daltbnieku skatijuma, %

Lielaka dala aptaujato satiksmes dalibnieku (76%) uzskata un cer, ka péc Ziemelu koridora
izblives satiksme pils€tas centra galvenajas ielas uzlabosies (skat. 5.13. att€lu). 5% uzskata, ka
jauna magistrale problémas nerisinas, bet 19% nevargja sniegt viennozimigu atbildi. Apskatot
respondentu sniegtas atbildes atkariba no vinu informétibas par projektu, noverojams, ka
pozitivu viedokli biezak pauz tie autovaditaji, kuri ir vairak informéti par trases projektu,
turpreti no mazak informétiem satiksmes dalibniekiem biezak tick sanemta atbilde ,,griiti
pateikt”.
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5.13. artels. Autovaditaju viedoklis par Ziemelu transporta koridora ka satiksmes
atslogoSanas risindjumu

Ziemelu transporta koridora 2. posma novértéjums satiksmes dalibnieku skatijjuma

Otra magistrales posma no Daugavgrivas iclas lidz Gustava Zemgala gatvei marSrutu pilnigi
atbalsta 51% jeb puse no visiem aptaujatajiem satiksmes dalibniekiem, 37% to drizak atbalsta,
3% drizak neatbalsta, 2% kategoriski neatbalsta, bet 7% nav parliecinati par savu viedokli
S$aja jautajuma (skat. 5.14. attelu).

288



letekmes uz vidi novertejums Ziemelu transporta koridora 2. posma SIA Estonian, Latvian &
bivniecibai no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei Lithuanian Environment
Nosleguma zinojums

o
S
©
nw £ Retak ka reizi ménesi
mw v
c O
3 e
© ™ 9 Reizivai vairakas ménest
[
10 >N L . o
o % Vairakas reizes nedé)a
3
w 2 Lidz 1km
85
2 o
5 < Talak par 1km (Riga)
2 g
(ST ~ -
'% Arpus Rigas

T T T T T 1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Pilnigi atbalsta ™ Vairak atbalsta ™ Vairak neatbalsta M Pilnigineatbalsta ™ Grti pateikt
5.14. artels. Satiksmes daltbnieku sniegtais 2. posma vertejums

Procentuali vairak parliecinatu atbalstu marsruta izvélei (59%) izteikusi tie satiksmes
dalibnieki, kuri parvietojas ar personigo transportu planotas magistrales 2. posma rajona
biezak ka reizi nedgla vai pat katru dienu. S1 tendence ir likumsakariga, jo tiesi 1 autovaditaju
grupa visbiezak saskaras ar satiksmes problémam Valdemara iela, Ganibu dambi un citas §1
rajona noslogotakajas ielas.

Spriezot péc iegiitajiem datiem, Riga dzivojoSo satiksmes dalibnieku dzivesvietas attalums no
planotas trases biitiski neietekmé vinu attiecksmi pret marsSruta izveli. Nedaudz atzinigak
marsruta izveli verte arpus Rigas dzivojosie satiksmes dalibnieki, kuri pauda pozitivaku
attieksmi arT pret Ziemelu koridora bivniecibu kopuma. Tas varétu bit saistits ar ieprieks
giito pieredzi — ikdienas griittbam iebraukt Riga un izbraukt no tas sastrégumstundu laika.

Lugti izklastit savus argumentus par piedavato 2. posma trasi, 16% (lielakoties neitrali
noskanotie respondenti) atzina, ka reti brauc $aja rajona, tadel nevar spriest par marsruta
izveli. 12% atbildgja, ka marSruts ir jamaina, novirzot to talak no blivi apdzivotas pilsétas
dalas un nepielaujot magistrales biivniecibu zem kapiem. 10% uzskatija visu projektu par
bezjédzigu un nepardomatu, 6% uzskata, ka projektam biis lielas izmaksas un pietiktu arT, ja
uzbtvétu tikai Ziemelu tiltu, kamér 5% neapmierinato un neitrali noskanoto respondentu
uzskata, ka netiek risinats piebraucamo celu jautajums.

Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativu izvéle

Izvertgjot alternativos marsrutus, salidzinosi lielaka dala (32%) satiksmes dalibnieku par
labako atzinusi 2. trases variantu, bet 28% - pirmo variantu (tuneli visa trases garuma), un
lidziga dala — 25% atbalsta 3. variantu. 10 % autobrauc@ju visas alternativas atzinusi par
vienlidz pienemamam, bet 4% neviena neskiet laba (skat. 5.15. attelu).
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5.15. attels. Trases alternativu izvele (%)

Lidzigi ka iedzivotaju aptauja, ar1 satiksmes dalibnieku izveli attieciba uz trases alternativam,
ietekmeg respondentu dzivesvietas attalums no planota objekta (skat. 5.16. attelu). Tie, kas
dzivo tuvak (Iidz 1,5 km), biezak izvélgjusies 1. trases variantu — tuneli visa trases garuma
(34%), otra vieta mingts trases 3. variants (27%), bet estakades variants ierindojas 3. vieta, un
par to balsojusi 23% aptaujato. Tie satiksmes dalibnieki, kuru dzives vieta atrodas talak no
trases, biezak izv€las trases 2. variantu, tad tuneli. Savukart tie satiksmes dalibnieki, kuri
nedzivo Riga, ievérojami biezak ka prioritaru nosauc 2. variantu, péc ta ierindojot 3. variantu
(26%), retak minot tuneli (20%).

Neviens nav pienemams h o
Dzivo arpus
4 Rigas
14
Visi varianti pienemami q
26 B 2km un vairak
3.trases variants q
. 40
2.trases variants
i M Lidz 2 km
20
1.trases variants
0 10 20 30 40 50

5.16. artels. Trases variantu izvele atkartba no dzivesvietas attaluma, % no atbildéjusajiem
katra grupa

Satiksmes dalibnieku vertgjums par Ziemelu koridora 2. posma izbiives pozitivajiem ietekmes
aspektiem neatskiras no iedzivotaju vertéjuma (skat. 5.9. tabulu). Vairums autovaditaju par
galveno uzskata sastrégumu mazinasanos (72%) un kopgjos satiksmes uzlabojumus Riga
(67%). 27% satiksmes dalibnieku aptaujas respondenti ka pozitivo aspektu min ielu un
autocelu kvalitates uzlabosanos.

No negativas ietekmes aspektiem, kas izraisa aptaujato bazas, ka vissatraucosakas minétas
ietekmes biivniecibas laika (18%, satiksmes ierobezojumi, pagaidu buves utt.), gaisa
piesarnojuma palielinasanas (12%; cieto dalinu, CO, svina u.tml. nokl@iSanu gaisa un vidg€), ka
arT trok$na un vibraciju Iimena palielinasanas (11%).
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Satiksmes dalibniekiem papildus tika lfigts izvertét, ka jauna magistrale ietekmés Rigas
satiksmi un kadi biis galvenas pozitivas ietekmes un kadi — negativas ietekmes aspekti.
Lidzigi ka 1. posma izvertgjuma, satiksmes dalibnieki vienpratigi (92%) uzskata, ka jauna
automagistrale Rigas satiksmi ietekm@s pozitivi. To, ka ietekme varétu bt vairak negativa,
uzskata 5% satiksmes dalibnieku, bet 3% doma, ka jauna magistrale Rigas satiksmi

neietekmes vispar.

Gandriz visi aptaujas dalibnieki par galveno pozitivas ietekmes aspektu atzinusi sastrégumu
mazinasanos (93%), brauksanas atruma palielinasanas ir otrs pozitivas ietekmes aspekts, ko
atzist 42% aptaujas dalibnieku, 25% ka pozitivu ietekmi atzZime ielu un autocelu kvalitates
uzlabosanos. Papildus minéti uzlabojumi pilsétas vid€, mazak trok$na un tas, ka kravas

automasinas nebrauks pils€tas centra.

Par negativo ietekmi izteikuSies salidzino$i mazak respondentu. Ka negativu faktoru 22% min
gaisa piesarnojuma palielinasanos, 21% — troksnu [imena paaugstinasanos, bet 18% atzinusi,

ka galvenais negativas ietekmes aspekts ir neskartu dabas teritoriju samazinaSanas. Pie citiem
aspektiem mingts projekta dargas izmaksas, iespgjama ku nojauksana u.c.

5.9. tabula. Trases variantu izveles pamatojums satiksmes dalibnieku vidii, % no

atbildejusajiem katra grupa

S, g 1.trases | 2.trases | 3. trases
Izvéles iemesli . 5 c
variants | variants | variants

Pardomataks, labak projektets, ertaks 19 8 25
Mazakas izmaksas, 1&taks (piem. tunelis bis dargaks) 5 27 20
Vienkarsi labak patik 1 1 6
Originals, daudzveidigs, interesants projekts, moderns 4 2 9
projekts
Vienkarsak un atrak realizét, realakais variants 1 8 20
Nepatik tuneli: zem Daugavas nav drosi tuneli celt, 11 15
nav piemérota grunts, zem kapiem tunelis nebls
dross, neviens negribés pa to braukt
Talak no dzivojamiem namiem (taja skaitd no manas 1 - -
majas), neietekmes dzivojamo namu apkartni
Mazak sastrégumu, atslogos ielas, nebiis satiksmes 21 7 3
ierobezojumu, ielas mazak masmu
Mazak ietekmes vidi, nemainis ainavu, zalo zonu 22 9 4
Tunelis nevienam netraucgs, (augsa/apaksa var buvet 10
ko citu) netrauc@s ari kugu satiksmi
Klusaks, mazak izpludes gazes vide, nepiesarnos vidi 2 1
Nav Iidzigu projektu 13 4 4
Biezi nakas braukt pa So marSrutu 3
Visdrosakais variants 1 2 1
Nedrikst aizskart kapus (nedz tuneli rakt, nedz tiltu 1 20 4
celt); zem kapiem nedrikst biivet
Ertak, vairak nobrauktuves/ uzbrauktuves - 3 3
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o . 1.trases | 2.trases | 3. trases
Izveles iemesli . " .
variants | variants | variants
Skaistaks skats, patikamak braukt - 4 4
(G2j&ji netrauces braucgjiem, lielaks atrums, taisnaks 4 2 1
cel§
Sadi projekti veiksmigi realizgti citas valstis 3 1
Cits (nebis janojauc majas, nav japerk zeme ) 10 2 3
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6. SABIEDRISKAS APSPRIESANAS REZULTATU APKOPOJUMS, SATURISKS UN SKAITLISKS
IZVERTEJUMS

Sakotnejas sabiedriskas apspriesanas rezultatu apkopojums un izvértejums, ka art
sabiedribas atsauksmes ieklauto iebildumu, priekslikumu un komentaru izvertéjums,
raksturojot un argumentéjot piedavatos projekta risindjumus un izmainas tajos, kas veiktas
saistiba ar sabiedribas priekslikumiem.

Darba zinojuma sabiedriskds apspriesanas rezultatu apkopojums un novértejums

6.1. Sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas rezultatu apkopojums, saturisks un skaitlisks
izvertejums

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma — automagistrales no Daugavgrivas ielas lidz
Gustava Zemgala gatvei buivniecibas ietekmes uz vidi novertgjuma sakotn&ja sabiedriska
apspriesana notika no 2006. gada 27. julija Iidz 31. augustam. Informativie materiali bija
apskatami Riga, Ratslaukuma 1, Ratsnama 3. stava vestibila darba dienas laika no plkst. 8:30
— 17:00, iznemot piektdienas no plkst. 8:30 — 16:00. Pazinojums par paredzetas biivniecibas
ietekmes uz vidi novert€juma sakotngjo sabiedrisko apspriesanu un pazinojuma preciz&jums
tika publicets laikrakstos ,,Latvijas V&stnesis” un ,,Rigas Balss”, izzinots radio ,,Rigas zinas”,
ka arT ievietots Pils&tas attistibas departamenta majas lapa. letekmes uz vidi novert€juma
sakotngjas sabiedriskas apspriesanas laika visiem Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma
tras€ esoSo un pieguloSo zemes gabalu Tpasniekiem tika izsttitas ierakstitas vestules ar
informaciju par ietekmes uz vidi novert€juma sakotngjas sabiedriskas apspriesanas norisi,
terminiem un sanaksmes organizg€Sanu.

Sakotng&jas sabiedriskas apspriesanas laika tika sanemti 9 rakstiski iesniegumi un atsauksmes.
Kopuma nav kategoriski noliedzosas atticksmes pret Ziemelu transporta koridora 2. posma
blivniecibu. Parsvara sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas dalibnieki atbalstija Rigas Ziemelu
transporta koridora 2. posma trases piedavato 1. variantu, kas paredz tunela izbtvi gandriz
visa trases garuma.

Raksturigakie mingtajas atsauksmes paustie priekslikumi un viedokli bija sadi:

1. Jaizv€las 1. un/vai 3. variants, jo transports iet taisna Iinija pa mazapbtvetu vietu — pa
tuneli zem Mikela kapiem, blakus dzelzcelam, pa Bukultu ielu, kur ir ripnieciska
apbiive, nevis dzivokli. Ja to novirza tuvak centram, pasliktinas visa dzivojama
kvartala dzives kvalitate, jo pieaugs trokSni un izpliides gazu Iimenis;

Nepiekritu tilta bivniecibai, labakais risinajums ir tunelis;

Nav velama tilta izbiive pa Upes ielu, ja nav citu variantu, to varétu uzbtvet gar
hospitali;

Varétu pamainit joslu skaitu, trases garumu, garenkritums varétu biit 7% vismaz;
Trasei jabiit nevis garenprofila, bet ovalprofila, radiuss ar horizontalam Itkném;
NepiecieSamas lielakas drosibas prasibas;

Ja tiks apstiprinats 3. variants, ierosinu $aja gadijuma maksimali pietuvinat tuneli pari
Daugavai ejoSajam tiltam, lai tiltu un parvada dala Saja projekta p&c iespgjas biitu
mazaka, tada veida minimizgjot negativo ietekmi, ko rada tilta darbiba.

w

NV e

Sakotngjas sabiedriskas apspriesanas sanaksme notika 2006. gada 30. augusta.
Sabiedriskas apspriesanas sanaksmes laika iedzivotajus un satiksmes dalibniekus interesgja
§adi jautajumi:

1. Vai visi piedavatie varianti ir iestradati Rigas teritorijas planojuma?
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2.

10.

Kad tiks izv€l&ts viens no trases variantiem, kas notiks ar sarkanajam Iinijam Rigas
teritorijas planojuma; kas noteica trasi, kura neguva atzinibu? Vai trases tiks
koriggtas?

Kapéc vispar radas ideja veidot estakadi pa dzivojamam teritorijam un mums ka
iedzivotajiem $ads variants javerte?

Vai ir zinams, cik izmaksas katrs no Siem variantiem? Jocigi izklausas, ka §1 projekta
lidzfinans@ésanai tiks piesaistits privatais kapitals. Vai iedzivotajiem biis jamaksa par
magistrales lietoSanu?

Vai més domajam arT par tunela ekspluatacijas dardzibu?

Vai trases buvniecibas laika ir paredzg€ts kaut ko nojaukt, un kas to kompensgs?

Ka ir ar paredzamajam kompensacijam, un vai tiks kompenséti cilvéku veselibas
zaud€jumi un Ipasumu vertibas krianas?

Tunela pievedceli Skérso SIA ,,LugaZzi” teritoriju. Vai Satiksmes ministrijas
izstradatais dzelzcela variants tika saskanots ar Rigas domi, un vai to var mainit? Vai
ir iesp&jama magistrales trases korekcija, citadi uznémums jalikvide.

Nav variantu, ko salidzinat, jo tunelis ir dargs, bet estakade pasliktinas cilvéku
veselibu un dzives apstaklus. Vai més var€sim finansét tunela ekspluatacijas
izdevumus?

Ja tiek pienemts, pieméram, 3.variants, kas kartos ar IpaSumiem saistitos jautajumus
un kurs tos izpirks?

Apkopojot sakotngjas sabiedriskas apspriesanas rezultatus, tika secinats:

L.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma trases 1.variants tika atbalstits ka
sabiedriskas apspriesanas dalibnieku pienemamakais un pilsetvidei draudzigakais
variants.

Principiali tiek atbalstita Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma automagistrales
btivnieciba no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei, vienlaikus izskatot
alternativos trases risinajumu variantus.

Tika ierosinats IVN darba zinojuma izveértét alternativos automagistrales trases
risinajumus, izvirzot optimalako variantu no vides viedokla.

Piedavatie Ziemelu transporta koridora 2. posma 3 alternativie risinajumi izstradati, iesp&ju
robezas nemot vera sakotn&jas apspriesanas laika izskangjusos priekslikumus.

6.2. Darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas rezultatu apkopojums, saturisks un
skaitlisks izvertejums

Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi novert€§juma darba zinojuma
sabiedriska apsprieSana notika laika posma no 2009. gada 17.decembra Iidz 2010. gada 27.
janvarim. Sludinajumi par sabiedrisko apsprieSanu tika public@ti/ izvietoti:

e avize,Latvijas V&stnesis”;

e avizé,5 min”;

e majaslapas www.rdpad.lv , www.ziemelukoridors.lv un www.apkaimes.lv. Vides
parraudzibas valsts birojs informaciju ievietoja sava majaslapa
http://'www.vpvb.gov.lv/lv;

e Rigas pilsétas biivvaldes Klientu apkalpoSanas centra Amatu iela 4.

Tika organizgeta informativu vestulu izsiitiSana par sabiedrisko apspriesanu visiem projekta
skarto un pieguloSo nekustamo TpaSumu 1pasniekiem. Kopuma tika izsttitas 318 vestules.
Papildus informativas v&stules par sabiedrisko apsprieSanu tika nosititas ar1 14
sabiedriskajam organizacijam.

Sabiedriskas apsprieSanas laika iedzivotajiem aptaujas anketas bija iesp&ja aizpildit un
iesniegt I1dz 2010. gada 27. janvarim:
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e Rigas domg, Ratslaukuma 1, 2.stava vestibila;

e Vides parraudzibas valsts biroja, Riipniecibas iela 23, Riga, darba dienas no 8.30 Iidz
17.00 (www.vpvb.gov.lv);

e Rigas pilsétas biivvaldes Klientu apkalpoSanas centra, Amatu iela 4;

e clektroniski Rigas domes Pils€tas attistibas departamenta interneta majas lapa
www.rdpad.lv.

e vestulu veida, adresgjot tas Rigas domes PilsEtas attistibas departamentam, Amatu iela
4,

Ar sabiedriskas apsprieSanas materialiem (darba zinojumu, ta kopsavilkumu un
kartografiskajiem materialiem) vargja iepazities:
e Rigas domg, Ratslaukuma 1, 2.stava vestibila, darba dienas darba laika;
e Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta interneta majas lapa www.rdpad.lv .
e Vides parraudzibas valsts biroja, Riipniecibas iela 23, Riga, darba dienas no 8.30 Iidz
17.00 (www.vpvb.gov.lv);
e Vides valsts dienesta Liclrigas regionalaja vides parvaldé, Rupniecibas iela 23, Riga
darba dienas darba laika.
e www.rdpad.lv , www.ziemelukoridors.lv un www.apkaimes.lv.

Sabiedriskas apspriesanas laika notika tr1s diskusijas:
e (7.01.2010. Rigas dome (Ratsnama), Ratslaukuma 1 notika IVN darba zinojuma
sabiedriskas apsprie$anas sanaksme ar vairak ka 130 dalibniekiem (registréjas 127);
e 08.01.2010. Rigas domé (Ratsnama), Ratslaukuma 1 notika profesionalu diskusija ar
arhitektiem, pilsétplanotajiem un inZenieriem, registréjas 49 cilveki;
e 15.01.2010. Rigas dome (Ratsnama), Ratslaukuma 1 notika profesionalu diskusija ar
ekonomikas, finansu un vides ekspertiem, registr&jas 45 cilveki.

Ieinteres€tajam personam bija iesp&ja darba zinojuma sabiedriskas apsprie$anas gaita iesniegt
rakstiskus komentarus ar Vides parraudzibas valsts biroja. Ar biroja sanemto komentaru
apkopojumu var iepazities 18. pielikuma.

Kopuma jasecina, ka iedzivotaji sabiedriskas apspriesanas procesa piedalijusies loti aktivi un
sabiedribas lidzdaliba ir bijusi konstruktiva un lietiska. Projekta realizacija kopuma tiek
atbalstita. Aptauju rezultatos paustais atbalsts 3. variantam sakrit ar ekspertu vert&jumu, t.i.
celu inZenieri norada, ka 3.variants ir visvélamakais, savukart vides eksperti uzskata to par
otru vélamako variantu aiz 1.varianta.

Brasas apkaimé notikusas iedzivotaju kopsapulces, pasu iedzivotaju sagatavotie un izplatitie
drukatie informativie materiali, iesniegtie sapulcu protokoli un citi dokumenti liecina, ka dazu

nedgelu laika ridzinieki ir sp&jusi paSorganizgties aktivai un konstruktivai ricibai.

Visi izteiktie priekslikumi, komentari un jautajumi ir izvertéti nosléguma sagatavosanas gaita
un, iesp&ju robezas, nemti vera, sagatavojot zinojuma gala redakciju.

6.2.1 lesniegto aptaujas anketu datu apkopojums

ledzivotajiem bija iesp&ja aizpildit un iesniegt anontmas aptaujas anketas rakstiski un
elektroniski. Kopuma iesniegtas 556 aptaujas anketas, tai skaita 287 rakstiska un 269 —
elektroniska veida. Turpmak rakstiskas un elektroniskas aptaujas anketas tiks aplukotas kopa.

Uz anketas jautajumu “Kuru variantu atbalsta?” atbildes sadalijas sadi:
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76%, 422 balsis - par 3.variantu (Tunelis/ tilts) |

8%, 43 balsis - pret
visiem variantiem

4%, 20 balsis - par

0%, 2 balsis - par
2.variantu (Estakade/ tilts)

visiem variantiem

| 12%, 69 balsis - par 1.variantu (Garais tunelis)

6.1. attels. Alternativo trases variantu izvele, %

Izteikts parsvars ( % atbild€juso) atbalsta 3. variantu (tunelis un augstais tilts). Tikai 4%
atbalsta 2. variantu (estakade un augstais tilts), pie kam, argumentu analize rada, ka vismaz 5
gadijumos balsis par 2.variantu nodotas kliidas p&c, jo balsojuma argumentacija rakstits, ka
balsotajs ir pret 2. variantu. 1. variantu (Garais tunelis) atbalsta 12%, tom&r anketas ieklauta
argumentacija liecina, ka 4 gadijumos patiesiba atbalstits 3. variants.

Tikai 7,7% neatbalsta nevienu no risinajumiem, kas tadgjadi lauj secinat, ka projektu kopuma
atbalsta absolitais vairakums iedzivotaju.

Atbildes tika analiz€tas arT pec atbildetaja dzives vietas attaluma no projekta realizacijas
vietas. 500 gadijumos (90%) nosakams atbildétaja dzives vietas attalums no trases izbuves
vietas, kas lauj noteikt viedoklu atskiribu starp tiem iedzivotajiem, kuri dzivo tie$a projekta
tuvuma, un tiem, kas dzivo arpus projekta tiesas ietekmes zonas. 189 gadijumos atbildétajs
dzivo talak ka 500 metrus no projekta realizacijas vietas, 311 gadijumos — mazak ka 500
metrus no planotas trases vietas. legitie skaitli liecina, ka aktivak savu viedokli paudusi tie
iedzivotaji, kas dzivo tiesa projekta tuvuma.

To atbildetaju, kuru dzives vieta no projekta realizacijas vietas atrodas tuvak par 500 metriem,
sniegtas atbildes sadalijas sadi:
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| 78%, 242 balsis - par 3.variantu (Tunelis/ tilts) |

8%, 26 balsis - pret
visiem variantiem

3%, 8 balsis - par
2.variantu (Estakade/ tilts)

0%, 0 balsis - par
visiem variantiem

‘ 11%, 35 balsis - par 1.variantu (Garais tunelis)

6.2. attels. Alternativo trases variantu izvéle starp respondentiem, kuru dzives vieta no
projekta realizacijas vietas atrodas tuvak par 500 metriem

To atbildetaju, kuru dzives vieta no projekta realizacijas vietas atrodas talak par 500 metriem,
sniegtas atbildes sadalijas sadi:

| 78%, 242 balsis - par 3.variantu (Tunelis/ tilts) |

8%, 26 balsis - pret
visiem variantiem

3%, 8 balsis - par
2.variantu (Estakade/ tilts)

0%, 0 balsis - par
visiem variantiem

‘ 11%, 35 balsis - par 1.variantu (Garais tunelis)

6.2. attéls. Alternativo trases variantu izvéle starp respondentiem, kuru dzives vieta no
projekta realizacijas vietas atrodas talak par 500 metriem

Redzams, ka dzives vietas attalums no projekta nav ietekméjis respondentu atbildes vairak ka
2% robezas.
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Talak apkopota anketas sniegtd argumentacija, iekavas noradot cilvéku skaitu, kas min&jusi
konkrérto argumentu:

1.variants (Garais tunelis) ir atbalstams, jo:

e mazak traucé/iejaucas apkaime (27),
nedegradg pilsetvidi (21),
mazaka ietekme uz vidi (19),
netraucg kugiem (3),
vienkarSa un drosa lietosana (2),
letakas apsaimniekoSanas izmaksas (1),
mazak iesp&ju korupcijai (1),
tilts ir 18taks ar1 ekspluatacija (jaatzime, ka Sis variants neparedz tiltu) (1),
dargs (1),
nevajag tiltus (1),
talredzigaks risinajums (1).

2.variants (Estakade un augstais tilts) ir atbalstams, jo:
e mazak nepiecieSams jaukt majas, iejaukties vieteja rajona dzive (jaatzime, ka Sis
variants potenciali skar visvairak maju) (4),
racionals risinajums (1),
letaks (1),
neskar Meza kapus (1),
majas jau tapat ir vecas (1).

3.variants (Tunelis un augstais tilts) ir atbalstams, jo:
e nepasliktina dzives vidi apkaimé, nejauks namus (213),
mazak kaitigs videi (156),
mazaka negativa ietekme uz pilsétvidi, vesturisko centru (126),
efektivakais satiksmes risinajums (77),
relativi 1etaks (15),
kompromiss (11),
drosaka satiksme (3),
mazak trauc€jumu biivniecibas laika, 1saka buivnieciba (3),
attistis teritorijas starp Ganibu dambi un Duntes ielu (2),
ir paredzgti risinajumi transporta piesarnojuma noveérsana (1),
kapu tunelim iesp&jami labaki tehniskie risinajumi (1),
mazaka aiznemta platiba (1),
nefragmentg pilsetu (1),
attistis pilsetu (1),
vislabakais (1),
miusdienigs risinajums (1),
noversta IpaSuma vertibas kriSanas Upes iela (1,)
apiet Meza kapus (1).
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6. 2.2 lesniegto priekslikumu anketu datu apkopojums

Sabiedriskas apspriesanas ietvaros iedzivotajiem bija iesp€ja aizpildit arT priekslikumu
anketas — Pilsétas attistibas departamenta sagatavotas iesnieguma formas, kuras iedzivotaji
var&ja briva forma izteikt savus priekSlikumus un iebildumus par IVN darba zinojumu.
Kopuma tika sanemtas 144 $adas priekslikumu anketas.

ArT $ajas anketas tika izteikts atbalsts vai noliegums atseviskiem projekta variantiem.

6.1. tabula. Priekslikuma anketu rezultatu apkopojums

Viedoklis | Skaits | Viedoklis | Skaits
1.variants
Atbalsta 11 Neatbalsta 7
Plusi Minusi
Mazaka ietekme uz apkartgjo vidi | 7 Augstas izmaksas 3
2.variants
Atbalsta Neatbalsta 56
Plusi Minusi

Janojauc daudz &ku 11

Augsto parvadu dg] aizsegta gaisma
blakusesosajas €kas

Palielinasies gaisa un trok$na 21
piesarnojums

Iespgjamas &ku deformacijas 1
Tiek skartas TpaSuma tiesibas uz 7

zemi, samazinasies paSumu vertiba

Tiek parveidota un degradeta pilsetas | 17
vide, t.sk. vesturiskais centrs

Sarezg1 vietgjas satiksmes 3
organizaciju
Biivniecibas laika ilgstosi apgriitinata | 2
satiksme
Pasliktinas iedzivotaju dzives 11
apstaklus un veselibu
Tiks izpostitas nesen liktas 1
komunikacijas un ielu remonts
3.variants
Atbalsta 93 Neatbalsta 3
Plusi Minusi
Celtniecibas izmaksas mazakas 5 Pasliktinasies gaisa kvalitate 1
ka 1.varianta
Saudze vesturisko vidi, nav 12 Nav v€lama tune]a biivnieciba zem 2
janojauc ekas kapiem
Labveligaks trases tuvuma 14 Augstas izmaksas 1
dzivojoSajiem un apkart&jai videi
Labaka gaisa kvalitate 17
Talak no dzZivojamam majam 14
Tunelus mazak ietekmgé laika 2
apstakli un mazaks avariju risks
Efektivak atslogos satiksmi 1

Komentari par visiem variantiem
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Viedoklis Skaits | Viedoklis | Skaits
Plusi Minusi
Tiek nojaukts daudz eku
Transporta plismas pazeminas gaisa 1
kvalitati
Lielaki transporta sastrégumi 1
Ilgstoss buvniecibas process 1
Nevélamas gruntsiidens reZzima 1
izmainas
Vairak kravas transporta centra 1
Veicina ostas paplasinasanu (ka 1
negativs faktors)
Pietiek jau ar 1. un 3. posmu 1
Pilsétvides degradacija 1

Talak apkopoti komentari, kas saistiti ar [VN procesu un darba zinojumu:

Vides parraudzibas valsts biroja vajag biit iedzivotaju parstavjiem, tad novert€jums bils
objektivaks;

darba zinojuma biitu jaieklauj: par cik procentuali pasliktinasies gaisa kvalitate; cik ilgi
cilvékiem biis jacies no troksna; janoverte iedzivotaju moralie pardzivojumi;

nav laicigi bijis informacijas par koridora biivniecibu; japagarina sabiedriskas
apspriesanas termini (3 anketas);

nav tieSa novert€juma, iztrukts patiesais vides novert&jums (piemeram, ja pec
vairakiem gadiem klimata izmainu del palielinasies jiiras [imenis). Nav ekonomiska
optimala novertg§juma. Eksperti un izstradataji ar it ka lielo pieredzi nav atrisinajusi
problémas citas valstTs;

nav iesp&jams uzzinat, vai tiks nojaukta ka Upes iela 2.

Anketas izteikti arT visparigi komentari par Ziemelu transporta koridora izbiivi:

iedzivotaju skaits samazinas, vai bis, kas izmanto parvadu?
Ziemelu koridora vieta biitu jabiive kvalitativs apvedcel§ ap Rigu, osta japarcel arpus
pilsétas robezam,;
janodrosina dzivoklu atpirksanu, ja tiks realiz€ts 2. un 3. variants;
biivgjot trasi zem kapiem, no ezoteriska viedokla tas var izsaukt neprognozgjamas un
neizprotamas nelaimes satiksmé un buivnieciba;
3. varianta tuneli zem kapiem jaaizvieto ar gaisa tiltu;
4. variants — trase no Daugavas virzas ziemelaustrumu virziena un pieslédzas pie
Vidzemes Sosejas Bergos;
neveikt blivniecibas darbus naktis, sestdienas un svétdienas; ieradit Gaujas ielas 29
iedzivotajiem atbilstosu dzivojamo platibu cita vieta;
izveleties projektu, kurs§ vismazak trauc€ iedzivotajiem; nenojaukt majas un netraucét
cilvékiem dzivot;
nav ko terét valsts naudu, jo Sobrid nav istakais laiks tadiem projektiem;
patiesiba biitu jameklg cits satiksmes risinajums konkursa no vietgjiem specialistiem;
nepielaut dzivojamo €ku nojauksanu (7 anketas);
1./3. varianta gadijuma paredzét vél vienu krustojumu Skanstes ielas rajona;
izstradat vel divus citus variantus, jo 2.variants nav pienemams iedzivotajiem un
vicemers defingjis, ka kapus nedrikst skérsot.

6.2.3. Informacija par sanemtajiem iesniegumiem, komentariem un vestulem

Pa pastu tika sanemti arT Ganibu dambi dzivojoSo iedzivotaju iesniegumi ar 63 parakstiem
pret visiem variantiem, Brasas rajona iedzivotaju parstavju vestule ar 440 parakstiem pret 2.
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variantu, divi e-pasti kuros izteikts atbalsts 3. variantam un protestéts pret 2. variantu, divu
iedzivotaju vestule (pret 2. variantu un par 3. variantu). Rigas domes deputatu frakcijas
sanemusas Brasas iedzivotaju vestuli ar 34 parakstiem, pret 2. variantu.

Sanemtas divu profesionalu celu inZenieru atsauksmes (M.Nauzere un I.Pavlovska).
Atsauksmes tiek noradits uz varbiit€jiem kluidainiem pien@mumiem attieciba uz nakotnes
satiksmes intensitatém, kas negativi ietekmes projekta ekonomisko pamatojumu. Atbalstits 1.
variants, izvert€jot zema tilta iesp&jamibu, ka arT atliekot 2. posma izbiivi uz vélaku laiku, kad
tam ir ekonomisks pamatojums.

Tika sanemtas vestules ar atsauksmém un ierosindjumiem no divam sabiedriskajam
organizacijam (Vides aizsardzibas klubs un sabiedriskas politikas centrs ,,Providus”), trim
valsts iestadém (LR Veselibas ministrija, LR Aizsardzibas ministrija, Lielrigas regionala
vides parvalde), viena namipasnieka (nams Gaujas iela 29a) un seSiem uznémumiem (Signals-
P, A/s Krasainie 1&jumi, SIA JSA Production, SIA CL, VA Motors, Jukad).

Vides aizsardzibas klubs neatbalsta nevienu no variantiem un krasi iestajas pret Ziemelu
transporta koridora projektu. ,,Providus” norada uz to, ka jau pirms apsprieSanas politiki
priekslaicigi izteikusi atbalstu 2. variantam, un aicina nemt véra sabiedriskaja apsprie$ana
izskangjuso iedzivotaju viedokli.

LR Veselibas ministrija interes€jas par sava parzina esoso €ku likteni, kuras potenciali varétu
skart projekts ka arT par projekta ietekmi uz Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta
stacijas darbu. LR Aizsardzibas ministrija izsaka atbalstu 1. un 3. variantam un liidz sikakus
precizéjumus. Lielrigas regionala vides parvalde izsaka dazadas rekomendacijas attieciba uz
IVN nosléguma zinojuma ieklaujamo informaciju.

Nama Gaujas iela 29a 1paSnieks norada uz projekta radito nenoteiktibu attieciba uz vina
TpaSumu un vélamo kompensésanas mehanismu.

Uznémums ,,Signals-P” izsaka atbalstu 3. variantam. SIA , Krasainie 1&jumi” un SIA ,JSA
Production” norada uz bazam, ka cela raditais gaisa piesarnojums liegs uzn€mumam sanemt
atlauju izmeSu apjoma palielinasanai. VA motors un SIA CL norada uz 1. un 3. varianta
varbiit€jam nepilnibam attieciba uz piekluvi pasumam Bukultu iela Sc. SIA JUKAD norada
uz nepiecieSamiem precizéjumiem vélaka celtniecibas organizacijas stadija.

Uz visam mingtajam veéstulém RD Pilsétas attistibas departaments sagatavoja individualas
atbildes.
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7. INZENIERTEHNISKIE UN ORGANIZATORISKIE PASAKUMI IETEKMES UZ VIDI
NOVERSANAI VAI SAMAZINASANAI

InZeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi ietekmes uz vidi novérsanai vai
samazinasanai, paliekoSo ietekmju bittiskuma raksturojums un to atbilstiba spéka esoso
normativo aktu prasibam

7.1. InZeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi

Paredzgtie inzeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi negativo ietekmju noverSanai vai
samazinaSanai detalizeti raksturoti 3. un 4. nodala. Saja nodala sniegts ieteicamo pasakumu

apkopojums.

7.1. tabula. Vides aspekti un planotie ietekmes uz vidi samazinaSanas pasakumi

baivniecibas laika

Aspekts

Planotie pasakumi

Troksnis

1. Biivdarbus javeic ar iekartam, kuras atbilst LR MK noteikumiem
Nr.163 “Noteikumi par troks$na emisiju no iekartam, kuras izmanto
arpus telpam” (23.04.2002.).

2. Buvdarbi javeic atbilstosi Latvijas biivnormativam LBN 016-03
"Biivakustika" (apstiprinats ar MK noteikumiem Nr. 468
(29.04.2004)).

3. Javeic darbu organizacija buivniecibas procesa, lai buvdarbi, kuru
laika tiek radits bitisks troksna Itmenis (palu iegremdésana,
vibroblietéSana u.tml.) tiktu veikti dienas perioda.

(skat. 4.9. nodalu)

Gaisa piesarnojums

Atbilstosi Vispargjo buivnoteikumu prasibam, biivuzneémegjam
jaizstrada biivdarbu organizacijas plans. Saja plana jaiek]auj
pretputeklu pasakumi, veicot biivlaukumu laistiSanu (skat. 4.8.
nodaju)

Atkritumu
apsaimniekoSana

Atkritumu apsaimniekoSana javeic atbilstosi Vispargjo

btuvnoteikumu 5.8. pantam (Vides aizsardzibas prasibas) un

atbilstosi Rigas domes $adiem saistoSajiem noteikumiem:

e Nr. 36 ,,Buvniecibas atkritumu apsaimniekosanas noteikumi”
(22.10.2002).

e Nr.106 “Rigas transporta biivju aizsardzibas noteikumi”
(28.12.2000.).

(skat. 4.16. nodalu)

Augsnes un grunts
piesarnojums

Tehniska projekta izstrades gaita veicamo izp&tes darbu ietvaros
japaredz augsnes un grunts piesarnojuma papildus izpéte, un vietas,
kur tas nepiecieSams, jaizstrada pasakumi grunts un gruntsiidens
piesarnojuma samazinasanai. Atbilstosi MK noteikumiem Nr. 804
,.Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates normativiem”, tiks
iznemta piesarnota grunts, jo dazas vietas ir parsniegts kritiskais
robezlielums (C vertiba) (skat. 3.1.3.3. un 4.16. nodaju). Darbi
javeic atbilstosi Vispargjo biivnoteikumu 5.8. pantam (Vides
aizsardzibas prasibas)

Ietekmes uz
hidrologisko rezimu,
drenazas apstakliem

Tiks uzbuvétas caurtekas planotas automagistrales Skérsojuma ar
Lacupiti un Spilves gravi, Spilves lidlauka poldera 2. un 1. stknu
stacijas pievadkanalu (skat. 3.4. un 4.11. nodaju).

Ietekme uz pazemes
tidenu hidrodinamisko

Biivniecibas laika tiks veidotas buivbedres ar rievsienam (tiks
izveidota hidroizolacija), lidz ar to bils nepiecieSama salidzinosi
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Aspekts

Planotie pasakumi

rezimu

mazaka Tidens atsiiknéSana. Darbi javeic atbilstosi Vispargjo
bivnoteikumu 5.8. pantam (Vides aizsardzibas prasibas) (skat. 3.1.,
3.2, 3.6., 4.13. nodalu).

Virsmas sé$anas
buvbedru tuvuma

Biivniecibas laika p&c iespgjas jasamazina izstikngjamo pazemes
tdenu apjoms, ka art japaredz pazemes tidenu atkartota iesiiknéSana
grunts masiva arpus biivbedres robezam.

Biivniecibas laika ir jaizvelas kada no $adam metodém:

e biivbedres atbalstsienu izveide, izmantojot savstarpgji
parklajosos pilditu urbjpalu rindu, kuri tiek izveidoti Iidz
pirmajam noturigajam sprostslanim,;

e zemiudens betonéSanas darbi, vispirms izveidojot drosu
izolgjosSo slani uz grunts masiva horizontalajam un vertikalajam
virsmam, kam seko tidens atstiknéSana.

(skat. 3.5. un 4.14. nodalu)

Grunsu tiksotropija un
sufozija

Tehniska projekta izstrades laika jaizstrada grunts masiva
nostiprinasanas pasakumi (skat. 3.5. un 4.14. nodalu).

Ietekme uz virszemes
tdenu kvalitati

Darbi javeic atbilstoSi Vispargjo biivnoteikumu 5.8. pantam (Vides
aizsardzibas prasibas). Nav pielaujama tidens (arT attirita)
novadiSana no buivlaukuma pasteces cela un nesagatavotas gultnes.
Udens novadi$anas veids un novadgravju sistéma japaredz darbu
veikSanas projekta (skat. 4.4. nodalu).

Ietekme uz sabiedriska
transporta, dzelzcela,
citu satiksmes un

Atbilstosi Vispargjo biivnoteikumu 4.6. punktam, Tehniskaja
projekta jaizstrada sadala - buivdarbu organizacija, kas ietvers ar
satiksmes organizacijas planu (skat. 4.1. nodaju).

gajeju kustibu

Ietekme uz Ka mingts 3.8. nodala, pastav liela iespg&jamiba, ka visa cela trases
kultiirveésturiskajiem garuma zemes darbu laika iesp&jami arheologiski vai cita veida
objektiem atradumi ar kultiirvésturisku nozimi. Sados gadijumos zemes darbi

partraucami un jarikojas saskana ar Latvijas Republikas
likumdosanu kultiiras piemineklu aizsardziba (skat. 1. un 3.8.
nodalu).

Ietekme uz biologisko
daudzveidibu

Cela trases buivésanas laika pagaidu biivniecibas materialus un
tehniku janovieto ta, lai netiktu ietekméti koki, koku rindas un aleju
fragmenti (skat. 4.20. nodaju). Darbi javeic atbilstosi Vispargjo
buvnoteikumu 5.8. pantam (Vides aizsardzibas prasibas) - biivdarbu
veikSanas procesa nav pielaujama buvprojekta neparedz&tu
stadijumu iertkoSana, ka ar saglabajamo koku bojasana. Koku
aizsardzibas pasakumi japaredz darbu veikSanas projekta.

Ietekme uz esoSajam
gkam

Autocela buvniecibas laika tiek paredz&ts buvju deformacijas
monitorings (skat. 9. nodaju)

7.2. tabula. Vides aspekti un planotie ietekmes uz vidi samazinaSanas pasakumi

ekspluatacijas laika

Aspekts

Planotie pasakumi

Troksnis

Prettroks$na ekranu izvietojums pret dzivojamas apbiives teritorijam
(~4 - 6 m augstuma), kas laus samazinat troks$pa Itmeni par 5-7
dB(A) (skat. 4.9. nodalu).

P&c trases varianata izvéles turpmakaja projekteésana nepieciesams
veikt atkartotu trok$na novertgjumu, precizgjot prettroksna ekranu
izvietojumu un parametrus, ka ari izvertgjot nepiecieSamibu
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Aspekts

Planotie pasakumi

piemérot papildus risinajumus troks$pa limenu samazinajumam
trases tuvuma eso$ajas dzivojamas apbiives teritorijas, t.sk. atruma
ierobezojumus un klusaku cela seguma izmantosanu atseviskos
trases posmos, prettroksna pasakumus uz eku fasadém (skat. 4.9.
nodalu).

Gaisa piesarnojums

Lai neraditu apdraud&jumu satiksmes dalibniekiem, tuneli tiks
uzstaditi CO, analizatori, kas nodroSinas, ka sasniedzot noteiktu
CO; koncentraciju, ieslégsies tunela piespiedu ventilacija,
nodro$inot papildus gaisa plismu un apmainu tuneli. (skat. 2.6. un
4.8. nodalu)

Ietekme uz virszemes
tdenu kvalitati

Lietus un atkusnu notekiidenu savaksana slégta lietus kanalizacijas
sistéma un to novadiSana vai nu jau eso$ajos kolektoros, vai ar
jaunajas lietus notekiidenu mehaniskajas attiriSanas iekartas abos
Daugavas krastos. STs iekartas laus attirit lietus notekiidenus no
naftas produktiem un suspendétajam vielam (skat. 4.12. nodaju).
Tiek paredzéts notekiidenu izpliides monitorings (skat. 9. nodalu)

Tunela ieeju iesp&jama
applusana

Tehniska projekta izstrades gaita ir javeic precizs pludu riska
novertéjums, t.sk. veicot pastavoso Spilves lidlauka aizsargdambju
parametru un tehniska stavokla izpéti, ka art veicot iesp&jamo pliidu
Itmenu hidrodinamisko modelésanu Daugava dazadiem pladu
c€loniem un attistibas scenarijiem. Novert€juma rezultata janosaka
precizas appliistoso teritoriju robezas un tidens limeni tiesi Ziemelu
transporta koridora zona. Ieejas dalai tuneli vélams atrasties arpus
plidu apdraud@tajam teritorijam. Gadijuma, ja tas nav iespgjams,
tehniskaja projekta japaredz pretplidu aizsargbtives, piem&ram,
tunela ieejas dalas norobezoSana ar dambjiem vai atbalstsienam, kas
pieslégtos automagistrales uzbérumam, kuram arf jabt pietiekami
augstam un neappliistoSam ekstremalu plidu situacija, lai
paaugstinatu tunelim pieguloSo teritoriju virsmas atzimes un
noverstu iespgjamo tunela applusanu.

Pretpliidu aizsardzibas pasakumi javeic 1. varianta trases posma no
Om (savienojums ar virszemes autocela posmu) Iidz 1000m
(iebrauktuve tuneli — portals trases rietumu gala), kura notiek
pakapeniska trases virsmas iedzilinasana zem appliiduma [imeniem
(augstuma atzimes no +1,25 m 11dz -7,60 m) (skat. 3.1.3. un 4.12.
nodalu).

Augsne un grunts
piesarnojums

Lai mazinatu iesp&jamo augsnes un grunts piesarnojumu ar
kimiskajam vielam, kas tiks izmantotas cela uzturéSanas laika
(NaCl), tiek paredzeta lietus un atkuSnu notektidenu savaksana
(skat. 2.5. un 4.12. nodalu).

Avariju un arkartas
situaciju risks

1. Tiek paredzeti dazadi drosibas pasakumi: autocela plana un
garenprofila atbilstosi parametri; pretgjo braukSanas virzienu
transporta plismu nodaliSana; nodalitas joslas arkartas gadijumiem;
tunela uzraudzibas centru ierikoSana; vairaku Itmenu krustojumu
izveide; celu satiksmes zZimju un drosibas aprikojuma uzstadiSana;
satiksmes dalibnieku informesana par iesp&jamiem nelabvéligiem
laika apstakliem un satiksmes apgriitinajumiem u.c. (skat. 2.6. un
4.19. nodalu).

2. Tunelim atbilstosi Ministru kabineta 2007. gada 27. februara
noteikumu Nr. 159 “Kartiba, kada celu lietotajiem nodrosina
minimalo drosibas Itmeni Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par
500 metriem” prasibam tiks izstradats civilas aizsardzibas plans un
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Aspekts Planotie pasakumi

izveidots tunela avarijas dienests.

3. Realizgjot 2. vai 3. alternativo variantu, biitu jaaizliedz bistamo
kravu parvadajumi par tiltu nelabvéligu meteorologisko apstaklu
gadijuma.

4. Tuneli ir paredzeti generatori, kas nodro$inas gan avarijas
apgaismojumu, gan gaisa apmainas sistému darbibu elektroenergijas
padeves parravuma gadijuma.

(skat. 2.3.2., 2.6. un 4.19. nodalas)

Ietekme uz Lai noverstu neattiritu lietus notekiidenu ievadisanu Daugava, tiks
zivsaimnieciskajiem ierikotas lietus tidenu savaksanas sist€mas un lietus notekiidenu
resursiem attiriSanas iekartas (skat. 4.12. nodaju).

Ietekmes uz Tiks paredz&ta uzbiivéto caurteku regulara uzturésana.

hidrologisko rezimu,
drenazas apstakliem

Ietekme uz esoSajam Autocela ekspluatacijas laika tiek paredzets biivju deformacijas
gkam monitorings (skat. 9. nodalu)

7.2 PaliekoSo ietekmju atbilsttba speka esoSo normativo aktu prasibam

4. un 5.nodala veikta ietekmes uz vidi analize ietver arT paliekoSo ietekmju izvertgjumu, ko
paredzeta darbiba radis péc ietekmes uz vidi mazino$o pasakumu ievieSanas. Saja nodala tiek
apskatita biitiskako paliekoSo ietekmju atbilstiba speka eso$o normativo aktu prasibam.

Troksnis

Saskana ar 2.4. nodala sniegto informaciju, satiksmes intensitate 2018. gada biitiski pieaugs
lielo pilsétu tuvuma (skat. 2.4. nodalu), Iidz ar to arT palielinasies kopgja autotransporta
plisma visa Rigas pilséta. Pieaugot transportlidzeklu kustibas intensitatei, palielinasies art
troksna Itmenis, kas biitiski pastiprinas trok$na piesarnojumu pilséta, Ipasi galveno iclu
tuvuma esos$ajas dzivojamas teritorijas.

Ka jau minéts 3.1.7. nodala, jau Sobrid trasém pieguloSajas dzivojamas apbiives teritorijas tick
parsniegti MK 2004. gada 13. julija Nr. 597 noteikumos ,,Vides trok$pa novertesanas kartiba”
(ar grozijumiem, kas pienemti Iidz 31. 01. 2006) noteiktie troksna raditaju robezlielumi, ka ar1
Sobrid jau projekt€Sanas un izbiives stadija esosie satiksmes projekti, kuri tiks realizéti lidz
jaunbiivéjamas magistrales izbivei, ja to tehniskaja risinajuma nebis paredz&ti prettroks$na
pasakumi, palielinas troksna radito diskomfortu to tuvuma esosajas dzivojamas teritorijas.

Veicot trok$na ITmenu izvert€§jumu péc Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu izbuives,
tika apskatitas trok$nu [imenu izmainas, kuras radis transportlidzeklu kustiba pa traseém gan
ar, gan bez transportlidzeklu kustibas pa apkartgjam ielam raditajam trok$na ietekm&m
(skat.4. 9. nodalu). Izvertgjot kop&jo transportlidzek]u kustibas radito trokSna Itmeni, pec
jebkura no jaunbtivéjamas automagistrales traSu varianta izbiives, kopé&jais trok$na limenis
traSu apkartné butiski paaugstinasies, jo palielinasies arT autotransporta intensitate uz pargjam
trasu apkartn€ esoSajam ielam, un trasu apkartné esosajas dzivojamas apbiives teritorijas tiks
parsniegti troks$na robezlielumi praktiski visos diennakts periodos. Izvértgjot troksna
piesarpojumu tikai no autotransporta kustibas pa kadu no trasu variantiem ir redzams, ka
troksna izkliedei ir lokals raksturs un trok$na ltmenis paaugstinasies galvenokart
Daugavgrivas ielas apkartn€, Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma apkartng. 1.
un 3. trases varianta izbiives rezultata troksnu Iimenis paaugstinasies ar1 Eksporta ielas,
Bukultu ielas un Ganibu dambja krustojuma apkartng (tunela izvadi), bet 2. trases varianta
izblives rezultata - Skanstes un Zirnu ielas apkartné (skat. sikak 4.9. nodala).
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Realizgjot lokalus trok$na samazinasanas pasakumus, pieméram, izbtivéjot prettroks$na
ekranus (skat. 4.9. nodalu), jebkuram no jaunbiivéjamas magistrales trasu variantiem, btitu
iesp&jams panakt troksnu limena samazinajumu aptuveni par 5-10 dB(A) (skat. 4.6. nodalu).
Visefektivak trok$na [imenis samazinatos trases tuvuma esosajas apbiives teritorijas (~50-100
m attaluma no trases) dienas perioda, tacu, vakara un nakts laika, Tpasi p&c 2. trases varianta
realizacijas, joprojam saglabatos biitiski trokSna raditaju robezlielumu parsniegumi. Papildus
realizgjot atbilstoSus prettrokSna pasakumus uz €ku fasadém, ir iesp&jams nodrosinat troksna
atbilstibu 2004.gada 13.julija MK noteikumos Nr 598 “Noteikumi par akustiska troksna
normativiem dzivojamo un publisko &ku telpas” noteiktajiem robezlielumiem dzivojamo un
publisko &ku telpas.

Lai sasniegtu normativajos aktos noteiktos robezlielumus, pec trases varianta izvéles
turpmakaja projektesana, nepieciesams veikt atkartotu trok$na Itmena noveértéjumu, precizgjot
prettrokSna pasakumu izvietojumu un parametrus, ka ar1 izv€loties kompleksu risinajumu
troksna Iimenu samazinajumam trases tuvuma esosajas dzivojamas apbuves teritorijas.

Gaisa piesarnojums

Visu alternativo trases variantu un ar tiem saistito celu tiklu radito dalinu gada vidgjas
koncentracijas parada, ka dalinu PM;, piezemes piesarnojums no prognozetas transporta
pliismas ir maznozimigs (bez eso$a piesarnojuma) un summaras koncentracijas neviena
gadijuma neparsniedz Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumos Nr. 1290
“Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto gaisa kvalitates robezlielumu 40 pg/m’. Ari dalinu
PM,, diennakts koncentracijas 90,41. procentile visos Rigas Ziemelu transporta koridora 2.
posma variantos neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu. Ar1 dalinu PM,; 5 piezemes
piesarnojuma novertéjuma rezultata iegtitas koncentraciju vertibas neparsniedz gaisa
kvalitates robezlielumu 25 pg/m’ nevienam no alternativajiem trases variantiem.

Slapekla dioksida gada vidgjas koncentracijas robezlielums, kas noteikts Ministru kabineta
2009. gada 3. novembra noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati”, tiek lokali
parsniegts Ziemelu transporta koridora 3. varianta. Japiezime, ka parsniegums ir neliels un
konstat€ts aptuveni 3 metrus no cela brauktuves. Savukart slapekla dioksida stundas
koncentracijas 99,79. procentile un slapekla dioksida aprékini nelabvéligos meteorologiskos
apstaklos visos Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma variantos neparsniedz gaisa
kvalitates robezlielumu.

Oglekla oksida astonu stundu koncentracijas 100. procentile neviena gadijuma neparsniedz
gaisa kvalitates robezlielumu.

Salidzinot visus aprékinu variantus, var secinat, ka vislielakais skaitliskais piezemes
koncentraciju pieaugums prognozgjams pec Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma 3.
varianta izbiives, bet tikai atseviskas vietas (pie tunela izbrauktuvém). Sadas lokalas ietekmes
raksturigas abiem variantiem, kas paredz tunela izbaivi (1. un 3. variants). Salidzinosi 2.
variantam raksturigas skaitliski zemakas koncentraciju vertibas novert€juma augstuma (2 m
virs zemes Itmena), bet ietekmes zona ir ieverojami lielaka.

Lietus notekuideni
Lai mazinatu ietekmi uz virszemes tidenu kvalitati, autocela izbiives laika tiek paredzeta lietus
un atku$nu notekiidenu savaksana un to novadiSana jau esosajos lietus idenu kolektoros, ka
arT Daugava péc to mehaniskas attirisanas. 4.12. nodala ir dotas aptuveni aprékinatas
notekiidenu slodzes p&c mehaniskas attiriSanas iekartam lietus perioda, pienemot iekartu
efektivitati - SV - 45%, naftas produktiem - 15%:

4) 1. variants - naftas produkti 0,096 t/gada, SV - 0,588 t/gada;

5) 2. variants - naftas produkti 0,722 t/gada, SV - 4.4 t/gada;
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6) 3. variants - naftas produkti 0,506 t/gada, SV - 3,1 t/gada;
Pie tam ir jaatzZimée, ka kopgjas piesarnojuma slodzes ir aprekinatas sliktakajam scenarijam, t.i.
kopégjai piesarnojuma slodzei (nevis 10 - 15 min, kad ir lielakais piesarnojums), nemot vera
vidgjas koncentracijas. Saskana ar LVGMC sniegto informaciju, Daugavas tidens kvalitate
posma no monitoringa postena ,,Andrejosta” lidz postenim ,,Griva” (2006. - 2007. g) atbilst
labai/vidgjai ktmiskai kvalitatei. Daugavas fidens kvalitates merkis ir karpveidigo zivju tidenu
kvalitate atbilsto§i MK noteikumu Nr. 118 ,,Noteikumi par virszemes un pazemes tidenu
kvalitati” prasibam (pienemti 12. 03. 2002., ar grozijumiem, kas pienemti Iidz 07.07.2008.).
Ziemelu transporta koridora 2. posma izbiives rezultata tiks radita periodiska piesarnojuma
slodze uz Daugavu, bet ta neparsniegs karpveidigo zivju Gideniem noteiktas kvalitates prasibas
attieciba uz naftas produktiem un suspendétajam vielam (skat. 4.12. nodalu).
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8. KRITERLJI IESPEJAMO ALTERNATIVO RISINAJUMU SALIDZINASANAI IETEKMES UZ
VIDI ASPEKTA

Kritériji iespéjamo alternativo risinajumu salidzindsanai ietekmes uz vidi aspekta. Alternativu
salidzindjums un izvértejums. Izveléta varianta pamatojums.

8.1. Ietekmes verteéjuma kriteriji

Parskats par izveletajiem kriterijiem alternativo variantu salidzinasanai tiek dots 8.1. tabula.

Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativo variantu ietekme uz vidi tika veértéta,
izmantojot piecu ballu skalu. Veértejuma sisteéma 5 balles nozimé labakais noveértéjums, 1 balle
— sliktakais. Kriteriju detalizéts raksturojums atbilstosi veértejuma Itmenim sniegts 8.1. tabula.
Visi kriteriji sadaliti 6 lielas grupas:
satiksmes organizacija un atbilstiba planojumam,
ietekme uz dabas apstakliem,
ietekme uz vides kvalitati,
ietekme uz biologisko daudzveidibu un ainavu,
ietekme uz sabiedribu,

e ietekmes buvniecibas laika.
Katrai no ieprieks$ noraditajam grupam pieskirts savs vertejuma svars (%). Vert€juma svars
(%) pieskirts arT atseviskiem krit€rijiem grupas ietvaros.

Alternativo variantu vertejums pamatojas uz zinojuma sniegto informaciju, un 8.2. tabula
sniegta apkopota informacija, noradot pieskirto ballu skaitu un atbilstoSo vért€juma svaru.
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8.1. tabula. Kriteriji alternativo variantu salidzinaSanai

Kriterijs Raksturojums Ietekmes vértejums balles

1 | 2 | 3 | 4 | 5

Satiksmes organizacija un atbilstiba Rigas attistibas planam

Ietekme uz satiksmes
plusmu un drosibu
pilseta

Raksturo spgju trases
variantam sasniegt
nospraustos mérkus pilsétas
meroga, nodrosinat Ziemelu
koridora integritati

leverojami
pasliktina
satiksmes plismu
pilseta

Pasliktina satiksmes
plusmu pilséta

Neietekmé satiksmes
plusmu pilseta

Uzlabo satiksmes
plusmu pilséta

Ieverojami uzlabo
satiksmes plismu
pilseta

Ietekme uz satiksmes
organizaciju trasei

Raksturo spgju trases
variantam atslogot satiksmes

Esosais ielu tikls
tiek skarts un

Esosais ielu tikls tiek
skarts un satiksmes

Esosais ielu tikls
netiek skarts un

Esosais ielu tikls tiek
skarts un satiksmes

Esosais ielu tikls
tiek skarts un

piegulosaja teritorija | pliismas piegulosajas satiksmes organizacija taja satiksmes organizacija taja satiksmes
teritorijas un neradit butisku organizacija taja pasliktinas organizacija taja uzlabojas organizacija taja
papildus slodzi esosajai bitiski pasliktinas netiek mainita butiski uzlabojas
situacijai
Ziemelu transporta Raksturo atbilstibu planotajai | Visa posma Atseviski posmi Atseviski posmi Atseviski posmi Atseviski posmi
koridora 2. posma ar | teritorijas izmantoSanai, neatbilst TP, (<80% no (<60% no (<40% no (<20% no
pievedceliem sarkanajam lnijam, tehniskas | javeic nozimigi kopgaruma) neatbilst | kopgaruma) neatbilst | kopgaruma) neatbilst | kopgaruma)
atbilstiba teritorijas apbiives teritorijam, apbiives grozijumi sarkanajam lmijam, sarkanajam linijam, sarkanajam lmijam, neatbilst sarkanajam
planojumam (TP) noteikumiem u.c. teritorijas javeic grozijumi TP javeic nelieli javeic nelieli Itijam, javeic
planojuma grozijumi TP grozijumi TP sarkano Iiniju
precizéSana
Ietekme uz dabas apstakliem
Virszemes noteces Raksturo virszemes noteces Bitiski tiek Virszemes noteces Virszemes noteces Nav Nav
apstakli apstaklu izmainas (t.sk. pasliktinati apstakli tiek apstakli netiek
parpurvosanas procesu un virszemes noteces | ietekméti nebatiski ietekméti vai
apgritinatas noteces teritoriju | apstakli vai izmainiti Tslaicigi | izmainiti
veido$anas)
Gruntsiidenu un Raksturo pazemes tidenu Butiski tiek Pazemes tidenu Pazemes tidenu Nav Nav

pazemes tidenu
pliismas

hidrodinamiska rezima
izmainas

ietekméts vai
izmainits pazemes
tdenu
hidrodinamiskais
reZims

hidrodinamiskais
rezims tiek ietekmeéts
nebutiski vai
izmainits Tslaicigi

hidrodinamiskais
reZims netiek
ietekméts vai
1zmainits
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Kriterijs Raksturojums Ietekmes veértejums balles
1 2 3 4 5
Eksogenie Raksturo virszemes eksogéno | Paredzeta darbiba | Paredz&ta darbiba Paredzgta darbiba Nav Nav
geologiskie geologisko procesu (upes izraisa butisku izraisa nebitisku vai | neietekmé@ virszemes
procesi (virszemes) krastu un gultnes erozija ) virszemes Tslaicigu virszemes eksogeno procesu un
intensitati un iesp&jamo eksogéno procesu | eksogéno procesu un | to nori$u izmainas
attistibu un to norisu to norisu
intensific€Sanos pastiprinasanos
Eksogenie Raksturo pazemes eksogéno Paredzeta darbiba | Paredzeta darbiba Paredzeta darbiba Nav Nav
geologiskie geologisko procesu (karsts, izraisa batisku izraisa nebutisku vai | neietekmé pazemes
procesi (pazemes) sufozija, grunts tiksotropija, pazemes Tslaicigu pazemes eksogeno procesu un
pludenu veidosanas, grunts eksogéno procesu | eksogé€no procesuun | to noriSu izmainas
masiva spriedzes izmainas) un to norisu to norisu
intensitati un iesp&jamo intensificésanos pastiprinasanos
attistibu
Ietekme uz vides kvalitati
Gaisa kvalitate Raksturo prognozétas Bitiski Palielinasies Nemainisies Samazinasies Bitiski
piesarnojoso vielu palielinasies samazinasies
koncentracijas izmainas
salidzinajuma ar eso$o
situaciju
Raksturo iespgjamas Loti liela Liela ietekmes zona Vidgja ietekmes zona | Neliela ietekmes Nav
piesarnojuma ietekmes zonas | ietekmes zona zona
lielumu
Troksnpa Itmenis Raksturo trok$na limena Batiski Palielinasies Neietekmés Samazinasies Bitiski
izmaina salidzinajuma ar palielinasies samazinasies
esoSo situaciju
Augsnes, grunts, Raksturo augsnes, grunts un Prognozgjams Loti iesp&jams Iesp&jams Maz iesp&jams Nav iesp&jams
pazemes tidenu pazemes Gidenu piesarnojuma | piesarnojums
kvalitate varbiitibu
Virszemes tidenu Raksturo prognozgjamo Loti liels Liels virszemes Vidgjs virszemes Neliels virszemes Nav
kvalitate noteces apjomu un kvalitati, virszemes noteces apjoms un noteces apjoms un noteces apjoms un

novadot lietus notekiidenus

noteces apjoms
un /vai
piesarnojuma
limenis

/vai piesarpojuma
[imenis

/vai piesarnojuma
ltmenis

/vai piesarnojuma
[imenis
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Kriterijs Raksturojums Ietekmes veértejums balles
1 | 2 | 3 4 5
Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ainavu
Ietekme uz LR un ES | Salidzinosi raksturo ietekmes | Loti liela Liela Vidgja Neliela Nav
aizsargdjamiem apjomu uz LR un ES
biotopiem un sugam. | aizsargdjamiem biotopiem un
TIADT un Natura 2000 | sugam IADT un Natura 2000
Ietekme uz Raksturo Bitiski ietekmés | letekmés vidgji Zivsaimnieciskie Nav Nav
zivsaimnieciskie potencialo ietekmi uz zivsaimnieciskos | (iesp&ama netiesa resursi netiek
resursiem zivsaimnieciskajiem resursiem | resursus ietekme) ietekméti vai netiek
pasliktinata esosa
situacija
Ietekme uz ainavas Raksturo izmainas ainava, to Radisies biitiskas | Radisies izmainas Nepasliktinasies Nav Nav
vizualo kvalitati apjomu un nozimigumu izmainas ainava, ainava, pasliktinasies | vizuala ainavu
pasliktinasies vizuala ainavu kvalitate
vizuala ainavu kvalitate
kvalitate
Ietekme uz sabiedribu
Ietekme uz sabiedriski | Raksturo ietekmi uz macibu Cela trase skérso | Cela trase $kérso Cela trase neskérso Cela trase neskérso Nav
nozimigiem objektiem | iestadém, slimnicam, dazadam | vairakus (>3) nedaudz (1-3) sabiedriski sabiedriski nozimigus
valsts institlicijam, parkiem, sabiedriski sabiedriski nozimigus | nozimigus objektus, | objektus, tas tuvuma
skvériem, kapsétam, nozimigus objektus, bet vairaki | bet daudzi (>3) sastopami dazi (1-3)
rekreacijas objektiem utml. objektus, ka art atrodas tas tiesa objekti atrodas tas objekti
daudzi objekti tuvuma tiesa tuvuma
atrodas tas tiesa
tuvuma
Ietekme uz Raksturo cela trasem Lielakaja dala Atseviskas vietas (10 | Atseviskas vietas IpaSumu atsavinaSana | IpaSumu
nekustamajiem atsavinamo Ipasumu skaitu, (>50%) cela -30%) nepiecieSama (<10%) un &ku nojauksana atsavinasana, eku
TpaSumiem platibu, piederibu, vertibu, trases posma Tpasumu nepiecieSama nav nepieciesama. nojaukSana un
nojaucamo &ku skaitu, nozimi, | nepiecieSama atsavinasana, eku Tpasumu IpaSumiem vai to apgritinajumu
nekustamo Tpasumu vertibu Tpasumu nojauk$ana un atsavinasana, eku dalam tiek noteikti noteik$ana nav
izmainas atsavinasana, apgritinadjumu nojauksana un papildus nepiecieSama
daudzu &ku noteikSana apgrutinagjumu apgritinajumi
nojauk$ana un noteikSana
apgratinajumu
noteikSana
Ietekme uz teritorijas | Raksturo teritoriju pasreiz€jo | Cela trase Cela trase §kérso Cela trase Skerso Cela trase §kérso Neietekmé
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Kriterijs Raksturojums Ietekmes veértejums balles
1 2 3 4 5
un tas apkartnes izmanto$anu, cela trases galvenokart teritorijas ar péc teritorijas ar teritorijas ar dazadiem | pasreizgjo
pasreizgjo ietekmi uz esoSajiem Skerso teritorijas nozimes dazadiem dazadiem izmanto$anas veidiem | izmanto$anu
izmanto$anu izmanto$anas veidiem ar nozimigiem izmanto$anas izmanto$anas butiski neierobezojot
(dzivojama, darfjumu, izmantoS$anas veidiem, butiski veidiem, butiski to izmantosanu vai
razo$anas, noliktavu, ostu, veidiem un sadala | ierobeZojot, ierobezojot to cela trase Skérso

rekreacijas u.c. apbiive), to

teritorijas, padarot

atseviskas vietas

izmantoSanu

neizmantotas,

nozimigumu to turpmaku partraucot to pamestas teritorijas
izmantoS$anu patreizgjo
neiesp&jamu izmantos$anu

ledzivotaju attiecksme

Ietekme uz cilveku dzives
kvalitati: argumentu
izvertéjums péc aptaujas
veikSanas

Bitiski pazeminas
trases tuvuma
dzivojoso un citu
Rigas iedzivotaju
dzives kvalitati

Negativi pazeminas
tuvuma dzivojoSo
cilveku dzives
kvalitati

Neietekmées trases
tuvuma dzivojoso un
citu Rigas
iedzivotaju dzives
kvalitati

Pozitivi ietekmés
tuvuma dzivojoso un
citu Rigas iedzivotaju
dzives kvalitati

Bitiski paaugstinas
trases tuvuma
dzivojoso un citu
Rigas iedzivotaju
dzives kvalitati

Satiksmes dalibnieku

Satiksmes uzlabojumu

Negativi ietekmé&s

Praktiski neatslogos

Tetekme uz satiksmes

Pozitivi ietekmés

Bitiski uzlabos

atticksme vertéjums péc aptaujas satiksmes satiksmes pliismu un | uzlabojumiem un satiksmes satiksmes
rezultatiem organizaciju un neietekm@s satiksmes | satiksmes dalibnieku | organizaciju un organizaciju un
satiksmes dalibnieku &rtibu un €rtibu un drosibu satiksmes dalibnieku | satiksmes
dalibnieku &rtibu, | drosibu nebis butiska parvietosanas ertibu, dalibnieku
drosibu drosibu parvietos$anas &rtibu,
drosibu
Ietekme uz Kultarvesturisko objektu Loti batiski Ieverojami pilsétas Nelieli pilsetas Pilsetas Pilsétas
kultarvesturiskajiem skaits trasu un tai piegulosajas | pils€tas kultarvesturiskas kultarvesturiskas kultarvesturiska kultarvesturiska
objektiem teritorijas kultiirvesturiskas | ainavas traucgjumi, ainavas traucgjumi, ainava netiek ainava netiks
ainavas vairaki cela trases dazi cela posmi traucgta, dazi cela trauceta, cela trase
trauc&jumi, liela posmi iesniedzas atrodas pilsStas posmi atrodas neskar kulttiras
cela trase pilsétas vesturiska vesturiska centraun | atseviSku kultiiras piemineklu

iesniedzas pilsétas
veésturiska centra
aizsardzibas zona
un atsevisku
kulttras
pieminek]u
aizsardzibas zona.

centra un atsevisku
kulttras pieminek]u
aizsardzibas zona.

atsevisku kulttiras
piemineklu
aizsardzibas zona.

piemineklu
aizsardzibas zona.

aizsardzibas zonu.

Ietekme uz eso$ajam

Iesp&jama biivju s€Sanas un

Iesp&jama biivju

Iesp&jama biivju

Dalgji iespgjama

Iesp&jama biivju

Biivju s€Sanas un
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Kriterijs Raksturojums Ietekmes veértejums balles
1 2 3 | 4 5
blivém biivkonstrukciju deformacijas | s€Sanas un s€Sanas un biivju s€Sanas un s€Sanas un biivkonstrukeiju
buvkonstrukciju biivkonstrukciju biivkonstrukciju biivkonstrukciju deformacijas
deformacijas visa | deformacijas gandriz | deformacijas gar deformacijas paredzamas
trases garuma (80 | visa trases garuma projektéjama objekta | nenozimiga trases nebitiskas (0 — 20

— 100 %)

(60 — 80 %)

trasi (40 — 60 %)

dala (20 — 40 %)

% trases garuma)

Ietekme biivniecibas laika

Biivniecibas ilgums Prognozétais biivniecibas 8 gadi 6-7 gadi 1-4 gadi Nav Nav
laiks, kura pilséta biis
paklauta satiksmes
ierobezojumu, biivniecibas
tehnikas, trok$nu un citu ar
biivniecibu saistitu faktoru
ietekmei
Bivlaukumu platibas | Biivniecibas procesa Nepiecie$amas Laukums 200 000 - Laukums 200 00 - Nav Nav
nodroginaganai nepiecieSamo | platibas >300 000 | 300 000 m’ 100 000 m?
teritoriju apjoms, taja skaita m’
biivbedres, platibas personala
un tehnikas dislokacijai,
materialu uzglabasanai,
biivizstradajumu montazai
Norokamas grunts un | Aprekinatie norokamas grunts | Norokamas grunts | Norokamas grunts Norokamas grunts Nav Nav
blivgruzu apjomi apjomi (gan piesarnotas, gan | apjomi ir apjomi vidgji 1 milj. apjomi ir minimali -
nepiesarnotas) ievérojami > 1 m’ - 500 000 m’ <500 000 m’
milj. m’
Traucgjumi un Raksturo traucgjumu un Loti liels Liels Vidgjs Neliels Nav

neértibas apkartnes
iedzivotajiem

neértibu apjomu, kas radisies
biivdarbu laika
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8.2. Alternativo variantu saltdzindjums

Alternativu salidzinajums péc krit€rijiem, kuri doti 8.1. tabula, apkopts 8.2. tabula.

Alternativo variantu salidzinajums pec 8. nodala izv€letajiem kriterijiem rada, ka, nemot véra
vides aspektus, talakai projektéSanai rekomendéjams Ziemelu transporta koridora 2. posma 1.
alternativais variants. Ming&tais variants ir ieguvis vislielako ballu skaitu, nemot véra vert&juma
svaru (3,07). Vienlaicigi jauzsver, ka vert€jums nav butiski atskirigas un neviena no gadijumiem
nav konstatgti izslédzosi faktori, kas nepielautu kada varianta talaku realizaciju.
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8.2. tabula. Ziemelu transporta koridora 2. posma variantu salidzinajums péc piedavatajiem kritérijiem

Kriteriju | Grupas Kriterijs Kriterija | 1. variants 2. variants 3. variants
grupa veértéjuma veértéjuma
svars (%) svars (%)
= Ietekme uz satiksmes 35 5 0,18 4 0,14 5 0,18
o’ E plismu un dro§ibu pilséta
:.g £ Ietekme uz satiksmes 35 3 0,11 1 0,04 3 0,11
Az organizaciju trasei
S s . v = . vem
&= 10 piegulo$aja teritorija
s = Atbilstiba RTP 2006. - 30 4 0,12 3 0,09 3 0,09
S 2018.g. (t.sk.
2 = pievedceliem)
S =
wn
Virszemes noteces 30 3 0,16 3 0,16 3 0,16
é’ apstakli
3 g Gruntsiidenu un pazemes 30 2 0,11 3 0,16 2 0,11
5 'ICE: 13 tidenu plismas
g2 Eksogénie geologiskie 20 3 0,11 1 0,04 2 0,07
<5 procesi (virszemes)
ke Eksogénie geologiskie 20 2 0,07 3 0,11 2 0,07
procesi (pazemes)
— Gaisa kvalitate 15 2 0,05 4 0,11 2 0,05
jj§ (piesarnojuma
§ koncentracija)
~ Gaisa kvalitate (ietekmes 15 5 0,14 2 0,05 4 0,11
9 T zona)
: Troksna Itmenis 30 3 0,16 1 0,05 2 0,11
3 Augsnes, grunts, 20 4 0,14 2 0,07 3 0,11
E pazemes tdenu kvalitate
% Virszemes tidenu 20 4 0,14 2 0,07 3 0,11
- kvalitate
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Kriteriju | Grupas Kriterijs Kriterija | 1. variants 2. variants 3. variants
grupa veértejuma veértéjuma
svars (%) svars (%)
o 18 Ietekme uz LR un ES 25 4 0,18 2 0,09 3 0,14
< 3 aizsargajamiem
B0 biotopiem un sugam,
g5 NATURA 2000, IADT
N é Ietekme uz 25 3 0,14 2 0,09 2 0,09
g = zivsaimnieciskiem
= 5 resursiem
3z z Ietekme uz ainavu 50 3 0,27 1 0,09 2 0,18
© vizualo kvalitati
Ietekme uz sabiedriski 10 2 0,04 3 0,05 2 0,04
nozimigiem objektiem
Ietekme uz 20 3 0,11 2 0,07 2 0,07
nekustamajiem
Z Tpasumiem
'_g Ietekme uz teritorijas un 20 4 0,14 2 0,07 3 0,11
2 tas apkartnes pasreizgjo
B 18 izmanto$anu
! ledzivotaju atticksme 10 3 0,05 2 0,04 4 0,07
E Satiksmes dalibnieku 10 3 0,05 4 0,07 2 0,04
j§ attiecksme
- Ietekme uz 15 4 0,11 1 0,03 2 0,05
kulttrvesturiskajiem
objektiem
Ietekme uz esosajam 15 3 0,08 2 0,05 3 0,08
biivém
° koI Biivniecibas ilgums 20 1 0,04 2 0,07 3 0,11
E E 'E 13 Biivlaukumu platibas 20 3 0,11 1 0,04 1 0,04
< 2 3 Norokamas grunts un 30 1 0,05 3 0,16 2 0,11
=S bivgruzu daudzums
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Kriteriju | Grupas Kriterijs Kriterija | 1. variants 2. variants 3. variants
grupa veértejuma veértéjuma
svars (%) svars (%)
Trauc&jumi un nedrtibas 30 4 0,22 2 0,11 3 0,16
apkartnes iedzivotajiem
Kopa 3,07 2,13 2,55
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9. VIDES KVALITATES NOVERTESANAS MONITORINGA NEPIECIESAMIBA
Vides kvalitdtes novértésanas monitoringa nepieciesamiba un piedavatie risindjumi bitvniecibas
laika un péc tas pabeigsanas katram no variantiem.

Piedavata monitoringa sist€ma sagatavota, ievérojot likuma “Par piesarnojumu” (pienemts 2001.
gada 15. marta ar grozijumiem, kas izsludinati Iidz 2007. gada 25. oktobrim) un tam pakartoto
normativo aktu prasibas, ka art MK 2003. gada 8. aprila noteikumus Nr. 162 “Noteikumi par
vides monitoringu un piesarnojo$o vielu registru”.

Paredzeta darbiba — autocela biivnieciba — saskana ar likuma “Par piesarnojumu” un tam
pakartoto normativo aktu prasibam, netiek klasificéta ka A vai B kategorijas piesarnojosa darbiba.
Tomer paredzetas darbibas ietvaros ka atseviska piesarnojosSa darbiba autocela ekspluatacijas
rezultata ir klasific§jama mehanisko lietus notekiidenu attiriSanas iekartu izmantoSana, no kuras
attiritie notektideni tiek novaditi vide. Atbilstosi augstak min&tajiem normativajiem aktiem tiek
paredz&ts automagistrales ekspluatacijas laika veikt naftas produktu un suspendéto vielu
koncentracijas meérjjumus attiriSanas iekartu izpliid€s Cetras reizes gada.

Ta ka tunela izblives gaita tiks bitiski izmainiti Sobrid izveidojusies grunts masiva spriedzes
apstakli, kas Sobr1d ir relativi stabili, tad iesp&jama zemes virsmas s€Sanas tunela izbiives tras€ un
ta tuvakaja apkartn€ un tai sekojosas apkartejo biivju deformacijas. Lai novertetu ietekmi uz biivju
deformacijam péc autocela izblives, tiek ieteikts veikt biivju deformaciju monitoringu, ierikojot
s€Sanas marku noverojumus un periodisku btivju vizualo noveértésanu. SéSanas marku noveérojamu
vietas nepiecieSamibas gadijuma tiks noteiktas tehniska projekta izstrades laika. Pirmais
mérfjumu cikls (vismaz tris m&rijumi) javeic pirms biivdarbu uzsakSanas, btivniecibas perioda
geodeziska nivelsana javeic ne retak ka 1 reizi ménesi, bet ekspluatacijas perioda (pirmos 2
gadus) — 2 reizes gada. Ja s€Sanas marku augstuma izmainas nav novérotas ne biivniecibas
perioda, ne ar1 péc biives nodosanas ekspluatacija, biivju deformaciju monitoringu var partraukt.

Lai neraditu apdraud&jumu satiksmes dalibniekiem, tuneli tiks uzstaditi nepartrauktas darbibas
CO; analizatori, kas nodrosinas to, ka sasniedzot noteiktu CO, koncentraciju, ieslégsies tunela
horizontala piespiedu ventilacija, nodro$inot papildus gaisa pliismu un apmainu tuneli(skat. 2.6.
un 4.19. nodalu).
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