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levads

RZTK 3. un 4. posms izvietots Rigas pils€tas, Babites novada un Jurmalas pilsétas
teritorijas. Skérsojot Rigas pilsétas Kurzemes priek$pilsétas Spilves un Kleistu apkaimes,
ka ar1 Babites novada un Jirmalas pils€tas austrumu galu, trase praktiski apiet gan Rigas
pilsétas daudzstavu apbiives rajonus, gan apliikotajas teritorijas izvietoto mazstavu
apbuvi.

RZTK 3. posms atradisies Rigas pilsétas robezas. Ta sakums bis Rigas pils€tas
administrativa robeza pils€tas teritorijas rietumos, bet beigas atradisies aptuveni 1450m
uz rietumiem no Daugavgrivas ielas — aptuveni 500m pirms paredzeétas Daugavas
Ziemelu Skérsojuma biives sakuma. Par RZTK 4. posma sakumu piegemts ta celumezgls
ar valsts galveno celu A10 (Riga — Ventspils) pie Priedaines. 4.posma beigas biis Rigas
pils€tas administrativa robeza.

Projekta izpilde ir sadalita divos etapos. Pirmais etaps — priekSizpete un ietekmes
uz vidi noveért€jums izvirzitajiem trases variantiem. Otrais etaps — visu iesaistito
pasvaldibu, Satiksmes ministrijas un pasttitaja akceptéta trases generalvarianta skicu
projekta izstrade.

Sobrid darbs noris projekta priekSizpétes stadija. Ir veikta iepriek§ izvirzito
autocela trases novietojuma variantu principiala korigéSana un precizé$ana. Izvirzitajiem
trases variantiem ir izstradati principialie tehniskie risinajumi atbilstoSi projekta tehniskas
specifikacijas prasibam. Veikta izvirzito trases variantu izvert€Sana un salidzinaSana.
Noteikti aptuveni paredzamie biivdarbu apjomi un biivizmaksas.

Si projekta priekSizpétes stadijas ietvaros izvirzitie trases novietojuma varianti
pamata balstas uz SIA ,,BRD PROJEKTS” 2007. gada izstradato darbu, kura sakotngji
tika izvirziti 3 trases novietojuma varianti, no kuriem viens (3. variants) tika noraidits.
Saja izpété §is risinajums vairak netika pétits. PriekSizptes izstrades gaita ir veikta
ieprieks izstradato un apstiprinato trases variantu principiala korigéSana un novietojuma
precizésana ievert€jot priekSizpétes un IVN darba zipojuma izstrades un sabiedriskas
apsprieSanas gaita iegtitos datus un informaciju.

Aktala trases variantu numeracija salidzinot ar 2007. gada materialiem ir
izmainita, lai saglabatu secigu aktualo trases variantu numeraciju.

RZTK 3. posma ka pilnigi jauns risinajums ir izveidots 2a. variants, kura RZTK
trasi Rigas pils€ta ir paredzets novirzit uz dienvidiem(uz Imantas pusi), Rigas pilséta
ievirzot to cauri Kleistu mezam. Aktualais 2a. variants nav salidzinams ar 2007. gada
apskatito 2a. risinajumu. Ar1 aktualais 3. trases variants nav saistams ar 2007. gada 3.
variantu, bet gan ar 2007. gada izvirzita 2.variantu trases sakuma dalu un 1. variantu
beigu dalu. Aktualais 3. trases variants ir radies iepriekSmin€to variantu dalu
apvienoSanas rezultata. Planotais RZTK 3. un 4. posma biivniecibas uzsakSanas laiks tiek
1ests ap 2012. vai 2013. gadu, biivniecibas pabeigSana planota 2018. gada. Savukart, tiek
planots, ka Ziemelu transporta 2. posma magistrale tiks nodota ekspluatacija 2016.-
2018. gada. Dazado magistrales 2. posma variantu izbtives ilgums ir atSkirigs — 4-8 gadi
(SIA Estonian, Latvian & Lithuanian Environment, 2008).
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1. Vides aizsardzibas normativie akti

Paredzgtajai darbibai — automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz
Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms) — ir piemérojami
zemak uzskaititie vides aizsardzibas normativie akti.

Visparigie normativie akti vides aizsardzibas joma
e ‘“Vides aizsardzibas likums” (15.11.2006.) ar grozijumiem, kas izdariti lidz
01.12.2000.

Ietekmes uz vidi novert&jums

e Likums “Par ietekmes uz vidi novertejumu” (30.10.1998.), ar grozijumiem, kas
izdariti Iidz 10.06.2010.

e Ministru kabineta 2004. gada 17. februara noteikumi Nr. 87 “Kartiba, kada
novertéjama paredzetas darbibas ietekme uz vidi "' ar grozijumiem, kas
izdartti Iidz 08.06.2010.

e Ministru kabineta 2006. gada 2. maija noteikumi Nr. 355 “Paredzetas darbibas
akceptesanas kartiba”

Aizsargjoslas
o ‘““‘Aizsargjoslu likums” (25.02.1997.), ar grozijumiem, kas izdariti Iidz
14.05.2000.

Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas

o Likums “Par 1paSi aizsargajamam dabas teritorijam” (02.03.1993.) ar
grozijumiem, kas izdariti Iidz 31.03.2010.

e Ministru kabineta 2010. gada 16. marta noteikumi Nr. 264 “IpaSi aizsargajamo
dabas teritoriju visparéjie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi’

e Ministru kabineta 1999. gada 15. jiinija noteikumi Nr. 212 “Noteikumi par
dabas liegumiem’ ar grozijumiem, kas veikti Iidz 30.06.20009.

e Ministru kabineta 1999. gada 9. marta noteikumi Nr. 83 “Noteikumi par dabas
parkiem” ar grozijumiem, kas veikti Iidz 25.06.2009.

e Ministru kabineta 2003. gada 16. decembra noteikumi Nr. 714 “Dabas parka
“Beberbeki’’ individualie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi”

e Ministru kabineta 2006. gada 14. marta noteikumi Nr. 204 “Dabas parka
“Piejura” individualie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi”’

e Ministru kabineta 2006. gada 6. jinija noteikumi Nr. 455 “Kartiba, kada
novértéjama ietekme uz Eiropas nozimes ipasi aizsargajamo dabas teritoriju
(NATURA 2000)” ar grozijumiem, kas veikti [idz 24.11.20009.
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Sugu un biotopu aizsardziba

“Sugu un biotopu aizsardzibas likums” (16.03.2000.) ar grozijumiem, kas
izdarti Iidz 10.06.2010.

Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra noteikumi Nr. 396 “Par ipasi
aizsargajamo sugu un ierobezZoti izmantojamo ipasi aizsargajamo sugu
sarakstu” ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 27.07.2004.

Ministru kabineta 2000. gada 5. decembra noteikumi Nr. 421 “Par ipasSi
aizsargajamo biotopu veidu sarakstu” ar grozijumiem, kas izdarTti lidz
27.01.2000.

Ministru kabineta 2001. gada 30. janvara noteikumi Nr. 45 “Mikroliegumu
izveidoSanas, aizsardzibas un apsaimniekoSanas noteikumi” ar grozijumiem,
kas izdariti Iidz 31.05.2005.

Ministru kabineta 2006. gada 21. februara noteikumi Nr. 153 “Par Latvija
sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstu”
Ministru kabineta 2007. gada 27. marta noteikumi Nr. 211 “Noteikumi par
putnu sugu sarakstu, kuram pieméro ipaSus dzivotnu aizsardzibas
pasakumus, lai nodroSinatu sugu izdzivoSanu un vairosanos izplatibas
areala”

Ministru kabineta 2007. gada 27. marta noteikumi Nr. 213 ,,Noteikumi par
kritérijiem, kurus izmanto, noveérte jot ipasi aizsargajamam sugam vai ipasi
aizsargajamiem biotopiem nodarita kaitéjuma ietekmes batiskumu”

Mezu aizsardziba

“Meza likums” (17.03.2000.) ar grozijumiem, kas izdarTti IiJdz 06.05.2010.
Ministru kabineta 2004. gada 28. septembra noteikumi Nr. 806 “MeZa zemes
transformacijas noteikumi” ar grozijumiem, kas izdariti lidz 28.04.2009.
Ministru kabineta 2001. gada 8. maija noteikumi Nr. 189 “Dabas aizsardzibas
noteikumi meZza apsaimniekosana” ar grozijumiem, kas izdariti 1idz 17.05.2005.

Kultiras pieminek]u aizsardziba

“Eiroprojekts”, 2010

Likums ‘“‘Par kultiiras piemineklu aizsardzibu’ (12.02.1992.) ar grozijumiem,
kas izdarti Iidz 12.11.2009.

Ministru kabineta 2003. gada 26. augusta noteikumi Nr. 474 “Noteikumi par
kultiiras piemineklu uzskaiti, aizsardzibu, izmantosanu, restauraciju, valsts
pirmpirkuma tiestbam un vidi degradéjoSa objekta statusa pieskirSanu” ar
grozijumiem, kas izdariti 11dz 06.04.2010.
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Udens aizsardziba

“Udens apsaimnieko$anas likums” (15.10.2002.) ar grozijumiem, kas izdariti
Iidz 14.04.2010.

Ministru kabineta 2002. gada 12. marta noteikumi Nr. 118 “Noteikumi par
virszemes un pazemes iidepu kvalitati’’ ar grozijumiem, kas izdarfti lidz
22.12.2000.

Ministru kabineta 2002. gada 22. janvara noteikumi Nr. 34 “Noteikumi par
piesarnojoso vielu emisiju tident” ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 15.04.2008.

Gaisa aizsardziba

Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumi Nr. 1290 ''Noteikumi par
gaisa kvalitati"

Aizsardziba pret troksni

Ministru kabineta 2004. gada 13. julija noteikumi Nr. 598 '"Noteikumi par
akustiska trokSpa normativiem dzivojamo un publisko €ku telpas' ar
grozijumiem, kas izdariti 11dz 10.06.2008.

Ministru kabineta 2004. gada 13. julija noteikumi Nr. 597 " Troksna
novertesanas un parvaldibas kartiba'' ar grozijumiem, kas izdariti idz
23.02.2010.

Ripnieciskais piesarnojums

Likums “Par piesarnojumu” (15.03.2001.) ar grozijumiem, kas izdariti Iidz
17.06.2010.

Ministru kabineta 2005.gada 25. oktobra noteikumi Nr. 804 “Noteikumi par
augsnes un grunts kvalitates normativiem”

Starptautiskie normativie akti vides aizsardziba

“Eiroprojekts”, 2010

“Ramsares konvencija, 1971. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu
“Par 1971. gada 2. februara Konvenciju par starptautiskas nozimes mitrajiem,
1pasi ka tdensputnu dzives vidi” (29.03.1995.)

Konvencija ,,Par biologisko daudzveidibu”, RiodeZaneiro, 1992. gads. Latvija
pienemta un apstiprinata ar likumu “Par 1992. gada 5. jinija RiodeZaneiro
Konvenciju par biologisko daudzveidibu” (08.09.1995.)

“Bernes konvencija”, 1979. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu
“Par 1979. gada Bernes Konvenciju par Eiropas dzivas dabas un dabisko dzivotnu
saglabasanu™ (17.12.1996.)

“Bonnas konvencija”, 1979. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu
“Par 1979. gada Bonnas Konvenciju par migr&joSo savvalas dzivnieku sugu
aizsardzibu” (11.03.1999.)

Siksparnu aizsardzibu nosaka arT ar Bonnas konvenciju saistitais “Ligums par
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siksparnu aizsardzibu Eiropa”, pienemts un apstiprinats ar Ministru kabineta
2003.gada 7.janvara noteikumiem Nr.10

e “Orhiisas konvencija”, 1998. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu
“Par 1998. gada 25. junija Orhiisas konvenciju par pieeju informacijai, sabiedribas
dalibu lémumu pienemsana un iesp&ju griezties tiesu iestade€s saistiba ar vides
jautajumiem” (26.04.2002.)

o “Eiropas ainavu konvencija”, 2000. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar
likumu “Par Eiropas ainavu konvenciju” (29.03.2007.)

Citi normativie akti
e “Melioracijas likums” (25.01.2010.) ar grozijumiem, kas izdarTti lidz
03.06.2010.
e “Teritorijas planosanas likums (26.06.2002.) ar grozijumiem, kas izdariti 1idz
25.02.2010.
e Ministru kabineta 2001. gada 27. oktobra noteikumi Nr.446 “Biuvnoteikumi
darbiem autocelu tikla” ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 22.11.20009.

Teritorijas planojumi
o Babites pagasta teritorijas planojums 2008. — 2020. gadam
o Jurmalas pilsétas teritorijas planojums 2007.-2009. gadam (12.07.2007.
saistoSie noteikumi Nr. 19)
o Rigas attistibas plans 2006. — 2018. gadam ar grozijumiem

Sikak paredzetajai darbibai piem&rojamo normativo aktu prasibas apskatitas
attiecigajas nodalas.
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2. Esosas situacijas un autoce)a attistibas
raksturojums

2.1. Automagistrales bivniecibas nepiecieSsamibas
pamatojums

Rigas Ziemelu transporta koridors (turpmak teksta - RZTK) ir lielakais transporta
infrastruktiiras projekts Riga p&dgjas desmitgades. RZTK izveides galvenie mérki ir
atslogot no transporta raditas slodzes Rigas centru, ieklaut Eiropas nozimes celu tikla
Rigas ostu un palielinat Latvijas piedavata austrumu-rietumu transporta koridora
konkurétsp€ju.

RZTK planots ka lielas caurlaidibas atrsatiksmes autocel$, kas Skérsos Rigas
pilsétu austrumu-rietumu virziena, apejot pilsétas vésturisko centru ta ziemelu pusé. Sis
autocel$ tiks pievienots valsts galveno autocelu tiklam. Rietumos tas tiks pievienots
autocelam A10 (Riga-Ventspils), kas ieklauts Eiropas autocelu tikla — marsSruta E22
sastava, bet austrumos — valsts galvenajam autocelam A2 (Riga-Sigulda-Igaunijas robeza
(Veclaicene)) pie Bergiem. RZTK bis integréts Rigas pilsétas ielu tikla ar vairakiem
daudzltimenu krustojumiem. RZTK vidusdala paredzets jauns Daugavas Sk&rsojums.

RZTK ir sadalits Cetros posmos. Pirmais posms — Brivibas ielas dublieris — no
valsts galvena autocela A2 (Riga-Sigulda-Igaunijas robeza (Veclaicene)) pie Bergiem
lidz Gustava Zemgala gatvei (Austrumu magistralei). Pirma posma garums ir
9,1 kilometrs. Darbs pie §1 posma skiCu projekta izstrades tika uzsakts 2007. gada.
2009. gada septembrt tika pabeigta ta izstrade un tas tika apstiprinats.

RZTK oftrais posms ir paredzéts no Gustava Zemgala gatves (ietverot krustojumu
ar to) lidz Daugavgrivas ielai (ietverot krustojumu ar to). ST posma prieksizpétes stadija ir
noslégusies un par trases generalvariantu ir apstiprinats 3. variants, kas paredz veidot
augsto tiltu par Daugavu un tuneli zem Mikela kapiem. Skicu projekta stadija ir tikko
uzsakta. Paredzamais posma garums ir 6,8 km.

RZTK 3. un 4. posma skicu projekta izstrade tiks veikta $1 projekta ietvaros. Par
RZTK 4. posma sakumu pienemts ta krustojums ar valsts galveno celu A10 (Riga —
Ventspils) Priedaines apkaimé& bet posma beigas biis Rigas pils€tas teritorijas
administrativa robeza pilsétas rietumos. 4. posma garums atkariba no izveléta varianta
bus no 8,5 11dz 8,6 km. RZTK 3. posms atradisies Rigas pilsétas robezas. Ta sakums bus
Rigas pilsétas administrativa robeza pils€tas teritorijas rietumos, bet beigas atradisies
aptuveni 1450m uz rietumiem no Daugavgrivas ielas — aptuveni 500m pirms paredz€tas
Daugavas Ziemelu Skérsojuma biives sakuma. Paredzamais RZTK 3. posma garums,
atkariba no pienemta trases varianta, biis no 5,4 1idz 5,9 km.
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Sis projekts ir svarigs ne tikai Rigai un Rigas regionam, bet ari Latvijas valstij un
Eiropas Savienibai. Projekts ir vitali nepiecieSams Rigas pilsétas un Rigas regiona
lidzsvarotai attistibai, jo ta istenoSana nodro$inas biitisku satiksmes pliismu optimizeéSanu
Rigas pilséta. Galvenie ieguvumi ir $adi:

» ietaupits laiks, Skérsojot pilsétu;
zemakas transportlidzeklu lietoSanas izmaksas;

celu satiksmes droSibas uzlabojumi;

YV V V

ieverojama gaisa kvalitates uzlaboSanas Rigas pilsétas vesturiskaja centra;
» trok$na ITmena samazinajums.

Projekts ir ne mazak svarigs Latvijas valsts un Eiropas Savienibas konteksta, ka
nacionala méroga infrastruktiiras projekts, jo ta 1stenoSana veicina Rigas ostas attistibu —
kravu plismu pieaugumu, pateicoties jaunam ostas pieslégumam valsts autocelu tiklam.
Ar to saistitie ekonomiskie ieguvumi ir arvalstu investiciju piesaiste uznémeéjdarbiba, jo
uzlabota infrastruktira sekmé jaunu raZotpu izveidi, ka ar1 visas valsts ekonomisko
aktivitati kopuma. Attistoties uznéméjdarbibai, tiek raditas jaunas darba vietas, ka art
nodro$inati papildus ien€mumi no nodokliem.

Rigas pilsétas ITmenT tieSs atbalsts RZTK projekta attistibai ir deklar€ts visos trijos
galvenajos Rigas pilsétas ilgtermina planoSanas dokumentos:

> Rigas ilgtermina attistibas stratégija lidz 2025. gadam,
> Rigas atfistibas programma 2006.-2012. gadam,
> Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018. gadam.

Nacionalaja jeb Latvijas limeni par vienu no galvenajiem planoSanas
dokumentiem ir uzskatams Latvijas nacionalais attistibas plans 2007.-2013. gadam, kas
paredz vairakus uzdevumus un prioritates attieciba uz transporta infrastrukturas ka
bitiskas veiksmigas regionalas attistibas faktora attistibu. Liela dala So uzdevumu tiesa
veida pauz atbalstu Ziemelu projekta attistibas idejai. Viens no Ziemelu koridora projekta
strategiskajiem mérkiem ir radit értu Rigas pilsétas un Rigas ostas abu krastu dalu
pieslégumu Latvijas valsts galveno autocelu un Eiropas transporta komunikaciju (TEN-T)
tiklam, tadgjadi piekirot §im projektam ari starptautisku nozimi. Sads starptautisks
skatfjums uz Ziemelu koridora projektu tiek oficiali atbalstits arT no Eiropas Savienibas
puses, par ko liecina arT no Eiropas Savienibas komunikaciju tikla budzeta pieskirtais
finans€jums ar Ziemelu koridora projekta sagatavoSanu saistito aktivitasu
lidzfinans€Sanai.

Babites novads un Jirmalas pilséta 2007. gada ir akcept€juSas RZTK 4. posma
buvniecibas ieceri. Abu pasSvaldibu teritorijas planojumos ir paredz€ta teritorija RZTK 4.
posma realizacijai.
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2.2. Esoso ielu un celu tikis

Aplikojamais rajons Rigas pilséta saistams ar pilsétas Pardaugavas dalu,
respektivi Kurzemes un Zemgales priekSpils€tu ielu tiklu. Esoso ielu tiklu veido B, C, D
un E kategorijas ielas, atbilstoSi Rigas pilséta pielietotajai klasifikacijai. B un C
kategorijas ielam domingjosas ir savienoSanas funkcijas, bet D un E kategorijas ielam —
piekliSanas funkcijas. Pie B kategorijas ielam eso$aja ielu tikla pieskaitama K. Ulmana
un Vienibas gatve. Par B kategorijas ielu Saja darba tiek uzskatita ar1 Kleistu iela, jo tiek
paredzéts Rietumu magistrales posmu virzit pa to. C kategorijai atbilst sekojoSas iclas:

Jurmalas gatve;
Kurzemes prospekts;
Kleistu iela;
Daugavgrivas iela;
Kalnciema iela;
Lielirbes iela;
Slokas iela;

Mikusalas iela;

YV V. V V V V V VYV V

Ziepniekkalna iela
> Jelgavas iela.

Uzskaititas B kategorijas ielas ne tikai nodroSina satiksmi starp atseviskiem
pilsétas rajoniem, bet kalpo par valsts galveno autocelu ievadiem Rigas pilséta.
Uzskaititas C kategorijas ielas ir ar izteiktam savienoSanas funkcijam, bet tas kalpo ar1
pieklaSanas funkciju nodroginasanai. So ielu tehniskie parametri ir ievérojami atkirigi.
Tos galvenokart ietekm@jis izbuives laiks, piegulosas apbtives veids un apjoms. Tadas §is
kategorijas ielas ka Kurzemes prospekts, Lielirbes, Ziepniekkalna, dalgji arT Mikusalas
iela, izbiivetas ka divbrauktuvju ielas ar sadaloSo joslu un divam braukSanas joslam katra
virziena. Pargjas ir rajona C kategorijas ielas ar vienu brauktuvi un vienu vai divam
braukSanas joslam katra virziena.

D kategorijas ielas principa nodroSina savienojumus starp augstakas kategorijas
ielam, vienlaikus pildot piekliiSanas funkcijas atseviskiem TpaSumiem un zemesgabaliem.
Ielu tikls apskatamaja teritorija ir pietiekami plasSs un pietiekoSs §is nozimes funkciju
pildiSanai. Ka raksturigas Sis kategorijas ielas minamas Anninmuizas bulvaris, Bullu iela,
Dzirciema iela u.c..

E kategorijas ielu tikls parsvara savieno D kategorijas ielas un pilda uzturéanas
nodro$inajuma funkcijas.
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Arpus Rigas pilsétas RZTK 3. un 4. posma zona aplikojamas biitu Babites
novada ziemelaustrumu dalas celu tikls, kuru veido:

» valsts galvenais autocels A10 (Riga-Ventspils);

» valsts galvenais autocel§ A5 — Rigas apvedcels (Salaspils-Babite);
» valsts viet€jais autocel§ V20 (Imanta-Babite);

> valsts viet€jais autocels V10 (Babite — Vikukrogs);

» paSvaldibas celu tikls;

» ielu tikls Saja apvidii izveidotajos dzivojamo maju ciematos.

Valsts galvenie autoceli A10 un A5 aplukotaja teritorija ir divbrauktuvju autoceli
ar divam (AS5) vai trijam (A10) brauksSanas joslam katra virziena. So celu krustojums ir
veidots ka divlimenu satiksmes mezgls péc pilnas abolina lapas shémas.

Valsts vietéjas nozimes autocelS§ V20 ir vienbrauktuves autocel§ ar vienu
brauk3anas joslu katra virziena; cela klatnes platums ir 10 1idz 12m. Sis autocel§ ir Slokas
ielas turpinajums arpus Rigas pils€tas teritorijas un savieno Pardaugavu ar Babiti un talak
ar pieminétajiem autoceliem A10 un AS.

PaSvaldibas celu tikls nodroSina pieklGSanas funkcijas rajona izveidotajiem
dZivojamo maju ciematiem un iestddém. Dzivojamo ciematu teritorija izveidotais ielu
tikls nodroS$ina uzturéSanas funkciju.

Izbuvejot RZTK kopa ar celumezgliem, satiksmes parvadiem, viet§jo celu tiklu
un citam buveém, tiks atrisinata piekluves iesp&ju nodro§inasana visiem zemes gabaliem.
Piekluve tiks nodroSinata no zemakas kategorijas autoceliem un ielam, ievérojot celu
nozimes hierarhiju.

2.3. Paredzétas darbibas alternativie risinajumi un
pieguloso teritoriju apraksts

RZTK 3. un 4. posma projekta priekSizpétes stadiyja ir izvirziti Cetri trases
novietojuma varianti — 1., 2., 2a., un 3. Paredzamie variantu garumi kilometros ir uzraditi
1. tabula.

1. tabula. RZTK 3. un 4. posma alternativo variantu garumi (km)

RZTK posms 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants

3. posms 5,377 5.877 5.838 5.376

4. posms 8.566 8.523 8.523 8.546
(3.709%+4.857) (3.709%+4.814) | (3.709%+4.814) | (6.796+1.750%*)

KOPA 13.943 14.400 14.361 13.922

*- nerekonstruéjamais autocela A10 posma garums

% qtzara uz autocelu A5 garums
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Abi projektejamie RZTK posmi (3. un 4. posms) atrodisies Daugavas kreisaja
krasta. So posmu uzdevums biis nodrosinat Daugavas kreisa krasta teritoriju apkalpoSanu
un nodroSinat saikni ar Daugavas labo krastu.

RZTK 3. posms atradisies Rigas pilsétas administrativaja teritorija — ta sakums ir
paredz€ts pie pils€tas administrativas robeZas teritorijas rietumu pusé, bet beigas
atradisies paSreiz€jo Ratsupes mazdarzinu teritorija, 1450m uz rietumiem no
Daugavgrivas ielas — aptuveni 500m pirms paredzetas Daugavas Ziemelu S$kérsojuma
biives sakuma.

Par RZTK 4. posma sakumu pienemts ta celumezgls ar valsts galveno celu A10
(Riga — Ventspils) pie Priedaines. 4.posma beigas biis Rigas pils€tas administrativa
robeza. Ta ka trases variantu novietojumi atSkiras, tie attiecigi dazadas vietas Skérso
teritoriju administrativas robezas, tapeéc 3./4. posma robeZas novietojums ir atkarigs no
apskatita trases varianta. Sava starpa tas ir vienads 1. un 3., ka arT 2. un 2a. trases
variantam, bet atSkirigs, ja savstarpgji salidzina 1. vai 3. variantu ar 2. vai 2a. variantu. Ta
ka par trases generalvariantu tiek ieteikts 2. trases variants, tad 3. un 4. posma robeza
visiem trases variantiem Sobrid tiek pienemta piketa 48+14 péc 2. varianta piketazas, kas
ir Rigas un Jirmalas pils€tu teritoriju administrativa robeZa. Preciza posmu robeZa tiks
noteikta ski¢u projekta stadija, kad bis izvéléts trases generalvariants un veikta
administrativo teritoriju robezu uzmeriSana. RZTK 4. posms atradisies Babites novada un
Jurmalas pilsétas administrativaja teritorija.

2.3.1. Trases 1. variants

Kopgjais trases 1. varianta garums ir paredzéts 13,943 km. 4. posma garums ir
8,566km no kuriem 3,709km ir paredz&ti pa esoSo autocelu A10. 3. posma garums ir
5,377km. Jaunizbiiv§jama pamattrases posma garums ir 10,234km. Nosacita 4. un 3.
posma robeza ir pienemta piketa 48+57. Trases 1. varianta beigas ir paredz€tas piketa
102+34, Ratsupites mazdarzinu teritorija, aptuveni 500m pirms Daugavas Skérsojuma
buves sakuma.

Trases 1. varianta sakums, tapat ka par€jiem trases variantiem, ir autocela A10
celumezgla pie Priedaines, Jurmalas pils€tas administrativaja teritorija. P&c esoSas
autocela A10 piketazas RZTK trases sakums atrodas piketa 190+30. Sobrid 3aja vieta nav
celumezgls, bet saskana ar VAS ,Latvijas Valsts celi” izdotajiem tehniskajiem
noteikumiem un sniegto informaciju $aja vieta ir paredzets jauns celumezgls, kuru
paredzets realizet projekta ,,Autocela A10 (Riga — Ventspils) posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcija” ietvaros. Planotaja celumezgla ir paredz€ts izbuivét jaunu pustieSo rampu
Rigas — Ventspils virzienam, kas pa tieSo pieslégtos autocela A10 pamatvirzienam uz
Ventspili. Tadejadi tiek samazinats uz Ventspili braucoSo transportlidzeklu nobraukta
cela garums, jo vairs nebis nepiecieSams braukt 1idz esoSajam Priedaines mezglam pie
Lielupes. No jauna v&l ir planota tieSa rampa Jirmalas — Ventspils virzienam. EsoSais
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celumezgls pie Lielupes tiks saglabats, bet tas apkalpos tikai Priedaines un Egluciema
vietgjas transporta plismas.

Izmantojot esoSo autocelu A10, RZTK trase ir virzita pa to 1idz ta celJumezglam ar
autocelu A5. ST projekta ietvaros $aja posma netiek paredzéts veikt eso§a autocela
rekonstrukciju vai pasakumus tehniska stavokla uzlaboSanai. Vienigas izmainas ir
paredzamas sakara ar paredz&to autocelu A10 un AS celumezgla parbiivi. Autocelam A10
paredzets piebiiveét jaunu savacgjsadalitaj brauktuvi un jaunas rampu nobrauktuves un
uzbrauktuves. Saja posma eso$ajam autocelam A10 ir 2 brauktuves. Katra brauk3anas
virziena ir 3 braukSanas joslas, bet nav avarijas apstasanas joslu. Cela klatnes platums ir
aptuveni 32m, brauktuves platums ir aptuveni 12m, bet sadalosas joslas platums aptuveni
Sm. Péc vizualas apsekoSanas veikSanas nakas secinat, ka seguma stavoklis ir
apmierinoSs. Atseviskos posmos konstatéts seguma plaisu tikls, vairakas vietas segums ir
nelidzens. Piketa 172+30 (17,23km p&c esosas AlQ piketazas) ir paredzEts jauns
celumezgls, lai pieslégtu autocelam kreisaja un labaja pusé perspektiva paredz&tos
bimnesa, tirdzniecibas un dzivojamo maju centrus Babites novada Saliena. Tadejadi var
izveidoties situacija, ka attalums starp celumezgliem neatbilst LVS 190-4 prasibam par
minimalo attalumu starp celumezgliem, kas $adas kategorijas celam ir 2km. Saja posma
RZTK ir paredzams ka visparéjas lietoSanas autocels.

Lai atseviSki nodalitu So trases posmu, kuram $§1 projekta ietvaros netiek paredzéts
veikt izmainas, trases 1. varianta piketaza ir sadalita 2 dalas. Sakuma dala ir posms lidz
autocelu A10 un A5 asu krustpunktam celumezgld pie Babites. Sis dalas garums ir
3,709km, plana ta ir att€lota ar raustitu lmiju. Otra dala sakas no autocelu A5 un A10 asu
krustpunkta un turpinas Iidz pat 3. posma beigam. Sis dalas piketaza tiek sakta no nulles.
P&c esosas piketazas AS un A10 asu krustpunkts atrodas autocela AS 38,2 kilometra, bet
uz autocela A10 15.4 kilometra. Pamattrases izblives robeZa tiek paredz&ta no piketa
5+00, kas aptuveni atrodas autocela A5 38,7 kilometra. Parbiivéjama autocelu AS un A10
celumezgla jaunas rampas pieslédzas RZTK 4. posma pamttrasei piketa 5+00, tapec
variantu izbuives robeZza ir pienemta Saja piketa.

1., 2. un 2a. varianta gadijuma ir paredzets veikt eso$a autocelu A10 un AS
celumezgla parbiivi. EsoSais autocelu A10 un AS celumezgls ir pilnas abolinlapas veida.

Piedavatie krustojuma parbtives risinajumi paredz izbtivét jaunu 1.49km garu
pustieSo rampu Jurmalas — Babites(Rigas) virzienam un rekonstruét esoSo Babites(Rigas)
— Jurmalas virziena tieSo rampu. Rampu normalprofils piepemts atbilstosi LVS 190
4:2000 ,,Vairaklimenu celumezgli” 41. att€lam. Risinajumi paredz rampam pielietot
NPr3, kas paredz divas, 3.5m platas, braukSanas joslas, 2m platu apstasanas joslu un
divas, 1.5m platas, nomales. Jurmalas — Rigas(Babites) virziena pustie$as rampas izbuve
tiek paredzéti divi jauni autocela AS parvadi par jaunizbuvéjamo rampu, Kkatrai
brauktuvei savs un jaunizbiivéjamas rampas parvads par autocelu A10. EsoSo Jurmalas —
Babites(Rigas) virziena netieSo rampu ir paredzets likvidét. Sakara ar jaunas pustiesas
rampas izbiivi biis nepiecieSams veikt Babites — Rigas virziena netie$as rampas parbiivi,
jo jaunizblivéjama pustiesd rampa Skérso to. Detalizétaki celumezgla risinajumi
izstradajami skicu projekta stadija.
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Pamattrases izbiivi ir paredz€ts sakt piketa 5+00, kur beidzas parbiivéjama autocelu
AS un AIlO0 celumezgla rampas un sakas autocela AS pamatbrauktuves
uzbrauk Sanas/nobrauksSanas joslas.

Lidz piketam 10+50 trase tiek virzita pa eso§a autoce]a A5 cela klatni. Saja posma
paredzets veikt esos$a autocela AS paplasSinasanu. No trases sakuma lidz piketam 22+50,
kur tlaka perspektiva varétu pieslegt tieSu RZTK savienojumu ar Priedaines
celumezglu(ta pat ka 3. varianta gadfjuma), RZTK pamattrase ir paredzEta ar
normalprofilu  NP29,5. Esosa autocela klatnes platums ir aptuveni 28,5m, katra
braukSanas virziena ir pa divam braukSanas joslam, katra 3,75m plata, bet nav avarijas
apstasanas joslas, sadalosas joslas platums ir aptuveni 3,5m. NP29,5 katra braukSanas
virziena paredz divas 3,75m platas braukSanas joslas, 2,50m platu avarijas apstaSanas
joslu, 1.5m platu cela nomali un divas 0,75 platas brauktuves malas joslas, kas
paredz€tas, lai noveérstu brauktuves malas bojajumus un lai var€tu uzklat brauktuves
horizontalos celu apzZim&umus. Sadalosas joslas platums ir paredzets 3,50m.

Piketa 9+70 trase Skérso elektrificéta dzelzcela liiju Riga — Tukums. Ir paredzéts
veikt esosa dzelzcela parvada nojaukSanu un jaunu satiksmes parvadu izbuvi. Esosa
satiksmes parvada nojaukSana paredzeta, jo biives esosa konfiguracija nepielauj viet&jo
celu izvietoSana apaks$€ja Iiment izmantojot parvada gabaritus, esoSa parvada brauktuves
platums ir neatbilstoSs NP29,5 risinajumam un veicot objekta vispargju apsekoSanu daba
tika konstatéti nesoSo konstrukciju bojajumi. Esosa parvada vieta paredzets izbiivet divus
savstarpéji atdalitus satiksmes parvadus — katram braukSanas virzienam ir paredz€ts savs.
Apjomu un biivizmaksu aprékinos Sie satiksmes parvadi tiek pieskaititi pie RZTK
celumezgla ar autocelu AS.

Izmantojot satiksmes parvada gabaritu, paraléli dzelzcelam, ir paredz&ti divi
vietgjie celi(ielas). Vietgjais cels Nr.1 paredzets, lai savienotu Babites novada teritorijas
abpus RZTK, dzelzcela kreisaja pusé. Sis cel§ nodroginas Babites ciema un perspektivas
dzelzcela stacijas ,,Pinki” savienojumu, ka ar1 talaka perspektiva nodrosinas savienojumu
ar perspektivajam Salienas komerciestazu teritorijam. Cela klatnes platums ir paredzets
12.75m. Sis $kérsprofils paredz divas 3,50m platas braukSanas joslas. Vietgja cela
Skersprofila ir paredzéts 3m plats gajéju un velosip&distu celinS. Viet€jais celS Nr.2
paredz€ts, lai nodroSinatu Priedaines savienojumu ar Babites ciemu. Tas ir planots
atbilstoSi Jurmalas Buvvaldes inZenierbuvju planoSanas uzdevuma 3. punkta prasibai. Tas
nodrosinas piekluSanas iesp€jas nekustamajiem IpaSumiem RZTK kreisaja pus€ un
perspektivajai dzelzcela stacijai ,,Pinki” dzelzcela labaja pusé no Babites ciema puses.
Vietéjo celu pieslegums RZTK pamattrasei $aja gadijuma netiek paredzets. Paredz&tais
cela klatnes platums ir 12,75m, tapat ka vietgja cela Nr.1 gadfjuma. So celu aptuveni
2,8km gara posma paredzets virzit blakus esoSajam velocelipam Riga — Jurmala (EV —
10). Saja posma paredzéts izbiivét jaunu 3m platu velocelina posmu viena $kérsprofila ar
paredz€to vietéjas nozimes ielu.

Aiz dzelzcela parvada RZTK trase tiek virzita uz SauliSciema pusi, tadejadi RZTK
tiek novirzits nost no esosa autocela AS klatnes, kas pagriezas pa labi uz Babites ciema
pusi. Saja vietd ir paredzets RZTK un A5 divlimenu celumezgls. Projekt&jamais
celumezgls ir paredz€ts ka pilnas shémas trompetveida celumezgls. Celumezglam ir
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izstradatas 2 shémas. A shé&mas gadijuma tas ir kreisais trompetveida celumezgls, bet B
shéma labais. A shémas risinajuma ir paredzetas 5, bet B shémas gadfjuma 4 satiksmes
buves. No domingjoSo satiksmes plismu virzienu un satiksmes droSibas aspekta
neapSaubami labaks ir A shémas celumezgls, bet Saja shéma ir nepiecieSams kreisa
virziena pustie$as rampas satiksmes parvads par dzelzcela liniju, kas bitiski sadardzina
celumezgla izbiivi. Planotais A shémas celumezgls neieklaujas sarkano Iiniju platiba, bet
B shémas risinajums ieklaujas. B sheéma ir labaka no izmaksu(starpiba aptuveni 1 miljons
LVL bez PVN), atbilstibas teritorijas planojumam un attdluma starp planotajiem
celumezgliem aspekta. Saja celumezgla varianta tiek nodro3inats lielaks attalums starp o
un A5/A10 celumezglu, tadejadi ir iesp&ams izveidot LVS190-4 prasibam atbilstosa
garuma nobraukSanas un uzbraukSanas joslas, tomér tik un ta netiek izpildita prasiba par
minimalo attalumu (2km) starp celumezgliem uz Al kategorijas autocela. Apsverot visus
plusus un minusus, celumezgla galigajam risindjumam konsultants iesaka izvEleties
celumezgla A shému. Celu mezgla risinadjumam ir piemérojama arl trases 2. un 2a.
varianta paredzétas shémas. So celumezglu shému salidzinajumu skatit 2. trases varianta
apraksta. Detaliz€takus celumezgla variantu risinajums paredzets izstradat skicu projekta
stadija.

Cela ass garenprofila atzimes, virzoties pa esosSo autocela A5 cela klatni, posma lidz
dzelzcela parvadam ir paredzets atstat esoSaja Iimeni, bet posma, kur paredzets satiksmes
parvads par dzelzcela Iiniju Riga — Tukums, cela augstuma atzimes ir paceltas par
aptuveni 50cm. Tas darits, lai varétu nodro$inat normativiem atbilstoSu (6,85m)
satiksmes parvada konstrukciju gabaritu virs dzelzcela sliezu cela saskana ar VAS
,Latvijas Dzelzcels” izdotajiem tehniskajiem noteikumiem.

Lidz Sai vietai trases 1. varianta risinajumi sakrit ar 2. un 2a. varianta risinajumiem,
tapec $1 apraksta dala ir attiecinama arT uz tiem.

Talak trase tiek virzita nost no eso$a autocela A5 uzb&ruma. Talak trase tiek virzita
caur mezu, tad pari plavai uz Saulisciema pusi. Piketa 17+25 ir paredzets Skérsojums ar
Hapaka gravja jauno gultmes vietu. Saja vieta ir paredzeta liela diametra caurteka.

Projekta ir paredzeéta Hapaka gravja gultnes vietas maina. Tas tiek darits, jo RZTK
dal€ji tiek virzits pa Hapaka gravi. RZTK un Hapaka gravja asis krustojas loti Saura lenki.
Tas nozim€, ka RZTK un Hapaka gravja pilniga Skérsojuma vieta, saglabajot esoso
Hapaka gravja novietojumu, biitu aptuveni lkm gara. Lai samazinatu So garumu tiek
piedavats veikt Hapaka gravja gultnes vietas maingu izveidojot jaunu Hapaka gravja
gultni. Hapaka gravja jaunas gultnes garums paredz€ts aptuveni 2,1 km. Jauno gultni
paredz&ts izveidot aptuveni lidz piketam 35+60 (lidz vietgja cela Nr.5 parvadam). Saja
posma Hapaka gravi paredzets virzit paraleli RZTK, gar ta labo pusi. Detalizétaka
melioracijas sistému parbtives risinajumu izstrade veicama projekta skicu projekta stadija
pec teritorijas topografiskas uzmerisanas.

Piketa 19430 trase noskérso Babites novada Gravu ielu un turpinas pa to lidz

piketam 34400, tadejadi ta klist neizmantojama viet€jai satiksmei. Gravu ielas
pieslégums RZTK nav paredzéts.
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Piketa 20+00 RZTK skérso nekustamo 1ipasSumu Jaunsaulites (kad. nr.
80480040292), bet piketa 22+70 Skérso nekustamo TIpaSumu Liasi (kad. nr.
80480040294). Projekta ir paredzama So Tpasumu biivju nojaukSana un dalgja zemes
IpaSuma atsavina$ana. IpaSuma Jaunsaulites paredzéts nojaukt 3 &kas, no kuram 1 ir
dzivojama, bet Ipasuma LiSi 4 €kas tai skaita 1 dzivojamo maju.

Lai nodroSinatu ertaku viet€jo satiksmi Saja apkaimé, sakara ar Gravu ielas posma
slégSanu, ir paredzéts Gravu ielas, Zvanu ielas un Riekstu ielas savienojums. Projekta tas
apziméts ka vietgjais celS Nr.3. Cela klatnes platums ir paredzets 12,75m, kas ietver 3m
platu gaj&ju un velosip&distu celu.

Piketa 22+50 paredzeta atzara uz Priedaini piesléguma vieta talaka perspektiva.
Ekonomiskie aprékini rada, ka atseviS$ka atzara izbiive parskatama nakotn€ nav
ekonomiski pamatojama. Ta nepiecieSamiba butu atkartojami izskatama velak, izvertejot
valsts un regiona ekonomisko izaugsmi $aja perioda un no tas izrietoSos satiksmes
intensitates raditajus, bet jau Sobrid Jurmalas pilsétas teritorijas planojuma biitu jarezerve
teritorija §1 savienojuma izbivei talaka nakotng. Saja piesléguma vieta ir nakotné
paredzams Y veida divlimenu celumezgls(tads pats ka 3. varianta gadijuma). Zem tiesas
rampas parvada RZTK Skeérsprofils tiek paplaSinats no 29.50m lidz 31.00m, palielinot
sadalosas joslas platumu no 3.5m uz 5m, lai varétu veikt satiksmes parvada balstu
izvietoSanu atbilstoSi barjeru izvietoSanas un satiksmes droSibas prasibam. Sakara ar
Sauro rampas parvada un RZTK skérsojuma lenki, parvadam paredzami tris balsti — viens
sadalo3aja josla, pa vienam katra autocela pusé. Sadu bavju konstrukcijas ir ievérojami
planakas, neka shémas ar trijiem laidumiem, kuram ir paredzami divi balsti — pa vienam
katra autocela pusé. Sis risindgjums nodrogina Iétaka satiksmes parvada izbiivi, neka tas
butu gadijuma, ja pielietotu shému ar tris laidumiem.

No S§is vietas (pikets 22+50) tiek mainits RZTK Skérsprofils. Talak, Iidz
krustojumam ar Kleistu ielu, RZTK skérsprofilam tiek paredz€ts nepilns normalprofila
NP35,5 risinajums. Cela klatnes platums ir paredz&ts 35,5m. Pilniga risinajuma $ads cela
Skersprofils paredz 3 braukSanas joslas katra virziena, bet Saja projekta ir paredzéts
izbuvet tikai 2 braukSanas joslas katra virziena. TreSajai braukSanas joslai tiek rezervéta
teritorija, lai var€tu veikt tas izbuvi talaka perspektiva. TreSo joslu var€s izbiivét uz
paplaSinatas sadalosas joslas rékina. Sadalo$a josla Sobrid ir paredz€ta 9,5m plata. Joslu
izkartojums un parametri ir izvéleti atbilstoSi NP29,5 risinajumam. Tas ir darits, lai
sakotn€ji izbliv§jamais brauktuves Skersgriezums sakristu ar iepriek$gjas sekcijas
risinajumiem, tadejadi nodroSinot lielaku posmu garumu, kuros brauktuves platums ir
nemainigs. Abas brauksSanas joslas ir paredzetas 3,75m platas, brauktuves malas joslas ir
paredzetas 0,75m platas. Avarijas apstaSanas josla paredzeta 2,50m plata, bet nomale
1,5m plata.

Talak trase tiek virzita pa esoSo grants celu(Gravu ielas turpinajums), kas iet
paraléli Hapaka gravim. Kreisaja pusé palieck 110 kV augstsprieguma gaisvadu
elektroparvades Inija (EPL) un aptuveni 200m attaluma iidens attiriSanas stacijas
,Daugavgriva” dungu lauki. Trase Saja posma Skérso Babites teritorijas planojuma
savrupmaju biivniecibai paredz&tas teritorijas. Pieslegums Ciekuru ielai un celam uz dinu
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laukiem netiek paredzets. Piekluvei dinu laukiem no Rigas puses ir paredzeti
jaunizbiivéjamie vietgjie celi.

Vietgjais cel§ Nr.4 ir paredzets, lai nodrosinatu piekluvi nekustamajiem ipaSumiem
Gravu ielas turpinajuma mala. Viet€ja cela skérsprofila risinajumam ir paredzéts NP7,5
risinajums, kas nodroSina vienu 3m platu braukSanas joslu katra virziena.

Piketa 35+60 ir paredzets vietgja cela Nr.5 (valsts viet€jas nozimes autocel§ V10
Babites stacija — Varnukrogs) satiksmes parvads(Sb1.1) par RZTK. Vietgjais cel§ Nr.5 ir
paredz&ts, lai nodroSinatu Varnukroga un Babites savienojumu. Autocela klatnes platums
ir paredzéts 12,75m. Autocela Skérsprofila paredz€ts 3m plats gajéju un velosipedistu
cels. Vietgja cela trase Sk€rsojuma zona tiek virzita pa jaunu vietu. Tas ir darits, lai varétu
veikt uzb&ruma izblivi autocela pieejam satiksmes parvadam neapberot esoSo apbiivi un
gravjus un lai izvairitos no 110 kV EPL staba parcelSanas. Papildus vietgjie celi ir
paredzeti, lai nodroSinatu esoSa diunu lauku pievedcela un cela uz Bolderaju
funkcion&Sanu.

No $1s vietas talak trase tiek virzita pa Spilves poldera teritoriju, kura ir iespgjama
teritorijas appluSana Spilves poldera aizsargdambju vai stuknu stacijas avarijas, ka art
pavasara palu gadijuma. Planota autocela garenprofila atzimes S$aja teritorija tiek
noteiktas izejot no 2% aprékina tidens ltmena absoliitas atzimes, kas Saja teritorija ir
1,72m. LVS 190-5:2002 ,,Zemes klatne” nosaka minimalo segas virsmas paaugstinajums
virs Udens limena. Paaugstindjums ir atkarigs no zemes klatnes izbiivé pielietotajam
gruntim. Pienemot, ka cela uzb@ums tiks veidots no malsmilts vai zemas kvalitates
smilts, mazakais segas virsmas paaugstinajums ir 1,00m virs aprékina tidens ITmena. Tas
nozimé&, ka Saja teritorija autocela izblives absoliita atzime nedrikst biit zemaka par
2,72m. Garenprofils $aja posma ir projektéts ievertgjot So nosacijumu. Vidga reljefa
atzime $aja teritorija ir aptuveni 0,80m. Tas nozimé, ka autocel§ biis vismaz 2m augsta
uzbéruma. No vietgja cela Nr.5 skérsojuma vietas Hapaka gravis turpinas pa esoso gultni.

Trase talak tiek virzita pa meliorétajiem Spilves poldera laukiem(plavam). RZTK
labaja pusé palick MeZaru ciems. Skérsojamas platibas Babites pagasta teritorijas
planojuma paredzetas ka jauktas raZoSanas un komerciestazu teritorijas. Nedaudz pirms
RZTK 4. posma beigam trase Skérso 110 kV EPL. Paredzama EPL staba, kas atrodas
piketa 47+67, parcelSana un nakoSa stira staba nomaina, lai izpilditu AS
»Augstsprieguma tikls” tehnisko noteikumu prasibas par minimalo augstuma gabaritu
zem EPL.

Pikets 48+54 ir nosaciti piepemtais RZTK 3. posma sakums. Rigas pilsétas
teritorija RZTK 1.varianta trase iesp&ju robezas tiek virzita tai atv€léto sarkano Iiniju
koridora robezas.

No piketa 50+70 Iidz 55440 trase ir planota caur Rigas pils€tas meZu teritorijam.
Talak ta tiek virzita pa meliorétajam Spilves poldera plavam.

Piketa 57+30 paredzéts RZTK un vietgja cela Nr.6 skérsojums. Viet€jais cel$ Nr.6
ir planots ka Laimas ielas Babites novada savienojums ar ApaksSgravja ielu Riga, kas
atrodas otrpus RZTK. Planotais vietéjais cel§ talak ved uz perspektivo Cakaru maju
ciematu un Bumbu kalnu. Sis cel§ nodroginas piekluvi Viku kroga majam un Latvijas
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atbrivoSanas kara kauju pieminas vietai. Viet&ja cela un satiksmes parvada Skeérsprofila ir
paredzets 3m plats gajeju un velosipedistu celins, saskana ar RTP un Babites novada
teritorijas planojuma perspektivo velocelinu shému. Strupu cela pieslégums RZTK nav
paredzets, bet ir paredz€ts to savienot ar viet§jo celu Nr.6, lai nodroSinatu iedzivotaju
értaku piekluSanu teritorijam otrpus RZTK.

Talak trase tiek virzita starp Viku kroga majam un galdniecibas uzn&€muma angaru.
No piketa 55430 Iidz 59+70 trase virzas pa Babites novada teritoriju. Piketa 59+40 trase
Skérso Hapaka gravi. Saja vieta ir paredzéta liela diametra caurteka. Talak trase tiek
novirzita nedaudz pa labi un turpinas Ratsupites ielas un Kleistu apkaimes virziena.

Piketa 62+50 ir paredzeta vieta perspektivajam celumezglam ar Piejiras magistrali.
Sai teritorijai ir izstradats detalplanojums, kura, saskana ar RTP, ir paredzéta iespéja P&R
stavparka izveidei. RZTK 1. varianta trases novietojuma gadijuma nav iesp&jams
nodro$inat tieSu piekluvi planotajai stavvietas teritorijai no RZTK pamattrases, tadejadi
planotaja teritorija ir nelietderigi paredzeét So stavparku. Turklat parskatama nakotné
netieck planots veikt RZTK un Piejiras magistrales celumezgla realizaciju, kas ir
neatnemama sastavdala no teritorijas sasniedzamibas aspekta. Piedavatie RZTK 1. trases
varianta novietojuma risinajumi sakrit ar detalplanojuma risinajumiem, lai gan Babites
novada dome nepiekrit §1 detalplanojuma risinajumiem RZTK 1. trases varianta
gadijuma.

No piketa 68+40 Iidz 72+60 trase vé&lreiz Skérso Babites novada teritoriju, kas
saskana ar Babites novada teritorijas planojumu paredz€ta dzivojamo maju biivniecibai.
Talak trase tiek virzita pa Ratsupites ielas koridoru 1idz pat tas galam pie Kleistu ielas.
Trases labaja mala paliek metalapstrades uzp@mums, kreisaja pusé viesu nams
,,Dubultmuiza” un Kleistu Kronmani.

Sakara ar nepietickamo Ratsupites ielas koridora platibu autocela izbuivei, $aja
posma ir paredzama Kleistu meZa izcirSana, lai varétu veikt RZTK un viet€jo celu izbiivi.
Abas trases pusés tiek paredzetas vietjas nozimes ielas. Sis ielas nodroSinas vietgjo
satiksmes plusmu kustibu lildz RZTK un Kleistu ielas celumezglam. RZTK labaja pusé
paredz&tais vietgjais cel§ ir eso$as Ratsupites ielas turpinajums no MeZzaru un Spilves
ciemu puses. Sakara ar §1 cela izbiivi ir paredz€ts nojaukt biivi ar kadastra numuru
01001042005006. Sim vietgjam celam tiks pieslégti visi PpaSumi Ratsupites ielas rajona,
kas atrodas RZTK labaja pusé. Ielas klatnes platums ir paredzeéts 12.75m. Ielas
Skersprofila ir paredzets 3m plats gaj&ju un velosipédistu cels. Uz §is ielas ir paredzéts
sabiedriskais transports. Jaunizbiivéjamo ielu ir paredzéts pieslégt Kleistu ielai.
Piesléguma vieta satiksmi ir planots organiz€t ar luksoforiem. RZTK kreisaja pusé arT ir
paredz€ts viet€jais celS. Sakuma ta trase tiek virzita pa nekustamo IpaSumu robezam un
iebrauktam vietam, tad ta tiek novirzita paraleli RZTK trasei. Viet€jas nozimes ielu ir
paredzéts pieslégt Kleistu ielai. Saja krustojumd satiksmi ir paredzéts organizét ar
luksoforiem.

Piketa 73+20 ir paredz&ts gajéju un velosipadistu tilts par RZTK. Sis tilts ir
paredzets, lai nodroSinatu ertaku iedzivotaju parvietoSanos abpus RZTK, jo 1. trases
varianta gadfjuma Kleistu apkaime tiek izteikti sadalita divas dalas.
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Talak ir paredz€ts RZTK un Kleistu ielas diviimenu celumezgls. Projekta
risinajumos ir ievertéta iespé€jama kategorijas un nozimes paaugstinaSana Kleistu ielai.
Saja sakara Kleistu ielai ir paredz&ta otras brauktuves izbiive. Atbilsto§i satiksmes
intensitatei, Kleistu ielas brauktuves Skérsprofila risinajumam par pamatu ir pienemts
NP26 brauktuves risinajums. Katra braukSanas virziena paredzétas 2 joslas, katra 3,50m
plata un 2m plata avarijas apstaSanas josla. Sadalo$as joslas platums ir paredzets 3m.
Normalos apstaklos(ne celumezglu zona) abas ielas pus€s tiek paredzets 2,50m plats
apvienotais gajéju — velosipedistu celS. Brauktuvi un gajéju — velosip&distu celu atdala
1,75m plata zala zona. Kop¢jais ielas klatnes platums ir paredzets 32,5m.

Celumezglarisindjumam ir izstradatas 2 shémas — A shéma un B shéma.

A shémas gadfjuma ir paredzets RZTK pacelt augseja Iimeni, bet uz Kleistu ielas
izveidot lielu rotacijas apli, kam paredzets pieslégt rampas un viet€jos celus, tadejadi
pilniba atrisinot piekliSanu nekustamajiem IpaSumiem un iestadém. Gaj&u un
velosipedistu satiksmi planots organizeét pa apvienotajiem gajeju un velosipedistu
celinpiem gar Kleistu un viet€jas nozimes ielam. No Imantas puses lidz rotacijas aplim
kopigais gajéju un velosip&distu cel§ ir paredzéts abas Kleistu ielas pusés. Pirms rotacijas
apla ir paredz€ts gaj&ju un velosip&distu tilts, kas atlauj no labas puses pariet uz kreiso.
Talak gaj&ju un velosipedistu satiksmi ir paredzets organizet gar Kleistu ielas kreiso pusi,
labaja pusg ietve ir paredzeta tikai lidz pievedcelam uz kinologijas centru. Liela rotacijas
apla Skérsosanai tiek paredz&ti 2 gajéju parvadi par rotacijas apla brauktuvi. Gaj&u un
velosipedistu celinu zem RZTK ir paredzéts izveidot izmantojot RZTK satiksmes
parvada par Kleistu ielu gabarttu.

B shémas gadijuma ir paredz€ts nepilnas shémas abolinlapinas tipa celumezgls.
Kleistu iela ir paredzets atlaut kreisos pagriezienus, lai varétu veikt uzbraukSanu uz
RZTK. Saja gadijuma satiksmi Kleistu ielas un rampu krustojumos ir paredz&ts organizét
ar luksoforu palidzibu. Gaj€ju un velosipedistu satiksmi $aja risinajuma planots organizet
pa apvienotajiem gajéju un velosipedistu celiniem Kleistu un viet&jas nozimes ielu malas.
RZTK SkérsoSanai tiek paredzéta Kleistu ielas satiksmes parvada ietve. Sikakus
risinajumu gdjéju un velosipadistu satiksmes organiz&anai skafit trases plana. Sis
celumezgla shémas gadfjuma ir paredzama divstavu dzivojamas majas(kadastra numurs
01001042033001) atsavinasana Kleistu iela 20.

No buvizmaksu aspekta labaks ir B shémas risinajums(starpiba ir aptuveni 7
miljoni LVL bez PVN). Saja risinajuma ir nepiecieSams atlaut kreisos pagriezienus uz
Kleistu ielas, kas izraisa biitisku celumezgla caurlaides sp&jas samazinajumu. Turklat B
shémas risinagjuma ir nepiecieSams atsavinat divstavu dzivojamo maju ar vairakiem
dzvokliem. Art no satiksmes droSibas aspekta A shéma ir paraka. B shéma paredzétie
rampu garenslipumi ir pietiekoSi lieli, lai raditu problé€mas automobiliem, kas ir
apstajuSies pie luksofora uzsakt kustibu, savukart pret€ja virziena braucoSajiem var
rasties problémas, lai apstatos pie luksofora. Celumezgla B shéma paredz€tie rampu
radiusi, lai iek]autos RZTK paredzetos sarkano Iiniju robeZas, ir paredz€ti tuvu minimali
pielaujamiem raditajiem, tadejadi nobraucot no atrsatiksmes autocela uz cela(rampas),
kura plana likném ir mazs radiuss ir paaugstinata iesp&jamiba notikt celu satiksmes
negadijumam. Iepriek§ min&tie faktori ir ipaSi aktuali kravas automobiliem, it TpaSi
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ziemas perioda. Celumezgla A shéma ir paraka arl no galveno un vietgjas satiksmes
plismu kustibas &rtuma un nobraukto autokilometru viedokla. Apkopojot ieprieks
min&tos faktorus, konsultants par labaku uzskata A shémas risindjumu.

Abos piedavatajos celumezgla risinajumos ir paredzetas 4 satiksmes biives.

RZTK un Kleistu ielas vairaklimenu celumezglu shému variantu detaliz€taka
izstrade ir paredzama projekta 2. etapa — skicu projekta izstrades gaita.

Ratsupites iela, Kleistu iela un projekt€jamaja vairaklimenu celu mezgla zona
atrodas daudz inZenierkomunikaciju, kuram bis nepiecieSams veikt parbiives vai
parcelSanas darbus. Ka biitiskakie ir minami 110 kV EPL parbiive kabelu Iinija saskana
ar AS ,Latvenergo” prasibam un magistrala augstspiediena gazes vada parcelSana. Par
paredzamajiem inZenierkomunikaciju darbiem sikak skatit paskaidrojuma raksta 3.2.
punkta.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla B shémas risinajumos sadalosas joslas platums
RZTK pamattrasei ir paredzets Sm. Tas ir darits, lai varétu nodroSinat Kleistu ielas
satiksmes parvada vidusbalstu izvietoSanu atbilstoSi aizsargbarjeru uzstad®anas
noteikumiem.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla mainas RZTK pamattrases Skérsprofils no
arpilsétas NP35,5 risinajuma uz pilsétas tipa skeérsprofilu ar cela klatnes platumu 33,00m
— NP33 atbilstodi LVS 190-2. Sis $kérsprofila tips ir paredzéts 1idz 3. posma beigam.
Sads Skersprofils paredz 3 braukSanas joslas katrd virziena un 2m platu avarijas
apstasanas joslu. Visas braukSanas joslas ir paredzetas 3,5m platas, nomales platums
paredzets 1,5m, sadalo$as joslas platums 3m.

Aiz Kleistu ielas celumezgla trase caur meZzu teritorijam virzas uz dzelzcela Iinijas
Zasulauks — Bolderaja pusi. Perspektivas dzelzcela stacijas Bolderaja 2 teritorija
atradisies aptuveni 400m uz Ziemeliem no RZTK. Piketa 95+40 ir paredzets dzelzcela
linijas Zasulauks - Bolderaja un RZTK Skérsojums. Dzelzcela Skérsojumam ir paredzeti 2
satiksmes parvadi, katram braukSanas virzienam pa vienam. Atbilstosi tehniskajiem
noteikumiem, dzelzcela parvads tiek paredzets ar iesp&ju perspektiva veikt otru sliezu
cela izblvi, neparbiivgjot satiksmes parvadu. Satiksmes parvada konstrukcija ir paredzeta
vieta Sk&rsojumam ar Lacupiti. [zmantojot satiksmes parvada gabaritu ir paredz€ta vieta,
lai varétu veikt arT viet€jo celu izbiivi. Viet&jais cel§ dzelzcela kreisaja pus€ ir paredzets,
lai nodro$inatu pieklusanas iesp&ju paredz&tajam hipodromam un Kinologijas centram.
Otraja puse dzelzcelam paredzEtais vietgjais cel§ Nr.7 ir paredzgts, lai nodroSinatu Rigas
Brivostas teritorijas pieejamibu abpus RZTK.

Trase, virzoties pari Ratsupes mazdarzinu teritorijam, turpinas lidz piketam
102+34. Saja piketa ir paredzétas 3. posma beigas un 2.posma sakums. RTP paredz&tais
RZTK un Rietumu magistrales krustojums netiek paredzets sakara ar iesp&amam
Rietumu magistrales novietojuma izmainam.
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2.3.2. Trases 2. variants

Trases 2. varianta kop€jais garums ir paredzeéts 14,400 km. 4. posma garums ir
8,523 km, no kuriem 3,709 km ir pa esoSo autocelu A10. 3. posma garums ir paredzets
5,877 km. Jaunizbiivéjama trases posma garums ir 10.691km. 4. un 3. posma robeZza ir
paredzeta piketa 48+14. Trases 1. varianta beigas (arT 3.posma beigas) ir paredzetas
piketa 106491, uz robezas ar RZTK 2. posmu, Ratsupites mazdarzinu teritorija, aptuveni
500 m pirms Daugavas Ske&rsojuma biives sakuma.

2. trases varianta sakuma posms lidz krustojumam ar autocelu AS pilniba sakrit ar
1. trases varianta risinajumiem, tap&c aprakstu par $1 posma risinajumiem skatit apraksta
par 1. trases variantu paskaidrojuma raksta punkta 2.3.1..

RZTK celumezglam ar autocelu A5 ir izstradatas 2 shémas. A (Cm2.1a) shémas
gadijuma zem RZTK pamattrases ir paredzets lielais rotacijas aplis, kam ir paredzéts
pieslégt rampas. B (Cm2.1b) shémas gadijuma celumezgls ir paredz&ts ka pilnas shémas
trompetveida celumezgls. Piedavataja shéma ir paredzetas 2 pustiesas rampas. Atskiriba
no 1. varianta piedavatas celumezgla A shémas (Cm1.1a) pustiesa rampa tiek paredzeta
arT Rigas — Babites(Rigas) virzienam. So rampu ir paredzéts virzit zem RZTK parvada
par dzelzcelu, kas Saja gadijuma ir paredzets garaks.

A shémas risinajums ir labaks no teritoriju pieejamibas un turpmakas attistibas
aspekta. Saja gadfjuma vietSjais cel, kas savieno Babites ciemu ar perspektivo Pinku
dzelzcela staciju, perspektivo Salienas komerciestdaZzu un dzivojamo maju teritoriju un
talak arT ar Priedaini tiek pieslégts rotacijas aplim, tadejadi tiek nodroSinata iesp&ja nokliit
uz RZTK pamattrases, kas liela méra veicinatu teritoriju turpmaku attisttbu. Tada veida
tiktu ieverteti Babites novada teritorijas planojuma risinajumi par paredzeéto pieslégumu
RZTK. Saja risindjuma papildus tiek nodroginata iesp&ja apgriezties braukSanai pretgja
virziena. B shémas risinajums ir labaks no izmaksu (starpiba 0.5 miljoni LVL bez PVN),
domingjoso satiksmes plismu kustibas €rtibas un caurlaides sp&jas viedokla. B shémas
risinajums aiznem lielakas zemes platibas, ka arT neieklaujas Babites novada teritorijas
planojuma atvéléto sarkano liniju koridora. Konsultants uzskata, ka par generalvariantu
Sim celumezglam biitu virzams A shémas risinajums.

A sh@mas risindjuma gadijuma ir paredzEtas 4 satiksmes biives. Celumezgla B
shémas risinajuma kopuma ir paredzetas 5 satiksmes buves.

ST celumezgla gadijuma biitu piemérojami arT 1. variantam piedavatie risinajumi
(Cml.1a un Cml.1b). Sava starpa salidzinot 1. un 2. trases varianta piedavatas
celumezgla shémas priekSroka ir dodama 2. trases varianta piedavata krustojuma A
shémai ar lielo rotacijas apli, iepriek§ min&to faktoru dg].

Talak RZTK tiek virzits SauliSciema virziena. Trase Sk&rso mezu un plavu. Piketa
19430 trase $kérso Hapaka gravi. Saja vieta ir paredzéta liela diametra caurteka. RZTK
labaja puse ir paredzeta Hapaka gravja jaunas gultnes vietas izveide aptuveni 120 m gara
posma, lai nodroSinatu paredzetas caurtekas taisnu krustoSanas lenki trasi, tadejadi
samazinot tas garumu.
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Babites novada Gravu iela $aja risinajuma netiek aizskarta, tadejadi ta tiek
saglabata teritorijas viet&jas satiksmes nodroSinaSanai.

Piketa 20+00 ir paredzams perspektiva Priedaines atzara piesléeguma rampas
satiksmes parvads. RZTK sadalo$as joslas platums Saja vieta ir palielinats Iidz 5 m, lai
satiksmes parvada balstus varétu novietot sadalosaja josla. Tadejadi pamattrases
Skersprofila cela klatnes platums $aja zona tiek izmainits no 29,5 m uz 31,00 m.

Ekonomiskie aprékini rada, ka atseviska atzara izblive parskatama nakotn& nav
ekonomiski pamatojama. Ta nepiecieSamiba butu atkartojami izskatama velak, izvert€jot
valsts un regiona ekonomisko izaugsmi $aja perioda un no tas izrietoSos satiksmes
intensitates raditajus, bet jau Sobrid Jurmalas pilsétas teritorijas planojuma biitu jarezerve
teritorija 3T savienojuma realizacijai talaka nakotng. Saja piesléguma vieta ir nakotng
paredzams Y veida divlimenu celumezgls (tads pats ka 3. varianta gadijuma).

Piketa 21+50 mainas RZTK pamattrases Ské&rsprofils no NP29,5 uz nepilnu NP35,5
risindgjumu. Saja vietd ir paredz&ts pieslégt perspektiva RZTK tie§a savienojuma ar
Priedaini un RZTK celumezgla rampas. Sikaku aprakstu par Skérsprofilu ar nepilnu
NP35,5 risinajumu skatit apraksta par 1. variantu punkta 2.3.1..

Talak trase tiek virzita josla starp Hapaka gravi un dugu laukiem. Piketa 23+78
trase Skérso 110 kV EPL. Nepietickama gaisvadu gabarita d€] ir nepiecieSama 3 EPL
stabu pacelSana, lai nodroSinatu tehniskajiem noteikumiem atbilstoSu gabaritu virs
autocela.

Turpmak planota trase virzas pa Jurmalas pilsétas mezu teritorijam. Piketa 27+35
trase $kérso esofo pievedcelu dinu laukiem no SauliSciema puses. ST cela pieslégums
RZTK netiek paredzéts. Piekluve diinu laukiem tiks nodroSinata pa jaunizbiiv&amo
viet&jo celu Nr. 3 un ta pievedceliem.

Talak trase cauri meZam virzas paraleli 110 kV EPL. Piketa 32+50 tiek Skérsots
esosais dunu lauka pievedcelS. Zem §1 grants cela segas ir izblivéti Cetri kanalizacijas
spiedvadi, no kuriem viens ir magistralais spiedvads Riga — Priedaine ar paSreizgjo
diametru 600 mm. Saja $kérsojuma vieta ir paredzami esoSo kanalizacijas spiedvadu
aizsardzibas pasakumi. Precizaku pasakumu izstrade ir paredzeta skicu projekta stadija.

Piketa 36428 ir paredzéts vietgja cela Nr.4 kérsojums ar RZTK. Sis cel§ ir
paredzets ka valsts vietgja autocela VI10(Babites stacija — Varnukrogs) posms.
Skérsojumu paredzéts realizét ar satiksmes parvada palidzibu. Paredzéta satiksmes
parvada detalas skafit ras€juma BK-025. Cela klatnes platums paredzéts 12.75m, kas
ietver 3m platu gajéju un velosipedistu celinu. Vietgjam celam Nr.4 paredzEts pieslegt
jaunizbiivéjamos viet€jos celus, kas ir paredze€ti, lai nodroSinatu piebraukSanas iesp&ju
dunu laukiem no Rigas pilsétas un Babites puses.

No S§is Skérsojuma vietas trases 2.variants talak tiek virzits pa Spilves poldera
teritoriju, kura ir iesp&jama teritorijas appluSana Spilves poldera aizsargdambju vai siknu
stacijas avarijas vai pavasara palu gadijjuma. Planota autocela garenprofila sarkanas
atzimes Saja teritorija tiek noteiktas izejot no 2% aprékina tdens limena absoliitas
atzimes, kas 8aja teritorija ir 1,72m. LVS 190-5:2002 ,Zemes klatne” nosaka minimalo
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segas virsmas paaugstinajums virs tidens Itmena. Paaugstinajums ir atkarigs no zemes
klatnes izblivé pielietotajam gruntim. Pienemot, ka cela uzb&rums tiks veidots no
malsmilts vai zemas kvalitates smilts, mazakais segas virsmas paaugstinajums ir 1,00m
virs aprékina tidens limena. Tas nozimé&, ka Saja teritorija autocela izbiives absoliita
atzime nedrikst biit zemaka par 2,72m. Garenprofils Saja posma ir projektéts ievert€jot $o
nosacijumu. Vid€ja reljefa atzime Saja teritorija ir aptuveni 0.80m. Tas nozimé€, ka
autocel$ bus vismaz 2m augsta uzbéruma.

Piketa 40+80 trase $kérso eso$o meliordcijas gravi. Saja vietd ir paredzéta liela
izméra plastmasas caurteka. Blakus esoSa gravja gultni paredzets izmainit un izrakt jaunu
65 m garu savienojoSo gravi, lai $§aja vieta var€tu iztikt ar vienu caurteku.

Talak trase, 125 m gara posma Skérso kriimajiem aizauguSu plavu un turpinas caur
mezu. Piketa 48+51 trases Skérso Jurmalas un Rigas pils€tas robezu, kas ir noteikta par
RZTK 3. un 4. posma robezu. Talak trase turpinas Rigas pilsétas administrativaja
teritorija.

Vietéja cela Nr.4 satiksmes parvads paredzéts piketa 514+96. Vietgjais celS Nr.4 ir
paredz€ts, lai nodroSinatu esosa grants cela, kas savieno dunu laukus un Bolderaju,
funkcion&anu péc RZTK izbiives. Zem eso$a cela segas atrodas magistralais
kanalizacijas spiedvads Riga — Jirmala, ka ar1 vél 3 mazaka diametra kanalizacijas
spiedvadi, tapec Saja posma ir paredzami ieveérojami kanalizacijas spiedvadu parcelSanas
un aizsardzibas pasakumu darbi. Cela klates platums 12.75m, kas ietver arT 3m platu
gaj€ju un velosipédistu celinu.

Lidz piketam 60+94 2. varianta risinajumi pilniba sakrit ar 2a. varianta trases
risinajumiem, tape&c paskaidrojuma raksta dala lidz $ai vietai ir pilniba attiecinama arT uz
2a. trases variantu.

Piketa 59+80 ir paredz&ts vietgja cela Nr.5 parvads. Viet&jais cel$S Nr.5 ir paredzets
lai savienotu Laimas ielu Babité ar ApakSgravja ielu Riga, kas atrodas otrpus RZTK.
Apak3gravija iela talak ved uz perspektivo Cakaru maju ciematu un Bumbu kalnu.
Planotais cela klatnes platums ir 12,75m, kas ietver arT 3m platu gaj&ju un velosipédistu
celinu. Papildus tiek paredzEts viet€ja cela atzars, kas savienos Strupu celu un Laimas
ielu, lai MeZaru ciema iedzivotajiem biitu ertak noklut RZTK otraja puse.

Posma gar Viku krogu RZTK trases novietojums ir izmainits. Ievertgjot
sabiedriskas apsprieSanas laika sanemtos iedzivotaju un institiiciju ierosinajumus, trase ir
novirzita par 50m uz ziemeliem. Tadejadi netiek Skersota Latvijas atbrivoSanas kara
kauju pieminas vieta pie Viku kroga un netiek paredzets atsavinat PpaSuma Viku krogs
€kas. Uzraditas pieminas vietas robezas ir aptuvenas. Precizaku trases novietojuma
risinajumu izstrade veicama skifu projekta stadija p€c teritorijas topografiskas
uzmérisanas un robeZu saskanoSanas ar Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas
inspekciju.

Lidz Sai vietai RZTK 4. un 3. posma trase virzas caur Jurmalas pilsétas un Riga
pilsétas dabas un apstadijumu teritorijam. Talak trase parsvara tiek virzita pa dazada
veida apbiivei paredz&tajam teritorijam. Talakaja trases posma geologiskie apstakli ir loti
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nelabvéligi autocelu biivniecibai. Vajas nestsp&jas grunsu Ipatsvars ir loti liels, turklat So
slanu biezums vietam sasniedz 6m.

Talak trase virzas pa meliorétajam Spilves poldera plavam. Piketa 61+70 paredz&ts
RZTK $kérsojums ar Hapaka gravi. Saja vietd ir paredzéta liela izméra plastmasas
caurteka. 165m garuma ir paredzg€ts izrakt melioracijas gravja turpinajumu gar RZTK
kreiso malu, lai nodroSinatu melioracijas novadgravju sisttmas darbibu peéc RZTK
izbuves.

Aptuveni piketa 65+00 nakotné paredzams celumezgls ar perspektivo Piejliras
magistrali. Sai teritorijai ir izstradats un apstiprindts detdlplanojums, kurd izstradati
vairaki iesp&amie perspektiva celumezgla un tai pieguloSas teritorijas attistibas
risinajumi. Aktualais trases novietojums teritorijas austrumu dala atSkiras no
detalplanojuma paredzeta, tapéc vajadzés veikt sarkano Imiju korekcijas, bet pargja
teritorijas dala RZTK trases novietojuma risindjumi ir atbilstoSi detalplanojumam.
Izmainas trases novietojuma bija nepiecieSamas sakara nepiecieSamibu saglabat Latvijas
atbrivosanas kara kauju pieminas vietu un Viku kroga majas. ST projekta ietvaros Sobrid
netiek paredzets veikt detalplanojuma teritorijas un MeZaru ciema teritoriju pieslégSanu
RZTK pamattrasei atbilstoSi detalplanojuma risinagjumos ietvertajai transporta shéma, jo
Sobrid nav paredzéts veikt RZTK un Piejuras magistrales celumezgla realizaciju, kas Saja
gadijuma ir butiskakais elements. Ar1 Park&Ride stavvietas izveide §1 projekta ietvaros
nav paredzeta. AtSkiriba no 1. trases varianta risinajumiem, 2. varianta ir iesp&jams veikt
detalplanojuma teritorijas un MezZaru ciema pieslégsanu RZTK pamattrasei un
risinajumus ir akcept€jusi ar1 Babites novada dome.

Piketa 67+75 paredzeta caurteka, lai nodroSinatu eso$a novadgravja
funkcioneSanu. Talak trase pagriezas uz labo pusi Kleistu virziena. Liknes sakuma trase
Skérso RTP paredzEtas apbiives zemes, bet Iiknes gala dabas teritorijas — melior&tas
plavas. Lai samazinatu nepiecieSamo caurteku skaitu, gar trases labo malu ir paredzgts
izrakt 750m garu savienojosu novadgravi.

Piketa 86+00 ir paredzets Skérsot Hapaka gravi ar tilta palidzibu. Katrai brauktuvei
ir paredz@€ts savs tilts. Projekteta tilta detalas skatit raséjumos BK-041. Buvapjomu un
buvizmaksu aprékinos Sie tilti ir ieklauti RZTK celumezgla ar Kleistu ielu sastava.

Talak seko RZTK un Kleistu ielas celumezgls. Aktualais RZTK trases novietojums
celumezgla zona, salidzinot ar apvienota 1. un 2. starpzinojuma iesniegto, ir korigéts
ievert€jot IVN darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas rezultatus un izvirzitos
priekSlikumus. Trase ir nozirzita uz ziemel-austrum pusi par 100m. Aktuala trase apiet
Spilves poldera stknu staciju pa otru pusi, atvirzoties no tas nost par 50m, tadejadi ir
iespe€jams to saglabat. Pie Sada trases novietojuma ir iesp€jams saglabat dzivojamas
majas Kleistu iela 48 un Kleistu iela 20, kuras iepriek$ bija paredzets atsavinat. Trases
novietojuma izmainas negativi ietekme planota hipodroma teritoriju, jo RZTK pamattrase
Skérsos hipodroma paredz€tos aplokus un jasanas laukumu. Novietojuma izmainu dé]
aktuala trase celumezgla zona vairs neiek]aujas tai paredzéto sarkano liniju koridora,
tapéc Saja zona bus nepiecieSams veikt sarkano Iiniju korekcijas.
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Projekta ir ievertéta iesp&jama kategorijas un nozimes paaugstinasana Kleistu ielai.
Saja sakara Kleistu ielai tiek paredzéta otras brauktuves izbiive. AtbilstoSi satiksmes
intensitatei, Kleistu ielas brauktuves Sk&rsprofila risindjumam par pamatu ir pienemts
NP26 brauktuves risinajums. Katra braukSanas virziena paredzétas 2 joslas, katra 3,50m
plata un 2m plata avarijas apstaSanas josla. Sadalo$as joslas platums ir paredzets 3m.
Normalos apstaklos(ne celumezglu zona) abas ielas pus@s tiek paredzéts 3m plats
apvienotais gajéju — velosipedistu celS. Brauktuvi un gajéju — velosip&distu celu atdala
1,75m plata zala zona. Kopg€jais ielas klatnes platums ir paredzets 32,5m.

RZTK un Kleistu ielas celumezglam ir izstradati 2 risinajumi — A shéma(Cm.2.2a)
un B shéma(Cm2.2b). Abu celumezgla shému risinajumi principiali ir vienadi.
Celumezgls nosaciti ir sadalits 2 dalas. Kreisa dala(skatoties no Kleistu ielas puses)
paredz apkalpot Kleistu ielu uz ziemeliem no RZTK(Bolderajas un Daugavgrivas
virziens), bet laba dala Kleistu ielu uz dienvidiem no RZTK(Imantas virziens). Vieniga
atSkiriba ir Rigas centra — Imantas virziena rampu risinajumiem. A shémas gadijuma
paredzeta pustie$a rampa nodroSina &rtaku, droSaku un ekonomiski izdevigaku izteikti
domingjoso satiksmes plismu kustibu, bet Saja gadijuma celumezgla elementu
izvietojums aiznem lielaku planota hipodroma teritoriju, tadejadi liedzot veikt planoto
hipodroma II kartas biivniecibu, bez kuras hipodroma komplekss biis nepilnveértigs. B
shémas gadfjuma Rigas centra — Imantas virziena plismu, kas Saja celumezgla ir
visintensivaka, paredze€ts virzit pa netieSo rampu, kas ir mazak efektivs risingjums no
satiksmes dro§ibas un nobraukto autokilometru aspekta, jo rodas aptuveni 600m liels
parskréjiens, tacu S$aja risinajuma mazaka apméra tiek aiznemta planota hipodroma
teritorija. Turklat papildus ir nepiecieSami 2 tilti par Hapaka gravi. No biivizmaksu
viedokla paraks ir A sh&mas risinajums. Prognozgta biivizmaksu starpiba ir nepilni 6
miljoni LVL bez PVN.

Ka jau iepriek§ minéts, tad celumezgls ir nosaciti ir sadalits 2 dalas. Kreisa puse
nodroSinas kustibu uz/no Bolderajas un Daugavgrivas puses. Par RZTK tiek paredzets
trompetes veida celumezgls, bet par Kleistu ielu ir paredzeta pustie$a rampa Priedaines —
Bolderajas virziena satiksmes plismai. Pie $adiem risinajumiem domingjo$ajam
satiksmes plismam tiek nodroSinata kustiba pa tieSajam vai pustieSajam rampam. Netie$a
rampa tiek paredzéta tikai Bolderajas — Rigas centra plismai. Celumezgla laba puse
nodroS§inas satiksmes plismu kustibu uz/no Imantas. Planota celumezgla dienvidu pusé
uz Kleistu ielas ir paredz&ts lielais rotacijas aplis. Sim aplim ir paredzéts pieslégt Kleistu
ielu, rampas, kas nak no Rigas centra un Jirmalas puses un viet§jas nozimes ielas.
Tadejadi pilniba tiek atrisinata piekluve blakus esosajiem paSumiem.

Planotaja celumezgla ir paredz€ti 4 vietéjas nozimes celi. Kleistu ielas kreisaja pusé
ir paredz€ts vietgjai cel$, kas bus Ratsupites ielas turpinajums un pieslégums rotacijas
aplim. Planota cela Sk&rsprofilam ir paredzéts NP12,75 risinajums. Saja Skérsprofila ir
paredz€tas 2 braukSanas joslas, katra 3,5m plata un 3m plats gajéju-velosipédistu cels.
Sim celam ir paredzéts pieslegt vietgjo celu, kas pieslégs Kleistu apkaimes teritorijas pie
Kleistu zirgu sporta kompleksa un perspektivo ielu blakus Hapaka gravja tidenskratuvei,
kurai Iidz ar Kleistu ielas papladinaSanos tiks liegts tieSs pieslégums tai. ST cela
Skersprofilam ir paredz€ts NP7.5 risinajums. Otrpus Kleistu ielai ir paredz€ts viet€jais
cel§, kas nodroginas piek]uvi kinologijas centram un hipodroma teritorijai. ST vietgja cela
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Skersprofila risinajumam ir izmantots NP12,75. V&l viens viet€jais cel§ ir paredzets, lai
pieslégtu 1paSumus nekustamos IpaSumus Kleistu iela 20 un Kleistu iela 48. S1 viet€ja
cela klatnes platums ir paredz&ts 5,5m.

Gajeju un velosipedistu satiksmi ir planots organizét gar Kleistu ielu un vietgjiem
celiem. Lidz rotacijas aplim no Imantas puses Kleistu ielai gajeju-velosipedistu cel$ ir
paredz€ts abas ielas puses. Kleistu ielas Sk&rsoSanai pirms rotacijas apla ir paredzets
gajgju-velosipedistu tilts. Saja vieta gajeju un velosipedistu kustiba no Kleistu ielas labas
puses tiek parcelta uz Kleistu ielas kreiso pusi. Labas puses gaj&u un velosipédistu cel§
tiek turpinats lidz vietga cela uz kinologijas centru pieslégumam pie rotacijas apla.
Kreisas puses gajeju un velosipédistu cel§ turpinas gar rotacijas apla kreiso pusi, tad pari
Ratsupites ielai un talak turpinas gar Kleistu ielas kreiso pusi. RZTK SkeérsoSanai ir
paredzets Kleistu ielas parvada ietve. Talak ir paredzets izmantot rampas satiksmes
parvada gabaritu. TieSo rampu no Bolderajas puses ir paredzets skérsot ar gaj&ju un
velosipedistu tilta palidzibu. Lai Kleistu ielas 48 un 20 iedzivotaji varétu skérsot Kleistu
ielu ir paredzets gajeju cels, kuru ir paredzets virzit zem Kleistu ielas tilta(btive 3 un 4)
par Hapaka gravi.

A shémas risinajuma kopuma paredzétas 14, bet B shémas risinajuma 16
inZenierbiives. TieSi planotas inZenierbiives rada lielako celumezgla sadardzinajumu
salidzinot ar ieprieks$€jiem risinajumiem. Apkopojot iepriek§ minétos faktorus par
celumezgla generalvariantu konsultants iesaka izveleties A sheému.

Projektgéjamaja  vairaklimenu celu mezgla zona  atrodas  daudz
inZenierkomunikaciju, kuram biis nepiecieSams veikt parbiives vai parcelSanas darbus. Ka
biutiskakie ir minami 110 kV EPL parbiive kabelu Iinija saskana ar AS ,Latvenergo”
prastbam. Paredzamais kabelu Iinijas izblives garums ir aptuveni 3km. Par
paredzamajiem inZenierkomunikaciju darbiem sikak skatit paskaidrojuma raksta 3.2.
punkta.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla sadalosas joslas platums RZTK pamattrasei ir
paredze€ts Sm. Tas ir darits, lai varétu nodroSinat satiksmes parvadu vidusbalstu
izvietoSanu atbilstoSi aizsargbarjeru uzstadianas noteikumiem.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla mainas RZTK pamattrases Skérsprofils no
arpilsetas NP35,5 uz pilsetas tipa Skersprofilu ar cela klatnes platumu 33,00m — NP33.
Sis Skérsprofila tips ir paredzets 1idz 3. posma beigam.

Talak trase caur meZu teritorijam virzas uz dzelzcela Iinijas Zasulauks — Bolderaja
pusi. Perspektivas dzelzcela stacijas Bolderaja 2 teritorija atradisies 400m uz Ziemeliem
no RZTK. Piketa 100+00 ir paredzets dzelzcela Iinijas Zasulauks - Bolderaja un RZTK
Skérsojums. Dzelzcela Skérsojumam paredzEti divi satiksmes parvadi, katram braukSanas
virzienam savs. Atbilstosi tehniskajiem noteikumiem, dzelzcela parvads tiek paredzets ar
iespéju perspektiva veikt otru sliezu cela izbiivi un dzelzcela linijas elektrifikaciju,
neparbuvgjot paSu satiksmes parvadu. Satiksmes parvada konstrukcija ir paredzeta vieta
Skersojumam ar Lacupiti. Izmantojot satiksmes parvadu gabaritus ir paredz€ti viet&jie
celi. Vietgjais cel§ dzelzcela kreisaja pusé@ ir paredz&ts, lai nodroSinatu piekltiSanas
iesp&ju paredzetajam hipodromam un Kinologijas centram. Cela Sk&rsprofila ir paredz&ts
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gaj€ju un velosipédistu celins. Otraja pus€ dzelzcelam ir paredzéts 0,4km gar§ viet€jais
cel§ Nr.6. Tas ir paredzets, lai nodroSinatu Rigas Brivostas teritorijas pieejamibu abpus
RZTK.

Trase, virzoties pari Ratsupes darzinu teritorijam, turpinas lidz piketam 106+91.
Saja piketa ir paredzétas 3. posma beigas un 2.posma sakums. RTP paredzétais RZTK un
Rietumu magistrales krustojums netiek paredzets sakara ar iesp&jamam Rietumu
magistrales novietojuma izmainam.

2.3.3. Trases 2a. variants

2a. trases varianta kop@jais garums ir paredzets 14,361 km. 4. posma garums ir
8,523 km, no kuriem 3,709 km ir paredz&ti pa esoSo autocelu A10. 3. posma garums ir
paredzets 5.838km. Jaunizblivéjama trases posma garums ir 10.652km. 4. un 3. posma
robeza ir paredzeta piketa 48+14. Trases 2a. varianta beigas (ar1 3.posma beigas) ir
paredzetas piketa 106+52, uz robezas ar RZTK 2. posmu, Ratsupites mazdarzinu
teritorija, aptuveni 500 m pirms Daugavas Skérsojuma biives sakuma.

2a. trases varianta sakuma posms lidz krustojumam ar autocelu A5 pilniba sakrit ar
I. un 2. trases varianta risindjumiem, tapéc aprakstu par §1 posma risinajumiem skatit
apraksta par 1. trases variantu, paskaidrojuma raksta punkta 7.2. No celumezgla ar
autocelu A5(Cm?2a.1) Iidz piketam 60+94 trases 2a. varianta novietojums un principialie
tehniskie risinajumi pilniba sakrit ar trases 2. variantu. Aprakstu par 2a. trases varianta
tehniskajiem risindgjumiem un novietojumu lidz piketam 60+94 skatit pie 2. varianta
apraksta, punkta 2.3.2..

Aktualais 2a. varianta trases novietojuma risinajums neieklaujas RTP paredzétajas
sarkanajas linijas Iidz pat RZTK Skérsojumam ar Bolderajas dzelzcelu, tap&c bis
nepiecieSams veikt biitiskas RTP sarkano Iiniju korekcijas.

Aktualais 2a. trases novietojums, salidzinot ar apvienota 1. un 2. starpzinojuma
iesniegto, ir izmainits. Trase par aptuveni 80m ir novirzita uz ziemelu pusi. Pie §ada
trases novietojuma risinajuma netiek Skersota Latvijas atbrivoSanas kara kauju vieta un
tiek saglabatas Viku kroga majas.

Piketa 61+27 trase Skérso ApakSgravja ielu. Tas pieslégums RZTK netiek
paredzets. Lai nodroSinatu iesp€ju Skérsot RZTK ir paredzets viet€jais cel§ Nr.5. Tas ir
paredz€ts lai savienotu Laimas ielu Babité ar ApakSgravja ielu Riga, kas atrodas otrpus
RZTK. Apak3gravija iela talak ved uz perspektivo Cakaru maju ciematu un Bumbu kalnu.
Planotais cela klatnes platums ir 12.75m, kas ietver arT 3m platu gaj&ju un velosip&distu
celinu. Papildus tiek paredzets viet€ja cela atzars, kas savienos Strupu celu un Laimas
ielu, lai Mezaru ciema iedzivotajiem biitu ertak nokltit RZTK otraja puse.

Piketa 65+00 ir paredzéta vieta RZTK un perspektivas Piejiras magistrales
celumezglam. Sai teritorijai ir izstradats un apstiprinats detalplanojums. Ievértgjot IVN
darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika sanemtos MeZaru iedzivotaju iebildumus
trase tika nobidita uz ziemelu pusi, tadejadi atvirzot to no Mezaru ciema. Sis risinjums
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samazina autocela negativo ietekmi uz iedzivotajiem un apbiivi. IzmainTtais trases
novietojums detalplanojuma teritorijas posma nesakrit ar detalplanojuma risinajumiem.
Trase Skérso detalplanojuma paredzétas Park&Ride stavvietas un komercapbiives
platibas. Gadijuma, ja So trases variantu apstiprinas par generalvariantu, tad bis
nepiecieSams veikt detalplanojuma korekcijas, ievértgjot korigéto RZTK 2a. trases
varianta novietojumu. Saja teritorija trase $kérso Spilves poldera meliorétas plavas. Dala
no teritorijas ir parmitra un parpurvojusies. Geotehniskas izpéte laika vislielakie vajas
nestsp&jas grunts (kiidra un dinas) slagu biezumi(lidz 6m) tika konstatéti tieSi Saja
iecirkni.

Piketa 72+85 trase ieiet Babites novada teritorija un turpinas pa to Iidz piketam
76+20. Saja posma trase §kérso plavas, kas Babites teritorijas planojuma ir paredzgtas,
ka dzivojamo savrupmiju bivniecibas teritorijas. Saja sakara bis nepiecieSams veikt
zemes TIpaSumu atsavinaSanu no TIpaSumiem ar kadastra numuriem 80480010033,
80480010022 un 80480010032. Ped&jam ir izstradats un apstiprinats detalplanojums, kas
paredz %aja teritorija izveidot savrupmaju apbiivi un jaunu ielu. Saja sakara bis
nepiecieSams veikt detalplanojuma grozijumus.

Piketa 74+70 ir paredz&ts vietéja cela Nr.6 skérsojums ar RZTK. Sk&rsojuma zona
RZTK pamattrases sadalosas joslas platums no 9.5m tiek palielinats lidz 11 metriem, lai
varetu veikt satiksmes parvada vidusbalsta izvietoSanu sadaloSaja josla. Tadejadi kop€jais
RZTK cela klatnes platums no 35,5m palielinas uz 37,00m. Viet&jais cel$ Nr.6(Ratsupites
ielas turpindjums) ir paredzets, lai nodroSinatu esoSo saikni starp Spilvi, MeZarém un
Kleistiem. Viet&ja cela klatnes platums ir paredzéts 12,75m. Skérsprofila ir paredzéts ari
gaj€ju un velosipeédistu celips. Satiksmes parvadam ietves ir planotas abas puses.

Ieejot Rigas pilsétas teritorija trase Sk&rso LR FinanSu ministrijai piedero$o
nekustamo Tpasumu ar kadastra numuru 1001042023, kura paredz&ts dalgji nojaukt &ku
(kuti) ar kadastra numuru 1001042023008. Talak trase Skérso nekustamo TpaSumu
01001042003, kuram ir uzsakta, bet uz $o bridi apstajusies, detalplanojuma izstrade. Saja
zemes gabala ir planots uzcelt 19 vairakstavu(3-5 stavi) dzivojamas majas. 2a. trases
varianta realizacijas gadijuma teritorijas izmantoSana planotaja apjoma un veida klast
neiesp&jama. Abiem iepriek§ min€tajiem IpaSumiem ka atlautais izmantoSanas veids RTP
ir uzradits jauktas apbtives teritorijas.

Virzoties caur Kleistu mezam, trase 50 m gara josla noskérso mazdarzinu teritorijas
Bullu ielas gala. Talak trase tiek virzita starp LU Biomedicinas petfjumu un studiju
centru, kas paliek trases kreisaja pusé un Kinologijas centru, kas paliek trases labaja puse.

Talak ir paredz€ts RZTK un Kleistu ielas vairaklimenu celumezgls. Projekta ir
ieverteta iespéjama kategorijas un nozimes paaugstinaSana Kleistu ielai. Saja sakara
Kleistu ielai tiek paredzeta otras brauktuves izbive. AtbilstoSi satiksmes intensitatei,
Kleistu ielas brauktuves Skérsprofila risinagjumam par pamatu ir pienemts NP26
brauktuves risinajums. Katra braukSanas virziena paredz&tas 2 joslas, katra 3.50m plata
un 2m plata avarijas apstasanas josla. Sadalo$as joslas platums ir paredzets 3m. Normalos
apstaklos(ne celumezglu zona) abas ielas pusés tiek paredzets 3m plats apvienotais gaj&ju
— velosipedistu cels. Brauktuvi un gajéju — velosip&distu celu atdala 1.75m plata zala
zona. Kopgjais ielas klatnes platums ir paredz€ts 32,5m.
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Planotajam celumezglam ir piedavati 2 risinajumi — A shé&ma(Cm2a.2a) un B
shéma(Cm2a.2b).

A shémas gadijuma paredzéts Kleistu ielu pacelt otraja limeni, RZTK atstajot
reljefa Iimeni. Celumzegls nosaciti ir sadalits divas dalas —ziemelu un dienvidu dala.
Dalijums ir izdarits nemot véra celumezgla elementu atrasanas lokaciju skatoties no
RZTK. Ziemelu pusé uz Kleistu ielas ir paredzets izveidot rotacijas apli, kuriem
paredz€ts pieslégt rampas un vietgjas nozimes celus, tadejadi nodroSinot piekliiSanas
iesp€jas nekustamajiem IpaSumiem un iestadém. Dienvidu pusé ir paredz€ts nepilnas
abolinlapas tipa celumezgls. Kinologijas centrs paliek ,,ieskauts” ar autoceliem no visam
pusém. Saja celumezgla risinajuma ir paredzeti 5 vietSjie celi. Ziemelu pusé ka vietgjais
cel§ ir paredzets Ratsupites ielas pieslégums rotacijas aplim. Sim vietgjam celam tiek
pieslégts cits jaunizblivgjams viet€jais cels, kas nodrosinas piekluvi RTP planotajai ielai
pie Gdens kratuves blakus sporta centram ,Kleisti”. Rotacijas aplim papildus tiek
pieslégts ar1 viet€jais cels, kas nodrosinas piekluvi hipodromam un ipaSumiem Kleistu
iela 20 un 48. Ziemelu pusé ir paredzeti 2 viet&jas nozimes celi. Viens ir paredzets, lai
pieklitu kinologijas centram, bet Kleistu ielas kreisaja pusg ir paredz&ts viet&jais cels, lai
nodro$inatu piekliSanu garazu kooperativam no Kleistu ielas un degvielas uzpildes
stacijas puses. Gajéju un velosipédistu satiksmi paredz&ts organizét pa apvienotajiem
g3jeju un velosipedistu celipiem gar Kleistu ielu un viet€jas nozimes ielam. Gaj&ju un
velosipédistu tilti ir paredzeti par Kleistu ielu Imantas pusé un par rampam celumezgla
ZA sektora pie garazu kooperativa. RZTK Skérsojumam paredz€tas Kleistu ielas
satiksmes parvada ietve. Sikakus risinajumus g3ajéju un velosip&distu satiksmes
organizéSanai skatit trases plana.

B shémas gadijuma ir paredz&ts parveidots abolinlapas tipa celumezgls ar tieSu
kreisa pagrieziena plismas novad®anas rampu Imantas virzienam, kas ir intensivaka
plusma. TieSo rampu ir paredzets izveidot, lai nodroSinatu 1sako, értako un drosako celu
izteikti domin&joSai satiksmes plismai. Vietéjas nozimes ielas uz ziemeliem no RZTK ir
paredzets pieslégt rotacijas aplim, kas tiek paredzets uz Kleistu ielas. Dienvidu pusé
viet&jas nozimes ielu, kas nodrosinas piekluvi kinologijas centram ir paredzets pieslégt
Bullu ielai. Gaj&ju un velosipedistu satiksmi paredzets organizeét gar Kleistu un viet&jas
nozimes ielam, vietam to paredz€ts organizét gar rampam. RZTK SkérsoSanai tiek
paredzets 3m plats g3j€ju un velosipedistu tilts. . Sikakus risinajumus gajéju un
velosipedistu satiksmes organizéSanai skatit trases plana.

Konsultants iesaka par krustojuma generalvariantu izvéléties A shému. Pie B
shémas trikumiem ir minamas lielas biivizmaksas(par 7 miljoniem LVL bez PVN vairak
nekd B shéma), ierobeZotas telpas d&l nav iesp€jams izveidot LVS atbilstoSus
nobraukSanas un uzbraukSanas joslu garumus, nepiecieSams nojaukt garazu, lielaka
negativa ietekme uz Ratsupites ielas zinatniskajiem centriem un kinologijas centru. Ka
pozitivie B shémas faktori ir minams domingjosSo satiksmes pliismas kustibas ertiba, 1saks
nobraukto autokilometru daudzums un krustojuma caurlaides spgja, kas ir lielaka neka A
shémas risinajuma.
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A shémas risinajumam ir paredz&tas 4 satiksmes buves, bet B shémas risinajuma 8
satiksmes biives. Detalizétaka vairaklimenu celumezgla ar Kleistu ielu izstrade veicama
skicu projekta ietvaros.

Ratsupites iela, Kleistu iela un projekt€jamaja vairaklimenu celu mezgla zona
atrodas daudz inZenierkomunikaciju, kuram bis nepiecieSams veikt parbiives vai
parcelSanas darbus. Ka bitiskakie ir minami 110 kV EPL parbiive kabelu linija saskana
ar AS ,Latvenergo” prasibam, paredzamais kabelu nijas izblives garums ir aptuveni
2,45km, un magistrala augstspiediena gazes vada parcel$ana.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla sadalosas joslas platums RZTK pamattrasei ir
paredzets Sm. Tas ir darits, lai varétu nodroSinat satiksmes parvadu vidusbalstu
1zvietoSanu atbilstoSi aizsargbarjeru uzstadSanas noteikumiem.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla mainas RZTK pamattrases Skérsprofils no
arpilsétas NP35,5 uz pils€tas tipa Skérsprofilu ar cela klatnes platumu 33,00m — NP33.
Sis $kérsprofila tips ir paredzéts 1idz 3. posma beigam. Sads Skérsprofils paredz 3
braukSanas joslas katra virziena. Visas braukSanas joslas ir paredzetas 3,5m platas,
nomales platums paredz€ts 1,5m, sadalosas joslas platums 3m.

Talak trase caur mezu teritorijam virzas uz dzelzcela linijas Zasulauks — Bolderaja
pusi. Perspektivas dzelzcela stacijas Bolderaja 2 teritorija atradisies 400m uz Ziemeliem
no RZTK. Piketa 99+55 ir paredzéts dzelzcela un RZTK Skérsojums. Dzelzcela
Skersojumam paredzeéti divi satiksmes parvadi, katram braukSanas virzienam savs.
AtbilstoSi tehniskajiem noteikumiem, dzelzcela parvads tiek paredz€ts ar iesp&ju
perspektiva veikt otru sliezu cela izbiivi un dzelzcela linijas elektrifikaciju, neparbiivéjot
pasu satiksmes parvadu. Satiksmes parvada konstrukcija ir paredzeta vieta skérsojumam
ar Lacupiti. Izmantojot satiksmes parvadu gabaritus ir paredzeti viet&jie celi. Viet€jais
cel§ dzelzcela kreisaja pusé ir paredz&ts, lai nodroSinatu piekliiSanas iesp&ju paredz&tajam
hipodromam un kinologijas centram. Cela Skérsprofila ir paredzEts gaj&ju un
velosipedistu celins. Otraja pus€ dzelzcelam ir paredz€ts 0,4km gar§ viet&jais celS Nr.7.
Tas ir paredzets, lai nodroSinatu Rigas Brivostas teritorijas pieejamibu abpus RZTK.

Trase, virzoties pari Ratsupes darzinu teritorijam, turpinas lidz piketam 106+52.
Saja piketa ir paredz&tas 3. posma beigas un 2.posma sakums. RTP paredzétais RZTK un
Rietumu magistrales krustojums netieck paredzets sakara ar iesp&amo Rietumu
magistrales novietojuma parcelSanu.

2.3.4. Trases 3. variants

Trases 3. varianta kopé&jais garums ir paredzéts 13.922km. 4. posma garums ir
8.546km, no kuriem 1.750km sastada atzars uz autocelu AS. 3. posma garums ir
5.376km. 3. un 4. posma pienemta robeza ir paredz€ta piketa 67+96. Trases beigas
paredzetas piketa 121+72.

Par trases 3. varianta un arT 4. posma sakumu ir pienemts RZTK un esosa autocela
A10 asu krustpunkts. Péc esoSas autocela Al0 piketazas, RZTK trases sakumpunkts
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atrodas aptuveni piketa 190+30. Saja vieta ir paredzéts celumezgls. Dala no § celumezgla
ir RZTK projekta sastavdala, bet dala tiks realizeéta autocela A10 posma Priedaine —
Kemeri rekonstrukcijas ietvaros.

Aiz celumezgla ar autocelu A10, RZTK trase caur priezu mezu tiek virzita
dzelzcela Iiijas Riga — Tukums virziena. Piketa 7+10 ir paredzéts Sk&rsojums ar viet&jo
celu Nr.0. Vietéja cela Skérsojumu paredzets izbuivét satiksmes tunelt — caurbrauktuve
zem RZTK trases. Caurbrauktuve paredz&ta 6m plata, 4,5m augsta un 22m gara. Sads
risinajums nodro$inds automobilu divvirzienu satiksmi. Viet&ja cela klatnes platums
arpus tunela ir paredzéts 12,75m. Taja ir paredz€ts 3m plats apvienotais gajéju un
velosipeédistu celins. Viet€jais celS Nr.0 ir paredz€ts, lai savienotu Babites ielu Priedainé
un perspektivas komerciestaZu teritorijas Babites novada(Salienas) teritorija, autocela
A10 labaja pusé. Tapat tiks nodroSinata piekluve planoto kapu austrumu pusei, kas ir
tuvaka puse, ja skatas no Priedaines ciema centra puses.

Piketa 14+30 trase Skérso elektrificéto dzelzcela liniju Riga — Tukums. Dzelzcela
Skérsojums ar tunela palidzibu, ka tas tika paredzets priekSprojekta, ir ekonomiski
neizdevigs un tehniski sarezgits, tapéc tika nolemts trasi novirzit tuvak Priedaines
dzelzcela stacijai, kur dzelzcela uzb&rums ir neliels un sastopamas gruntis ir biivniecibai
labveligakas. Saja trases variantd dzelzcela liniju ir paredzéts $kérsot ar satiksmes
parvadu palidzibu, katrai brauktuvei ir paredzéts savs parvads. Izmantojot satiksmes
parvadu gabaritus, ir iespéjams paredzét vietgjos celos abpus dzelzcelam. ST projekta
ietvaros tiek paredzets vietgjais cel§ Nr.2 dzelzcela labaja pus€, kas savieno Mangalu un
Spilves ielu Priedainé ar bijusas Priedaines izgaztuves teritoriju un talak ar1 Babites
ciemu. So celu ir planots virzit paraléli eso$ajam velocelinam Imanta — Jirmala. Cela
klatnes platums paredzets 12,75m, kas ietver arT 3m platu gajeéju un velosipédistu celinu.
Dzelzcela kreisaja pus€ ir paredzEta vieta viet§ja cela izbiivei izmantojot satiksmes
parvadu par dzelzcelu gabaritus.

Trase, virzoties cauri mezam, apiet bijusas Priedaines izgaztuves teritoriju gar
ziemelu pusi. No piketa 25+75 lidz 29+80 planota trase skérso bijusas Sléperu purva
kudras ieguves vietas, kas Jirmalas pils€tas teritorijas planojuma ir paredzetas ka jauktas
razoSanas un darfjumu teritorijas.

Piketa 34+60 trase skérso 110 kV EPL. Nepietieckama gabarita dé| tiek paredzéta
esoSo EPL Iinijas balstu pacelSana.

Piketa 34+50 trase sadalas divas tieSajas rampas, kas nodrosina pieslégSanos RZTK
pamattrases atzaram uz autocelu AS.

Talak trases risinajumi pilniba sakrit ar trases 1. variantu. Ar1 atzara uz autocelu A5
trases risinajumi sakrit ar 1. varianta trases risinajumiem, izgemot autocelu AS5/A10
celumezgla parbuvi, kas 3. varianta gadijuma nav nepiecieSama. Aprakstu par So
3.varianta posmu skatit paskaidrojuma raksta punkta 2.3.1..
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2.4. Savienojumi ar valsts galvenajiem un
perspektivajiem autoceliem

Valsts galvenie autoceli A10 (Riga-Ventspils) un AS Rigas apvedcel§ (Salaspils-
Babite) apliikotaja teritorija ir divbrauktuvju autoceli ar divam (autocela A5 gadijuma)
vai trijam (autoce]a A10 gadijuma) brauk3anas joslam katra virziena. So celu krustojums
ir divlimenu satiksmes mezgls péc pilnas @bolina lapas shémas.

P&c esosas autocela A10 piketazas RZTK 4. posma sakums atrodas piketa 190+30
(km 19,03). Sobrid 3aja vietd nav celumezgls, bet saskana ar VAS , Latvijas Valsts celi”
izsniegtajiem tehniskajiem noteikumiem un sniegto informaciju $aja vieta ir paredzéts
jauns celumezgls, kuru paredzéts realiz€t projekta ,,Autocela A10 (Riga — Ventspils)
posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcija” ietvaros.

RZTK 4. posma sakuma 1., 2. un 2a. variants uz Rigas pils€tas pusi tiek virzits pa
esoso autocelu A10 (Rigas - Jurmalas Soseju), 1idz ta celumezglam ar autocelu AS —
Rigas apvedcel§ (Salaspils — Babite). ST posma garums ir 3,709 km. Saja posma, RZTK
projekta ietvaros, netiek paredzets veikt esosa autocela A10 posma rekonstrukciju vai
pasakumus autocela tehniska stavokla uzlaboSanai. Saskana ar VAS ,,Latvijas Valsts celi”
sniegto informaciju 2012. gada Saja posma ir paredzets veikt segas rekonstrukciju valsts
galveno autocelu segu rekonstrukcijas programmas ietvaros. Vienigas $1 posma izmainas
ir paredz€tas sakara ar autocelu A10 un A5 celumezgla parbiivi, kura autocelam A10
paredzets pieblivet jaunu savac€jsadalitdj brauktuvi un jaunas rampu un savacégjsadalitaj
brauktuves nobraukSanas un uzbrauksanas joslas.

1., 2. un 2a trases variantu piketaza ir sadalita divas dalas. Pirma dala ir posma no
trases sakuma Iidz autocela A10 ass krustojumam ar autocela A5 asi, kura RZTK tiek
virzits pa esoSo divbrauktuvju autocelu A10. Otra dala ir pargjais trases posms, $1s dalas
piketaza tiek sakta no nulles. Sads sadalfjums ir izdarits, lai atseviski nodalitu posmu,
kura §1 projekta ietvaros nav paredzets veikt izmainas.

1., 2. un 2a. trases varianta risinajuma ir paredzets veikt esosa autocelu A10 un A5
celumezgla parbiivi, lai nodroS§inatu prognozetas satiksmes intensitates caurlaides sp&ju
Saja celumezgla. RZTK trase Saja krustojuma no A10 Jirmalas(Ventspils) virziena
pagriezas Babites(Rigas) virziena un tiek virzita pa esoSo autocelu A5 lidz ta
pagriezienam uz Babiti, kur ir paredz€ts jauns RZTK un AS celumezgls. Aiz §1
krustojuma trases novietojums sadalas pa variantiem. Lidz Sai vietai RZTK, 1., 2. un 2a.
trases varianta gadijuma, neatbilst atrsatiksmes autocela prasibam sakara ar nepietiekamo
attalumu starp paredzétajiem celumezgliem. LVS 190-3 nosaka, ka Al kategorijas
autocelam minimalajam attilumam starp celumezglu robe?am ir jabat 2km. Saja
gadfjuma 3o attdlumu nevar nodroSindt, tapéc Saja posma RZTK ir uzskatams par
vispar€jas lietoSanas autocelu uz kura nav pielaujams atrsatiksmes autocelam atbilstoSs
maksimali atlautais braukSanas atrums 110 km/.

1. varianta gadijuma RZTK trase 4. posma pamata tiek virzita pa Babites novada
teritoriju, parsvara skérsojot savrupmaju biivniecibai paredzg€tas teritorijas, bet 2. un 2a.
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varianta gadijuma pa Jurmalas pils€tas administrafivo teritoriju, parsvara skérsojot dabas
pamatnes teritorijas — galvenokart meZzu teritorijas.

Trases 2a. variants ir atvasinats no 2. varianta. Trases novietojums un tehniskie
risinajumi Siem variantiem lielakaja dala trases ir vienadi. Risinajumi atSkiras tikai 3.
posma (sakot ar piketu 60+94). 2a. varianta gadijuma RZTK trasi uz Rigas centra pusi ir
paredzets virzit caur Kleistu meza masivu. Tadejadi ir iesp€jams izvairities no trases
virziSanas pa autocela biivniecibai 1pasi nelabvéligajam Spilves poldera plavu teritorijam,
ka tas ir paredzets 2. varianta gadijuma.

RZTK trases 3. variants 4. posma sakuma tiek orient€ts ka autocela A10(Jirmalas
apvedcela) Ventspils virziena taisns turpinajums uz Rigas pilsétas pusi. Trase jau pasa
RZTK 4. posma sakuma tiek virzita pa jaunu vietu. Caur mezu platibam, gar planotajiem
Priedaines kapiem trase tiek virzita dzelzcela Iinijas Riga — Tukums virziena. To ir
paredzets Skeérsot ar satiksmes parvada palidzibu. Talak trase virzas gar bijusas Jirmalas
pils€tas sadzives atkritumu izgaztuves ,,Priedaine” teritoriju, tad par bijuSajiem Sleperu
purva kudras ieguves laukiem un pie Udens attiriSanas stacijas ,Daugavgriva” dunu
laukiem trase tiek novirzita pa kreisi, lai talak ta turpinatos pamattrases savienojuma ar
Rigas apvedcelu (autocel§ AS) virziena. No piketa 41+22 trases novietojums un tehniskie
risinajumi 3. trases variantam pilniba sakrit ar trases 1. variantu. Paredz€tais 3. varianta
savienojums ar autocelu A5 ar sakrit ar trases 1. varianta risinajumiem, vienigi $aja
gadijuma nav nepiecieSams veikt autocelu A5/A10 krustojuma parbuvi. 3. trases varianta
sakuma posma trase parsvara tiek virzita pa Jirmalas pilsétas dabas pamatnes teritorijam.

Galvenais autobrauc&ju ieguvums trases 3. varianta gadijuma ir braukSanas cela
saisingjums Ventspils vai Jurmalas virziena brauco$ajiem. Braucot no RZTK 4. posma
trases sakuma lidz vietai, kur paredz€ts pieslégt pamattrases savienojumu ar autocelu
AS5(pikets 41+22), brauksanas cela garums ir 1saks par aptuveni 1,75km salidzinot ar 1.,
2. un 2a. variantu, kuros, lai nokliitu no Priedaines lidz Sai vietai, ir nepiecieSams
izmantot esoSo autocelu A10.
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2.5. Nepieciesamais jaunas automagistrales servisa
limenis

RZTK ir planots ka lielas caurlaidibas atrsatiksmes autocel§ visa ta garuma.
Atrsatiksmes autocelam atbilstoSus parametrus nav iesp&ams nodroSinat 1., 2. un 2a.
trases varianta 4. posma sakuma dala, kura RZTK tiek virzits pa esoSo autocelu A10 un
talakaja posma no A5/A10 celumezgla lidz RZTK/AS celumezglam. Sajos trases posmos
nav iesp&ams nodro$inat nepiecieSamo minimalo attalumu (2 km) starp celumezgliem.
Sajas vietas biitu jasamazina maksimalais at]autais braukSanas atrums.

RZTK 4. un 3. posms Iidz krustojumam ar Kleistu ielu tiek projektéts ka Al
kategorijas atrsatiksmes autocel$ atbilstosi LVS 190 sérijas standartos ieklautajai autocelu
klasifikacijai. Dala no RZTK 3. posma ir projektéta atbilstosi arpilsétas (Al kategorijas)
autocelu projektéSanas parametriem un prasibam, jo lidz krustojumam ar Kleistu ielu
izp€tes teritorija ir uzskatama par arpilsétai raksturigu teritoriju, lai gan 3. posms
administrativi atrodas Rigas pilsétas teritorija.

Al kategorijas atrsatiksmes autocel§ ir projektets ka tikai autosatiksmei paredzets
autocelS, kas neapkalpo blakus teritorijas. Galvena cela funkcija ir nodroSinat
savienojumu starp valsts galvenajiem centriem. Krustojumi un $k&rsojumi paredzgeti tikai
vairakos limenos. Minimalajam attalumam starp celumezgliem ir jabiit vismaz 2 km.
Galvenais projekteSanas princips ir transportlidzeklu dinamisko iesp&ju nodrosinajums.

RZTK 4. posms ir sadalits 4 sekcijas. Par sekciju robezam ir noteikti planotie
celumezgli, kuros paredzama satiksmes intensitates izmainas. Sekciju robezas skatit
I pielikuma.

1. sekcija 1., 2. un 2a. varianta gadijuma ir RZTK 4. posma sakuma dala, kura trase
virzas pa eso$o autocelu A10. 3. varianta gadijuma 1. sekcija ir no Priedaines celumezgla
lidz RZTK savienojumam ar autocelu A5 piesléguma vietai (pikets 41+22). Cela
Skeérsprofilam Saja posma ir paredzéts NP20,5 risinajums, kas paredz divas braukSanas
joslas katra virziena.

2. sekcijas sakums ir trases 1., 2., 2a., ka arT 3. varianta savienojuma ar autocelu A5,
izblives robeza(sakums) pie autocelu AS un A10 krustojuma(pikets 5+00), bet beigas ir
pie planota RZTK celumezgla ar autoce]u A5 Babité. Saja sekcija RZTK risindgjumam ir
paredzets ar NP29,5 risinajums, kas paredz divas braukSanas joslas katra virziena, 3,5 m
platu sadalo$o joslu un 2,5 m platu apstasanas joslu katra braukSanas virziena.

3. sekcijas sakums ir aiz RZTK krustojuma ar autocelu A5, bet sekcijas beigas ir
paredz€tas vieta, kur trases 3. varianta savienojums ar autocelu AS pieslédzas RZTK
pamattrasei. Saja sekcija RZTK tiek paredzets ar normalprofilu NP29,5.
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4. sekcija sakas no 3. varianta pamattrases sapliiSanas vietas ar tas atzaru uz
autocelu A5 un turpinas Iidz celumezglam ar Kleistu ielu. Saja sekcija cela Skérsprofilam
ir izvelets nepilns normalprofila NP35,5 risinajums. NP35,5 pilniga risinajuma paredz 3
brauk3anas joslas katrd virziena. Saja gadfjuma tre$ds brauk$anas joslas izbiive netiek
paredzeta. Tiek izbuvétas divas braukSanas joslas, bet treSajai braukSanas joslai tiek
rezerveta teritorija, lai péc tam to varé€tu izbuvet uz platas (9,50m) sadalosas joslas rékina.
Ka rada satiksmes intensitates prognozes, tad vajadziba péc 3 braukSanas joslas varétu
rasties driz péc 2041. gada. Saja trases posma paredzot NP29.5 risindjumu, talaka
nakotne iespgjama autocela paplaSinasana uz arpusi(S. un 6. braukSanas joslas piebiive)
bis Joti sarezgita un dargs pasakums, nemot veéra lielo vajas nestsp&jas grunsu ipatsvaru.

1., 2. un 2a. varianta, trases 2. un 3. sekcija RZTK pamattrases Skérsprofilam tiek
paredzets NP29,5 risindjums. Tas ir darits ar noluku, lai saglabatu iesp&ju veikt tieSa
RZTK savienojuma ar Priedaini izbtvi talaka nakotng, cita projekta ietvaros. Autocela
caurlaides spé&jas robeza varétu tikt izsmelta driz pec 2041. gada, tap&c ka risinajums tiek
piedavats veikt atzara uz Priedaini izbiivi, kas samazinatu satiksmes intensitati RZTK
pamattrases 2. un 3. sekcija.

5. sekcija ir trases posms no Kleistu ielas celumezgla Iidz 2. posma sakumam.
Autocela Skérsprofilam Saja posma ir paredz&ts NP33 risinajums.

RZTK 3. posms tiek planots Rigas pilsétas administrativaja teritorija. AtbilstoSi
Rigas pilsétas teritorijas planojuma(RTP) 2006. — 2018. gadam ieklautajai transporta
infrastruktiiras attistibas shémai, RZTK trase no krustojuma ar Kleistu ielu Iidz RZTK 2.
posma robezai tiek planota ka B kategorijas iela, kurai janodroSina tranzitsatiksme starp
valsts galvenajiem autoceliem. B kategorijas ielu definicija norada, ka S$adai ielai
domingjosa ir savieno$anas funkcija, bet piekluSanas funkcija ir pakartota. SavienoSanas
funkcijas 1stenoSana un atbilstoSas satiksmes kvalitates prasibas ir noteicoSas Sis
kategorijas ielu projekté$ana un izbuvé. Sada tipa ielai galvenas funkcijas ir uzpemt
pils€tas starprajonu un tranzita autotransporta pliismas un izvadit tas uz aréjo lielcelu un
magistralu tiklu. Iela ir paredz&ta tikai automobilu satiksmei, gaj&u un velosip&distu
satiksme cela klatn€ nav pielaujama, tai paredzami atdaliti gajéju un velosip&distu celini
uz atseviskas klatnes vai gar viet€jas nozimes ielam, ka tas ir paredzets Saja gadijuma.
Gaj€ju un velosipedistu celi viena profila ar RZTK 3. un 4. posma pamattrasi netiek
paredzeti. Uz Sadas kategorijas ielas ir atlauta kravas transporta kustiba. Pielaujama
atrgaitas sabiedriska transporta kusfiba, parastais sabiedriskais transports un pieturvietas
izvietojamas tikai viet€jas nozimes ielas vai vietéjas satiksmes joslas. Pret€jos virzienos
veérstas brauktuves tiek atdalitas ar sadaloSo joslu. AutomasSinu stavéSana un novietoSana
nav pielaujama. Krustojumi ar citiem autoceliem(ielam) paredzeti tikai dazados limenos.
Pieslegumi Sadai ielai planojami ne tuvak ka 1,5km viens no otra. PiebraukSana
IpaSumiem paredzama tikai no vietgjas nozimes ielam ieveérojot ielu hierarhiju.

Aprékina un projektetais atrums RZTK 3. un 4. posmam, saskana ar darba
uzdevumu, ir piepemts 110 km/h. Sis raditdjs nosaka svarigako autocela projekt&$anas
parametru robezveértibas, kas tika pienemtas saskana ar autocelu projekteéSanas standartu
AtbilstoSi ir veikta autocela trases plana un garenprofila projekt€Sana. Autocela trases
plana nav paredzeti rinka loki ar radiusu mazaku par 600m, mazakais klotoidas parametrs

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

36 “Eiroprojekts”, 2010




Ietekm es uz vidi nov éntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un A10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

ir vismaz 180. Garenprofila izliektas Iiknes ir ar radiusu vismaz 12000m, bet ieliektas ar
vismaz 9000m. Lielakais garenslipums neparsniedz maksimali pielaujamos 4%. Uz
pamattrases visas vietas tiek nodroSinats minimalais apstaSanas redzamibas attalums —
220m.

Viet€jam celu (ielu) tiklam aprékina un projektétais atrums arpus apdzivotam
vietam ir piepemts 90 km/h, bet apdzivotajas vietas 50 km/h. To projektéSana veikta
atbilsto$i Siem parametriem.

Par servisa objektiem RZTK 3. un 4. posma trases mala sakotngji kalpos esoSie
servisa objekti pie autocela A10, ta posma no Priedaines lidz autocelam AS. Perspektivo
servisa objektu izveide Sobrid ir paredzéta perspektiva Piejuras magistrales un RZTK
celumezgla teritorija. Sai teritorijai ir veikta detalplanojuma izstrade. Saja teritorija ir
atlauta tirdzniecibas un pakalpojumu objektu, ka arT darfjumu iestaZu un/vai sporta biivju
attistiba. Teritorija, saskana ar RTP, ir paredz&ta vieta Park&Ride stavparka izveidei. St
projekta ietvaros nav paredzets veikt §1 stavparka realizaciju, jo pagaidam netiek
paredzets RZTK un perspektivas Piejiiras magistrales celumezgls, kas ir nepiecieSams, lai
varétu nodrosinat piekluvi teritorijai.

Visa autocela pamattrases garuma un celumezglos ir paredz€ts apgaismojums.
Apgaismojuma balsti (H=10m) izvietojami pamatcela sadaloSaja josla starp brauktuveém,
attalums starp balstiem paredzams 30m. Izmantojami balsti ar dubultam gaismeklu
armatiuram, ar parkari 1,5m. Paredz€ts uzstadit 250W jaudigus gaismeklus. Cela
apgaismojums paredzeéts atbilsto§i ME-2 apgaismojuma klasei. Projekt&amo
apgaismojuma kabelu kopgarums ir aptuveni 18 km, kop&ja aprékinata apgaismojuma
jauda 330 kW.

Rampas, kur ir paredz&ta pret&jos virzienos versta automobilu kustiba un ir sadalosa
josla ir paredz&ts izvietot pretim braucoSo autovaditaju pretapZzilbes elementus.

Lai novérstu dzivnieku un ar1 cilvéku nokliiSanu uz autocela atseviskos posmos gar
autocela malu ir paredz&ts izveidot Zogu. Atseviskas vietas Sim nolukam kalpos trokSna
aizsardzibas barjeras.

Paredzamo autocela biivizmaksu noteikSanai bija nepiecieSams pienemt atbilstosu
autocela segas konstrukciju. Autocela segas konstrukcijas tika piepemtas balstoties uz
veiktajiem aprékiniem un iepriekS$€ju pieredzi lidzigu autocelu biivprojekteésana.

Biivizmaksu aprékinasanai tika pienemta Sada RZTK 3. un 4. posma pamatcela
segas konstrukcija:

e karsta asfalta SMA 16 virskarta— 5 cm biezuma;

e karsta asfaltbetona AC, 22 saistes karta — 8 cm biezuma;

e Kkarsta asfaltbetona AC, 32 apakskarta— 12 cm biezuma;

e dolomita skembu maistjuma (0/63) karta— 58 cm biezuma;

e dren€joSas smilts salizturigais slanis — 50 cm biezuma.
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2.6. Perspektivo transporta plismu sastava un
intensitates raksturojums

Perspektivas satiksmes intensitates rezultati tika iegtti uz RZTK 3. un 4. posma
pamattrases un uz nozimigakajam blakus esoSajam ielam un autoceliem RZTK trases
apkaimé, ka ar1 paredz€tajos RZTK 3. un 4. posma krustojumos. Tika noteiktas gan
diennakts vidgjas, gan rita maksimumstundas satiksmes intensitates, kam veikts
sadalfjums pa braukSanas virzieniem un sastava klasifikacija, atseviski izdalot kravas
transportlidzek|us.

Transporta plismu prognoz€sana, saskana ar pasaulé pienemto praksi, ir veikta
divos etapos:

1. etaps — vid€ja termina perspektivai (2018. gads);
2. etaps — strat€giska planosana ilgtermina perspektivai (2041. gads).

Vidgja termina prognozesana veikta ar transporta pliismu model€Sanas palidzibu,
kad modeléSanas procesu ir iesp&jams nodroSinat ar izejas datiem par teritorijas
izmantoSanas veidiem, intensitati un @eneréto parvietoSanas skaitu atseviskas
statistiskajas zonas. llgtermina prognozeSana veikta nemot véra ekonomisko attistibu
teritorija.

Satiksmes plismu modeléSana 2018. gadam tika veikta izmantojot RD PAD riciba
esoso EMME transporta modeli, kas tika aktualizets un kalibréts atbilstosi jaunakajiem
statistikas un satiksmes intensitates uzskaiSu datiem. Prognoze tika ievertéta pastavosa
ekonomiska krize, kad satiksmes intensitate, salidzinot ar iepriek$€jiem gadiem, ir bitiski
samazinajusies. Transporta pliismu prognozéSanai 2018. gadam tika izstradati 3 attistibas
varianti — maksimalais, kad automobilizacijas imenis 2018. gada ir paredzets 420 vieglas
automasSinas uz 1000 iedzivotajiem, realistiskais ar 350 VgA/1000 iedz. un minimalais ar
280 VgA/1000 iedz.. Talakam darbam tika izvélets realistiskais atfistibas variants, kas
paredz, ka automobilizacijas Itmenis 2018. gada Rigas pilséta bus 350 vieglie automobili
un 42 kravas automobili uz 1000 iedzivotajiem.

Prognozetas satiksmes intensitates ilgtermina periodam (no 2018. Iidz 2041.
gadam) tika iegutas balstoties uz pienemtajiem satiksmes intensitates pieaugumiem.
Satiksmes intensitates pieaugumi tika pienemti balstoties uz paredzamo automobilizacijas
Iimeni un IKP lielumu 2041. gada. Tika pienemts, ka automobilizacijas Iimenis(tehniska
kartiba esoSi transportlidzekli) un IKP veértiba uz vienu iedzivotaju Rigas pilséta 2041.
gada sasniegs vid€jo pasreizejo(2009. gada) ES — 15 valstu Iimeni. Skaitliski tas nozimé,
ka tehniska kartiba vieglo automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem biis 500, bet kravas
automobilu skaits 74. Salidzinajumam, 2009. gada Rigas pilséta tehniska kartiba esosSu
vieglo automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem bija 257, bet kravas masinas 37.

Satiksmes intensitate 1. sekcija 1., 2. un 2a. varianta gadjjuma (kad netiek
realizéts 3. variants) 2041. gada tiek paredzeta 55 528 trl./24h, no kuriem 8.2% jeb 4553
vienibas ir paredz€tas kravas automobili. 3. varianta gadijuma prognozeta satiksmes
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intensitate 1. sekcija 2041. gada ir 26 539 trl./24h, no kuriem 8.7% jeb 2309 vienibas ir
paredzetas kravas transports

Satiksmes intensitate 2.sekcija 2041. gada ir prognozéta 37 081 trl/24h, no
kuriem 12% jeb 4450 vienibas ir kravas transportlidzekli. Gadijuma, kad netiek realizets
3. variants, satiksmes intensitate $aja sekcija 2041. gada ir 61 276 trl./24h, no kuriem
10,7% jeb 6557 vienibas ir kravas transportlidzekli

Prognozeta satiksmes intensitate 2041. gada 3. sekcyja ir 32 445 trl./24h, no
kuriem 11,9% jeb 3861 vienibas ir kravas transportlidzekli. Gadijuma, kad netiek
realizéts 3. variants, satiksmes intensitate Saja un Iidz ar to arT 4. sekcija 2041. gada ir
prognozeta 56 145 trl./24h, no kuriem 10.8% jeb 6064 vienibas ir kravas
transportlidzekli.

Prognozeéta satiksmes intensitate 4. sekcija, gadijuma, kad tiek realizets
3. variants, 2041. gada ir 58 985 trl./24h, no kuriem 10.5% jeb 6193 vienibas ir kravas
transports.

Prognozeta satiksmes intensitate 5. sekcija, gadijjuma, kad tiek realizets
3. variants, 2041. gada ir 76 695 trl./24h, no tiem 8.7% jeb 6672 vienibas ir kravas
transportlidzekli. Gadijuma, kad netiek realiz€ts 3. varinats prognozeta satiksmes
intensitate ir 74 687 trl./24h, no kuriem 8.8% jeb 6572 vienibas ir kravas transports.

RZTK 3. un 4. posma apkartnes viet§jas nozimes celos un ielas satiksmes
intensitate 1idz ar RZTK realizaciju nepalielinasies. Uz viet&jas nozimes celiem un ielam
ir paredzams tranzita transporta samazinajums, jo planotais autocel$ piesaistis lielu dalu
no tranzitsatiksmes, kas ikdiena izmanto mazakas nozimes celus un ielas. Planotais celS
biis ar izteiktu tranzita funkciju. Salidzinot ar esoSo situaciju, ir paredzams biitisks
satiksmes intensitates pieaugums Kleistu iela, ja tiks realiz€ta iecere par Rietumu
magistrales posma virziSanu pa to, bet $is jautagjums sikak ir risinams Rietumu
magistrales izp&te.

2.7. Planotie jaunie infrastrukturas objekti

RZTK 3. un 4. posma tras€ visi celumezgli un $kérsojumi tiek paredzeti vairakos
Iimenos. Visu satiksmes biivju varianti pienemti, vadoties no Sadiem apsveérumiem:

> zemakas buvniecibas izmaksas;

» péc iespgjas vienkarsaka buivdarbu tehnologija;
» mazaki ekspluatacijas izdevumi;

» bivju estétika.

Viens no kritérijiem cela parvadu un tiltu Skérsprofilu noteikSanai bija prasibas,
kas dotas standartos LVS 190-2 ,.Celu projekteSanas noteikumi. Normalprofili” un
LVS 94 ,Celu norobezojosas sistémas. Transportlidzeklus norobeZojosas sistémas.
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Drosibas barjeras. LietoSanas noteikumi”. Paréjie kritériji: abu Sk€rsojoSo celu
garenprofils, ka ar1 brauktuvju izkartojums, platums un tidens Skérs]u platums.

Visam satiksmes buvém (cela parvadiem un tiltiem), iznemot parvadiem par
dzelzceliem, laiduma konstrukcijas paredz€tas no monolita dzelzsbetona. Atkariba no
laidumu garuma, laiduma konstrukcija var&tu bit nesaspriegta vai iepriekSspriegota.
Tapat, atkartba no laiduma garuma, laiduma konstrukcijas izvél€tas ar nemainiga
biezuma platnes Skersgriezumu vai sijveida platnes Skérsgriezumu.

Lai laiduma konstrukcijas buvniecibas laika péc iesp€jas mazak biitu japartrauc
vilcienu satiksme, cela parvadiem par dzelzceliem laiduma konstrukcija paredz€ta no
saliekamam spriegotam dzelzsbetona sijam, kas savienotas ar monolitu brauktuves platni
virs tam un monolitam diafragmam virsbalstu dalas.

Caurbrauktuves (biive Sb 3.0; skat. I pielikumu) paredz€tas monolita dzelzsbetona
konstrukcija.

Celiem ar sadaloSo joslu katram kustibas virzienam tiek paredzg€ts atsevisks cela
parvads vai tilts, iznp€mums ir vienigi cela parvadi (btives Cm 2.2a.8, Cm 2.2b.8,
Cm 2.2a.10 un Cm2.2b.10) un tilti (biive Cm 2.2b.15 un Cm2.2b.16) Kleistu ielas
Skérsojuma mezgla A un B variantos 2. trases varianta, kur abiem kustibas virzieniem
tiek paredzets viens cela parvads.

Brauktuves platums katra konkreta vieta pienemts, vadoties no braukSanas joslu
skaita un platuma, atruma palielindSanas vai samazinaSanas joslu esamibas un 0,5 metrus
platam droSibas joslam abas brauktuves pus€s. Atkarba no prognozetas gajéju un
velotransporta kustibas, satiksmes biivém tiek paredzetas ietves. Paréjam btveém, kur
g3j¢ju kustiba netiek prognozéta, paredzetas vienu metru platas tehnologiskas ietves
satiksmes biives apkalpojoSam personalam.

Brauktuves abas pus€s uz satiksmes biives tiek paredzétas H2 noturéSanas limena
drosibas barjeras.

Dazu biivju izbiive saistita ar esoSo biivju nojaukSanu. Tadas ir satiksmes mezglu
variantos Cm 1.1a, Cm 1.1b, Cm 2.1a, Cm 2a.1a, Cm 2.1b, Cm 2a.1b, Cm 3.1a, Cm 3.1b,
kur janojauc esoSie cela parvadi par Rigas-Ventspils dzelzcelu un satiksmes mezglu
variantos Cm 1.2a, Cm 1.2b, Cm 2.2a, Cm 2.2b, Cm 2a.2a un Cm 2a.2b, Cm 3.2a,
Cm 3.2b, kur esosas caurtekas vieta izbtivéjami jauni tilti.

Lai ierobezotu uzb&ruma grunts apjomu un aiznemto zemes platibu, satiksmes
mezglos Cm 1.2a un Cm 3.2a paredzetas 180 metrus garas atbalstsienas.

Gajgju un velosipedistu cela parvadu konstrukcijas var bit individuali risinatas vai
var piemeérot tipveida risinajumus, kas doti rokasgramata “Vadlinijas tipveida gaj€ju tiltu
projektéSanai’.
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2.8. Perspektivas vietéjas satiksmes organizacija

Gajéju un velosipéedistu satiksme

Saskana ar darba uzdevumu, RZTK 3. un 4. posma trase ir projekteta ka
atrsatiksmes autocels. Sada veida celi tiek paredz&ti un veidoti, lai nodrosinatu vienlaicigi
atru un dro$u satiksmi. So autocelu projekt&Sana ir specialas prasibas sakard ar o celu
lielo saimniecisko nozimi, ka viet&ja, ta ar1 starptautiska meroga, tapéc $is prasibas ir
pakartojamas starptautiskiem noligumiem un akceptétiem standartiem. Ka bitiskakais
Sada veida dokuments ir ,Eiropas vienoSanas par galvenajam starptautiskas satiksmes
artérijam” — AGR. Saja dokumenta jau atrsatiksmes (atrgaitas) cela definicija ir rakstits,
ka tas ir tikai autosatiksmei paredzets celS. Gaj&ju un velosip&distu celi atrsatiksmes cela
profila nav pielaujami. Ar1 Rigas pils€tas attistibas planu dokumentos tiek miné&ts, ka
g3jéju un velosatiksme gar B kategorijas ielam ir pielaujama tikai uz vietgas nozimes
satiksmes joslam vai atseviskas velocelina klatnes.

RZTK 3. un 4. posma gaj€ju un velosipedistu satiksme blakus atrsatiksmes
autocelam netiek paredz€ta. Gajéju un velosipedistu satiksmi ir paredz€ts organizét pa
mazakas nozimes, viet&ai satiksmei paredz€tajiem autoceliem un ielam. Gaj€ju un
velosipédistu satiksmes risinajumu izstrade veikta, lai nodroSinatu péc iesp€jas droSaku
un ertaku gajeju un velosipédistu parvietoSanos RZTK 3. un 4. posma apkaimé. RZTK 3.
un 4.posma pamattrasi gajéji un velosip&disti var€s Skérsot, izmatojot paredzetos gaj&ju
un velosipédistu parvadus vai tunelus, vai izmantot satiksmes parvadu ietves. Uz viet€jam
ielam un celiem velosipedistu un gajéju celini tiek paredzeti blakus brauktuvei, atdalot tos
ar augsto apmales akmeni vai uz atseviskas klatnes, atdalot to no brauktuves ar sadaloso
joslu. Gajeju un velosipedistu celinu, gajéju parvadu un gajeju Skeérsprofilu izvele ir
veikta atbilstoSi speka esoSajiem projektéSanas normativiem un LR Satiksmes ministrijas
rekomendacijam velocelu projekteSanai. Risinajumu izstradé ir nemti véra Rigas,
Jirmalas un Babites novada perspektivo gajéju un velosipedistu celu attistibas shémas.
Gajeju un velosipedistu celu atraSanas vietas sikak aprakstitas 2.3. nodalas apaks$nodalas.

Sabiedriskais transports

Pastavos$a sabiedriska transporta kustiba péc RZTK 3. un 4. posma izbiives netiks
traucéta. Eso$a marSrutu shé&ma principiali tiks saglabata. Atseviskos posmos ir
paredzams nedaudz cits sabiedriska transporta kustibas marSrutu cel§ sakara ar jaunu
celumezglu, viet€jas nozimes ielu un celu izbiivi. Atseviskas vietas paredzama eso$o
pieturvietu parneSana, lai nodroSinatu satiksmes droSibas prasibam atbilstoSu
novietojumu.

Lidz ar RZTK izbivi, bis iesp&jams izveidot jaunus autobusu marsrutus. Sie
marSruti ir paredzeéti Rigas pilsétas teritorijas planojuma ieklautaja Rigas pils€tas
sabiedriska transporta attistibas shéma. Sajos mar$rutos Daugavas $kérsoanai tiks
izmantots Daugavas Ziemelu Skérsojums, tadejadi nodroSinot atru nokliSanu no viena
Daugavas krasta uz otru. Sabiedriska transporta pieturvietas uz RZTK 3. un 4. posma
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pamattrases netiks paredzetas. Sabiedriska transporta pieturvietas tiks paredzetas tikai uz
vietg€jas nozimes ielam un celiem, no kuriem, caur planotajiem celumezgliem, vares
noklat uz RZKT. Sadi varétu atfistit ekspreSu autobusu mardrutu Iinijas. So Iniju
galapunktu pieturas paredzamas netalu no planotajiem RZTK celumezgliem. Talakam
celam vai nokltSanai pie So Iliniju pieturvietam izmantojams lokalais sabiedriskais
transports, kas apkalpo viet€jo teritoriju.

Jaunu elektriska sabiedriska transporta (trolejbusa un tramvaja) marSrutu liniju
izveide RZTK 3. un 4. posma pamattras€ ir uzskatama par bezmérkigu, jo iespg&ja
izveidot jaunu tramvaju un/vai trolejbusu Imiju Daugavas Ziemelu Sk€rsojuma ir
noraidita sakara ar lielajam izmaksam, piemé&rotu pieturvietu izbuvei nepiecieSamas
vietas trikumu un §1 tipa sabiedriska transporta dinamiskajam ipasibam un prasibam.
Elektriska transporta marSruti RZTK 3. un 4. posma apkaimé biitu veidojami ka lokalais
sabiedriskais transports, kas izmantotu esoso ielu un celu fiklu.

Perspektivas Piejuras magistrales un RZTK celumezgla teritorija, saskana ar
Rigas teritorijas planojumu, ir paredzéta vieta Park& Ride stavparka izveidei. ST projekta
ietvaros nav paredzets veikt §1 stavparka realizaciju, jo pagaidam netiek paredzéts RZTK
un perspektivas Piejiras magistrales celumezgls, kas ir nepiecieSams, lai varétu
nodroSinat piekluvi teritorijai.

Vietéjas autotransporta satiksmes organizacija apliikota 2.2. nodala.
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

3. Esosas situacijas novéertéjums

3.1. Vides stavokla novértéjums apkartéjas teritorijas

3.1.1. Spéka esosie teritorijas planojumi

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms skérso Rigas pilsetas, Babites
novada un Jurmalas pilsétas teritorijas. Rigas pilsétas teritorija ir speka esoSs Rigas
teritorijas planojums 2006.-2018. gadam ar grozijumiem. Teritorijas planojuma
paskaidrojuma raksta ir pausta Rigas domes politika attieciba uz Rigas Ziemelu
transporta koridoru ka nozimigu objektu starpregionalo sakaru nodroSinasanai.
Transporta infrastruktiiras attistibas shéma Rigas Ziemelu transporta koridors paradits ka
B kategorijas grupa (galveno valsts autocelu tranzitsatiksme).

Jirmalas pils€tas teritorija Sobrid spéka esoSs ir Jurmalas pils€tas teritorijas
planojums 2007.-2009. gadam (12.07.2007. saistoSie noteikumi Nr. 19), savukart,
teritorijas planojums 2009.-2021. gadam paSlaik ir izstrades un apsprieSanas stadija.

Babites novada teritorija Sobrid speka esoSs ir Babites pagasta teritorijas
planojums 2008.-2020. gadam. Teritorijas planojuma Rigas Ziemelu transporta koridora
3. un 4. posmam paredzeta nepiecieSama teritorija noteikta ka turpmakas izp€tes un
planosanas teritorija. Planota Rigas pilsétas Ziemelu transporta koridora biivnieciba
pagasta teritorijas ziemeldala gar Jiirmalas pils€tas robezu ienesis izmainas Mezares un
Spilvas ciemu attistiba. Babites un Pinku ciemu (t.sk. Priezciema un Beberu ciema)
strauja urbana attistiba faktiski ir radijusi situaciju ar dal&ju fizisku un funkcionalu $o
ciemu apvienoSanos, kas nakotn€ var veidot pamatu jaunas linearas pils€tas attistibai no
Mezarém lidz Vikuliem. Realizgjot Rigas un Jiirmalas teritorijas planojumos paredzeto
autocelu — Rigas Ziemelu transporta koridoru, tiks realiz€ts galveno valsts autocelu
savienojums, noslédzot Rigas apvedcelu, ka arT stiprinatas starppils€tu funkcionalas saites
un uzlabota transporta infrastruktiira art Babites pagasta teritorija.

Detalaka informacija par paSreiz€jo projekta teritorijas izmantoSanu dota
2.3. nodala “Paredz&tas darbibas alternativie risinajumi un pieguloso teritoriju apraksts”.

3.1.2. Parpurvotas un apgratinatas virszemes noteces teritorijas

Visi planotas trases varianti dal&ji atrodas teritorijas, kas sezonali parplist, ir
parpurvotas vai pirms melioracijas tadas bijuSas, vai arT tam raksturiga apgriitinata
virszemes notece. Posmu, kam raksturigas augstakmin€tas ipaSibas, ipatsvars variantiem
1., 2. un 2a. ir attiecigi aptuveni 40, 50 un 45 procenti no trases kopgaruma. Trases
sakums atrodas Daugavas iek$&jas deltas rietumu mala, talak ta virzas Litorinas jiras
laika Babites lagtina (velak lagiinezera), kas pirms melioracijas, polderu sistemu un stiknu
stacijas ieritkoSanas bija parmitra, regulari un ilgstosi parpliistoSa teritorija.
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Teritorijas hidrografisko tiklu veido Daugava, Bullupe, Hapaka gravis (Ratsupite),
Lielupe, Babites ezers, Lacupite, Spilves gravis, ka arT vairakas citas mazas tdensteces,
kas pieder pie Rigas smiltaju lidzenuma mazo upju hidrologiska rajona. Virszemes
noteces lielaka dala kopuma ir virzita Daugavas virziena. Kopgjo teritorijas hidrografisko
reZimu raksturojoSie parametri ir sekojosi:

» vidgjais nokri$nu daudzums gada — 630-670 mm,
gada vidgja notece — 180-210 mm (~28 % no nokriSnu daudzuma),

>
> vidgjais noteces modulis vegetacijas perioda — ~ 4,2 1/s no km?,
>

nokriSnu maksimala intensitate diennaktt (10 % varbutiba) — 0,50-
0,55 I/s-ha,

» pavasara palu noteces slanis — 195 mm (1 % varbttiba) un 135 mm (10 %
varbiitiba).

Nemot véra, ka teritorija 20. gs. laika realiz€ti vérienigi melioracijas pasakumi,
misdienas Hapaka gravja apkartné pludu risks ir praktiski novérsts. Vejuzpludu laika
Rigas jiras 1ica tidens nonakSanu zemajas teritorijas ap Hapaka gravi ierobeZo polderu
sistéma, savukart nokriSnpu un sniega kuSanas uUdenu atraku novadiSanu Daugava
nodroSina slégta un valgja drenaza, ka ar1 siikknu stacija Kleistos. Neskatoties uz to, ir
noveérojama regulara gruntsiidens Itmena celSanas visa planotas trases teritorija, atskaitot
kapu masivus. Jo 1pasi tas attiecinams uz teritorijas austrumu dalu — Spilves plavam un
Hapaka gravja lejteces posmu aiz Kleistiem.

Plasas teritorijas zemes virsmas slipums ir Joti niecigs un tas ievérojami apgriitina
virszemes Udens normalu nopludi. Ta, pieméram, Hapaka gravja vid€jais tdenslimenis
pie Sleperu purva ir 0,25-0,35 m vjl, bet apméram seSus kilometrus lejup pa straumi pie
Kleistiem - 0,1-0,15 m vjl. Tapéc, pirms Spilves polderu sist€émas ierikoSanas,
vgjuzpliudu rezultata celoties idenslimenim Daugava, veidojas negativa gradienta apstakli
un udens ieplida Hapaka gravi, appludinot apkartgjas zemas teritorijas. Pludu risku
Hapaka gravja vidustecg un Kleistu apkartn€ var radit arT pretja situacija, kad loti
straujas sniega kuSanas vai intensivu rudens nokriSnu gadijuma blivi meliorétais Hapaka
gravja baseins relativi atri novada fideni un Kleistu siiknu stacijas kapacitate var izradities
nepietiekama.

Planotas trases saistitajai teritorijai ir raksturiga loti plasa melioracijas sist€mu
izmantoSana gan virszemes tidens novadiSana, gan gruntsiidens ITmena pazeminaSana.
Gravju, polderu un siiknu staciju izbtve ir biitiski ietekm&jusi dabisko tidens noteci.
Melioracijas darbi ir aptverusi visu zemo teritoriju starp Babites ezeru rietumos, Babites
seno lagiinu norobeZojoSo parZzmaugu (ar kapu reljefu) ziemelos, Litorinas jiras pirmas
transgresijas laika krasta kapu reljefu (Nordeku-Kalnciema kapu gréda) dienvidos un
Daugavu austrumos.

Ka butiskakie melioracijas objekti RZTK 3. un 4. posma zona ir minami Spilves un
Babites polderis.
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Ietekmes uz vidi novértégjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Pateicoties 1pasi mazajam zemes virsmas slipumam un atsevi$kas vietds arl
geologiska grieuma aug$¢jas dalas ipatnibam, laika perioda pirms melioracijas
parpurvosanas procesi bija loti izplatiti. Musdienas parpurvosanas faktiski turpinas tikai
Sléperu purva (2. attéls), zemajas vaji meliorétajas meza teritorijas (piemeram, pie bijusas
Priedaines izgaztuves; 3. un 4. attéls) un vairakas vietas starpkapu ieplakas.

1. attéls. Kleistu stknu stacija (automagistrales I1 2. attéls. Parpurvota teritorija dalgji izstradata
varianta trases vieta): skats uz ziemeliem Slgperu purva dienvidu mala aptuveni 200 m uz
ziemeliem no automagistrales II varianta trases
vietas: skats uz ziemeliem

1"‘/ { = /8 e \i ;
4. attels. Parpurvota teritorija meZa aptuveni 1 km

3. attals. Parpurvota un s zonali appliisto§a teritorija

uz ziemeliem no Jirmalas sadzives atkritumu uz ziemelaustrumiem no SIéperu purva
izgaztuves ,Priedaine” (automagistrales II varianta (automagistrales II varianta trases vieta): skats uz
trases vieta): skats uz ziemelaustrumiem ziemeliem

Planotas trases variantu posmi, kas virzisies pari kapu reljefam, ir ar pietiekami
izteiktu virsmas artikulaciju un labiem drenazas apstakliem, tap€c parpurvoSanas un
parpliiSana $ajas teritorijas nav novérojama. Trases 1. un 3. varianta posms, kas sakrit ar
autocela Riga-Jirmala posmu, vizas pari Babites polderim (bijusi Babites lagiina), tomér
ar autocela ietekmi saistitais hidrologiskais rezims ir nostabiliz€jies un paaugstinatu
parpurvosanas vai pladu risku nerada.
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(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

3.1.3. Grunts un pazemes udenu piesarnojums, ta izplatibas
tendences

Planotas trases apkartne kopuma nav industriali augsti attistita teritorija. Trase
galvenokart virzas pa meZza zem&m, kur saimnieciska darbiba notikusi Joti nelielos
apmeéros, lauksaimnieciba izmantojamam zemé&m un palienu plavam. Trases 1. variants
apméram 4,5 km kopgaruma virzas pa jau esoSiem celu un ielu posmiem, kuru tie$a
tuvuma pazemes tdenos iesp&jams nonacis piesarnojums no transportlidzeklu degvielas
un ellosanas sistémam, celu pretslides kimikalijam un satiksmes avariju laika notikusam
transportlidzeklu tehnisko Skidrumu noplidém, par kuru esamibu un apmériem triikst
datu. Toméer planotas trases variantu tuvuma atrodas vairaki objekti, kuru ietekme uz vidi
var klut ievérojama avarijas noplizu gadijuma. Starp Siem objektiem vispirms minamas
degvielas uzpildes stacijas (DUS) un naftas baze. Sadi objekti tradicionali tiek uzskatiti
par potencialiem piesarnojuma avotiem.

Degvielas uzpildes stacijas atrodas tikai pie planotas trases 1. varianta — Pigkos.
Abas DUS izvietotas eso$as Jurmalas Sosejas tieSa tuvuma un ierikotas relativi sen. SIA
,Bast-West Transit” stacija Jurmalas Soseja 16, ka ar1 SIA ,Kaftoil” stacija ,,Gotika
Auto” un naftas bazg (arT Jirmalas Soseja 16) gruntsiidens kvalitates monitorings tiek
veikts kopuma 10 novéroSanas akas. Isas zinas par trases tuvuma eso§ajam DUS un tajas
noveroto gruntstidenu kvalitati sniegtas 2. tabula.

2. tabula. Planotas trases 1. varianta tuvuma esosas degvielas uzpildes stacijas

Novérosanas o Iss
ku izveides Noverosanas gruntsiidens
Nr. | Valditajs | Nosaukums | Adrese a aku o
gads un e . kvalitates
. ierikotajs Kk .
skaits raksturojums
Regularas
STA Babites » liel
SIA T™W neliela
,,East- novads, | 1996., 2004. A > | piesarpojuma
1. DUS _ SIA ’
West Jurmalas | 3 akas Venteko” ar naftas
Transit” Sos. 16 » v enteko produktiem
pazimes
Regularas
Babites neliela
SIA Gotika novads 1995. » iesarnojuma
2. . oY SIA ,ATW> | Plesarmoj
,.Kaftoil” | Auto” Jurmalas | 3 akas A ar naftas
Sos. 16 produktiem
pazimes
Regularas
B atheS neliela
STA - novads, 1995., 2002. SIA ,, ATW”, piesarnojuma
3. Naftas b >
 Kaftoil” 4% | Jurmalas | 4 akas SIA ,VKB” | ar naftas
Sos. 16 produktiem
pazimes
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Par citu ieveérojama piesarnojuma avotu uzskatamas divas izgaztuves, kas ir
izvietotas apskatamaja teritorija — Jurmalas pilsétas sadzives atkritumu poligons
,Priedaine” (5. attels) un bijus1 Kleistu izgaztuve.

Priedaines izgaztuvi bija paredzets sleégt 2006. gada, tacu faktiski ta funkciong&ja
lidz 2009. gada 1. oktobrim. Objekts ir ieklauts Piesarpoto un potenciali piesarpoto vietu
registra ka piesarpota vieta ar numuru 13004/705. Ta izvietota aptuveni 50 m attaluma no
trases 3. varianta, aptuveni 800 m no Lielupes un 200 m no Rigas-Tukuma dzelzcela
linijas tas ziemelu pus€. Atkritumu poligons (faktiski izgaztuve) aiznem nepilnus 10 ha.
Saskana ar PPPV registra esoSajiem datiem, izgaztuve ,,Priedaine” ir izmantota Jarmalas
pilsétas sadzives atkritumu deponéSanai vairak neka 40 gadus. Izgaztuves teritorija tas
ierikoSanas laika un arT vélaka ekspluatacijas gaita nav tikusi sagatavota ta, lai
gruntsiidens piesarpojuma risku minimizétu. Rezultata pie izgaztuves ir izveidojies
piesamojuma areals, kas aptver kvartara gruntsiidenu horizontu un sniedzas Iidz 16 m
dzilumam. Pa apkartné esoSo melioracijas sisteémas tiklu un virszemes noteces cela
piesarpojums ir izplatijies aptuveni 17 ha platiba. Piesamojuma izplatiba turpinas.
Galveno piesarnojoSo vielu grupu veido vecajam sadzives atkritumu izgaztuveém tipiskais
komplekts — slapekla savienojumi (amonjaks, nitrati, nitriti), dazadu frakciju naftas
produkti, smagie metali (galvenokart Zn, Pb un Ni).

Saskana ar Aizsargjoslu likuma 28. pantu, aizsargjoslas platums ap atkritumu
apglabasanas poligoniem un atkritumu izgaztuvém ir 100 metru. Planota autocela
3. variants Skérso bijuSo (rekultivéto) Priedaines sadzives atkritumu izgaztuves
aizsargjoslu. Bijusajai (rekultivétajai) Kleistu sadzives atkritumu izgaztuvei planota
atocela 2. variants pietuvojas aptuveni 900 m attaluma. AtbilstoS§i Aizsargjoslu likuma
55. pantam, atkritumu izgaztuves aizsargjosla ir aizliegts veikt darbus, kas var izraisit
applidinaSanu vai gruntsidens Iimena paaugstinaSanos. Tas nozimé, ka autocela
novietojuma 3. varianta realizacijas gadfjuma Sléperu purva un bijusas izgaztuves
,Priedaine” rajona japaredz jauni un japapildina esoSie melioracijas un drenazas
risinajumi, kas izslégtu gruntsidens limena paaugstinaSanos un minimiz€tu appliiSanas
risku ekstremalu nokriSnpu gadijuma.
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Ietekmes uz vidi novértégjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

5. attéls. BijusT (faktiski sleégta 2009. gada 1. oktobr1) Jirmalas pilsétas sadzives
atkritumu izgaztuve ,Priedaine” (aptuveni 100 m uz dienvidiem no automagistrales
3. varianta trases vietas): skats uz austrumiem

Kleistu atkritumu izgaztuves platiba ir 8,3 ha. Gruntsudepu piesarnojums
(organiskas vielas, N kop.) konstat€ts ne tikai zem atkritumu izgaztuves, bet daudz
plasaka teritorija, ietverot dalu no Spilves plavam.

— —v

Pétijuma teritorija atrodas ar1 tdens attiriSanas stacijas ,,.Daugavgriva” diigu
kompostésanas lauki (6. un 7. attéls). SIA ,Rigas tdens” organisko atliecku un BAS
,Daugavgriva” notekuidenu attiriSanas iekartu dinu kompostéSanas razotne tiek izmantota
kops$ 2001. gada. Ta atrodas bijusas mezniecibas ,,TTreli” teritorija, aptuveni 100 m uz
ziemelrietumiem no 1. trases varianta un 20 m uz ziemelrietumiem no 2. trases varianta.
Kompostesanas lauks ierikots Sléperu purva dienvidaustrumu mala tuvu Hapaka gravja
augStecei. Razotne ir sanémusi B kategorijas piesarnojoso darbibu veikSanas atlauju, tacu
saskana ar dokumentaciju, tas darbibas process nav saistits ar pazemes udenu
piesarnojuma raSanos. RaZotnei ir betonéta laukuma pamatne, ka ar1 atmosféras nokris$ni
un liekais dinu mitrums tiek savakts gravju sisttma un novadits uz ,Rigas tdens”
attiriSanas iekartam. Gruntsudens kvalitates monitorings objekta netiek veikts. Ieprieks
izklastitais gan neizslédz piesarnojuma raSands iesp&jamibu saistiba ar vienreizgju
(avarijas) nopludi.
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Ietekmes uz vidi novértégjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

0 g '\ "l

g, , ; : e : X
6. attels. SIA ,,Rigas tidens” organisko atlieku un 7. attéls. SIA ,,Rigas idens” organisko atlieku un
BAS ,,Daugavgriva” notekiidenu attiriSanas iekartu ~ BAS ,,Daugavgriva” notekiidenu attifiSanas iekartu
diinu komposteSanas raZotne: raZotnes vecaka dala diinu kompost&anas raZotne: raZotnes jaunaka,

(skats uz ziemelaustrumiem) 2008. gada ierikota dala (skats uz ziemelrietumiem)

— =v .

Potenciali pazemes tidens piesarnotdji ir arl1 neapsaimniekotie un pamestie
dzilurbumi, ap kuriem nav ierikotas stingra reZima aizsargjoslas, un kuru tehniskais
stavoklis dazkart ir neapmierino$s un antisanitars. Gruntsiidens piesarnojums teritorijas ar
individualo apbiivi saistams ar savrupmaju kanalizacijas tdenu ievadiSanu grunti, ka
remltata gruntsidenos ir lokali paaugstinata organisko vielu, slapekla un hloridu
koncentracija. Citus planotas trases tieSa tuvuma izvietotos uznpémumus un iestades nevar
uzskatit par ievérojama pazemes tidenu piesarnojuma avotiem. Tas tomér neizsledz lokala
rakstura piesarnojuma iesp&jamibu, kas var€tu biit radies vienreiz€jas (avarijas) noplides
rezultata.

3.1.4. Gaisa piesarnojuma novértéjums

Saja ietekmes uz vidi novért&juma vértstais projekts ir jauna cela bive pa trasi,
kur Sobrid esoSu autocela ar satiksmes plismu, kas biitu salidzinama ar prognozéto
plismu pa jaunbiivéjamo magistrali, nav.

Nemot véra, ka gaisa piesarnojuma robeZlielumu parsniegumi péc satiksmes
radita piesarnojuma parametriem Latvija konstat§jami tikai atseviskas vietas Rigas un,
iesp€jams, citu pils€tu 1paSi intensivas satiksmes vietas ar blivu apbivi, esoSais
piesarnojums p&tamaja teritorija nevar pat tuvoties robeZlielumiem. Sa ietekmes uz vidi
noveérte§juma vajadzibam ir veikta gaisa piesarnojuma matematiska modeléSana
prognozetajai satiksmes intensitatei 2041. gada. Model€Sanas rezultati parada, ka ar1 péc
projekta TstenoSanas prognoz€jamais satiksmes raditais gaisa piesarpojuma Iimenis
atkartba no veérteta parametra bius 6 — 100 reizes mazaks par atbilstoSo robezlielumu,
(skat. 4.1. nodalu un IV pielikumu), tatad paSreiz&jais satiksmes raditais gaisa
piesarnojums péc jebkura parametra ir vismaz vairak neka par vienu matematisko kartu
mazaks par jebkuru robeZlielumu, kas biitiba uzskatams par lielumu model&anas
metodikas kliidas robezas, neatkarigi no pargja (stacionaro piesarnojuma avotu) raditd
fona. Sis pieradfjums gan eso$d, gan prognozEtd gaisa piesarnojuma projekta ietekmes
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zona veért€juma neatkaribai no fona ir loti biitisks gan tagadnes un nakotnes situacijas
salidzinajumam, gan alternativu savstarp€am salidzindjumam, jo $a projekta ietvaros
izstradatas prognozes tikai satiksmes pliismas izmainam, bet nav nekadu datu par
iesp€jamo fona piesarnojumu no citiem avotiem 2041. gada, tatad nav un nevar bit izejas
datu 2010. gada situacijas salidzinajumam ar 2041. gada situaciju, abas vienlidzigi nemot
véra fona piesarpojumu.

3.1.5. Trokspa imenpa novértéjums

Projekta ietekmes zona pastav tris galvenie trokSpa avoti: Daugavgrivas iela
projekta posma gala, Kleistu iela, kuru Skérso planota trase, un lidostas ,,Riga” lidmasinu
pacelSanas-nosé€Sanas gaisa koridors, kura trokspa ietekme skar MeZares Babites novada.

1.2. Kop€jo trokSpu avotu raditas dienas trok$na raditija Laien, vErtibas Rigas aglomericijas teritorija

Apziméjumi

1 2 4 Kilometn ‘

T T
487500 400000 492500 485000 497500 500000 502500 505000 507500 £10000 512500 515000 517500 520000 522500 525000 527

8. attéls. Dienas troks$na stratégiska karte ar nosaukumu un numeraciju no
apstiprinatajam Rigas aglomeracijas stratégiskajam troks$na kartem.
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(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Abu minéto ielu Saurie trok$pa koridori summgéjas ar jaunbivéjamas magistrales
trases trokSna koridoru tikai ierobezota zona pie krustojumiem un prognoz&taja situacija
modeléti un vertéti kopa ar magistrali atbilstosi prognozétajam satiksmes plismam (skat.
4.2. nodalu un III pielikumu). LidmaSihu trokSna raksturs ir citads, ta avots ir daudz
intensivaks, toties epizodisks, nevis pastavigs, un atrodas augstu virs zemes, tapec ta
raditais izsvarotais ilgtermina vid&jais skanas limenis (dB(A)) projekta ietekmes zona
nesasniedz ielu tie$a tuvuma raksturigos lielumus, toties ietekmes koridors ir plats un
klajas par Mezarém lielakaja dala to teritorijas. Ka redzams Rigas aglomeracijas
stratégiskajas trokspa kartés (8. - 10. att), $aja teritorija mazstavu apbiives trokSpa
robezlielums tiek parsniegts gan diena, gan vakara, gan nakti.

1.3. Kopé&jo troksnu avoetu raditas vakara troksna raditaja Ly.ka.s vertibas Rigas aglomeracijas teritorija
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9. attéls. Vakara troks$pa strategiska karte ar nosaukumu un numeraciju no apstiprinatajam
Rigas aglomeracijas stratégiskajam troksna kartém.
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1.4. Kopgjo trok$nu avotu raditas nakts trok$na raditaja Ly veértibas Rigas aglomericijas teritorija
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10. attéls. Nakts trok$na strategiska karte ar nosaukumu un numeraciju no
apstiprinatajam Rigas aglomeracijas stratégiskajam trok$na kartem.

3.2. InZeniertehnisko bavju un komunikaciju
raksturojums

Autocela izblives gaita paredzets veikt jaunu inZenierkomunikaciju izbiivi un
esoso komunikaciju rekonstrukciju (parcelSanu) atbilstosi komunikaciju ipasnieku
izsniegtajiem tehniskajiem noteikumiem.

Visa autocela garuma ir paredzets izveidot apgaismojuma sist€ému. Apgaismojuma
balsti (H= 10m) izvietojami cela sadalo$aja josla starp brauktuvém, planotais attalums
starp balstiem paredzams 30 m. Planots izmantot balstus ar dubultam gaismeklu
armatiram, ar parkari 1,5 m. Paredzéts uzstadit 250 W jaudigus gaismeklus. Cela
apgaismojums paredzets atbilstoSi ME-2 apgaismojuma klasei. Projekt€jamo ielu
apgaismojuma kabelu kopgarums ir aptuveni 18 km, kop&ja aprékinata apgaismojuma
jauda 330 kW. Apgaismojuma pieslégSanai paredzets uzstadit tris jaunus transformatoru
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punktus (TP). Apgaismojuma principialo tehnisko risinajumu izstrade veikta, balstoties
uz tehniskajiem noteikumiem, kurus izdevuSas RPA ,Rigas gaisma” un SIA ,Jirmalas
gaisma’.

Vairakas vietas planota autocela trase Skérso elektroparvades linijas (EPL), tapéc
projekta ietvaros paredzama So komunikaciju rekonstrukcija (parcelSana) atbilstoSi
izdotajiem tehniskajiem noteikumiem. Projekta paredzami zemsprieguma (0,4kV),
vajsprieguma (10/20 kV) un augstsprieguma (110 kV) elektroparvades Imiju
rekonstrukcijas darbi. Aptuvenus paredzamo darbu apjomus skatit 3.tabula. EPL
parbuves risinajumi izstradati, balsoties uz izdotajiem noteikumiem no AS
“Augstsprieguma tikls” un AS “Sadales tikls” Rigas pilsétas regiona un Centrala regiona.

3. tabula. Aptuveni paredzamie elektroparvades liniju rekonstrukcijas darbi

Objekts 1. var. 2. var 2a.var. | 3.var.
0,4 kV EPL, km 2,7 1,2 2,4 2,7
10/20kV EPL, km | 7,1 5,6 6,0 9,5
110kV GVL,km | 1,5 0,3 0,3 1,8
110kV KL, km 2,52 3,0 2,45 2,52
Jauni TP, gab. 2 2 2 3

Projekta realizacijas gaita ir paredzama AS ,Latvijas gaze” piederosa
augstspiediena (p=12 bar) magistrala gazes vada (Dn720) posma parcelSana Kleistu ielas
posma sakara ar paredzamo Kleistu ielas paplasinaSanu un vairaklimenu krustojuma
izbuvi. PaSlaik gazes vads atrodas Kleistu ielas labaja pus€, skatoties virziena uz
Daugavgrivu, aptuveni 8 m attaluma no brauktuves malas. Tas nodroSina ar gazes padevi
visu Bolderaju un Daugavgrivu. Parcelama posma garums paredzams aptuveni 1,5 km.
1.un 3. trases varianta realizacijas gadijuma bus nepiecieSams veikt arT zema spiediena
gazes vadu parcelSanu Ratsupites iela.

Buvniecibas gaita biis nepiecieSama SIA ,Rigas tidens” piederosa tidens vada
(Dn200) parcelsana Kleistu un Ratsupites iela. Atkariba no izveleta trases novietojuma
varianta parcelSana biis javeic 0,6 Iidz 1 km garuma. 1. un 3. varianta realizacijas
gadijuma biis nepieciesams veikt RU piedero3as kanalizacijas siknu stacijas Ratsupites
iela parcelSanu.

Paredzama AS ,Rigas siltums” piederoSas bezkanala siltumtrases (2xDn200)
parcelSana Kleistu ielas posma. Paredzamais parcelama posma garums ir aptuveni 1 km.

5 Projekta paredzama SIA ,,Citrus Solutions” piederoSo sakaru kabelu parcelSana.
Sie kabeli atrodas Kleistu un Ratsupites ielas posma. Paredzamie parcelSanas darbu
apjomi, atkariba no izv€leta trases varianta, ir no 0,5 lidz 1,65 km.

Projekta realizacijas laika biis nepiecieSama kanalizacijas spiedvadu parcelSana.
Kleistu un Ratsupites rajona nepiecieSama divu kanalizacijas spiedvadu (dn200)
parcelSana. Parcelamais posmu garums §aja rajona ir aptuveni 1,5 km. 2. un 2a. trases
varianta gadjjuma biis nepiecieSams veikt magistrala kanalizacijas spiedvada (Dn600)
Riga — Jirmala parcelSanu arpus cela konstrukcijas, sakara ar viet€jas nozimes cela un
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satiksmes parvada izbuvi pari RZTK pie Rigas pilsétas un Jurmalas administrativas
robezas (pk 51+96). Paral€li Sim magistralajam spiedvadam ir vél 2 spiedvadi ar diametru
300mm un viens spiedvads ar diametru 500mm. Kopgjais parcelamo posmu garums $aja
vieta sastada aptuveni 4km.

Visu inZenierkomunikaciju izbiives un parcelSanas darbu tehnisko risinajumu
1zstrade tiks veikta skiCu projekta stadija.

3.3. Hidrologisko apstakju raksturojums

3.3.1. Tuvako adenstecu un adenstilpju raksturojums

Planotas trases varianti atrodas divos hidrologiskajos lielbaseinos. Daugavas
baseina atrodas aptuveni 85 %, bet Lielupes baseina — aptuveni 15 % no trasei paredz&tas
teritorijas un tai pieguloSajam plafibam. Autocela biivnieciba un ekspluatacija zinama
merd ir saistita ar Babites ezeru (Babites polderis), Hapaka gravi, Lacupiti un Spilves
gravi (Daugavas baseins; 11. att€ls). Bullupe tuvakaja punkta no planotas trases atrodas
apméram 900 m attaluma (2. variants), tom&r, pateicoties saméera labai dabiskajai robezai
— kapu masivam, planotd darbiba to neietekmés. Vienigie veéra nemamie hidrografiska
tikla objekti ko planota trase Skérsos ir Hapaka gravis (vairakas vietas) un Lacupite.
Janem veéra, ka tas ir Joti mazas un pilniba regulétas tidensteces.

Regiona lielaka un nozimigaka upe ir Daugava. Pie planotas trases sakuma
(ziemelu Sk€rsojuma vietd) ta ir aptuveni 450 m plata un 1idz 15 m dzila. Dzilums tiek
uzturéts maksligi un arT upes krasti ir maksligi nostiprinati. Vid€jais straumes atrums
ostas akvatorija ir ap 0,1 m/s, bet to biitiski ietekm€ v&juzpliidi un Rigas HES darbiba.

Hapaka gravis vai Ratsupite (USIK kods 4114) ir Daugavas kreisa krasta pieteka
(12. un 13. attels). Tas sakums atrodas pie Babites novada un Jirmalas pils€tas robezas
Babites meZa netalu no izgaztuves ,,Priedaine”. Upes garums ir 15 km, sateces baseins
aptuveni 65 km?, bet dzilums ar planoto objektu saistitaja posma — 1-3 m. Gada vid&jas
noteces apjoms: 14,4x10° m’, bet gada vidgais caurplidums ir 0,455 m’/s. Hapaka
gravim ir pilbiba maksligi veidota gultne augstecé (Iidz Viku krogam), lielaka baseina
dala ir melioréta, taja izbuveti polderi un tdenslimenis tiek reguléts. Pirms ietekas
Daugava tam ir loti plata gultne un nostiprinati krasti. Upes krasti tas lielakaja dala ir
aizaugusi, straumes atrums, pateicoties niecigajam garenkritumam, mazidens perioda ir
loti mazs. Hapaka gravim nav izveidojusies véra nemama ieleja ar tai raksturigajiem
elementiem, jo $1idenstece augSteces un vidusteces posma faktiski dren€ bijusas Babites
lagiinas austrumu dalu un atrodas tas centralaja — visvélak aizauguSaja un tapéc zemakaja

dala.
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11. attels. Spilves gravis pie mazdarzinu
kooperativa ,,Ratsupe” planotas automagistrales
vieta: skats uz ziemeliem

12. attels. MaksIigi veidots Hapaka gravja
paplasinajums pie sporta centra ,,Kleisti” pie
automagistrales 2. varianta trases: skats uz
ziemelrietumiem

Lacupite ir Hapaka gravja laba krasta pieteka. Upite ir tikai 10 km gara, turklat tas
vidustece ir ietverta dzelzbetona kolektora. Tas kopgjais sateces baseina laukums ir
aptuveni 22 km”. Hapaka gravi Lacupite ietek ta lejtecg aiz Spilves lidlauka. Viss upites

baseins ir melioréts un parveidots (14. attels).

slizam pie Mezarém: skats uz dienvidrietumiem pie
automagistrales I un III varianta trases

pie ,,Latkargo” noliktavu I;arka

Lielupe pie planotas trases 2. varianta piesléguma Jirmalas apvedcelam ir ~300 m
plata, bet tas dzilums sasniedz seSus metrus. Upei lejteces posma ir raksturigs loti zems
straumes atrums un aizaugusi krasti. Trases 2. variants Lielupei pietuvojas idz aptuveni

750 m attalumam.
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(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

3.3.2. Virszemes udens plismu virzieni, imeni un to svarstibas

Ka jau iepriek§ tika minéts, ar planoto objektu saistita teritorija ir nosaciti
iedalama divas visai atSkirigas dalas. Lielaka tas dala ir loti lidzena, ar niecigu virsmas
kop@jo kritumu un atrodas tikai 0,2 Iidz 2,5 m vjl. (Spilves plavas, bijusas Babites
laginas pazeminajums ap Hapaka gravja vidusteci un Babites polderis; 15. attéls). Otra
dala ir saistita ar kapu reljefu un tai ir raksturigs ieverojams vertikalais saposmojums un
absoliita augstuma atzimes no 2,5 1idz 8,0 m vjl. (16. att€ls).

15. attéls. Zemas (0,1-0,4 m vjl.) pilniba melioretas 16. att€ls. Bolderajas-Priedaines kapu masiva
teritorijas Spilves polder uz ziemeliem no Kleistiem relativi zemais jaunakas generacijas fragments, kas
pie automagistrales 2. varianta ass: skats uz dalgji ,,uzpiists” virsii senas Babites lagtinas
rietumiem nogulumiem pie Viku kroga: skats uz
ziemelrietumiem pie automagistrales 2. varianta ass

Zemaja un lidzenaja teritorijas dala sakara ar niecigo kritumu virszemes notece ir
vaji izteikta. NokriSnu un sniega kuSanas tdens infiltréjas grunti un vélak nonak slégtaja
vai atklataja melioracija, no kurienes, savukart, — Hapaka gravi un talak Daugava
(Lielup€ nonak vien nieciga dala no planotas trases rietumu dalas noteces). Arl kapu
masivos nokrisnu tidens loti atri iefiltr§jas grunti, ko veido smalka eola smilts. Nemot
véra, ka Babites laglinas pazeminajuma malas kapas bieZzi vien ir ,uzpistas” virsi
lagiinas nogulumiem, minimalais gruntsiidens Iimenis hipsometriski atrodas tikai par
daziem desmitiem centimetru augstak neka blakusesoSajas zemajas meliorétajas
teritorijas.

Teritorija nav izteiktas tidensskirtnes starp Daugavas un Lielupes lielbaseiniem, jo
tos abus it ka savieno loti zemais un daudzkart piemin&tais Babites senas lagiinas
pazeminajums.

Hapaka gravja, kur$ uzskatams par nozimigako hidrologisko objektu planota
objekta konteksta, noteci veido sniega kusSanas tideni (35-45 %), nokris$ni (45-60 %) un
pieplide no gruntsiideniem (Iidz 10 %). Noteces minimums raksturigs augustam un
februarim, tacu no gada uz gadu var biit loti mainigs. Pavasara palu periods parasti sakas
marta vidi un ilgst 11dz aprila vidum.
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Nemot véra to, ka planota trase ilgstoSi virzas paraléli Hapaka gravja augStecei,
virszemes Udens galvena plisma Saja posma ir subperpendikulara trasei. Teritorija
ierikoto melioracijas gravju tikls ir visai sarezgits. Daudzviet to kopg&jais vérsums arT ir
subperpendikulars planotajai trasei.

Planotas trases sakumposms, kas atrodas spilves plavas un posma lidz Kleistu
stknu stacijai, atrodas plidu ar 5-10 % varbiitibu riska zona. AppluSanas risks ir saistis ar
vejuzpludiem, kad tdens no Rigas li¢a spécigu un ilgstoSu ZR un R virziena v&ju
gadijuma tiek ,,dzits” Daugava.

Ka jau ieprieks tika noradits, liela dala ar planoto autocelu saistitas teritorijas
gruntsiidens limenis, virszemes notece un hidrologiskais reZims kopuma tiek reguléts Joti
ievérojama apjoma. Tas nozZimgé, ka $aja nodala aprakstitais realizejas pie nosacijuma, ka
sazarota un komplicéta melioracijas sist€éma tiek uzturéta atbilsto$a kartiba un saglaba
funkcionalitati.

3.3.3. Teritorijas dabigas drenaZzas un melioracijas sistétmas

Planotas trases saistitajai teritorijai ir raksturiga loti plaSa melioracijas sist€ému
izmantoSana gan virszemes tidens novadiSana, gan gruntsiidens Iimena pazeminaSana.
Gravju, polderu un siiknu staciju izbtve ir bitiski ietekm&jusi dabisko tidens noteci.
Melioracijas darbi ir aptverusi visu zemo teritoriju starp Babites ezeru rietumos, Babites
seno lagtinu norobeZojoso parZmaugu (ar kapu reljefu) ziemelos, Litorinas jiiras pirmas
transgresijas laika krasta kapu reljefu (Nordeku-Kalnciema kapu gréda) dienvidos un
Daugavu austrumos.

1938. gada ir ierikots ta saucamais Babites polderis ~1579 ha platiba, kura ZA
gala Jurmalas apvedcelam tiks pieslégts planotais autocels. Babites polderis bija viens no
pirmajiem $ada veida objektiem Latvija. Polderis uzbiivéts, npemot véra, ka maksimalais
virszemes Udens ITmenis var sasniegt 2,3 m vjl. (1 reizi 100 gados). Kop&jais poldera
aizsargdambju garums ir 10,6 kilometri.

Spilves polderis nodots ekspluatacija 1964. gada un ta platiba ir 954,6 ha. Spilves
poldera melioracijas sisttma nav atjaunota kop$ tas nodoSanas ekspluatacija, tapec
nepiecieSams veikt pamatigus teritorijas inZeniertehniskas sagatavoSanas darbus, t.i.
sakartot un atjaunot melioracijas sisttmu efekfivu darbibu. Augstais gruntsiidens Itimenis
veicina seklo gravju aizaugSanu ar zali un krimiem, kas savukart aizkavé udens
novadiSanu. Poldera teritorija gruntsiidens Iimeni uztur siknu stacija Kleistu iela 48D un
ta uztur poldert tidens imeni —0,5 Iidz 0,00 m Baltijas augstumu sisttma (skat. Rigas
domes Majoklu un vides departamenta Vides parvaldes atzinumu par Spilves poldera
tehnisko stavokli V pielikuma).

Planotas trases visu variantu ievérojama dala atrodas apkartnes hipsometriski
zemakaja vieta, turklat vairakkart tiek Skérsoti zemju nosusinasanai ierikoti novadgravji,
regulétas dabigas tidensteces, kontiirgravji un drenétas platibas. Tas nozimé, ka bis
nepiecieSama nosusinasanas sistémas parkartosana un caurteku ierikoSana cela uzbéruma.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 57
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010



Ietekmes uz vidi novértégjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Melioracijas sistému raksturojums sniegts ari §1 zinojuma 4.5. un 4.6. nodala, bet
dabiskas drenazas jautajumi iztirzati 3.1.1. apakSnodala - “Parpurvotas un apgriitinatas
virszemes noteces teritorijas”.

3.4. Teritorijas geologiskais un inZeniergeologiskais
raksturojums

Planota automagistrale atrodas Piejiras zemienes Rigavas lidzenuma. To veido
Daugavas ielejas, Babites lagiinas un kapu grédu geomorfologiskie mikrorajoni. Saja
teritorija krasi izdalas divi atSkirigi geomorfologiskie elementi — kapu masivi un gandriz
pilnigi plakanais lagtinas lidzenums. Kapu masivos reljefs ir vilpots ar izteiktu vertikalo
saposmojumu un nogazu slipumu lidz 30°. Visa planotas trases garuma teritorijai kopuma
nav véra nemama krituma. Virsmas absoliita augstuma atzimes ir no 0,1 lidz 8,0 m vjL
Intensivak apgiitajas teritorijas, galvenokart Kleistos, dabiskais reljefs ir izmainits —
norakts, izItddzinats un uzbéerts (17. attels).

17. att€ls. No blivgruziem veidots uzbérums starpkapu ieplaka pie Kleistiem Ratsupes
ielas rajona: skats uz ziemelaustrumiem (automagistrales 1. varianta ass vieta)
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(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Planotas automagistrales un piegulo$as teritorijas geologiska uzbiive ir tipiska
Daugavas apaksgja tecguma baseinam, kur geologiska griezuma augs€jo dalu veido
kvartara nogulumi. Virziena uz leju tie secigi ir:

» holocéna (musdienu) veidojumi ar kop&o bieumu 15-50 metri
(biezumam pieaugot virziena no DR uz ZA):

o

(@]

(@]

tehnogénie nogulumi jeb uzbérumi (vietam, tQ.),
vgja darbibas veidojumi jeb eolie nogulumi (vQu),

Daugavas upes misdienu nogulumi jeb aliivijs (tikai teritorijas
austrumu dala, aQy),

ezeru un purvu nogulumi (sapropelis, kiidra Babites lagiina, bQ4"),
Litorinas jiras nogulumi (mQ4l’),

Ancilus ezera nogulumi (tikai vietam senas Babites lagiina)(1Q4“);

» augSgja pleistocéna (Latvijas leduslaikmeta glacigénie un glacioakvalie

nogulumi):
o Baltijas ledus ezera nogulumi (nggltvh),
o nogulumi, kas izgulsn€jusies leddja kuSanas tidenu veidota baseina
mieriga tidens apstaklos (limnoglacialaie nogulumi, 1gQsl1v),
o pédgja (Latvijas) ledaja darbibas nogulumi (morénas smilSmals,

Rigas regiona

2Qsltv).

kvartara nogulumu geologiska karte méroga 1:200 000 redzama

18. att€la. Kvartara nogulumu segas pamatni galvenokart veido Latvijas leduslaikmeta
glacigénie nogulumi — sarkanbriins morénas smilSmals un/vai malsmilts ar ievérojamu
grants un olu piejaukumu (Iidz 20-25 %). Morénas biezums nav liels un parasti mainas no
daZiem desmitiem centimetru 11dz 4-5 metriem. Kopuma nemot, morénas biezums pieaug
virziena uz Rigas Ii¢a virsotni.
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Apziréjumi:
HO—-INEM Augépleistocéns
BO, | - Purvu nogulumi. Kidra Iy -Ealie noguiumi, Smilts

“an | - Ezeru nogulumd. Smills, akeimis, sapropelie, A ) . - - |

Ky saidlcsans kalkiezis G ﬂ‘ﬂ - Ballijas ledus exara nogulumi, Sriks, granls, offps. aleirls, mals
T8, | - muviaie noguluml, Smits, grants, olafs, alairis “FOLIv. - Glarigenie noguiumi, Maranas malsmits un smilimais
._.‘1!4_] - Bl deltas nogulumi. Smits

¥, | - Eolie noguluri. Smills - g

. -q,._“i = Pedilorinas joras noguiumi. Smills, granis, aleirts
T, - Litorinas jdras noguiumi. Smills, grants, aleifts
TS - Jondiias joras un Ancilus ezara rogulimi, Smils, sers, mas

18. att€ls. Kvartara nogulumu geologiska karte (izkop&jums no ,,Latvijas geologiska
karte. Meérogs 1:200 000”)

Moréna atseviskos teritorijas iecirknos ir pilniba vai dalgji (saglabajusies ka
malainas grants un olu slanis) erodéta (parskalota Baltijas ledus ezera laika). Sadas vietas
kvartara nogulumu pamatni veido augspleistocéna limnoglacialie nogulumi, kas
parstaveti ar aleirttu, aleirttiskam smiltim, smilSainu aleiritu, ka arT nogulumu apaksgja
dala — malainiem aleiritiem un aleiritisku malu. So nogulumu biezums ir 5-15 m.

Augstak sagulogie nogulumi ir veidojuSies Baltijas ledus ezera apstaklos. So
nogulumu biezums ir 5-20 m robeZzas. Tie izgulsn&juSies leduslaikmeta beigu posma
ledaja kusanas tdenu veidotos ezeros un velak Baltijas ledus ezera (Baltijas ledus ezers
bija pirma Baltijas juras attistibas stadija). Nogulumi parstavéti ar maliem un aleiritiem,
bet dienvidu virziena pakapeniski palielinds smilSu (aleiritisko un smalkgraudaino)
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ipatsvars. Gan sprostezeros, gan Baltijas ledus ezera veidojas nogulumi, kas péc sava
sastava un fizikali-mehaniskajam Ipasibam ir Joti tuvi un praktiski nav atSkirami. To
izplatiba nav visaptveroSa — atseviskas vietas teritorijas dienvidu dala Sie nogulumi ir
abradéti turpmako Baltijas jiiras attistibas stadiju laika.

Virs Baltijas ledus ezera nogulumiem iegul vélako Baltijas jiiras attistibas stadiju
— Ancilus ezera un Litorinas juras nogulumi. Nogulumu kompleksu veido
daZzadgraudainas smilts un aleiritu un diinu slanu mija. Dinu slanos ir sastopamas neliela
biezuma smalkgraudainas smilts starpkartas, savukart smilfi tapat iegul atseviski siki
dinu starpslanisi. Ancilus ezera nogulumi sastopami tikai vietam — galvenokart teritorijas
R un DR dala, kur to biezums sasniedz 2-3 m. Parasti Litorinas jiras nogulumos Saja
teritorija izdala Iidz septiniem mineraliz€to diinu un smilts slaniem. Katra atseviska slana
biezums vari€ loti plasi — no daZiem centimetriem Iidz 2,5-3,0 metriem, bet kop€jais
Litornas jiuras nogulumu biezums svarstas no 3 1idz 10-11 metriem.

Atseviskas vietas Litorinas jiras nogulumi atsedzas zemes virspus€, bet
lielakoties tie ir parklati ar eolajiem jeb v&a darbibas un péclitorinas ezeru/purvu
nogulumiem. Eolie nogulumi parstaveti ar smalkgraudainu Iidz vidgji graudainu smilti.
So nogulumu biezums parasti nav liels, tomér atseviskas kapas (arpus planota trases
marSruta) var parsniegt ari 10 m augstumu. Lielakas tuvuma eso$as kapas Daugavas
kreisaja krasta veido Bolderajas-Priedaines kapu grédu.

Teritorijas austrumos, griezuma augs$éja dala ir izplatiti Daugavas jeb aluvialie
nogulumi. Aliiviju veido galvenokart smalkgraudaina 1idz vid€ji graudaina tumsi peléka
smilts ar dinu un kiidras piejaukumu. Ir iesp&jami ar1 rupjgraudainas smilts, grants un olu
iesleégumi.

Raksturiga apskatamas teritorijas iezime ir Joti plasa dunu, kiidrotu un/vai
smilSainu diigu izplatiba nogulumu augsgja dala. Dinas un smilts slani ar diinu, sapropela
un/vai kudras 1&cam/starpkartam jauzskata par vajajam gruntim, kas ievérojami sareZgi
geotehniskos apstak]us teritorija.

Kapu joslas augstak aprakstitos Litorinas jiras un Babites laglinas nogulumus
parsedz eolie jeb v&a darbibas nogulumi — labi Skirotas vid€ji graudainas un
smalkgraudainas smiltis. So veidojumu biezums ir atkarigs no kapu augstuma un parsvara
ir daZi metri, pieaugot Iidz 6-7 m augstakajas kapas.

Vairakas apskatamas teritorijas vietas geologiska griezuma pasu augs&jo dalu
veido tehnogénie nogulumi jeb uzbérums. Uzberumi veidoti no dazadgraudainas smilts ar
buvgruzu, kiudras, augsnes un citiem tamlidzigiem piejaukumiem. Uzb&umu biezums
parasti neparsniedz 1-2 metrus.

Rigavas lildzenuma pamatiezu virsma ir saméra lidzena, un tai raksturigs kritums
ziemelu, ziemelaustrumu virziena. Vietam sastopami ta saucamie ielejveida
pazeminajumi jeb iegrauzumi, kuros pamatieZu virsma loti krasi pazeminas. Apskatamas
teritorijas ziemelu un ziemelrietumu dala pamatiezu virsmu veido 60-75 m biezie Gaujas
svitas (Dsgj) terigénie nogulumiezi — smilSakmeni, mali un aleiroliti. Teritorijas
centralaja dala (Hapaka gravja rajona) paradas augSdevona Amatas svitas gaiSpelékie
oolitsmilSakmeni un baltie vai gaiSpelekie aleiroliti. Svitas kop€jais biezums ir 20-30 m.
Savukart Ilguciema un Imantas virziena tos parsedz Plavinu svitas pelékie dolomiti ar
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dolomitmergelu un malu starpslaniem (19. attéls). Gaujas svitas smilSakmeni ir galvenais
pazemes tdens kolektorslanis. Tie ir vid€jgraudaini, svitas apak$gja dala ar1
smalkgraudaini. Malam un aleirolitam Gaujas svitas griezuma ir pakartota nozime; tie
iegu] starpslanu veida. SmilSakmens slanu biezums vari€ no daziem lidz 35 metriem, bet
mala un aleirolita starpslanu biezums neparsniedz 11 metrus. Spriezot p&c esoSajiem
tudensapgades urbumiem, Gaujas svitas nogulumiezu biezums vietam sasniedz 80 metrus,
bet efektivais biezums — 40-60 m. Dzilak secigi ir parstaveéti Salaspils, Daugavas, Katlesu
un Ogres svitu terigénie un karbonatikie nogulumiezi.

Apziméjumi:

Aug&devons Vidusdevons
Ogres svita Plavipu svita Burtnieku svita ) _
- Dolomfti, domeriti, mali, aleiroliti - DolomTi - - Smilsakmeni, aleiriti, mali
Katledu svita Amatas svita

- Mali, aleiraliti, smilsakmeni - Smilsakmeni, aleiroliti, mali

g YO Gavassvita Tektonisko l0zumu zonas:
- Dolomiti - - Smilsakmeni, aleiroliti, mali — ONStAtEES
Salaspils svita —— =T —T— iespéjamas
Mali, domeriti, gip$i

19. att€ls. Pamatiezu geologiska karte (izkop&jums no ,,Latvijas geologiska karte. Mérogs
1:200 000”)

Sakara ar visai lielo planota autocela saistito teritoriju platibu, inZeniergeolo giskie
apstakli ir ieveérojami atSkirigi dazadas tas dalas. Var apgalvot, ka liela méra So dalu
robezas sakrit ar geomorfologisko mikrorajonu robezam. Gandriz visa izp&tes teritorija
no inZeniergeologiska viedokla ir celtniecibai nelabvéligi apstakli, ko, pirmkart, nosaka
zema grunts nestsp&ja. Spilvé (teritorijas austrumu dala, kas saistita ar Daugavu) un ap

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010
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Hapaka gravi dazada biezuma (0,5-6 m) smilSu slagi mijas ar 1-10 m bieziem organiski-
mineralo diinu slaniem 5-25 m dziluma. AtbilstoSi Latvijas biivnormativam LBN 005 —
99 ,InZenierizpétes noteikumi bivnieciba’, apskatama teritorija attiecinama pie otras
(vidgji sarezgitu dabas apstaklu) pakapes. Vietam teritorijas austrumu dala novérojama
vajo grunsu slanu (piemeram, mineralizéto diinu) mija ar vid€ji blivam un, iesp&ams, pat
blivam gruntim, situaciju sarezgl vél vairak. Lai gan arT zemak ieguloSajiem slaniem
dazadas teritorijas dalas ir raksturiga biezuma un Ipasibu maina, tomér, likunmsakarigi,
pieaugot dzilumam, grunts nestsp&ja pakapeniski palielinas. Par droSu dabisko pamatu
var kalpot vid€ji blivas un blivas puteklainas smiltis — Baltijas ledus ezera nogulumi un
vietam LitorTnas jiiras nogulumi, kas iegul 10-20 metru dziJuma.

Japiebilst, ka geotehnisko situaciju nelabvéligi ietekmé arT teritorijas lielakaja dala
raksturigais loti augstais gruntsiidens Iimenis, kas tikai kapu joslas ir dzilaks par 1,5 m.
Planota autocela projekta obligati japaredz apjomigus teritorijas inZeniertehniskas
sagatavoSanas darbus, ieskaitot melioracijas un polderu sist€mu sakartoSanu un
uzlaboSanu.

Tikmer pétitas teritorijas DA un ZR, kur tieSi zem zemes virsas (kapu rajonos)
iegul dazada biezuma limnoglacialas Baltijas ledus ezera smalkgraudainas smiltis,
parsvara ir celtniecibai labveligi vai nosaciti labveligi apstakli. Tur 3-10 m dziluma iegul
mainiga biezuma limnoglaciali baseina nogulumi — bliva, puteklaina smilts, daudzviet ar
lielu malaino dalinu saturu, vietam slanojas ar puteklainu malsmilti, smilSmalu, retak
malu. Kapu rajonos celtniecibas apstaklus uzlabo arT pietiekoSi zemais gruntstidens
Iimenis, kas ir robezas no 1,5 Iidz 3 m. Japiezimég, ka vietam teritorijas ziemelu dala eolie
nogulumi ir ,uzpusti” virsi vajiem grunSu slaniem — senas Babites lagtinas limniskajiem
un purvu nogulumiem.

Ar planoto autocelu saisfitaja teritorija nav paaugstinata geologiska riska
nogabalu. To nosaka miisdienu geologisko procesu (eksodinamisko) vaja aktivitate. Tadi
procesi ka upju geologiska darbiba (fluviala litomorfogen&ze), noslideni un nogruvumi
(nogazu procesi), deflacija un kapu jaunveidoSanas (eolie procesi), ar pazemes tdenu
geologisko darbibu saititi procesi (karsts un sufozija), ka arT gravu veido$anas nav attistiti
tada apméra, lai ietekmétu objektu. Sadi apstakli izveidojusies pateicoties loti lidzenajam
reljefam (vietam sastopamo kapu nogazes ir relativi I€zenas), gruntsiidens Iimenis gandriz
visa teritorija ir saméra augsts un loti Iidzigs, bet karbonatiskie devona nogulumieZi iegul
relativi dzili. Tomér teritorijai ir raksturiga parpurvosSanas, kas daudzviet ir attistita
teritorijas zemakajas dalas pie celu uzb&rumiem (traucéta drenaza), uz kapu un bijusas
Babites lagtinas robeZas, starpkapu ieplakas un reljefa pazeminajumos starp dazadu
generaciju kapu grédam.

Tuvakais objekts arpus planota autocela teritorijas, kura aktivi norit misdienu
geologiskie procesi, ir Lielupes kreisais meandrs (Itkums) pie Varnukroga. Ta armala,
pateicoties sanerozijai, parvietojas austrumu virziena, 1€nam noskalojot seno kapu reljefu.
Nemot véra, ka meandra attistba notiek loti 1éni un tas atrodas vairak neka kilometra
attaluma no tuvaka trases varianta, tas nav uzskatams par risku.
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3.5. Teritorijas hidrogeologiskais raksturojums

Hidrogeologiskos apstaklus pétitaja teritorija galvenokart nosaka vietas
geomorfologiskas  ipatnibas, geologiska uzbiive un  antropogénie  faktori.
Hidrometeorologisko faktoru loma pazemes tidens reZima veidoSana ir mazaka.

Aktivas Gidens apmainas (saldiidenu) zonu pétitaja teritorija secigi no augsas uz
leju veido pazemes tidens kompleksi — kvartara, Plavinu-Amulas un Arukilas- Amatas,
kopuma aptverot sesus-septinus horizontus. Teritorijas dienvidaustrumu dala Plavinu-
Amulas kompleks praktiski izziid. Kopgjais zonas biezums ir ap 270 metriem, no kura ap
220 m veido Arukuilas-Amatas smilSakmenos un aleirolitos esoSais fidens komplekss.
Pjezometriskais (hidrosatiskais) devona spiedientidenu Iimenis ir 5-20 m zem reljefa
virsmas. Devona pamatiezos esoSo spiedientidenu atslodze notiek Rigas Iict. Dzilak, zem
regionali izolgjoSajiem vidusdevona Narvas svitas mergeliem iegul saludeni, kas
tudensapgade netiek izmantoti un kurus saistiba ar planoto biivobjektu var neapskatit.

Kvartara nogulumus lielakaja teritorijas dala hidrogeologiski nevar uzskatit par
vienotu slankopu, jo daudzviet to veidojoSie slani ir hidrauliski savstarp&ji noskirti.
Tatad, visa dotaja teritorija kvartara tdens kompleksu veido gruntsiidens ka pirmais
bezspiediena tidens horizonts un vietam sastopamie pusspiediena tdens horizonti, kas
izvietojuSies smilSaino nogulumu slanos vai 1&cas starp mazak caurlaidigiem slaniem
Litornas jiiras un augS€ja pleistocéna nogulumos. Iesp&jams, ka pamatieZzu virsmas
pazemindjumos, glacigénajos nogulumos (moréna un izskalotaja moréna) zem Baltijas
ledus ezera smalkgraudainajiem nogulumiem veidojas ar1 spiedieniidens. Tomeér to
praktiska nozime un potenciala ietekme uz planoto biivobjektu ir nieciga.

Pirmais pazemes iidens horizonts veidojas, lietus un sniega kuSanas tdenim
infiltréjoties praktiski visa pétitas teritorijas platiba. Tomér vertikala filtracija dala
teritorijas ir vaja, jo relativi sekli iegu] smalk graudaini nogulumi vai mineralo dunu slani
ar vajam filtracijas sp&jam. Nogulumu filtracijas koeficienti kvartara nogulumiem ir visai
dazadi. Rupjgraudainas smilts un grants nogulumos filtracijas koeficients var sasniegt pat
10-15 m/dnn, smalkgraudainajas smiltis — ap 1 m/dnn, bet kiuidra, aleirita un sapropelt —
tikai 0,1- 0,01 m/dnn.

Gruntsidens spogula dzilJumu primari nosaka teritorijas augS€jas dalas
geologiskas uzbuves Tpatnibas.Tomér, atkariba no gadalaika un melioracijas/polderu
sisttmas darbibas reZima, aeracijas zonas biezums mainas un spogula dzilums dazadas
teritorijas dalas atrodas robezas no -1,5 Iidz aptuveni 3-5 metriem, bet absoliitajas atzZime&s
no -1,5 Iidz 2 m virs juras Itmena. Gruntsiidens plismas dabiskais virziens un aprites
kartiba zinama méra ir saglabajusies arT meliorétajas platibas, jo reguléts tiek tikai ta
Iimenis. Tikai atseviskas dotas teritorijas vietas (dal&ji kapu masivos) gruntsiidens plisma
praktiski nav ietekmeta. Kopuma gruntstidens Iimenim piemit kritums virziena uz Hapaka
gravi un ar to saistitajiem melioracias sistémas elementiem, kamér paSos teritorijas
rietumos (aiz Rigas-Tukuma dzelzcela uzberuma), Babites polderT to pliismas virziens,
domajams, ir saistits ar tur esoSajiem Lielupes sateces baseina elementiem. Tas nozimé,
ka objekta atrodas tdensSkirtne starp Daugavas un Lielupes sateces baseiniem, tomér
precizu tas atraSanas vietu noteikt nav iespams. Var pienemt, ka gandriz vienmeér
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tdensskirtne atrodas dzelzcela uzb&ruma tuvuma. Gruntsiidens Iimena krituma gradients
lielakaja dala teritorijas mainas no 0,0005 Iidz 0,0030, bet kapu reljefa tas sasniedz 0,01-
0,02. Gruntsudenu kimiskais sastavs atbilst kalcija-magnija hidrogénkarbonatu tipam,
tomér tiem raksturiga saméra zema kvalitate, relativi mazs apjoms un vietam arl
sastopams piesarnojums ar organiskam vielam un naftas produktiem. Sakara ar min&to,
gruntsiidens horizonts tdensapgadé ir izmantojams tikai vietam un pielietojams
ierobeZoti.

Augsdevona un vidusdevona pamatieZos esoSos Amatas-Arukilas un Plavinu-
Amulas pazemes tidens kompleksus loti plasi izmanto vietéja decentraliz€taja tdens
apgadeé. Artézisko urbumu filtru iertkoSanas intervals ir no 20 lidz 225 metriem, bet
statiskais Itmenis atrodas aptuveni 2 1idz 26 m dziluma no zemes virsas. Urbumu filtri
ierikoti galvenokart Gaujas svitas smilSakmenos starp 225 un 70 m dzilumu. Vairaki
urbumi ierikoti kvartara nogulumos Iidz 25 m dzilumam. Dati par teritorija registrétajiem
artéziskajiem urbumiem apkopoti 4. tabula, to izvietojums att€lots I pielikuma.

Pateicoties teritorijas geomorfologiskajam Ipatnibam, piesarnojuma nonak$ana
pazemes spiedieniidens kompleksos ir apgriitinata pat tad, ja udens horizonti tiek
maksligi hidrauliski savienoti. Sadu labvéligu situdciju nodrofina teritorijai raksturigais
augstais spiedientidenu hidrostatiskais Itmenis (notiekot savienojumam, spiedieniidens
baro gruntsiidens horizontu un ne otradi). Ka pozitivu aspektu var minét arT piesarpojuma
horizontalas migracijas iesp€jas, kas parsniedz ta vertikalas migracijas potencialu
(izplatitais un sazarotais gravju un citu uUdenstecu tikls, apgriitinata infiltracija vaji
caurlaidigo nogulumu slanos, ka ar1 lokali sprostslani kvartara sistéma). Neskatoties uz
relativi labveligo situaciju, tomér jaatzZimé, ka gruntsiidens spogula absoliita augstuma
atzimes praktiski vienmér parsniedz spiedieniidenu hidrostatisko Iimeni.

Saskana ar Ministru kabineta noteikumu Nr. 43 septito punktu stingra reZima
aizsargjoslas platums ap pazemes tudenu nemsSanas vietam visiem izp&tes teritorija
esoSajiem urbumiem, iznemot urbumus Nr. 9878 un Nr. 1741, ir 10 m, bet min€tajiem
diviem urbumiem — 30 m. Planota autocela trases 1. un 3. variants $kérso pazemes tidenu
nemsanas vietu stingra reZima aizsargjoslas urbumiem Nr. 16996 (darbojoss) un Nr. 7975
(statuss nav zinams). AtbilstoSi Aizsargjoslu likuma 39. pantam pazemes tidenu ieguves
vietu stingra reZima aizsargjosla aizliegta jebkada saimnieciska darbiba. Tapéc pirms
buvdarbu uzsakSanas skartie urbumi jatamponé atbilstosi prasbam:

» apvalkcaurulu apaksgja dala jaaizpilda ar dezinfic€tu smilts-grants maisijumu, kas
janosedz ar cementa tiltu;
» urbuma stobrs (Iidz aptuveni 5 m dzilumam no urbuma atveres)
jaaizpilda ar smagu mala Skidumu;
» virs mala skiduma jaievieto koka blive un atlikus1 urbuma dala Iidz zemes virsai
jaaizcemente.
Biivniecibas laika janodroSina tamponaZas saglabasana vai atjaunoSana.
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3.

4. tabula. Petamaja teritorija registrétie iidensap gades urbumi

un 4. posms)

Urbuma Nr. Absolita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | SuknéSanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no Iidz Iimenis, m | debits, I/s | najums, m statuss

1019 3 175 1982 D2br+D 3 gj 130 173 18,8 10 11 darbojoss
1020 3 172 1978 D2br+D 3 gj 132 168 12 72 13 neizmanto
6031 3 172 1978 D2br+D 3gj 132 168 12 5,6 13 darbojoss
6032 3 190 1961 D2br+D 3 gj 130,5 182 12,4 15,6 1,6 darbojoss
6039 5,5 205 1968 D2br+D 3 gj 116 195 16,75 12,5 5,74 aiztampongéts
7752 5 174 2000 D2br+D3gj |92 170 10,2 10 12 darbojoss
1841 4,5 444 1962 D 3 am 28,1 36,3 4,2 3,3 6,3 nav zinams
1995 5,24 46 1959 D 3 am 34,2 42,3 4,75 2,5 2 aiztampong&ts
4853 4,5 50 1959 D3 am 32 48 4,5 2,5 2,3 aiztampongts
6027 5,4 50 1985 D3 am 41,5 48,6 2,8 3,25 5,05 neizmanto
7784 5 45 2000 D 3 am 37,5 45 13 1 7 nav zinams
8573 3,8 58 2001 D 3 am 54 58 4 2 4 darbojoss
9160 55 45 1962 D3 am 33,3 42,3 32 33 1,8 nav zinams
9177 6,4 52 1960 D3 am 36,7 43,9 3,85 1,2 6,5 aiztamponéts
9869 8 75 1983 D3 am 52 73 10,6 3 9,9 nav zinams
10047 7 76 1997 D 3 am 68 73 8 1,2 6 darbojoss
21229 3,5 80 2004 D3 am 63 70 29 5 21,1 darbojoss
21291 37 56 2005 D3 am 50 54 5 2 11 darbojoss
24577 35 62 1958 D3 am 44 60 2,25 1 2,95 aiztampongts
25145 3 41 2007 D 3 am 37 41 4 1 6 nav zinams
7288 2 32 1992 D3 am+pl 21,3 32 2,5 1 1 darbojoss
1012 3,45 120,5 1956 D3gj 87 120 2,4 6,2 2,65 darbojoss
1013 4 135 1972 D3gj 115,6 134 18 2,5 4,3 neizmanto
1015 35 120 1959 D3gj 82,5 117,5 75 42 4,2 neizmanto
1017 1,9 160 1956 D3gj 95,2 1554 3,6 18 11,8 darbojoss
1018 10 175 1960 D3gj 118,8 169 9 13,3 9 rezerveé

1024 58 2253 1967 D3gj 95 140 13,4 22 3,7 darbojoss
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | StuknéSanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no lidz Iimenis, m debits, I/s najums, m statuss

1839 5 160 1980 D3gj 141 158 21,7 2 8,7 darbojoss
1843 49 120 1957 D3gj 90 110 2,7 2,5 37,3 nav zinams
1944 3 120 1972 D3gj 78,5 119 7,3 8 4,9 nav zinams
1997 3 120 1991 D3gj 92,7 114 16,5 3 3,3 aiztampongéts
4843 6,1 145 1972 D3gj 97 141 10 5 4 nav zinams
6010 2,2 110 1991 D3gj 77 86,5 13,12 2,9 4,18 neizmanto
6020 8 155 1972 D 3gj 97 155 21 7 4 rezerveé
6022 75 160 1976 D3gj 98 157 19,8 10 8,7 aiztampongéts
6023 7,5 160 1976 D3gj 96,5 152 20,2 10 7.2 aiztampongéts
6024 8 150 1988 D3gj 132,5 147,5 20 2,78 10,1 neizmanto
6028 8 150 1972 D3gj 117 142 15 4 4 aiztampongéts
6029 10 172 1981 D3gj 96 169 23,7 10 14,1 neizmanto
6030 2,7 150 1990 D3gj 105,5 140 26 4 8 neizmanto
6033 13 170 1968 D 3gj 110,6 166 24,05 6 4.3 darbojoss
6034 9 162 1985 D3gj 94 159 17,2 10 8,6 darbojoss
6042 5,61 160 1957 D3gj 64,1 149,6 7,65 20 6,1 aiztampongéts
7524 6 160 1998 D 3gj 137 156 13 8 4 darbojoss
7598 4 110 1999 D3gj 95 105 9 2 3 neizmanto
7619 5 175 1999 D3gj 145,5 174,5 12 11 16,92 darbojoss
7878 6 140 2001 D3gj 97 139 8 7 22 darbojoss
7975 4 120 2001 D3gj 103 120 4,5 4,5 25,5 nav zinams
8595 12 100 2002 D3gj 86 99 6 1 17,8 nav zinams
8688 7 120 2002 D3gj 98 120 9 1,5 16 darbojoss
8693 7,5 168 2002 D 3gj 147 165 9,7 10,2 3,6 darbojoss
8694 7,5 124 2002 D3gj 107 123,5 9 8 8 darbojoss
8695 8,5 102 2002 D3gj 87 100 2 1,31 10 nav zinams
8944 3 70 2003 D 3gj 60 68 2 1 7 nav zinams
8985 7,7 119 2004 D3gj 103 117 10 1,5 8 neizmanto
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3.

un 4. posms)

Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | StuknéSanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no lidz Iimenis, m debits, I/s najums, m statuss

9148 5 80 1950 D3gj 48,6 67,7 2,35 2 1,85 aiztampongéts
9149 3 91 1966 D3gj 68,6 76,9 6 4,5 6 darbojoss
9151 7 159,5 1966 D3gj 138,6 1551 10,7 5,6 4.6 darbojoss
9377 6 150 1971 D 3gj 125 144 11,19 4 7,35 nav zinams
9378 6,5 170 1969 D3gj 136,5 165 12 5,6 5,6 aiztampongéts
9431 7 185 1973 D3gj 131,1 179 14,6 8 3,9 rezerve
9454 3 120 1972 D 3gj 98,3 119 8 2,4 1,5 nav zinams
9455 6 130 1974 D3gj 110,3 121 13,8 2 2 nav zinams
9456 3 134,5 1974 D3gj 111,1 130,5 8,5 5 7 darbojoss
9457 5 165 1973 D3gj 135,8 163 10 6 8,4 aiztampongts
9458 4 175 1974 D3gj 145 172 9 10 6 rezerve
9459 4,5 170 1974 D3gj 136,9 166,7 6,69 10 5,99 darbojoss
9811 4,5 175 1978 D3gj 143,4 170,5 12,2 8 17,8 darbojoss
9836 6,5 165 1981 D 3gj 136 164 19,4 7 5,9 darbojoss
9939 6 185 1987 D3gj 143 184 16,85 6 7,8 rezerve
9967 7 155 1988 D3gj 135,8 154 20,7 1,5 2,4 darbojoss
9982 3 110 1989 D 3gj 90 100 13,7 3 8,73 darbojoss
10037 2 62,4 1995 D3gj 51 61,4 5,9 32,3 23,1 nav zinams
13724 4 152 1979 D3gj 135 150 8,2 32 8,8 nav zinams
14243 3 125 1991 D3gj 104,1 125 11 0,5 3 darbojoss
14254 4,5 175 1993 D3gj 146,2 174 16 10 11 darbojoss
16996 2,5 120 1971 D3gj 90 100 12 4,7 6 darbojoss
17020 1,5 120 1995 D3gj 93 119 6,5 2,5 5,5 darbojoss
21032 3 103 2004 D 3gj 92 102 2,8 1 4,2 nav zinams
21060 3 101,4 2004 D3gj 92 100 35 1 3,5 nav zinams
21281 2 153 2005 D3gj 138 150 3 5 5 darbojoss
21295 5,5 158 2005 D 3gj 143 158 8 1 darbojoss
21311 9 123 2005 D3gj 115 121 8,8 1 2,5 nav zinams
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3.

un 4. posms)

Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | StuknéSanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no lidz Iimenis, m debits, I/s najums, m statuss
21351 7 80 2005 D3gj 68 74 4,8 52 24,2 darbojoss
21375 9,2 122,8 2005 D3gj 90 120 10 3 8 nav zinams
21387 3 150 2005 D3gj 130 148 4,8 5 3.4 nav zinams
21390 3 100 2005 D3gj 86,5 99 4,5 0,8 2,4 nav zinams
21441 9,2 107 2005 D3gj 87 107 10 2 5 nav zinams
21452 35 138 2005 D3gj 120 132 59 8 3,9 neizmanto
21532 2 120 2006 D 3gj 100 120 6,5 4 5 darbojoss
21605 7 130 2006 D3gj 118 128 5,8 3 4 nav zinams
21794 9 103 2006 D3gj 94 101 9 2 10 nav zinams
21800 2 85 2007 D3gj 72 32 4 2,5 5 darbojoss
21820 4 115 2007 D3gj 90 113 5 2 5 darbojoss
21876 2,1 80 2007 D3gj 73 79 5 2 4 nav zinams
21904 5,5 130 2007 D3gj 61 127 7,3 3 19,7 nav zinams
21966 2 80 2007 D3 gj 73 79 5 2 4 nav zinams
21983 9 98 2007 D3gj 86 98 5 1 3 nav zinams
22891 2 114 2007 D3gj 102 114 2 1 3 nav zinams
22992 3,5 138 2007 D 3gj 127 137 3 1,2 2 nav zinams
23142 55 100,4 1993 D3gj 77 100,4 13 2,8 7 neizmanto
24391 6,5 82 1942 D3gj 67 82 3,1 darbojoss
24467 1,5 133 2008 D3gj 99 131 5 4.4 9 nav zinams
25154 3,5 124 2007 D3gj 100 124 5 1,5 6 nav zinams
25386 2 142 2007 D3gj 126 141 2,5 2 1,5 nav zinams
25702 3 156 2008 D3gj 130 154 4 8 8 nav zinams
25923 6,3 84 2008 D3gj 75 84 8 1 4 nav zinams
25935 2,8 140 2008 D3gj 132 140 32 1 4 nav zinams
25983 4 80 2009 D3gj 66 78 44 2 4 nav zinams
4842 6,14 80,1 1954 D 3 gj+am 41,7 74,3 4 2,4 0,95 nav zinams
4844 6,5 80 1972 D3 gj+am 56 80 12,1 2,6 6,4 darbojoss
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | StuknéSanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no lidz Iimenis, m debits, I/s najums, m statuss

8630 2,5 62 2002 D 3 gj+am 44 62 3 1,8 14 darbojoss
13534 45 120 1976 D3gjl 90 115 8 1,2 1 nav zinams
521 1 160 1968 D3gjl 124,5 147 515 4,6 4,83 darbojoss
522 7,79 190 1969 D3gjl 146 176,1 9,46 9,37 6,64 darbojoss
1760 5 80 1964 D3gj2 61 75 8,15 4,1 3,05 nav zinams
1939 49 75 1963 D3gj2 58,8 75 5,4 6,7 3 nav zinams
1021 4 30 1977 D 3pl 22 30 2,2 2 14,2 darbojoss
6025 4 30 1977 D3pl 22 30 2,15 1 16,4 darbojoss
6026 6 22 1961 D 3pl 15 22 0,5 3 2 neizmanto
6041 9 38 1991 D 3pl 35 38 6,5 3 2 nav zinams
8808 6,5 43 2003 D 3pl 37,5 41 53 0,5 3 darbojoss
9150 2 46 1959 D3pl 33 46 5 1,5 1,7 aiztampongéts
9161 9,03 50 1962 D 3pl 36 49 515 5 4,45 aiztampongéts
9176 5 40 1957 D 3pl 314 40 1,3 3 0,42 aiztampongéts
9376 6 44 1968 D3pl 35 44 6,3 6,3 6,5 darbojoss
9379 6,5 46 1972 D 3pl 31 46 54 5,7 2,35 darbojoss
21290 6,5 44 2005 D 3pl 38 42 43 1,4 2,2 darbojoss
22786 5 32 1990 D3pl 28 32 4 0,8 0,5 nav zinams
23140 5,5 35 1969 D 3pl 24,2 35 5,5 14 1,9 neizmanto
23141 5,5 35 1969 D 3pl 32,2 35 6,5 11,9 4,3 neizmanto
9878 3 20 1984 Q 15 18 1,5 23 6,83 nav zinams
1741 6.5 25,5 1985 mlLIg Q31tvb - | 15 18 1,6 0,6 9,4 neizmanto
8655 4,5 145 2002 D3gj 138 143 8 6 8 darbojoss
22891 2 114 2007 D 3gj 102 114 2 1 3 nav zinams
24984 5 98 2009 D3gj 87 97 7 3 6,3 nav zinams
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

3.6. Apkartnes dabas vértibu raksturojums

3.6.1. Tuvakas ipasi aizsargajamas dabas teritorijas

Planotas darbibas ietekmes zona tie$i nesSkérso Latvijas tiesibu aktos noteiktas
ipaSi aizsargdjamas dabas teritorijas. RZTK 3. posma ietekmes zonai tuvaka ipasi
aizsargajama dabas teritorija ir dabas liegums “Krémeri”, kas atrodas Rigas pils€tas
Kurzemes rajona, Daugavas kreisaja krasta, apméram 2,5 km attaluma uz ZA no planotas
trases sakuma. Dabas liegums “Krémeri” nodibinats 1993. gada ka viet€jas nozimes
dabas liegums ar mérki saglabat un aizsargat putniem nozimigu ligzdoSanas vietu Rigas
pilséta. 1999. gada liegumam pieskirts valsts nozimes lieguma statuss. Dabas lieguma
teritorija ir 15 ha. SIA “Grupa 93” 2006. gada izstradaja dabas liegumam dabas
aizsardzibas planu 2007.-2016. gadam (www.dap.gov.lv), individualie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi vél nav apstiprinati.

RZTK 4. posma ietekmes zonai tuvaka 1pasi aizsargajama dabas teritorija ir dabas
parks “Beberbeki” Babites novada uz DA no planotas darbibas zonas (apméram 1,5 km
attaluma; 20. attels). Beberbeku dabas parks 275 ha liela platiba izveidots 1977. gada,
velak parka platiba palielinata Iidz 302 ha. Teritorija ir izveidota, lai saglabatu ainavu, ko
veido kapas un priezu mezi, ka arT biologiski vértigu priezu audzu saglabasanai. LDF
izstradajis teritorijas dabas aizsardzibas planu, ir izstradati individualie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi (www.dap.gov.lv). Par IpaSi nozZimigu atzita parka piemeérotiba
rekreacijai. Parka centralo dalu aiznem ar silu un métradju apauguSas kapas,
dienvidrietumu dala atrodas Beberbeku dzirnavezers 10,3 ha platiba, parka austrumu dala
— maksliga Gdenskratuve. Biezak apmeklétajas vietas vérojama parmeériga antropogéna
slodze, kas izraisa meZa un ta vegetacijas degradaciju. Parka teritorija konstat&tas
vairakas 1paSi aizsargdajamas augu sugas — smiltaju nelke, gada staipeknis, plavas
silpurene. Dala no parka teritorijas atbilst ES 1paSi aizsargajamo biotopu kategorijam —
borealie mezi (9010) un melnalksnu staignaji (9080). Beberbeku dabas parka un tam
piegulosas Rigas pilsétas Tirelu meZniecibas 47. meza kvartala un 45. meza kvartala 32.-
34. nogabala konstatéti dabisko mezu biotopi (DMB) ar galveno aizsardzibas pazimi
,skujkoku mezs” un ,slapjS melnalkSnu mezZs”. Kopuma dabas parka teritorija un tam
piegulosajos mezos konstatéti 31 DMB un 15 potencialie mezu biotopi (PDMB) ar
kop&jo platibu attiecigi 72,2 ha un 18 ha. Sadiem meZu biotopiem, saskana ar MK
noteikumiem Nr. 45. “Mikroliegumu izveidoSanas, aizsardzibas un apsaimniekoSanas
noteikumi” veidojami mikroliegumi (www.dap.gov.lv). Dabas parkam “Beberbeki” ir
apstiprinati individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi (MK noteikumi Nr. 714;
16.12.2003.).
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)
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20. attels. Dabas parka “Beberbeki” robezu shéma (avots: www.daba.gov.lv)

Uz ZR no izpétes teritorijas, Lielupes kreisaja krasta atrodas dabas parks
“Piejira” un taja ieklautais dabas liegums “Vakarbulli”. Attalums no planotas trases
(4. posma) 1idz ,,Vakarbulliem” ir apm&ram 2 km. Dabas liegums “Vakarbulli” atrodas
Daugavgrivas salas dienvidrietumu mala, dibinats 1993. gada. Lieguma platiba ir 58 ha
platiba un tas aiznem Lielupes un Bullupes parpliistoso lidzenumu. Galvenas dabas
veértibas Seit ir palienu plavas Bullupes un Lielupes piekrast€, savdabigie biotopi ar
retajam sugam — zemenu abolinu, jirmalas armeriju, purva pieneni u.c. Dabas parkam
“Piejlira” ir apstiprinati individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi (MK
noteikumi Nr. 204; 14.03.2006.).

LR Vides ministrija 2006. gada 25. augusta ir pienémusi [@mumu (Nr. 33) ,Par
mikrolieguma izveidoSanu jumstinu gladiolas audzei Rigas pilséta”, 3,02 ha kopplatiba.
Mikroliegums atrodas ~130 m attaluma no RZTK 3. posma beigam. Sikaks mikrolieguma
dabas vertibu apraksts dots 3.6.2. nodala.

Kleistos, Ratsupites iela 1 aug tris aizsargajami koki (ozoli). Ministru kabineta
2010. gada 16. marta noteikumu Nr. 264 “Ipasi aizsargdjamo dabas teritoriju vispargjie
aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi” 38.2. punktd defin€ta aizsargjosla
aizsargajamiem kokiem — teritorija ap kokiem vainagu projekcijas platiba, ka ar7 10 metru
plata josla no tas (mérot no aizsargdjama koka vainaga projekcijas ar€as malas).
Aizsargajamie koki un to aizsargjosla paradita I pielikuma kartes.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

3.6.2. Biotopi

Paredzetas darbibas teritorijas apkartnes apsekojums daba veikts domajamaja
ietekmes zona, kas darba izstradé pienemta par apméram 1 km platu potencialo magistrali
ieskaujoSu joslu. Apsekojums veikts 2006. un 2007. gada pavasara-vasaras sezona,
papildu dati ieguti art 2008. gada. Apkopojot informaciju par esoSajam un potencialajam
dabas vertibam, sagatavota generalizéta biotopu sastopamibas parskata Karte
(IT pielikums) planotas darbibas — Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma izbiives
vietas un tas tuvakas apkartnes raksturoSanai. Biotopu klasifikacija veikta, pamatojoties
uz 1. Kabuca redakcija sastadito Latvijas biotopu klasifikatoru (Kabucis red., 2001).
Eiropas nozimes biotopi veértéti un izdaliti, vadoties no ,,Biotopu rokasgramata. Eiropas
Savienibas aizsargajamie biotopi Latvija” (Kabucis red., 2004), biotopu apraksti
precizeti, izmantojot biotopu noteikSanas rokasgramatu ,,Eiropas savienibas aizsargajmie
biotopi Latvija” (red. Aunins, 2010). Latvija 1paSi aizsargajamo biotopu veidus nosaka
MK noteikumi Nr. 421 “Par ipaSi aizsargajamo biotopu veidu sarakstu” un MK
noteikumi Nr. 153 “Par Latvija sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu
sarakstu”.

II pielikuma karte ir atzZiméti biotopu poligoni, kuru platibas parsniedz 0,5 ha,
biologiskajai daudzveidibai nozimigakas teritorijas, noraditas iespjamas vietas, kur
planota magistrale varétu potenciali negativi ietekmé&t nozimigakas dabas veértibas. Teksta
1zklasta sikak raksturoti konstatetie un Ipasi aizsargajamie biotopi, doming&josas un Ipasi
aizsargdjamas augu sugas. Sikak netiek analiz€tas pakartoto limenu biotopu kategorijas,
ka ar1 virkne tadu antropogénas izcelsmes biotopu ka celi, elektroparvades Iiniju trases,
celmalas, caurulvadu un kabelu trases u.tml., netiek precizi kart€tas jaunapbuveétas
platibas.

Planotas automagistrales 3. posma teritorijas biotopu raksturojums

Paredzetas darbibas teritorija atrodas galvenokart pilsétvidé. Vietas, kur ta neiet
pa esosajiem celiem un ielam, tiks Skérsotas galvenokart bijusas lauksaimniecibas zemes
(atmatas), ka ar1 citi dazada pakapé ruderaliz€ti un antropogeéni stipri ietekméti
(parveidoti) biotopi. Biologiski daudzveidigakie un nozimigakie biotopi ir méreni mitras
plavas Spilves lidlauka teritorija un sausie priezu meZi Bolderajas mezu masiva, kas
atbilst Tpasi aizsargajama biotopa “MeZzainas jirmalas kapas™ kategorijai. Teritorijas
apsekojumos konstatetas tris 1paSi aizsargajamo augu sugas. Nozimigakas ir jumstinu
gladiolas atradnes Spilves lidlauka, kuru saglabaSanai ir izveidots mikroliegums (skat.
3.6.1. nodalu). Dabiskos un pusdabiskos biotopos konstat€tas vairakas Latvija par
invazivam atzistamas augu sugas — Kanadas zeltgalvite, puku sprigane, bumbulu
topinambiirs, adatainais dzelongurkis, kekaru korinte, smiltseérkskis, pliskoki u.c., kas
rada potencialu biologisko piesarnojumu.

Teritorijas floras un vegetacijas raksturu nosaka ta atraSanas Rigas pilséta un
Piejuras geobotaniskaja rajona. Teritorijas apstaklus nosaka gan ievérojama tie$a un
netie$a antropogéna ietekme, gan pils€tas, piepils€tas un piejuras mikroklimatiskas
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ipatnibas. Biotopu vegetaciju pamata veido biotopiem raksturigas un visa valsti plasi
izplatitas augu sugas.

IzpEtes teritorija antropogni maz ietekméti un maz parveidoti biotopi
saglabajusSies nelielas platibas. Izdaliti astoni Latvijas biotopu klasifikatora (Kabucis,
2001) definetie biotopu veidi. Pie biotopu veidu apraksta noraditi II pielikuma karte
atlikto poligonu numuri.

Stavosi adeni
Teritorija atrodas dazadu izméru piemajas diki. Nelielo izm&ru d&] biotopu
parskata karté tie nav att€lojami.

Upes

Teritorija ietilpst Lacupite. Tas mazak parveidotie posmi atrodas poligona F.1.-46.
Hapaka gravis ir nozimiga tidenstece, kas veidojusies melioracijas sistémai pievienojot
regulétus Ratsupites posmus. Upes ir nozimigas vienibas biologiskas daudzveidibas
saglabasana gan ka dzivotnes, gan ka sugu migracijas celi, ka arT mikroklimata
veidotajas.

Plavas

Planotas darbibas ietekmes zona sastopamas sausas, méreni mitras, mitras, slapjas
un ruderaliz€tas plavas. Kopuma veértgjot pétamas teritorijas plavu biotopus, veértigakas
no tam ir plavu komplekss Spilves lidlauka teritorija (poligons E.2.-2).

Plavas ir ekosistémas, kuras augu segu veido daudzgadigi, galvenokart
mezofitiski lakstaugi. Savdabiga plavu vegetacija un bagatigais sugu sastavs ir veidojas
ilgd laika posma galvenokart regularas ganiSanas un plauSanas ietekmé, tadél plavu
pastavéSana pilniba atkariga no cilvéka darbibas. Pilsétas apstaklos, sugam bagatus
dabisko plavu biotopus, neistenojot piemé&rotus apsaimniekoSanas pasakumus saglabat ir
loti griiti.

Sausas plavas sastopamas nelielas platibas, galvenokart ka mezu lauces vai
kontaktjosla ar mezu. Atseviskas vietas sauso plavu biotopu fragmenti veidojas,
mainoties vegetacijas sastavam neapsaimniekoto lauksaimniecibas zemju (atmatu) reljefa
paaugstinajumos, kur ir laba Gdens notece (piem&ram, poligons E.2.-3). Apsekotaja
teritorija sastopamo sauso plavu biologiska vértiba nav augsta, indikatorsugu skaits tajas
ir neliels. Starp konstatétajam indikatorsugam ir gailbikstte, dzirkstelite, kodigais laimins
un marsili. Sausam plavam raksturigas augu sabiedribas veidojas saulainas meZmalas, gar
celu malam, apaugot granSainiem vai smilSainiem substratiem. Nelielo aiznpemto platibu
del §1darba ietvaros sauso plavu platibas nav tik nozimigas, lai tas izdalitu ka kart€&jamas
vienibas.

Mereni mitras plavas parasti veidojas lidzenumos un ir Rigas pilsétas Kurzemes
rajona sugam bagatakie dabisko zalaju biotopi. Plavas sastopama parasta kamolzale,
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auzenes, plavas timotins, ziemelu madara, balta madara, Saurlapu celteka, marsmilga,
purva gandrene un plavas dzelzene (poligons E.2.-2).

Sugam bagatakas un botaniski verfigakas plavas atrodas Spilves lidlauka
teritorijas rietumu mala, kur izveidojusas dabisku plavu biotopiem atbilstoSas platibas ar
neielabotu plavu indikatorsugam (21. attéls) — ziemelu madaru, parasto triseni, purva
gandreni, klin§u noragu un vidgjo ce]teku. Seit augsanas apstakli izveidojusies pieméroti
arT dazu 1paSi aizsargdjamo augu sugu eksistencei — izklaidus sastopamas vairakas
orhideju dzimtas sugas — stavlapu dzeguZpirkstite (ieklauta Latvijas Sarkanas gramatas
4. kategorija) un purva dzeguzene (Latvija nav reta, bet ir ieklauta Baltijas juras regiona
Sarkanaja gramata; 22. attéls). Sie biotopi ir potenciali pieméroti ari citam retajam sugam,
piemé&ram Baltijas dzeguZzpirkstitei (ieklauta Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija).

-

21. attels. Mére mitra lava ilvs lidlauka 22. ttéls. Purva dzeguzenes méreni mitra plava
mala (foto: I. Silamikele) Spilves lidlauka mala (foto: I.Silamikele)

Dala plavu platibu (biotopu karté “Gl”) starp lidlauka pievadcelu un Spilves gravi
atbilst Eiropa aizsargajamam biotopu veidam ,,M&reni mitras plavas”. Tajas dzivotsp&jigu
populaciju ar vairakiem desmitiem eksemplaru veido jumstinu gladiola (23. attéls) —
Latvijas Sarkanas gramatas 3. kategorijas suga, kuras aizsardzibai ir izveidots
mikroliegums. Rigas pils€tas teritorija zinamas vairakas $1s sugas atradnes. Projekteta
magistrale loti tuvu $kérso jumstinu gladiolas populaciju Spilves lidlauka pamestaja dala,
netalu no mazdarziniem. Atradne atzistama par pils€tas videi salidzino$i lielu, vitalu un
vimali izteiksmigu (Mikroliegumu veidoSana..., 2006). Lai gan S§is teritorijas
nenoliedzami ir diezgan stipri antropogéni ietekmétas, Sobrid tas ir nozimigas arl
biologiskajai daudzveidibai. ST atradne ieklauta Latvijas Vides, geologijas un
meteorologijas centra Tpasi aizsargajamo sugu atradnu datu baze.

Rigas attistibas plana 2006.-2018. gadam (RAP) teritorijas ziemelaustrumu dala
planotas RaZoSanas un ripniecibas apbiives teritorijas, Spilves gravja pus€ un teritorijas
dienviddala Apstadijumu un dabas teritorijas. Jumstinu gladiolas populaciju apdraudosie
faktori ir plavas mitruma pakapes samazinaSanas, aizaugSana, nobradasana un augu
izplikSana to dekorativitates dé&l, ka ar1 piesarpojums. Atradnes saglabaSanai
nepiecieSama plavas regulara plausana reizi 1-2 gados vasaras otraja pusé.
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Vitalas jumstinu gladiolas audzes konstatétas ar poligona E.2.-1 (24. atls). Saja
poligona uzskatami vérojama atmatu zalaju bagatinasanas ar dabisko plavu sugam.

23. attéls. Jumstinu gladiolas Spilves lidlauka
teritorija poligona E.2.-2 (foto: I. Silamikele) 1 (foto: I. Silamikele)

Mitras plavas veidojas mitras vai periodiski parmitras augsnés starppauguru
ieplakas, reljefa pazeminajumos un palien€s. Plavu kompleksa, kas izveidojies Spilves
lidlauka, mitro plavu augu sabiedribas veido vairakas grislu sugas, no kuriem biezak
sastopams ir divrindu grislis un dzelzszale (25. attéls). Mitru plavu biotopi ar parasto
vigriezi, ziemelu madaru, purva gandreni ir sastopami lidlauka krimainajas malas, kur
zalaju platibas dal&ji parkrimojas vai aizaug ar niedrém.

25. attéls. Mitra plava Spilves lidlauka teitorijﬁ
(foto: 1. Silamikele)

Mitru plavu biotopiem atbilstosas augu sabiedribu joslas sastopamas Spilves un
Hapaka gravja mala pie Ratsupites mazdarziniem (blakus poligonam 1.11.-12) —
tidenstecu malas aug niedres, slotinu ciesa, parasta kamolzale, diZtitenis un meza
diZzirdzene. Mozaikveida niedru audzes sastopamas mitru plavu/eitrofu lakstaugu audzu
augu sabiedribas ar purva gandreni, parasto vigriezi, meZa sunuburkski, tiruma usni un
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adataino dzelongurki — darzbégli, kas veido blivas audzes nezalien&s, upju (gravju)
piekrastes kriimajos u.c. Adatainais dzelopgurkis ir dabiskas upju palienu augu
sabiedribas agresiva un nevélama suga — ta ir griti izskauZama un invaziva
(www.latvijasdaba.lv.).

Spilves plavas konstatétas arT tadas IpaSi aizsargdjamas augu sugas ka purva
matsakne Angelica palustris, sipolinu gundega Ranunculus bulbosus, skaistais augsting
Centaurium pulchellum un Sibirijas riss Iris sibirica (Rigas teritorijas planojuma 2006.-
2018. gadam grozijumu strateégiska IVN vides parskata projekts). ZRTK ietekmes zonai
vistuvak atrodas purva matsaknes audzes (~1 km attaluma uz ziemeliem no RZTK
3. posma beigam).

Antropogéni vairak ietekmétas krastmalu augu sabiedribas ka mitru plavu
fragmenti nelielas platibas sastopamas Ladupites krastos (poligona F.1.1.-46). Seit
raksturiga sugas ir ezera meldri, upmalas madaras, sikziedu spriganes, apini, Saurlapu
ugunspukes, lapsastes, augstie griSli, podagras garsas, niedres, ka ar1 bumbulu
topinambiirs. Dala sausakas krastmalas apaugusi ar erglpapardi.

Slapjas plavas (plavas pastavigi slapjas augsnés reljefa pazeminajumos un
paliengs) izdalamas nelielas platibas plavu kompleksos ar méreni mitrajam vai mitrajam
plavam. Augu sabiedribas Seit veido grisli, doni un vigriezes.

Ruderalizétas plavas sastopamas izklaidus, nelielas platibas, atmatu zalaju
kompleksos un mezu ielokos. Tas veidojusas, degrad@joties ganibam. Sauras joslas ar
podagras garsu un meZa sunuburkski satopamas Lacupites krastmala un paliené.

Iznemot plavu kompleksu Spilves lidlauka, pargjas plavas ir péc platibas nelielas,
sugam nabadzibas un strukturali neizteiktas.

Mezi

Ziemelu transporta koridora 3. posma ietekmes zona skar Kleistu un Bolderajas
me7u masivu, kas 1018 ha kopplatiba ir viens no lielakajiem meZi masiviem Riga (Rigas
attistibas programma). Atbilstosi definétajai izpratnei, Rigas teritorialplanojums nosaka,
ka pilséta ir saglabajami Kleistu meza parks un Bolderajas meza parks. Vistuvak Ziemelu
koridoram meZu biotopi atrodas, visiem projekt€tajiem variantiem virzoties gar Kleistu
me7u masivu un gar Bolderajas kapu.

Izpétes teritorija pamata izplatiti Rigai un Pierigai raksturigie priezu sausienu
me7u biotopi uz nabadzigam (oligotrofam) un vidéji bagatam (mezotrofam) smilts
mineralaugsném, visbiezak uz kapam. Galvenas domingjosas koku sugas ir priede un
bérzs. Mezi ir galvenokart jauni vai vidéja vecuma. Reljefa ipatnibu d€l, kapam mijoties
ar mitrakam starpkapu ieplakam, domingjoSie sausie priezu meZi veido mozaikveida
kompleksus ar meZiem uz mitrakiem augSanas apstakliem. Izplatitakie ir prieZu 1ana un
priezu métraja meZu augSanas apstaklu tipi. Pieaugosas antropogénas ietekmes dél, mezu
sabiedribu stabilitate un paSatjaunoSanas dazkart ir traucéta. Jo 1paSi apbiives zonu
tuvuma raksturigi strauji attistoSies sinantropizacijas procesi, kuru rezultata meZzos
veidojas blivs lapu koku un kriimu pamezs (klavas, piladz, korintes, pliiskoki),
pastiprinati ievieSas graudzales (liekta sarinsmilga, aitu auzene) un citas ruderalas sugas.
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Nelielas platibas (pieméram, pie Lacupites, Kleistos) sastopami melnalks$nu slapjie meZi,
kas vérté€jami ka biologiski potenciali vertigi.

Par Kleistu un Bolderajas sausienu mezu biologisko vértibu liecina gan vél
kopuma labi saglabajusies tipiska vegetacijas struktira ar izteiktu stnu stavu,
sikkrimiem, zilgano kelériju, tumSsarkano dzeguzeni (suga ierakstita Baltijas juras
regiona Sarkanaja gramata), gan MK noteikumos Nr. 396. “Par ipasi aizsargajamo sugu
un ierobeZoti izmantojamo TpaSi aizsargajamo sugu sarakstu” un Latvijas Sarkanas
gramatas 4. kategorija ieklautas plavas silpurenes atradnes (sastopami atseviski
eksemplari, loti reti). Cilvéka darbibas un rekreacijas mazak ietekm&tie mezu nogabali ir
potenciali pieméroti bagatigakai plavas silpurenu augSanai, ka ar1 tadam 1paSi
aizsargajamam augu sugam ka gada staipeknis un smiltaju nelke, jo §1s sugas, kaut ar1
reti un izklaidus, piemerotas augtené@s regulari ir sastopamas Pierigas mezos.

Nemot véra Boldrejas mezu masiva esosas potencialas dabas un ainaviskas
vertibas (pieméram, poligona F.1.1.-4), kuru nozimiba pieaugs, pieaugot meZaudzes
vecumam, dala teritorijas vid€ji reprezentativi atbilst Latvija un FEiropa 1paSi
aizsargajamam jurmalas un iek$zemes kapu biotopam ‘“Mezainas jirmalas kapas”.
Kokaudze domin€ priede, paauga var biit arT parasta egle, pameZam raksturigs parastais
piladzis, bet no lakstaugiem un sikkrimiem ir parstavéti sila virsis, mellene, plakana
skarene, Cemuraina mauraga, aitu auzene un tumssarkana dzeguzene (meZa celu malas).
Vietam ir izteikts sinu stavs ar spidigo stavaini, Srébera rasaini un slotipu divzobi.
Cilveku mazak nostaigatas un ietekmetas vietas zemsedze ir sastopami ar1 kerpji —
zvaigZznveida un brieZraga kladinas, savukart ietekmétakas vietas, jo ipasi celmalas —
bagatigas sikziedu spriganes audzes.

Nosusinatos augSanas apstaklos ir izveidojies jauktu koku Saurlapu kiidrenis, kura
dominé melnalksnis, parasta priede, bet pameza — varpaina korinte un meZa avene.
Savukart, lakstaugu stava bieZi sastopama ir meZa zakskabene, divlapu Zagatina un
parasta &rglpaparde. Turpat ir sastopams arl jauktu koku Saurlapu arenis ar kruklu
pameZu.

Bagatakos augSanas apstaklos sastopams priezu (poligoni F.1.1.-40 un F.1.1.-46)
vai bérzu (poligons F.1.1.-41) damaksnis, bet mitrakos — melnalkSnu dumbrajs (poligoni
F.2.4.-2 un F.2.4.-3). Kokaudz€ domin& melnalksnis, lakstaugu stavam raksturigs meza
meldrs, diikstu madara, purva rigtdille, Eiropas vilknadze, pagarinatais grislis un
zilganais grislis. Stinu stava ir konstatétas cipresu hipns, gaisa skibvacelite, struplapu
Isvacelite un vilpaina skrajlape. Dazkart lielakus zemsedzes segumus veido izplesta
ensmilga, plavas bitene un sievpaparde.

Krumaji lielakas platibas ir sastopami galvenokart gar fidenstecém (melioracijas
gravjiem), ka ari, aizaugot pamestajam lauksaimniecibas zemém. Krimajus veido
galvenokart karkli, vitoli, bérzi un baltalk$ni.

Vienlaidus mezu masiviem (Bolderajas, Kleistu, Beberbeku, Babites, Priedaines
teritorijas) ir nozimiga sociala un rekreativa loma. So meZu masivu potencialu var
palielinat,  nodroSinot atbilstoSu mezu apsaimniekoSanu un labiekartoSanu. To
saglabaSana ir nozimigs priekSnoteikums biologiskas un ainaviskas daudzveidibas
nodrosinasanai, ka arT svarigs faktors gan Rigas, gan blakus esoSo teritoriju ekologisko
apstaklu un mikroklimata uzlaboSana. Lai netiktu traucétas meZu biologiskas un
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ekologiskas funkcijas, butiski ir saglabat pietieckami lielas, nesadrumstalotas mezaudzes.
Mezu biologiska veértiba palielinas, palielinoties kokaudzes vecumam.

Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018. gadam grozijumos stratégiskas ietekmes
uz vidi noveértéjuma vides parskata noradits, ka piepilsétas mezu masiviem ir bitiska
nozime gan biologiskas daudzveidibas saglabasana, gan Rigas mikroklimata uzlabo$ana
(pilsétas ,.siltumsalas” efekta mazinasana). Nozimiga ir iesp€ja radit Rigas vésturisko
centru ventilgoSo zalo ,k1lu” struktiiru, kas savienotu pils€tas centru ar piepils€tas meza
masiviem. Bolderajas mezaparks un Kleistu meZzaparks ir atziti par Rigas un rajona
nozimes meZaparkiem.

Me7i ka nozimigas dabas teritorijas pilséta:

» sekmé optimala pilsétas klimata un vietas mikroklimata veidoSanu;
samazina vides piesarnojumu (puteklu, kimiska un troks$na);
nodrosina dabigo ekologisko procesu norisi pilsétas ekosistémas;
nodro$ina biologiskas daudzveidibas saglabasanu;
sekme iedzivotaju fiziskas un psihiskas veselibas saglabasanu;
nodro$ina pilsétas iedzivotajiem atpiitas iespejas;
pilda pilsétas reprezentacijas un estetisko funkciju;

veicina iedzivotaju izglitoSanu un audzinasanu;

YV V V V V V V VY

paaugstina nekustama Tpasuma tirgus vertibu un pils€tas ien€mumus.

Ruderali biotopi

Rudreali biotopi ir parstaveétaka un aiznemtas platibas zina nozimigaka biotopu
grupa magistrales 3. posma izbiives un ietekme zona. Ruderali biotopi ir antropogénas
izcelsmes, veidojas cilvéka ietekmétas un uzturétas teritorijas, parasti tajas liela loma ir
dazadam nezalaugu un sveSzemju sugam, ka ar1 darzbégliem, kas dazkart klust par
invazivam sugam. Ruderali biotopi sastopami visa p€tamaja teritorija; tas ir vairak vai
mazak degrad@tas, dazkart stipri piesarnotas un izbradatas teritorijas.

Saja biotopu grupa ietilpst arT lielie zalaju masivi, kas veidojas pamestajas
lauk saimniecibas zem@s — atmatas (atbilstoSi biotopa veida definicijai — “pamesti tirumi,
kuros dominé nezalu sugas”). Apsekotajas teritorijas (poligoni K.1.-6 lidz K.1.-13)
lauksaimniecibas zemju atmatas ir sugam nabadzigas teritorijas, kuru vegetacija
galvenokart dominé parasta kamolzale (26. att€ls), plavas timotin$ un dziedniecibas
pienene. BieZi bagatigi sastopams ir parastais pelaSkis, liela smilga, janisi, tiruma usne,
lauku vibotne u.c. Sadi biotopi parasti ir vienveidigi, tomér laika gaita vismaz fragmentari
tajos ievieSas dabisko plavu sugas, uzlabojot zalaja struktiiru un palielinot ta biologisko
vertibu. IlgstoSi neapstradatas, $adas atmatu teritorijas degrad€jas, parkriimojoties vai
aizaugot ar slotinu ciesu un niedrém.

Jaunakam atmatam ir raksturiga skraja, nesaslégusies vegetacija, kura doming vai
ir bagatigi sastopamas tadas sugas, ka dziedniecibas pienene, tiruma abolins,
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dziedniecibas pelaskis, plavas auzene, mazas un blivas skabenes un lauku vibotnes;
dazkart Seit sastopamas arT ké€rmelites.

Neapsaimniekotajos laukos, izspieZot citas sugas, strauji izplatas Latvija par

invazivo atzita Kanadas zeltgalvite (www.inazivassugas.lv), pieméram, poligona K.1.-7
(27. attels). Dala atmatu platibu tiek apbuivetas.

27. attéls. Neapstrﬁdétajé Jauksaimniectbas zemes
parasto kamolzali pie Spilves gravja (foto: strauji izpleSas Kanadas zeltgalvite
1. Silamikele) (foto: I. Silamikele)

26. attels. Lauksaimniecibas zemju atmata ar

Nezalieném (biotopu karté “K”) raksturiga nesaslégusies vegetacijas sega, sugu
sastavs ir nestabils, daudz ruderalo un nezalaugu. Kleistos, poligona K.8, lielakas audzes
veido slotinu ciesa un podagras garsa; ievieSas invazivie darzbégli — topinambiirs un
Kanadas zeltgalvite. Liela dala plafibas jau ir parkrimojusies — aizaug ar bérziem, apsi,
vitoliem un smiltérkskiem.

Lielakas nezalienu platibas izveidojusas likvidétajos mazdarzinos ,Ratsupite”
starp Spilves gravi un dzelzcelu (poligona I.11.-12. austrumu dala). Seit ir saglabajusies
atseviski auglukoki un dekorativo stadijumu paliekas. Teritoriju parnem bagatigas dazadu
ruderalu sugu (pieméram, podagras garsas) audzes, ka arT Seit izpleSas invazivas puku
spriganes, Kanadas zeltgalvites un topinambiiri.

Ruderali biotopu veidi ir arT ielas, celi un celmalas, dzelzceli, citas transporta un
komunikaciju trases u.tml., kas netika sikak aprakstitas.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Parki un apstadijumi

Pilsétu parki un skveéri ir dazadas platibas un rakstura apstadijumu teritorijas starp
apbiivi, dzivojamajas un saimnieciskajas zonas. Biotopu kart€ ir izdalits skvers pie
Spilves lidostas ekam (poligons J.3).

Pilsétu parki un skvéri var bt loti nozimigi biologiskas daudzveidibas
uzturéSanai. Rigas pilsétas Vides departamenta dizkoku datu bazé petamaja teritorija ir
uzraditi 12 dizkoki vai retie un savdabigie koki, kas visi atrodas Kleistos, Ratsupites
iela 1, pie LU Biomedicinas P&ffjumu un studiju centra, LU Mikrobiologijas un
virusologijas institiita teritorija. Seit ir apzinati divi valsts nozimes dizkoki, Getri viet&jas
nozimes dizkoki, ¢etri potenciali dizkoki un divi retas sugas koki. Projekt&jamas trases 1.
un 3. variants iet gar So zemes gabalu.

Izpetes teritorija atrodas Lacupes kapi. Apsekojuma laika netika iegiitas zinas par
pasi aizsargajamu augu sugu, vai biotopu esamibu Lacupes kapu teritorija.

ZRTK trases ietekmes zona atrodas arT planotie Priedaines kapi.

Alejas un koku rindas p€tamaja teritorija parsvara veido liepas, ozoli, bérzi un
papeles celu un ielu malu apstadijumos. Atseviskas koku rindas ir konstatétas ar1 gar
gravjiem un dzelzceliem (piemé&ram, gar Hapaka gravi un gar dzelzcelu poligona K.-11).

Gimenes darzini (Latvijas biotopu klasifikatora atseviS$ki neaizdalita kategorija;
poligoni I.11. Iidz I.11-19) — ir teritorijas, kas ietver gan biotopu ,,Parki un apstadijumi”,
gan ,,Tirumi un darzi” pazimes. Gimenes darzini ir uz liguma laiku gimenes vajadzibam
ierikots darzs ar vai bez 1slaicigas lietoSanas buvém (Rigas pils€tas attistibas plans), kuros
audz€ galvenokart dazadus saknpaugus, garSaugus, ogulajus, auglukokus un dekorativos
augus. STs teritorijas pilda noteiktas rekreafivas un socialas funkcijas, vienlaikus kalpojot
par nozimigam dzivotném putnu un bezmugurkaulnieku sugam. Dazkart tas kliist par
darzb&glu vai invazivo sugu izplatiSanas centriem.

Pils&tu un apdzivotu vietu apbiive

Taja ietilpst dazadas Rigas pils€tas apbiives zonas — riipnieciskas, saimnieciskas
un dzivojamas (poligoni L.9 Tidz L.42). Ar projekt&jamas magistrales ietekmes zonu
robezojas Kleistu un Ilguciema apbuve. Trases 1.un 3. variants $k&rso vairakus
jaunizveidotos ciematus poligonos L-20 un L-21.

Maksligas udenstilpes un regulétas tdensteces

Izpetes teritorija atrodas melioracijas un nosusinaSanas vajadzibam ierikotie
gravji. IpaSi nozZimigi un ievérojami ir teritorija esoSie Hapaka un Spilves gravji.
Melioracijas gravju sisttmas veidotas gan lauksaimniecibas, gan meZu nosusinaSanas
vajadzibam.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Planotas automagistrales 4. posma teritorijas biotopu raksturojums

Paredzetas darbibas teritorija atrodas pilsétvidé, ta Skeérso dazada pakapé
ruderaliz€tus un antropogeni stipri ietekméetus (parveidotus) biotopus. 2a. varianta tiks
Skérsotas galvenokart bijusas lauksaimniecibas zemes (atmatas); 3. variants skar
Priedaines-Bolderajas meZu masivu. Biologiski nozimigakie biotopi atrodas mezainajas
kapas Priedaines-Bolderajas meZos, kas vid€ji reprezentativi atbilst Latvija un FEiropa
Tpasi aizsargdjamam biotopam “Mezainas jurmalas kapas” un kuru biologiska,
ekologiska un ainaviska veértiba palielinasies, pieaugot mezaudzes vecumam. Mezu
inventarizacijas laika netika konstatéti Iidz Sim meza registros neietverti dabisko mezu
biotopi (DMB) vai potenciali dabisko mezu biotopi (PDMB).

Izpétes teritorija netika konstatétas Ipasi aizsargadjamas augu sugas, kas ieklautas
MK noteikumos Nr. 396. “Par paSi aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo 1pasi
aizsargajamo sugu sarakstu” vai Latvijas Sarkanaja gramata. Potenciali iesp&amaka ir
aizsargdjamu augu sugu — gada staipekna (ieklauts Latvijas Sarkanas gramatas
4. kategorija) un plavas silpurenes (ieklauta Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija)
esamiba mezu masivos. Mitrakas meZmalas, krimaji un gravji var bt piemé&roti art
dzeguzpirkstitém (ieklautas Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija).

Teritorija izplatas invazivas sugas — Kanadas zeltgalvite (aizaugo$as atmatas),
varpaina korinte (mezos pameza) un krokaina roze (plasa audze josla starp Rigas-
Jirmalas Soseju un priezu mezu Priedaing).

Teritorijas floras un vegetacijas raksturu nosaka ta atraSanas Piejiras
geobotaniskaja rajona un Rigas pilséta. Vides apstaklus nosaka gan ievérojama tie$a un
netieSa antropogéna ietekme, gan pilsétas, piepilsétas un piejiiras mikroklimatiskas
Ipatnibas. Biotopu floru pamata veido biotopiem raksturigas un visa valst1 plasi izplatitas
augu sugas.

Izpétes teritorijas pamata parstavétas tris biotopu grupas — prieZu sausienu mezi,
lauk saimniecibas zemju atmatas, ka ar1 pils€tu un apdzivotu vietu apbiive. Pie biotopu
veidu apraksta noraditi parskata karte (Il pielikums) atlikto poligonu numuri.

Stavosi udeni
Teritorija atrodas dazi nelieli piemajas diki, kuri parskata kart€ nelielo izméru dél
nav atzimeti.

Plavas

Teritorija nav sastopamas tipiskas dabiskas plavas. Atseviski zalaju fragmenti péc
zalaju apsaimnieko$anas partraukSanas bagatinas ar sugam, veidojot pusdabisku plavu
biotopus. Plavas ir ekosisttmas, kuras augu segu veido daudzgadigi, galvenokart
mezofitiski lakstaugi. Vegetacijas struktira veidojas ilga laika posma galvenokart
regularas ganiSanas un plauSanas ietekmé, tadel plavu pastavésana pilniba atkariga no
cilveka.
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Planotas darbibas ietekmes zona var izdalit tikai atseviSkus nelielus méreni mitru
plavu platibu poligonus (E.2.-1), kuru botaniska vértiba nav augsta. Zalaja raksturu
nosaka smilgas, plavas skarene un cinu smilga. Ieplaka gar gravi veidojas komplekss ar
mitru plavu augu sabiedribam ar parasto vigriezi. Plavas ZR mala ieviesusies Latvija
izvaziva augu suga — puku sprigane. Notiek plavas aizaugSana ar kriimajiem — bérziem
un vitoliem.

Sausas plavas sastopamas loti nelielas platibas galvenokart ka joslas gar
meZmalam, celiem vai ka klajakas lauces meZos, pauguru nogazes. Raksturigakas augu
sabiedribas veidojas ar aitu auzeni, Saurlapu skareni un kodigo laiminu.

Ruderalizétas plavas parasti domin€ viena suga, piem&ram, parastais sunuburkskis
vai podagras garsa. Izpétes teritorija ruderaliz€tas plavas nebiitiski ir parstavétas zalaju
kompleksos.

Biotopu parskata karté sausu, mitru vai ruderalizétu plavu biotopu poligoni nav
izdaliti.

Mezi

Izpetes teritorija pamata izplatiti priezu sausienu mezu biotopi uz nabadzigam
(oligotrofam) un vidgji bagatam (mezotrofam) smilts mineralaugsném — Riga un Pieriga
visbiezak uz kapam. Lielakas platibas veido prieZu lani, atseviski nogabali atbilst priezu
siliem un priezu métrajiem. Piepilsétas apstaklos pieaugosas antropogénas ietekmes dél
augu sabiedribu stabilitite un paSatjaunoSanas mezos biezi ir trauc€ta, eitrofikacijas
remltata pastiprinati ievieSanas lapu koku un krimu sugas, veidojas blivi pamez,
palielinas graudzalu Tpatsvars lakstaugu stava, samazinas stnu un kerpju stava
projektivais segums. Priezu damaksn1 (Rigas-Jirmalas autocela mala) raksturigi sikkrimi
— mellenes, mazak — briiklenes un virsi, tomér vietam lakstaugu stavu parmac podagras
garsa un parasta erglpaparde. No siinam plasakos parklajumus veido Srébera riisaine un
spidiga stavaine. Rigas-Jirmalas autocela mala, kontaktjosla ar mezu (poligonu F.1.1.-2)
izveidojusies invazivas krokainas rozes audze.

Reljefa patnibu dél, kapam mijoties ar mitrakam starpkapu ieplakam, Pierigas
meZi ir mozaikveida — sauso prieZu meZi ietver bagataku un mitraku augtenu mezu tipus.
Uz periodiski parmitram augsném nelielas platibas sastopami melnalkSpu slapjie meZi.
MelnalkSnu dumbraja (poligona F.2.4.-1) kokaudzé domin& melnalksnis, savukart,
zemsedz€ — izplesta énsmilga, plavas bitene un sievpaparde.

Atseviski mezu nogabali ir susinati (mezu augSanas apstaklu tipi — areni, kiidreni).

Transporta magistrales 3. varianta ietekmes zona skar Priedaines meZzu masivu,
kas pariet Bolderajas kapas meZos. Parsvara tie ir jauni vai vidéa vecuma prieZu meZi.
Biologiski veci vai lielu dimensiju koki sastopami reti. Lakstaugu stava plasi izplatitas ir
mellenes, retak — briklenes, virSi, Eiropas septinstarite u.c. Lielakas dabas vértibas
saistitas ar iekSzemes kapam, kas atbilst Latvija un Eiropas Savieniba ipaSi aizsargajama
biotopa ,,Mezainas jirmalas kapas” kategorijai. IekSzemes kapu meza sastopamas
dazada diametra priezu audzes, tomér kopuma lielakas plafibas veido vid€ja un jauna
vecuma kokaudzes. Tikai $aja mezu dala zemsedzg sastopami lielaki kérpju (briezragu,
zvaigmveida kladinas) klajumi un plasaki briiklenaji.
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Vides eitrofikacija, jo ipasi celu malas un apdzivotu vietu tuvuma, veicina bliva
lapu koku un krimu pameZa veidoSanos un sausiem priezu meZziem neraksturigu sugu
(varpainas korinte, smiltsérkska) izplatibu visos apsekotajos mezu poligonos.

Jauktu koku Saurlapu areni, kas ietilpst F.1.1.-4 poligona, atrasta viena dabisko
mezu biotopu stinu indikatorsuga — parasta sprogaine un kérpju indikatorsuga — rakstu
kerpis (Ek etal. 2002).

Liela dala teritorijas ir antropogéni ietekmé&ta — 3. variants iet gar atkritumu
izgaztuvi. Ari citviet teritorija veérojami saimniecibas atkritumi.

Priedaines-Bolderajas mezu masiva meZzaudzu kompleksa sastopamas ar1 nelielas
platibas ar bérzu damaksni. Kokaugu stava Seit ir ara bérzs, no sikkriimiem sastopamas
mellenes, lakstaugu stavu parstav meza zakskabenes, avenes un podagras garsas, bet sinu
stava sastopama liela spuraine un sausienes skrajlape.

Lai gan kopuma apskafitie priezu mezi ir vienveidigi, domin€jo$as pamezu un
lakstaugu sugas dazkart veido izteiktus mozaikveida kompleksus. Poligonos F.1.1.-3 11dz
F.1.-22 Iidz ar priedi kokaudzes pirmaja stava sastopams arT ara bérzs, vietam loti blivaja
pameza — trauslais kriklis, ozoli, klavas un p1ladZzi. Stinu stavs ir neizteikts, parstavets ar
spidigo stavaini, Srébera riisaini, dazkart — ar purpura ragzobi un noras vijzobi. No
sikkrimiem sastopamas briklenes un vistenes. Keérpju stavs ir raksturigs mazak
trauc€tiem prieZu sausienu mezu nogabaliem, kas sastopami salidzinosi nelielas platibas.
Cilveka darbibas mazak skartos mezos (poligons F.1.1.-4) sugu daudzveidibu papildina
tum$sarkana dzeguzene (suga ieklauta Baltijas juras regiona Sarkanaja gramata) un
brinumaina vijolite. Uz koku stumbriem doming& kérpis Lepraria incana, vietam tie
bagatigi noaugusi ar kérpi Lepraria incana. Priezu mezu biotopos sastopama ari aitu
auzene, izplasta €nsmilga, liekta sarinsmilga, plavas zeltene, dzelonaina ozolpaparde,
velnarutku grabeklite, maijpukite un meza zemene, ka ar1 siinas — cipresu hipns, struplapu
svacelite u.c.

Apbives platibu (poligonu L.-6., L.-8, L.-9) tuvuma antropogéna ietekme priezu
me7os izpauzas ka sikziedu spriganes un varpainas korintes klatbiitne.

Eso$a mezu struktiira un stavoklis neatbilst krit€rijiem, lai tajos veidotu jaunus
mikroliegumus vai izdalitu dabiskos mezn biotopus (DMB) augu sugu aizsardzibai.
Mezaudzém ir augsta potenciala vertiba, kura pieaugs, pieaugot mezaudzes vecumam.

Krumaji lielakas platibas sastopami galvenokart gar tidenstecem (melioracijas
gravjiem), ka ari, aizaugot pamestajam lauksaimniecibas zemém. Krimajus veido
galvenokart karkli, vitoli, bérzi un baltalk$ni.

Purvi

Izpétes teritorija atrodas Sl€peru purvs — degrad€ts augstais (stinu) purvs. Purvs ir
dalgji izstradats (norakts). Dabiskiem purvu biotopiem raksturiga vegetacija (ar apallapu
raseni) saglabajusies fragmentari gar purva malam. Nenoraktaja dala purva apauguma
lakstaugu stava sastopamas mellenes, vaivarini, vir§i, bet siinu stava — sfagni un parastais
dzeguZlins.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
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Ruderali bitopi

Rudreali biotopi ir izplatitaka biotopu grupa magistrales izbiives un ietekmes
zond. Ruderali biotopi ir antropogénas izcelsmes, veidojas cilvéka ietekmé&tas un
uzturétas teritorijas, tajas liela loma parasti ir dazadam nezalaugu un sve$zemju sugam,
darzbégliem. Sastopami visa pétamaja teritorija — tas ir vairak vai mazak degradétas,
dazkart stipri piesarnotas un izbradatas teritorijas.

Saja biotopu grupa ietilpst ari zalaji, kas veidojas pamestajas lauksaimniecibas
zemes — atmatas un ir platibas zina butiski parstaveti. Lauksaimniecibas zemju atmatas ir
sugam nabadzigas teritorijas, kuru vegetacija galvenokart domin& nezalaugu sugas —
parasta kamolzale (28. att€ls), plavas timotin$ un dziedniecibas pienene. Parasti bagatigi
sastopams ir arT parastais pelaskis, liela smilga, janisi, tiruma usne, lauku vibotne u.c.

28. attéls. Lauksaimniecibas zemes atmata pi
Kapeniekiem (foto: 1. Silamikele)

Sadi biotopi parasti ir sugam nabadzigi un vienveidigi, tomér laika gaita tajos
fragmentari ievieSas dabisko plavu sugas, uzlabojot zalaja struktiru un palielinot ta
biologisko vértibu. Lielie bijuso lauksaimniecibas zemju masivi Rigas pilsétas teritorija ir
nozimigas putnu dzivotnes. IlgstoSi neapstradatas, zalaju teritorijas degradgjas,
parkriimojoties vai aizaugot ar slotinu ciesu un niedrém, tajas izplatas Latvija par
invazivu atzita augu suga — kanadas zeltgalvite. Dala atmatu platibu tiek apbiivétas.

Lielakas viendabigas vienlaidus atmatu platibas atrodas abpus autocelam A10
(Riga-Ventspils). Vegetacija Seit domin€ parasta kamolzale, bieZi sastopama ar1 bliva
skabene, meZa sunuburkSkis un firumu usne. Aril Seit ievieSas Kanadas zeltgalvite.
Melioracijas gravju malas ir apaugusSas ar krimajiem un be€rziem. Gravjos verojama
bebru darbiba.

Jaunakas atmatas vegetacija ir nesaslégusies, biezi sastopams ir tiruma abolins,
parasta vircele, dziedniecibas pelaskis, skabenes un loZnu varpata.

Atseviskas zalaju platibas tiek izmantotas zirgu ganibam (K.1.-1 poligona pie
Pigkiem, pie Beberbekiem).

Nezalienes veidojas nesen pamestos un neapstradatos tirumos (pieméram,
pamestaja tiruma K.1.-2 poligona austrumu mald) un ir ar mainigu un 1pasi nestabilu
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sugu sastavu. Izplatitakas nezalaugu sugas Seit ir parasta vibotne, firuma usne,
arstniecibas ziepju sakne, loZznu varpata, u.c. Nezalienes nelielas fragmentaras platibas
sastopamas visa izpétes teritorija gan pamesto tirumu vietds, gan dazadas izcelsmes
degrad@tas teritorijas un celu malas.

Priedaing ir izgaztuve. Ruderali biotopu veidi ir arT celi un celmalas, dzelzceli,
citas transporta un komunikaciju trases u.tml., kas sikak netiek apskatti.

Tirumi un darzi

Teritorija ir sastopami arT tirumi, darzi un mazdarzini (poligoni I.11.-1, I.11.-2).

Pils&tu un apdzivotu vietu apbiive

Taja ietilpst dazadas Rigas pilsétas apbiives zonas — dzivojamas, ripnieciskas un
saimnieciskas. Apsekotaja teritorija uz bijuSajam lauksaimniecibas zemém veidojas
jaunas apbiives zonas, kuras nav papildus izdalitas biotopu parskata karte, ti. realas
esosas apbuvétas platibas ir lielakas ka atainots.

Maksligas tdenstilpes un regulétas idensteces

Izpetes teritorija atrodas melioracijas un susinaSanas vajadzibam ierikotie gravji
gan lauksaimniecibas, gan meZzu zemé&s (poligonos K, F), ka ari Sléperes purva
nosusinasanai paredz&tie. [pasi nozimiga ir gravju sistéma, kas savienota ar Hapaka gravi.

3.6.3. Putni

Rigas Ziemelu transporta koridora (RZTK) 3. un 4. posma biivniecibas un ta
apkartnes teritorija apsekota daba ar mérki noveérteét Latvija un Eiropas Savieniba ipaSi
aizsargajamo putnu sugu izplatibu un skaitu projekta teritorija un tieSa ta ietekmes zona
(Iidz 250-300 m josla pret trauc€jumu jutigam sugam). Lai papildinatu teritorijas
ornitologisko raksturojumu, Tpasi aizsargajamo putnu sugu sastopamibas iesp&jas vertetas
ari, vadoties no biotopu rakstura un stavokla, un prognozgjot putnu ligzdoSanas un
baroSanas iesp&jas taja.

Teritorijas putnu faunas parskatam izmantoti ar1 Latvijas ligzdojoSo putnu otra
atlanta dati (tikai par tam Ipasi aizsargajamam sugam, kam registrétas papildzinas; 2000.-
2004. gads, Latvijas Ornitologijas biedribas datu baze), nepublicétas zinas par Spilves
plavu apsekoSanu 2001. un 2002. gada projekta ,,Emerald” ietvaros, ka ar1 Rigas attistibas
plana 2006.-2018. gadam un ta strategiskaja ietekmes uz vidi noveértéjuma ietverta
informacija par Rigas, nacionalas un Eiropas nozimes putnu sugu izplatibas vietam.
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Ipasi aizsargajamas putnu sugas planotas automagistrales 3. posma teritorija

Pavisam 2007. gada apsekojumu laika Rigas Ziemelu transporta koridora
3. posma teritorija konstatetas devinas Latvija paSi aizsargdjamas putnu sugas (5. tabula).
Lielaka 1pasi aizsargajamo putnu sugu daudzveidiba novérota plavas gar Hapaka gravi
Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala starp ApakSgravja ielu, Heinrihsoniem un
Liepezeru (skat I pielikumu). Otra vieta, kur posma austrumu dala koncentr&jas putnu
sastapSanas punkti, atrodas mazdarzinu masiva starp Spilves lidlauku un Bolderajas
dzelzcelu, tacu visi Seit registrétie noveérojumi attiecas tikai uz vienu sugu — brino Caksti.
Turpreti Hapaka gravja plavas konstatétas astonas no devinam posma sastaptajam Ipasi
aizsargdjamam putnu sugam. Lielaka dala no tam ligzdoSanas laika ir cieSi saistitas ar
plavam un mitrajiem ka vismaz vienu no izdzivoSanai nepiecieSamajiem — ligzdoSanas
vai baroSanas — biotopiem.

5. tabula. Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posma konstateétas retas un ipasi
aizsargdjamas’ putnu sugas

Nr. Suga _Sk_a.lta Dzives cikls
vertejums
1.  Melnais starkis Ciconia nigra 1 Ipatnis Iesp&jams, barojas
2. Baltais starkis Ciconia ciconia 1-2 patni ~ Barojas
. e . I-2 Ppatni  Barojas
3. Niedru lija Circus aeruginosus O-1paris  lespSjams, ligzdo
4. Grieze Crex crex 5-15part Ligzdo
5. Upes 7irins Sterna hirundo >2 ipatni  Barojas
6.  Baltmugurdzenis Dendrocopos leucotos | 1-2 pari Nometnieks
7. Sila cirulis Lullula arborea 1-3 pari Ligzdo
8. Svitrainais kaukis Sylvia nisoria 2-5 pari Ligzdo
9.  Bruna Cakste Lanius collurio 22-40pari Ligzdo

Skaitliski biezaka no Ipasi aizsargajamam putnu sugam apvidd ir briina ¢akste,
kam uzskaititas vismaz 22 paru teritorijas (skat. I pielikumu), tacu kopgjais populacijas
lielums teritorija un tas apkartné vert€jams ar vismaz 40 pariem — lielakoties uz gruti
apsekojamo dal&ji pamesto mazdarzinu rékina rietumos no Spilves lidlauka. ST suga bija
novérojama visai augsta blivuma ar1 arpus mazdarziniem, kas piepilsétas apstaklos ir
optimals sugas ligzdoSanas un baroSanas biotops, plavas gar krimainiem gravjiem,
pieméram, 3. posma rietumu dala plavas gar Hapaka gravi. Novérojumi par §is un citu
biezak sastopamu plavu putnu sugu (lauku cirulis, lukstu Cakstite, plavu cipste un
dzeltena cielava) izplatibu un skaitu plavas gar Hapaka gravi 2007. gada liecinaja par
plavu putnu ligzdoSanai labveéligu biotopu stavokli (29.-32. att€ls), kas savukart var
noradit uz vismaz lokali augstu biologiskas daudzveidibas stavokli plavas, kur konstatéta
liela augu sugu daudzveidiba, tostarp biologiski vertigo zalaju indikatorsugas, un
subjektivi vertéts augsts kukainu, pieme&ram, taisnsparnu, populaciju blivums.

' _ Atbilstoi MK noteikumu Nr. 396 “Par Tpa§i aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi
aizsargajamo sugu sarakstu” 1. pielikumam
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29. attéls. Putnu ligzdoSanai i biotop 30. attels. Putnu ligzdoSanai nzi gbtp
meéreni mitras palienes plavas gar Hapaka gravi sausas plavas gar Hapaka gravi

31. attéls. Plavu putnu ligzdoSanai nozimigi biotopi  32. att€ls. Saus
sausas plavas gar Hapaka gravi deltoides

A7 £]
aplava ar dzirkstelitém Dianthus

Maksimalais grieZzu skaita vért€jums (15 paru; skat. I pielikumu) ir piesardzigi
konservativs, jo arT Sai sugai teritorija, pasi plavas gar Hapaka gravi un Spilves lidlauka,
konstat€ts piemerots ligzdoSanas biotops lielas platibas.

Baltie starki noveroti barojamies plavas gar Hapaka gravi (skat. I pielikumu),
kurp tie var€ja lidot no ligzdam apkartnes maju tuvuma. Viens melnais starkis noveérots
ilgstosi rinkojam virs Hapaka gravja plavam un plan€jam virs mezZa to ziemelu mala
(skat. I pielikumu). Hapaka gravis un citi apkartnes gravji var biit melno starku baroSanas
biotops, tacu pieaugosas cilvéku klatbiitnes un ar to saistita trauc€juma faktora dél Sim
noveérojumam var bt drizak gadijuma raksturs.

Ka acimredzami ligzdotaji neliela skaita konstatetas arT tadas 1paSi aizsargajamas
sugas ka svitrainais kaukis un sila cirulis (skat. I pielikumu), iesp&jams saméra rets
ligzdotajs mitros lapu koku (melnalk$nu) meZos ir baltmugurdzenis, kuram raksturigas
darbibas pédas — kalumi — atrasti divas vietas (skat. I pielikumu un 33.-34. att€lu).
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33. attels. Ipasi aizsargajamam meza ptnu su 34. aéls. Ipasi aizsrgéjaé meza putnu sugﬁm
pieméroti lapu koku (gk. melnalk$nu) meZi Ziemelu pieméroti lapu koku (gk. melalk$nu) mezi
koridora 3. posma rietumu dala Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala

Niedru lijas un upes zirini (skat. I pielikumu) noveroti teritorija barojamies, tacu
nav izslégta ar1 niedru liju ligzdoSana mitras plavas Hapaka gravja tuvuma.

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posma biivniecibas vieta un tas apkartné
ietilpst divas no 10 vietam, kas atrodas arpus 1paSi aizsargajamam dabas teritorijam,
tomér ir ieklautas Rigas attistibas plana 2006.-2018. gadam un ta stratégiskaja ietekmes
uz vidi novertéjuma ka savvalas putniem svarigas — Spilves plavas un Spilves lidlauks.

Ziemelu koridora 3. posms Skérso Spilves lidlauka DR dalu, kur 2007. gada
konstat€tas divas 1paSi aizsargdjamas putnu sugas — grieze un briina Cakste. Nosaciti
pienemot, ka automagistrales biivniecibas un sekojosas ekspluatacijas tiesas ietekmes
josla ir 100 m abpus celam, kop€jo cela skarto platibu Spilves lidlauka var veértet ka lidz
aptuveni 30 ha lielu (~10% no Spilves lidlauka platibas).

Spilves plavas Ziemelu koridora 3. posms neskar, tuvakaja vieta (2. variants)
atrodoties vismaz 600 m uz D-DR no tam (skat. I pielikumu).

Ipasi aizsargajamds putnu sugas planotas automagistrales 4. posma teritorija

Pavisam 2007. gada apsekojumu laika un péc nepublicétam (Latvijas ligzdojoSo
putnu atlanta, 2000.-2004. g., un aptaujato ornitologu) zinam Rigas Ziemelu transporta
koridora 4. posma teritorija konstatetas desmit Latvija pasi aizsargajamas putnu sugas (6.
tabula). Laukos gar Hapaka gravi (gk. aizaugo$as atmatas) konstatéta salidzinosi neliela
ipasi aizsargdjamo putnu sugu daudzveidiba — lielaka dala nov€rojumu Seit attiecas uz
brino ¢aksti. Ornitologiski nozimigakie Ziemelu koridora 4. posma ir mezi (vismaz
Cetras sugas) un Sléperu purvs (vismaz tris sugas; skat. I pielikumu). Ilgstosi un atkartoti
noveérojumi $aja posma, iesp&ams, varétu papildinat 1pasi aizsargdjamo putnu sugu
sarakstu ar tadam sugam ka grieze (ieveérojami mazaka skaitd neka 3. posma) un mazais
muskerajs (var but salidzinosi bieZs ligzdotajs jauktos un skujkoku meZzos).

Skaitliski biezaka no ipaSi aizsargdjamam putnu sugam apvidl ir brana cakste
(skat. I pielikumu), kuras kop€jais populacijas lielums teritorija vért&jams ka vismaz 10-
20 paru.
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6. tabula. Rigas Ziemelu transporta koridora 4. posma konstatétas retas un ipasi
aizsargdjamdsz putnu sugas

Nr. Suga _Sk:a-lta Dzves cikls
vertéjums

1. Kikis Pernis apivorus 0-1 paris ?ei;%]jaasms, ligzdo

2. Dzerve Grus grus 0-2 pari Iesp€jams, ligzdo

3. Meza balodis Columba oenas 0-5 pari Iesp€jams, ligzdo

4. Upis Bubo bubo 1 paris Ligzdo

5. Pupukis Upupa epops 1-3 pari lesp&jams, ligzdo

6.  Melna dzilna Dryocopus martius 3-5 pari Nometniece

7. Baltmugurdzenis Dendrocopos leucotos | 0-2 pari Nometnieks

8. Trispirkstu dzenis Picoides tridactylus 0-3 pari Nometnieks

9.  Stepes Cipste Anthus campestris 1-2 pari lesp€&jams, ligzdo

10. Bruna Cakste Lanius collurio 10-20 pari Ligzdo

Divas citas sugas, kas novérotas laukos gar Hapaka gravi — Kikis (skat.
I pielikumu) un meZa balodis (skat. I pielikumu un 35.-36. att€ls), iesp&jams, ligzdo
apkartgjos mezos. Ar meZziem cie§i saistitas arl tris citas teritorija sastopamas dzenus
sugas — melna dzlna (skat. I pielikumu un 37.-38. att€lu; dzilnas novérotas divas vietas,
citos punktos atrastas to darbibas pédas - barosanas kalumi un dobumi),
baltmugurdzenis (skat. I pielikumu) un trispirkstu dzenis (skat. I pielikumu un 39.-
40. att€lu). Attieciba uz baltmugurdzeni un trispirkstu dzeni konstatétas tikai iesp&€amas
to darbibas p&das — baroSanas kalumi. LigzdojoSo dzenu konstatéSanu un uzskaites
pilnveértigi iesp&jams veikt tikai agri pavasar — marta un aprili.

35. attéls. Ipasi aizs arga]ama meZa putnu sugam 36. attéls. Ipasi aizs arijamém meza pnusugam
pieméroti melnalk§nu meZi Ziemelu koridora pieméroti melnalk§nu meZi Ziemelu koridora
4. posma teritorija 4. posma teritorija

% _ Atbilstosi MK noteikumu Nr. 396 “Par Tpasi aizsargdjamo sugu un ierobeZoti izmantojamo Tpasi
aizsargajamo sugu sarakstu” 1. pielikumam
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37. attéls. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus 38. attels. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus
izmantojo$am sugam nozimigi sausi un veci prieZu  izmantojo$am sugam nozimigi sausi prieZu mezi
meZi uz kapam

39. attels. Ar dabiskam struktiiram (koku kritalam, 40 attéls. Ar 1skz'1m strukttiram u 1;111
sausiem stumbeniem, dobumiem u.c.) un dzenu darbibas pedam bagati mezi
darbibas peédam bagati mezi

Tris no 1paSi aizsargajamam putnu sugam, kas sastopamas Ziemelu koridora
4. posma, vismaz dalgji saistitas ar mitrajiem un novérotas Sléperu purva. Seit uzturas un,
iespe€jams, ar1 ligzdo dzeérves (precizas novéroSanas vietu koordinatas nav zinamas),
pastavigi, gadu no gada ligzdo viens @ipju paris (ligzdu vietas ir precizi zinamas, tacu
kart€s apzinati nav attelotas atradnes aizsardzibas noliikd), ka arT barojas un, iesp&jams,
tuvuma ligzdo pupukis (skat. I pielikumu). Lai gan Sléperu purvs ir lielakoties norakts,
vietam apmeZojies un dalgji aizbérts (Priedaines izgaztuve, notekiidenu attiriSanas
nosédlauki), taja attistijies ipatn&js mitraju biotopu komplekss ar sarezgitu, cilvékam griiti
pieejamu diku un salinu labirintu, kura ligzdo un barojas arT daudzas citas putnu sugas
(41. un 42. attéls).

Vel viena 1paSi aizsargajama putnu suga, kas sastapta izpétes teritorija blakus
notekiidenu attiri¥anas nosédlaukiem, ir stepes Cipste, kas Seit, iesp&jams, neliela skaita
ligzdo maksligi uzbértajos smilSu valnos un ruderalajos klajumos (precizas novéroSanas
vietu koordinatas nav zinamas).
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41. attels. Ias zargﬁjamﬁ_itré 4

2. attels. Ipasiaizsargajamam mitra putnu
sugam nozimigibiotopi SI€peru purva sugam nozimigi biotopi Sl€peru purva
ziemelaustrumu dala ziemelaustrumu dala

3.6.4. Siksparni

Siksparnu aizsardzibas statuss

Siksparni ir ziditaju klases otra lielaka karta ar aptuveni 1100 sugam. Latvija lidz
Sim ir konstatetas 16 sugas. Visas Eiropa sastopamas sikspamu sugas ir ar starptautisku
aizsardzibas statusu. Tas ieklautas:

» Bernes 1979. gada konvencijas “Par Eiropas dzivas dabas un dabisko
dzivotgu saglabasanu” (LR ratific€ta ar likumu 17.12.1996.) pielikuma,

» Bonnas 1979. gada konvencijas “Par migréjoSo savvalas dzivnieku
aizsardzibu” (LR ratificeta ar likumu 11.03.1999.) pielikuma,

» Eiropas Padomes Sugu un Biotopu direktivas (Council directive
92/43/EEC) II pielikuma — sugas, kuru atradném veidojamas Natura 2000
teritorijas (dika naktssiksparnis un Eiropas platausis) un IV pielikuma —
retas sugas, kuram nepiecieSama 1ipaSa aizsardziba (visas Latvija
konstatetas siksparnu sugas);

» siksparnu aizsardzibu nosaka ar1 ar Bonnas konvenciju saistita VienoSanas
par siksparnu aizsardzibu Eiropa (EUROBATS), ko Latvija ratificgja
2003. gada.

Latvijas likumdoSana sikspamu aizsardzibu nosaka
» Sugu un biotopu aizsardzibas likums,

» tam pakartotie MK noteikumi Nr. 396 “Par 1paSi aizsargdjamo un
ierobezoti izmantojamo ipasi aizsargajamo sugu sarakstu” (visas sikspargu
sugas ieklautas 1. pielikuma — pasi aizsargajamo sugu saraksta).
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Ekologiska informacija

Lai nodroSinatu siksparnu aizsardzibu, janodroSina aizsardziba gan siksparnu
mitn€m, gan to baroSanas biotopiem, gan tiem ainavas elementiem (alejam, koku/kriimu
rindam, tdenstecém u.c.), kurus siksparni izmanto ka vadlinijas cela no mitném uz
baroSanas vietam.

Mitnes

Viena gada laika visas musu siksparpu sugas apdzivo dazadas mitnes; ziemas un
vasaras mitgu veidi principiali atSkiras. Ziemas un vasaras mitnes var atrasties tuvu viena
otrai, taCu parasti vairumam sugu tas ir vairakus desmitus-simtus kilometru atstatus. Dala
misu sugu ir migréjosas, tas veic ikgad&jus parlidojumus >600 km attdluma uz
ziemoSanas vietam Rietumeiropa. Pargjas sugas (8) ziemo tepat Latvija galvenokart
pazemes mitnés: alas, pagrabos, militaras pazemes bivés u.tml., veicot parlidojumus uz
un no $STm mitném vismaz divas reizes sezona. Vasard siksparpi apmetas gan cilvéka
celtas €kas (gan dzivojamas, gan saimniecibas vai cita veida biivés), gan koku dobumos,
ka ar1 cita veida sleptuveés (malkas grédas u.tml.). Koku dobumos dzivojos$as sugas
sezonas laika loti bieZi (daZas sugas pat gandriz katru dienu) maina dobumus. No
aizsardzibas viedokla tas nozimé, ka nepietiek tikai ar ta koka saglabasanu, kura atrasta
siksparnu kolonija, bet jasaglaba visa koku grupa (pieméram, aleja) vai meZa gabals, kura
siksparni dzivo.

BaroSanas biotopi un nakts parlidojumu trases

LidoSana ir energétiski darga, tapéc siksparpiem nakts laika jauzpem liels
daudmms baribas (kukainu). Pieradits, ka nakts laika siksparnis ap&d baribas daudzumu,
kas sastada lidz 38% no dzivnieka kermena svara. Lai energijas patérins, $adu baribas
daudzumu nomedijot, neparsniegtu uznemto, siksparni barojas noteiktas vietas ar augstu
kukainu blivumu. Daudzam sugam labakas baroSanas vietas ir dazadi tideni, virs kuriem
vasarda ir lielaka kukainu koncentracija, tomér daudzas sugas, 1paSi vakara stundas,
barojas ar1 sauszemes biotopos, parasti koku vainagu aizsegd. Dazas sugas barojas
klajumos meZaina apvidi, t.sk. reiz€ém ar1 virs autoceliem (ziemelu siksparnis, riisganais
vakarsiksparnis u.c.). Atkariba no sugas, attalums no kolonijas (dienas mitnes) lidz
baroSanas vietam var but loti dazads — no daZiem simtiem metru Iidz pat vairakiem
desmitiem kilometru. ParvietoSanas no mitnes uz barosanas vietam notiek pa noteiktam,
daudzus gadus no vietas izmantotam trasém, izmantojot dazadus linearus ainavas
elementus: koku un kriimu rindas, celmalas, mezmalas, meza celinus, Gidensteces u.c.
Lielaka dala siksparnu sugu izvairas Skérsot pilnigi atklatas vietas, ta vieta veicot garaku
apkartcelu, izmantojot linearos ainavas elementus ka aizsegu un orientieri. Mazakajam
siksparpu sugam nopietns $kérslis ir jau cela trase ar tris brauk3anas joslam. Sadu
klajumu dzivnieki mégina Skérsot, lidojot péc iesp&jas tuvu zemei (lai izvairitos no
plés€jiem un v&ja ietekmes), kas palielina to sadursmes iesp€jas ar transportlidzekliem.
Tas janem véra, planojot ainavas parveidosanu un apsaimniekoSanu, jo, piem&ram, koku
vai kriimu rindas nocirSana gar celu atklata apvidii vai platas cela trases izveidoSana meza
var pilniba iznicinat sikspargu kolonijas nokl]iiSanas iesp€&jas uz baroSanas vietam vai radit
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tiem augstu risku tikt notriektiem ar automa$inam. Savukart, vietas, kur S$adas
koku/krimu rindas krustojas ar autoceliem, iesp&jamas vietas, kur siksparni autocelu
Skerso, tadgjadi pieaugot sadursmju riskam, ja jaskeérso plata Soseja. Parlidosanas vietas
visticamak sagaidamas arT vietas, kur vistuvak pienak divu meZza masivu malas, kuras
sava starpa Skir klajums. Biitiskas siksparnu parvietoSanas trases ir arT pa tidensceliem,
tap€c no aizsardzibas viedokla svarigi objekti ir tilti. Tiltu tuvuma bieZi vien ir augstaks
kukainu blivums, Iidz ar to noveérojama art siksparnu koncentréSanas. Tapéc tiltu tuvuma
un uz tiem ir loti nevélams apgaismojums; ja bez ta drosibas apsveérumu dé&] nevar iztikt,
jauzstada stingri fokus&tas lampas, kas apgaismo tikai brauktuves un ietves, bet praktiski
neizgaismo teritoriju arpus tilta robezam.

Aukstas naktis dala siksparnu sugu no ielu/autocelu apgaismojuma lampam giist
zinamu labumu, jo pie tam koncentrgjas kukaini. Tomeér vairums siksparnu sugu, to skaita
ar1 retakas no misu sugam, ne tikai neizmanto ielu apgaismojumu, bet strikti no ta
izvairas. Tadgjadi apgaismojuma uzstadiSana siksparpu izmantoto parvietoSanas traSu
tuvuma kopuma ir nevélama un vélams izmantot siksparniem mazak kaitigus risinajumus
(fokusetas un/vai mazakas intensitates, vairak sarkanas gaismas lampas u.tml.) vietas, kur
bez §1 apgaismojuma nevar iztikt.

Informacija par siksparnu sugu sastopamibu pétamaja teritorija

Parbaudot eksperta ricba esoSo siksparnu novérojumu datu bazi (dati Iidz
apméram 2000. gadam), netika atrasts neviens ieraksts, kas attiecas uz pé€tamo teritoriju
(taja vispar nav veikta siksparnu izpete). Pec 2000. gada ar zinams tikai viens siksparnu
ielas pie LU BMC novéroja barojamies ziemelu siksparni. Tuvakas zinamas lielakas
siksparpu atradnes, kuras teorétiski netieSi varétu ietekmé&t Ziemelu koridora izbiive, ir
ziemoSanas vietas Daugavas grivas fortos (Daugavgrivas cietoksnis, Kométforts). Sajas
vietas tiek veiktas regularas monitoringa uzskaites. ZiemoSanas vietas konstat€tas piecas
siksparnu sugas: ziemelu siksparnis, brinais garausainis Plecotus auritus un tris
naktssiksparnu Myotis gints sugas — uUdenu naktssiksparnis M. daubentonii, dika
naktssiksparnis M dasycneme un Branta naktssiksparnis M. brandtii. Daugavas grivas
nocietinajumi (kopa ar Mangalsalas fortiem) ir otra lielaka sikspargu ziemoSanas vieta
Latvija.

Ainavas un biotopu novertégums petamaja teritorija

Posma no Daugavas lidz Lielajai muiZai planotas trase Sk&rso atklatas un
siksparpiem kopuma nepiemérotas ainavas Spilves lidlauka dienvidu da]a. Saja posma
vieniga siksparniem potenciali nozimiga vieta ir Spilves gravis — iesp€jama parvietosanas
trase un baroSanas biotops. Sasniedzot meZmalu, trase sadalas tris iesp€jamos variantos.
2. variants pagrieZas vairak uz ziemeliem un 11idz trases variantu atkal apvienoSanas vietai
pie Liepezera iet pa atklatam ainavam (plavam), divas vietas Skérsojot Hapaka gravi un
citus platus gravjus, kuri ir potencialas siksparnu parvietosanas trases pari klajumiem, ka
arT potencidlas baro§anas vietas. Saja varianta trase iet arT tuvu potencialai siksparnu
baroSanas vietai: nelielam dikim - Hapaka gravja paplaSinajumam - pie LU

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010



Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Biomedicinas p&fijumu centra (BMC) un Kleistu stalliem. Trases 1. un 3. variants virzas
pamata pa esoSo Ratsupites ielu, Liepezera turpinoties taisni uz ZR, apliecot apbiives
masivu pa laukiem. 2a. varianta trase apliec LU BMC un Mikrobiologijas un
virusologijas institlitu dienvidu pus€ pa saméra vecu, galvenokart, priezu mezu, kas ir labi
piemérots dzivesvietas biotops vairakam siksparpu sugam, piemé€ram, risganajam
vakarsiksparnim Nyctalus noctula un Natiiza siksparnim Pipistrellus nathusii, ka ar1
potenciala baroSanas vieta veél vairakam citam siksparpu sugam. Vietas nozimi
siksparniem palielina ar1 Kleistu stal]lu klatblitne, kas var dzivniekus piesaistit ka
kukainiem relativi bagataka vieta.

Péc Liepezera, trases 1. variants virzas pa klaju un siksparniem maz piemérotu
ainavu Iidz Rigas apvedcela galam pie Babites. Iznemot Hapaka gravi un saSaurinajumu
starp meZa masiviem pie Mezarém, ka ar1 paSu apbiives masivu MeZares, Saja posma nav
siksparpiem teorétiski biitisku struktiiru. Trases 2. variants, savukart, virzas ziemelu pusé
paraléli 1. variantam caur Bolderdjas meZa masivu. Saja posma ir siksparniem nozimigi
un potenciali nozimigi biotopi — gan mitri lapu koku mez masiva mala, gan priezu
audzes. Bolderajas mezs atrodas Lielupes krastos. Kaut gan par So meZa masivu petijumi
nav veikti, eksperta riciba esoSie dati par citiem lidzigiem meZa masiviem Pieriga un
Rigas teritorija lielo Gidenstilpju (KiSezera, Juglas ezera, Lielupes u.c.) tuvuma, lauj
secinat, ka S$ada veida meZ ir loti nozimigas teritorijas vismaz riisganajam
vakarsiksparnim, ka ar7 vairakam citam ar meZiem un tdeniem cieSi saistitam siksparnu
sugam (Gdenu naktssiksparnim u.c.). Gan Bolderajas meza, gan Kleistu meza ir loti
iesp&jamas Natliza siksparna riesta vietas, jo tadas ir konstatetas 1idzigas vietas Pierigas
me7os Jaunciema, Garkaln€ u.c., ka ar1 Rigas teritorija (MeZaparka).

Planotas trases beigu dala sadalas, vienam atzaram izejot uz Rigas apvedcela galu,
otrs atzars pa mezu starp Priedaines izgaztuvi un Sléperu purvu iziet uz Jirmalas autocelu
pie planotajiem Priedaines kapiem. Sis atzars (3. variants), sakot no tidens attir¥anas
iekartu “Daugavgriva” dinu laukiem Iidz Priedaines planotajiem kapiem, visa garuma ir
jauna trase 1idz tam praktiski nefragmentéta un siksparpiem piemérota meza masiva.

3.6.5. Lielo un vidéjo ziditaju migracijas koridori

Ziemelu koridora autocela izblive planota teritorija, kuras lielu dalu veido meZzi,
plavas un mitraji. Dala no $tm teritorijam uzskatadmas par nozimigam biotopu plafibam
vairakam ziditaju sugam. Dati par teitorija sastopamo medijamo dzivnieku skaitu
apkopoti 7. tabula. Apskatamaja teritorija nav sastopamas ipaSi aizsargajamas ziditaju
sugas, ka arT nav konstatetas Latvijas méroga nozimigas kadu sugu populacijas.

Biotopu izvietojums un sastopamiba (baroSanas vietas, sléptuves, tidenstilpes u.c.)
biitiski ietekm& dzivnieku atrasanos un parvietoSanos teritorija. Lidz ar to fragmenteta
vidé dzivnieku iesp&jai parvietoties no viena piemeérota biotopa uz citu ir Ipasi liela
nozime, lai uzturétu dzivnieku izplatibu, blivumu, génu plismu un saglabatu vispar€jo
biologisko daudzveidibu (Flesch et al. 2009, Kusak 2009).
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ta ka Latvija ziditaji visvairak apdzivo mezus un tdenstilpju piekrastes (Taurin$
1982), tad 1pasa uzmaniba biitu japiever$ tieSi Siem biotopiem. Nemot véra biotopu
izvietojumu apskatamaja teritorija, izdalas atseviskas vietas, kuras dzivnieki visticamak
izmanto, lai parvietotos no vienam meZu platibam uz citam (skat. 7.7.nodalu). Par
nozimigam vietam attieciba uz dzivnieku parvietoSanos uzskatamas ar1 tidenstilpes un to

krastu joslas.

7. tabula. Lielo un vid ejo ziditajdzivnieku populaciju blivums Ziemelu koridora 3. un

4. posma apkartne

Teritorija Platiba Suga Skaits Skaits Bhivums 2010. g.
(ha) 01.04.2009. | 01.04.2010. (1ip./1000 ha)
alni 31 35 34
staltbriezi | 86 74 7,3
Rigas regionalas stirglas_ 675 337 33,2
virsmerniecibas meZacikas | 81 78 7,7
Babites 10 161 | lapsas 198 242 23,8
meznieciba zaki 20 ” 7.8
bebri 686 521 51,3
jenotsuni | 48 49 4,8
apsi 18 21 2,1
ey alni - - -
Eg&%i“iaelfifkms staltbriezi | S 4 2,1
Annas” (gar 1890 stirrvlas 56 47 24.9
;utocelu A10) mezgcﬁkas 6 6 3.2 )
’ bebri 66 Nav datu 34,9 (2009.g. dati)
Individualais
medibu iecirknis alni 14 22 2,9
»Erglu ligzda” staltbriezi | 67 53 6,9
(Kleistu meZsun | 7706 stirnas 308 193 25,0
teritorija ap meZactkas | 62 52 6,7
Spilvi un bebri 105 Nav datu 13,6 (2009.g. dati)
MeZarém)

3.6.6. Zivsaimnieciskie resursi

Hapaka gravis (Ratsupite) ir neliela Udenstece Rigas pilséta un tas tuvuma — tas

sakas Babites meza un gar Krievu salas rietumu malu ietek Daugava, aptuveni 4,5 km no
tas ietekas jura. Hapaka gravja kop€jais garums ir 25 km (Rigas teritorija 15km), bet
sateces baseina laukums — 61,9 km? (46,14 kmz).

Pavisam Hapaka gravi var biit sastopamas vairak neka 20 sugu zivis.
Zivsaimnieciski nozimigakas Hapaka gravi ir tadas 1eéni tekoSiem vai stavoSiem Latvijas
saldiideniem raksturigas zivju sugas ka lidaka (Esox lucius), asaris (Perca fluviatilis),
rauda (Rutilus rutilus), rudulis (Scardinius erithrophthalmus), plicis (Blicca bjoerkna),
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

plaudis (Abramis brama), Iinis (Tinca tinca), zandarts (Sander lucioperca) u. c., kuru
resursus izmanto makskernieki. Lidztekus min€tajam, Hapaka gravi plasi sastopamas ar1
saldiidens zivis ar nelielu zivsaimniecisko nozimi — ausleja (Leucaspius delineatus), vike
(Alburnus alburnus), devinadatu stagars (Pungitius pungitius) un trisadatu stagars
(Gasterosteus aculeatus), akmengrauzis (Cobitis taenia) u. c.

Bez saldiidens zivim Hapaka grav1 epizodiski var biit sastopamas ar1 celotajzivis —
galvenokart zutis (Anguilla anguilla), vimba (Vimba vimba) un salaka (Osmerus
eperlanus), tacu iesp&jama ar1 citu sugu celotdjzivju iekli§ana. Zinama méra Daugavas
lejtec€ un tas tuvuma celotajzivim var pielidzinat arT zandartu. Véra nemama jiiras zivju
migracija uz Hapaka gravi ir maz ticama.

Gravja ihtiofauna un ta zivsaimnieciskd nozime nav vienada visa ta garuma.
Kopuma var uzskatit, ka virziena no ietekas Daugava uz izteku Babites meza Hapaka
gravja ihtiofauna klist triicigaka un ta zivsaimnieciska nozime — mazaka. Tam par
iemeslu ir gan zivju migracijas iesp&ju, gan arl zivsaimnieciski nozimigu sugu zivim
piemérotu dzivotnu daudzuma samazinaSanas antropogéni ietekmé&taja un stipri
parveidotaja Hapaka gravja augstece.

3.7. Ainaviskais un kultarvésturiskais teritorijas un
apkartnes nozimigums

RZTK 3. un 4. posma atrasands vieta un geomorfologiskais raksturojums

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma teritorija atrodas Rigas pilsétas,
Babites novada un Jirmalas pilsétas teritorija. Saja teritorija sastopamas Baltijas ledus
ezera, Ancilus ezera, Litorinas jiiras lidzenumu un upju ielejas reljefa tipu iezimes.
Teritorija izvietojas Piejiras zemienes Rigas smiltaju lidzenuma, kam raksturigi smilts
sikpauguri ar priezu siliem un virsajiem, zemas kapas, Iidzeni apvidi, tireli un purvi.

RZTK 3. un 4. posma Skersojamo teritoriju ainavu raksturojums
MezZa ainava

Kleistu, Priedaines un Bolderajas meZs - trases tie$a tuvuma un tas apkartné
sastopamas sauso priezu meZu audzes uz smilts kapam (Bolderdjas-Priedaines kapu
gréda), ka art stapkapu ieplaku slapjie mezi, kuros paradas bérzi, egles un alkSni (43.-45.
attels).
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

43. attels. MeZa ainava planotas trases teritorija 44, attels. MeZa ainava planotas trases teritorija

Upes ainava

Hapaka gravja (Ratsupites) ainava ar tam piesaistitu plaSu melioracijas gravju
sistému stiepjas visas trases garuma un beidzas, ietekot Daugava. Melioracijas rezultata
upes gultne ir iztaisnota, parmitras plavas, kuras veidoju$as starpkapu teritorijas ir
nosusinatas un, lai izvairitos no aizaugSanas, tas prasa nepartrauktu kopsSanu. Rigas
nomalei attistoties, arT Lacupites gultne ir izmainita. Ta virzas starp dzelzcela Iiniju
Zasulauks-Bolderaja un mazdarzinu kvartalu un ir pilniba aizaugusi.

Purva ainava

Sléperu purvs atrodas apskatamas teritorijas tuvuma. Dala no ta ir paklauta
saimnieciskai darbibai (kiidras ieguve), bet dala saglabajusies neskarta. No projekt&ama
transporta koridora to skatam aizsedz tidens attiriSanas komplekss un priezu mezs.

Plavas ainava

Plavas ainavu pétamaja teritorija veido meliorétas plavas, kuras netiek intensivi
apsaimniekotas, Iidz ar to $is plasas, parskatamas teritorijas ir paklautas aizaugSanai un
bojato melioracijas gravju ietekmé parpurvojas (46.-48. attels).

i% ; - Ly

45. attels. MeZa ainava planotas trases eritorijﬁ . attels. Plavas ainava planotas trases teritorija
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

47. attéls. Plavas ainava planotas trases teritorija

48. attels. Plavas ainava planotas trases teritorija

Savrupmaju apbuives ainava

Apskatamaja teritorija ir sastopami atskiriga izskata privatie pasumi. Tos tos var
defin@t gan ka viensétu ainavu, gan padomju laika biivniecibas tendences (privatmajas ar
nelielu piemajas darzu), gan nesen biivétu savrupmaju ainavu (49.-51. attéls). Tapat var
saskafit jaunveidojamu ciematu infrastruktiras pamatus.

49. attels. Viensétas ainava planotas trases teritorija 50. attéls. 70-tajos gados celta viengimenes maja

Saimnieciska ainava

Saimnieciska ainava ir plasi izplafita petamaja teritorija, pieméram, uz Hapaka
gravja pie Kleistu ielas ir izveidota siiknu stacija (52. attels). SIéperu purva DA pusé€ ir
izveidoti Udens attirSanas stacijas ,,Daugavgriva” diunu lauki (53. att€ls), bet DR pusé —
bijust izgaztuve ,,Priedaine”, kura tika rekultivéta un slégta 2009. gada 1. oktobri. Gar
Ratsupes ielu stiepjas daudzstavu eku komplekss — Latvijas Zinatpu akadémijas
mikrobiologijas un virusologijas institits un Latvijas Universitates Biomedicinas
pétijumu un studiju centrs (54. attéls). Sporta centra ,,Kleisti” (Latvijas nacionalas lietiSko
sporta veidu skolas) kompleksa ietilpst stadions ar tribiném, zirgu stalli un aploki (55.
attéls).
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
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Pétamas teritorijas saimniecisko ainavu veido ar1 garazu kompleksi. Tas ir
padomju laika biives, novietotas attalinati no daudzstavu dzivojamo namu masiviem
Kleistu iela un Dzirciema iela. Paslaik $s teritorijas ir ,apaugusas” ar stavlaukumiem,
auto servisiem, ka arT metalliZnu un atkritumu kaudzeém (56. attels).

51. attels. Savrupmaju ciemata ainava planotas 52. attels. Suknu stacija uz Hapaka gravjapie
trases teritorija Kleistu ielas

— —v

53. attéls. Udens attiri§anas stacijas “Daugavgriva” 54 attéls. Daudzstavu ékukmplekss gar Ratsupes
dunu lauki ielu

55. attels. Sporta centrs “Kleisti” 56. attels. Garazu kompleksu ainava
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Rekreacijas ainava

Rekreacijas ainava redzama vieta, kur Kleistu iela Skérso Hapaka gravi — tas
kreisaja mala izvietota atplitas zona ar peldvietu, sporta spélu laukumu un nojumi klusai
atputai (57. attels).

Mazdarzinu ainava

Mazdarzinu ainava ir misu laikmeta darzu un saimniekoSanas liecinieks.
Mazdarzini ir gan aktivi apsaimniekoti — ar vasaras majam (58. att€ls), gan nolaisti un
nabadzigi, kuros mitinas bezpajumtnieki (59. att€ls). Redzamas ar1 pamestas darzinu
teritorijas, par kuram liecina palikuSie auglu koki (60. att€ls). Trases sakuma ir skatama
Ratsupes mazdarzinu kolonija, kuru ierobeZo Spilves gravis un dzelzcela linija. Sadu pat
ainavu varam vérot starp Kleistu ielu un Hapaka gravi, ka ar1 starp Bullupes ielu un
mikrobiologijas un virusologijas institiitu.

57. attéls. Rekreacijas ainava 58. att€ls. Apsaimniekotu mazdarzinu ainava

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 1 01
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010



Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
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59. attels. Nekoptu mazdarzinu ainava 60. att€ls. Pamestu mazdarzinu ainava

Linijveida ainavas

Petama teritorija ietver divas dzelzcela linijas — Riga-Ventspils (61. attéls) un
Riga-Bolderaja (62. att€ls). Linijveida ainava ir parstaveta ar1 ar apakSstacijam (63. att€ls)
un gaisvadu elektrolinijam (64. att€ls), kas sadala ainavu telpu no Kurzemes prospekta
virzoties uz Hapaka gravi un tad lidz pat Egluciemam Babites novada. Savdabigs
lIinijveida ainavas elements pétamaja teritorija ir gaisa satiksmes koridori (64. un
65. attels).

i
5

61. attéls. Dzela Iinija R1ga-Ventspils 62. attels. Dzelzcea Iinija Riga-Bolderaja
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64. attels. Linijveida ainava — gaisnvadu
elektrolinija un gaisa satiksmes koridors

65. attéls. Linijveida ainava — gaisa satiksmes
koridors

Vesturiska ainava

Vesturisko ainavu pé&tamaja teritorija parstav Priedaines apmetne. Akmens
laikmeta priekSmeti Seit atrasti jau 1975. gada, bet 2007. gada tika veikti nelieli pirmie
izrakumi Baltas kapas rajona (tagad€ja Priedaines kapu josla veidoja plasas Babites
lagiinas Ziemelu krastu). Priedaines apmetne ir izvirzita valsts nozimes kultirvésturisko
pieminek]u statusam. To ieskauj Priedaines priezu mezs.

Ar1 Kleistu muiza ir tipisks vesturiskas ainavas elements $aja teritorija (66. un 67.
att€ls). Esosa muizas €ka celta 18. gadsimta ka vienstava gulbiive ar mansarda jumtu. Tas
zelmeni veidoti pildrezga tehnika. 19. gadsimta sakuma celtne apsita ar déliSiem un
izbuvets lievenis ar kolonnam. Péc Otra pasaules kara €kai izmainits iekS$gjais planojums.
Lidz musdienam ir saglabajusas divas €kas — €rbergis un muiZzas dzivojama eka, ka arT
tris diZozoli. Minéta muiZas apbiive un tas elementi ir valsts nozimes kultiirvesturiskie
pieminekli.

Vel viens vesturiskas ainavas objekts petamaja teritorija ir Latvijas atbrivoSanas
kara kauju vieta pie Viku kroga. ST vieta ir izvirzita valsts nozimes kultiirvesturisko
pieminek|u statusam.
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66. attels. Kleistu muiza msdienas 67. attels. Kleistu muizas vesturisks ziméjums

Ainavu estétiskais vertejums

Augstvertiga ainava

Apskatama ainavas struktiira ir koridora tipa ar slegtam kulisém. Tas veido priezu
meZi un pie tiem pieklavusies mazaki vai plasaki savrupmaju grup&umi. Visa tases
garuma ir vérojama mozaikveida ainavas struktiira, gan ar slégtiem skatiem, gan dal&ji
atvértiem un val€jiem, gan taliem skatiem. V@&sturiski cauri teritorijai vijas lokalas
nozimes cel$, kurs stiepjas vietam gar Hapaka gravi un tad tam pieslédzas retas privatas
majas vai tas iesniedzas meza, kas ir caurbraucams tikai labos sezonalos apstaklos.
Apskatot kokaugu sugu sastavu, ainava izcelas ar priezu audze€m, kuras papildina berzi,
kuri, savukart, ir krasns sezonalais akcents — pavasarT ar peleki violeto krasojumu, vasara
ar krasni gaisi zalo toni, bet rudenos ar bagatigi dzelteno toni uz tumsi zala priezu skuju
fona. Pasu koridoru veido meliorétas plavas, kuras diemzZgl tiek koptas ekstensivi un ir
paklautas aizaugSanai, tadejadi radot draudus ainavu padarit estétiski mazak vertigu.

Par vienu no svarigakajiem augstveértigas ainavas aspektiem Saja teritorija var
uzskatit ainavas dabiskumu. Seit tada ir Sléperu purva ainava un ka nakoSo varam ming&t
meliorétas Spilves plavas, kuram ir liela vértiba sugu biologiskas daudzveidibas
saglabagana. Sie abi ainavu elementi izcelas ar savdabigumu un papildina ainavu telpas
estétiskas kvalitates ipatnibas. Dala no apbiives (viensétas un atseviSkas privatas ekas)
esoSaja ainava ieklaujas organiski un ir augsti veértgjama.

Degrad€jusies ainava

Pie $ada tipa ainavam var pieskaitit visas tas vietas, kur cilveks ir iejaucies ar savu
saimniecisko darbibu un péc tam to ir partraucis vai pietiekosi neapsaimnieko. So ainavu
jau pasa trases sakuma veido ,,Ratsupes” mazdarzinu komplekss, kur cilveki sava
ipaSuma norobeZoSanai izmanto jebkadus materialus. Tie ir ekstensivi izmantoti un
nekopti. Ka nakoso var minét biivlaukumu ar partrauktu darbibu, kas atrodas tilit aiz
dzelzcela Iiijas Riga-Bolderaja. Tapat vizuali nesaderiga un haotiska ir Kleistu apbiives
struktiira — Seit apvienots kultirvesturisks piemineklis ar stknu stacija, dzivojamajam
majam un sporta centu. Gravju sist€ma Seit rajona jau ir aizaugusi ar niedrém, ti. ta
nefunkcion€ atbilsto§i meérkim. Virzoties caur trasei, apdzivotas vietas parsvara ir
jaunveidoti ciemati. To degrad@josais elements ir biivju nenobeigtiba (process ir pabeigts,
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bet neapsaimniekots vai arT biivnieciba ir uzsakta, bet nepabeigta). Tapat par degradetu
varam uzskatit aktivu saimnieciskas darbibas telpu (gateris), kur apkartéja vidé netiek
savakti parstrades atkritumi.

Skatu Itnijas

Ainava, kas tiek piedavata, realiz€jot ieceri, nodrosina ainavas pliistoSu raksturu.
Talas skatu Iinijas mainas ar tuvakam, meZam pienakot te tuvak, te attalinoties. Meza
malas vilpainais raksturs rada noslépumainibu un lauj mums tikai min€t par ainavas
telpas plaSumu un tas robeZzam. Ka nogurdinoSu varétu definét meZa koridorveida ainavu,
kas rada noslégtas telpas efektu.

Dominantes

Ainava ir sastopamas egles — slaidas un kontrastejoSas ar apkartni, gan ka soliteri,
gan ka v&jlauz€ju josla. Tas ir vertéjamas ka labas vertikalas dominantes un labi papildina
ainavu. Ar1 Bolderajas—Priedaines kapa ar savu meZainumu rada dominantes efektu telpa,
jo priekSplana esosas meliorétas plavas neaizsedz So krasnumu. Talie skati mainas lidz ar
reljefu un noslédzas pie meza lnijas. Tala skatu Iinija Rigas ostas virziena lauj saskatit
iespaidigi dumojoSus skurstenus, kas liecina par tuvoSanos urbanizetai videi. V&l viens
urbaniz€tas vides elements ir augstsprieguma stabi un Iinijas — tie Sk&rso gandriz visu
apskatamo telpu un daudzviet to sadrumstalo.

Ainavu ekologiskais veértejums

Augstvertiga ainava

Ipasi ekologiski augstvertiga ainava ir SIEperu purvs, ti. izstradats augstais purvs,
kur ierikots Babites polderis. Purva ir lieli kiidras krajumi, kas tika aktivi iegiti
20. gadsimta ka derigie izrakteni. V@l pie tadam ainavam pieskaitamas Bolderajas,
Priedaines un Kleistu meZa ainavas, kuras veidojusas uz Baltijas ledus ezera, Ancilus
ezera un Litorinas juras krasta kapam.

Daléji parveidota ainava

Spilves meliorétas plavas tiek apsaimniekotas ekstensivi, tas aizaug ar prieditém,
bérziem un karkliem, un tadejadi zaudé savu ekologisko vértibu dazadu sugu
daudzveidibas saglabasana.

Urbanizeta ainava

Gimenes mazdarzinu un gard’u ekologiskais vértgjums ir loti zems. Sajas
teritorijas, iesp&jams, varétu nebiit atrisinats jautajums par gruntsidenu un augSnu
piesamojumu. Savrupmaju teritoriju ekologiskais vért&jums ir loti atskirigs un tas ir
atkarigs no 1paSnieku vélmes sakopt sev apkart€jo vidi. Privatmaju patsvars apskatamaja
teritorija ir sam&ra zems un tas nav nolaistas.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Rekreacijas ainava

Pie Hapaka gravja izveidota peldvieta un sporta sp€lu laukums, kuru loti labprat
izmanto tuvakas apkaimes iedzivotaji. Sanitara mezgla jautajums nav risinats.

Ainavas kultiarvesturiskais veértejums

Planotas trases teritorija atrodas viens Valsts aizsargajamais kultiiras un véstures
piemineklis — Kleistu muiza. Lidz miisdienam saglabajusas divas €kas un tris dizozoli.
Ekas ir nolaista stavokli. Ap to sabiivétas jaunas dzivojamas €kas un to tuvums ietekme
ansambla pievilcigumu. Dazadu gadsimtu arhitektlras un izmantojuma apvienojums
vimali kontrast€ un nerada ansambli — ainava ir mazvertiga. Pie §Tm ainavam japieskaita
vél divas teritorijas — Priedaines apmetne un Latvijas atbrivoSanas kara kauju vieta pie
Viku kroga, kuram Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcija tiek gatavota
dokumentacija par ieklau§anu Valsts aizsargajamo kultiras piemineklu sarakstd. Sis
teritorijas nav atradu$as tie$a dzivojamo teritoriju tuvuma un ir atzim&jamas ka tiirisma
apskates objekti un pieminas vieta.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

4. lespéjama ietekme uz vidi

4.1. QGaisa kvalitates izmainas

Gaisa piesarpojuma Iimenis prognozets, nemot vera prognozetas satiksmes
intensitates 204 1. gada (skat. 2.6. nodalu). Prognoz&ta gaisa piesarojuma izkliedes kartes
pievienotas IV pielikuma. Iegiitas maksimalas piesarnojuma veértibas vidéjos apstaklos,
nemot veéra tikai autotransporta satiksmes intensitates 204 1. gada, dotas 8. tabula.

8. tabula. Prognozétd gaisa piesarnojuma maksimalds vertibas 2041. gada (ug/m’)

8 stundu Gada videja Stundas Diennakts
98-procentila koncentracija 19. augstaka 36. augstaka
Viela koncentracija koncentracija koncentracija
Varianti
1. | 2. |2a. | 3. | 1. | 2. |2a. | 3. |1.|2.|2a.|3.| 1. | 2. | 2a. | 3.
CO 104 [ 109 | 109 | 109 | - - - A I - N
NO, - - - - 57163 63 |55 |34(35| 35 |33 - - - -
PM;, - - - - L0 | 1,1 1,1 1,0 - - - - 56 | 58 | 58 |53
PM, - - - - 071108108 | 07| -1 - - - - - - -

9. tabula doti gaisa kvalitates normativi atbilstoSi MK noteikumiem Nr. 1290
(03.11.2009.) “Noteikumi par gaisa kvalitati”. Salidzinot prognoz&to gaisa piesarnojuma
Iimeni ar spéka esoSajiem normativiem, redzams, ka maksimalais oglekla oksida
piesamojuma Itmenis biis 100 reizes mazaks par pielaujamo, slapekla dioksida —
apméram seSas un cieto dalinu gada vid&jas koncentracijas — apméram 40 reizes mazakas
par normativu. Transportlidzeklu raditais gaisa piesarnojums kopé€ja oglekla oksida un
cieto dalinu piesarnojuma apjoma sastada nenozimigu dalu. Savukart, slapekla dioksida
emisiju biitiskakais avots ir tieSi transports. Ka redzams, kop€ja piesarnojuma liment
procentuali nozimigakais slapekla dioksida prognozetais apjoms ir seSas reizes mazaks
par normativu. Tapéc, neskatoties uz to, ka nav iespgjams prognozet fona piesarnojuma
Iimeni pé€tamaja teritorija 2041. gada, var secinat, ka planota projekta realizacija nebiis
normativus parsniedzosa gaisa piesarnojuma cé&lonis.

Salidzinot variantus sava starpa, redzams, ka maksimalais piesarnojuma Iimenis

slapekla dioksidam un cietajam dalinam ir lielaks 2. un 2a. varianta, tacu $is atskiribas ir
tik nebiitiskas, ka nav izmantojamas ka kritérijs variantu salidzinaSanai.
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

9. tabula. Gaisa kvalitates normativi (robeZlielumi) cilvéka veselibas aizsardzibai

Astonu stundu Gada Stundas Dienas

Viela robezlielums, robezlielums, robezlielums, robezlielums,
mg/m’ ug/m’ ug/m’ pg/m’
CO 10 - - -
NO, |- 40 200 -
PMo | - 40 - 50
PM,s | - 25 - -
Papildus veikta ari piesdarnpojuma modeléSana ta izkliedei nelabvéeligos

meteorologiskajos apstaklos (10. tabula). Meteorologiskajam raksturojumam izmantoti
Rigas novérojumu stacijas ilggadigo novérojumu dati. Tabula redzams, ka attieciba uz

slapek]a dioksidu stundas robeZlielums (200 pg/m’) nav parsniegts.

10. tabula. Piesarnojuma koncentracija ta izkliedei nelabveligos meteorologiskajos

apstakjos
Meteorologiskie apstakli 06.08. 06"

Veia Veia Tempe. | Stjauk- Virsmas Stundas

Vien | % e P $anas siltuma | koncentracija,
virziens, | atrums, | ratura, — 3
eradi /s "C augstums, p{l}:}jm?, pg/m
m m

CO 1257
NO, 87
PM. 115.0 1.0 18.5 8.9 -1.3 59
PM; 5 42
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Ietekmes uz vidi novértégums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

4.2. Troksna limepa novértéjums

TrokSna prognoze un izvértéSana apskatits transporta plismas raditais troksnis,
kuru nosaka transporta pliismas intensitate un atrums. Veidojot matematisko modeli, tiek
nemts veéra ar1 reljefs, apbiive un apaugums. Modelis tiek kalibréts ar realas pliismas
radita trokSna meérfjumiem daba. TrokSna izplatiSanas model€Sana veikta situdcijai
2041. gada (kustibas atrums 110 km/h) 1., 2., 2a. un 3. variantam. Model€Sanas rezultata
ieguta artelpas trokS$na robezlielumu parsniegumu josla visplataka ir nakti, tapec 8. tabula
att€lota tikai nakts ka visnelabvéligaka situacija.

11. tabula ir paradits model€tais trokspa Iimenis 2041. gada visiem variantiem
(2a. variantam tikai taja posma, kur ta trase atSkiras no 2. varianta trases novietojuma)
aprékina atrumam 110 km/h. Visiem meérpunktiem aprékinu punkta augstums virs
teritorijas ir 1,5 m.

Redzams, ka 1. varianta nakts normativa parsniegumi sagaidami 18 meérpunktos
no 21. Lielakie nakts trok$pa normativa parsniegumi sagaidami Mezarés, Vizbulu iela
(17,2 dBA) un Rigas pilseta “Purinos” (15,4 dBA ).

Savukart, 2. varianta nakts normativa parsniegumi sagaidami 14 mérpunktos no
22. Vairakas vietas (LU Biomedicinas centra, Liepezera “Jaunkalninos”, viesu nama
“Dubultmuiza” u.c.), kur ir sagaidami normativa parsniegumi 1. variantd, tie nav
prognozeti 2. varianta, un gandriz visos atlikuSajos mérpunktos 2. varianta normativa
parsniegumi ir mazaki neka tajas pasas vietas 1. varianta.

Salidzinot 2a. un 2. variantu, trok$na situacija labaka ir 2. varianta.

3. varianta posma, kas atSkiras no 1. varianta trases, no trokSpa viedokla
potenciali problematiskaka vieta ir Priedaine, kur sagaidami trokSpa normativa
parsniegumi 2,1 dBA (skat. 8. tabula meérpunktu ‘“Priedaine”). Salidzinot 1. un
3. variantu, no troksna viedokla labvéligaks ir 1. variants.

Kopuma jasecina, ka model&tais trokSna Itmenis atbilstoSi satiksmes pliismas
prognozei 2041. gada 1. (3.) un 2. varianta atSkiras. Sakara ar to, ka 2. varianta trase,
salidzinajuma ar 1. (3.) variantu, vairak attalinas no apdzivotam vietam (Riga, Kleistu
ielas rajona, ka ar1 pie Liepezera un MezZzarém Babites novada), ari trokSpa Iimenis
apdzivotas vietds, izv€loties 2. varianta trasi, biis mazaks. No trokSpa viedokla
labveligaks ir 2. variants salidzinajuma ar 2a. variantu. Tomér ar atbilstoSiem, tatad katra
situacija nedaudz atSkirigiem prettrokSpa pasakumiem (skat. III pielikumu un
7.2. nodalu), §1s atSkiribas ir viegli nolidzinamas. Lidz ar to no ietekmes uz vidi viedokla
nav konstat€jamas vera nemamas atskiribas starp projekta risindjumiem atkariba no
realiz€jama varianta, atskirsies tikai prettrokSna pasakumu izmaksas.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 109
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010
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11. tabula. Modeleétais troksna limenis 2041. gada

Vides trokspa
Vieta teritorija Vides trokspa raditaja Lk Imenis, dBA ;iggigggf Robezvértibas parsniegums, dBA
l.variants | 2.variants |2a.variants| 3.variants dBA l.variants | 2.variants |2a.variants| 3.variants

Babite, MeZa iela 52,8 54,5 - 52,8 40 12,8 14,5 - 12,8
Jaunsaulites 49,5 42,7 - 49.5 40 9,5 2,7 - 9,5
LU Biomedicinas centrs 56,0 40,3 450 56,0 45 11,0 4,7 0,0 11,0
Lielpriedes 334 33,9 - 334 40 -6,6 -6,1 - -6,6
Liepezers, “Jaunkalnini” 48,5 39,1 42,4 48.5 40 8,5 -0,9 2.4 8,5
Liepezers, “Kalgji” 53,7 41,1 47,2 53,7 40 13,7 1,1 7,2 13,7
Liepezers, “Upenu iela” 534 42.1 47,0 53,4 40 134 2,1 7,0 134
Liepkalni 52,0 48,2 - 52,0 40 12,0 8,2 - 12,0
Maurini, Mazuli 44,6 38,5 - 44,6 40 4,6 -1,5 - 4.6
Mezares, “Stunu iela” 42,2 42,6 - 422 40 2,2 2,6 - 2,2
Mezares, “Vizbulu iela” 572 441 - 57,2 40 17,2 4,1 - 172
Priedaine - - - 42,1 40 - - - 2,1
PPriednieki - - - 51,1 40 - - - 11,1
PrieZciems, ‘“Zieduplavasiela” 54,3 54,4 - 54,3 40 14,3 14,4 - 143
Purini 60,4 49,0 50,7 60,4 45 15,4 4.0 5,7 154
RoScas 52,1 52.4 - 52,1 40 12,1 12,4 - 12,1
Sleperi 539 55,9 - 53,9 40 13,9 15,9 - 139
Valsts policijas koledza 52,8 49,5 50,7 52,8 45 7,8 4,5 5,7 7.8
'Viesu nams ‘“Dubultmuiza” 56,1 43,7 43,8 56,1 50 6,1 -6,3 -6,2 6,1
'Viesu nams “Ide” 47,8 434 47,6 47,8 50 2,2 -6,6 2.4 22
\Viku krogs 54,2 - - 54,2 50 4,2 - - 472
Abeles, “Avenu iela” 38,1 40,2 - 38,1 40 -1,9 0,2 - -19
Ciekuru iela 51,0 40,0 - 51,0 40 11,0 0,0 - 11,0
Indriksoni - 38,9 - - 40 - -1,1 - -
Cakari - 48,8 - - 40 - 8.8 - -
LU Biomedicinas centrs (2a.) - - 47,6 - 45 - - 2,6 -
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Tetekmes uz vidi novértejums automagistrales biivniectbai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels, Salaspils-
Babite) un A10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

4.3. Vibracijas izmainu novértéjums

Nekadu tiesisku aktu, kas regulétu autotransporta radito vibraciju un tas mérjjumu un
aprékinu metodes, nav. Nesen speku zaud&juSie MK noteikumi Nr. 341 (25.06.2003.)
“Noteikumi par pielaujamiem vibracijas lielumiem dzivojamo un publisko €ku telpas” noteica
pielaujamos vibracijas lielumus dzivojamo un publisko &ku telpas (..), lai nodroSinatu
iedzivotaju veselibas aizsardzibu pret vibracijas nelabvéligo ietekmi (1. punkts), tacu ari to
3.3. punkta bija noteikts, ka tie noteikumi neattiecas uz transportlidzeklu radito vibraciju. Lidz
ar to gan laika, kad minétie noteikumi bija speka, gan patlaban bez jebkadiem vides vibraciju
regulgjoSiem noteikumiem, autotransporta raditd vibracija ka vides ietekmes faktors tada
nozim€é€ ka drauds cilvéka veselibai vai dabas un vides vértibam netiek vispariga kartiba
regul€ts. Tas neizslédz iesp€ju un vajadzibu risinat iesp&jamas problémas, ko rada vibracija,
kadas specifiskas situacijas.

Viens no $adu situaciju veidiem ir gadijumi, kad kadas satiksmes infrastruktiiras
ipatnibas (nepilnibas) izraisa vibracijas intensitati, kas ir neraksturigi liela normalai satiksmes
raditai vibracijai un Kklist par subjektivu trauc€juma faktoru (piemé&ram, nepielaujami
brauktuves negludumi). Sados gadijumos min&tas nepilnibas ir nepielaujamas un novér$amas
ar1 cita rakstura prasibu dél un vibracija ir tikai papildus arguments par labu paSsaprotamajai
nepilnibu novérSanas nepiecieSamibai (pieméram, brauktuves negludumu novérSana satiksmes
dro$ibas un automasinu ritosas dalas nebojasanas dél, vienlaikus noveérSot parmeérigo vibraciju).
So nepilnibu novérsana ir tikai autocelu uzturétaja kompetence un atbildiba.

Otrs $adu situaciju veids ir paSi jutigs objekts autocela tuvuma, kuru apdraud ari
kvalitativas satiksmes infrastruktiiras radita normala vibracija (pieméram, veca celtne ar
kultiirvesturisku veértibu, kuras izturiba pret vibraciju ir mazaka nekad misdienu prasibam
atbilsto$am biivém sakara ar konstruktivajam ipatnibam un fizisko nolietojumu). Sados
gadifjumos autocelu uzturétadja kompetence un atbildiba ir nodro$inat, lai satiksmes
infrastruktiirai nepiemistu augstak min&tas nepilnibas, kas vél palielina vibraciju, un iesp&ju
robezas, bet ne obligati, veikt vél kadus papildus pasakumus vibracijas samazinasanai
(pieméram, smaga autotransporta novirzi§ana pa citu celu). Sie pasakumi kombin&jami ar
jutiga objekta uzturétaja kompetenci un atbildibu uzturét to (pieméram, vésturiskas celtnes
tehniska stavokla uzlabosSana).

Saja ietekmes uz vidi novertjuma vertéta projekta iespéjamas ietekmes josla atrodas
specifiski jutigs objekts — LU Biomedicinas pétijumu un studiju centrs ar zinatnisko aparatiiru,
kuras merijumu precizitati apdraud arT tik neliela vibracija, kas nebiitu uzskatama par ietekmes
uz vidi faktoru. Lidz ar to tas ir specifiski tehniskas dabas jautajums, kas uz ietekmes uz vidi
novert€jumu tiesi neattiecas, tapec tiesi $aja procediira tas nav kvantitativi izvert€jams ka vides
faktors un tam nevar sniegt konkrétas rekomendacijas ietekmes mazinasSanas (aparatiiras
pasargasanas no vibracijas) pasakumiem, kuri §aja gadjjuma acimredzot galvenokart bus javeic
nevis autocelu biuivniekiem un uzturétdjiem, ciktal tie pareizi ievéro autocelu biives un
uzturéSanas prasibas, bet aparatiiras apsaimniekotajiem. Vieniga iesp&ja nemt veéra So tehniskas
izcelsmes problému ir ftiri kvalitativi, bez konkrétiem aprékiniem un atsauceém uz tiesiskiem
aktiem, logiski pienemt, ka nev€lamas vibracijas ietekme blis mazaka, tatad sagaidamais
trauc&jums aparatiras darbibai vieglak novérSams, gadijuma, ja jaunas automagistrales trases
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Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

atradisies talak no LU Biomedicinas pétfjumu un studiju centra. Sads kritérijs alternativu
salidzinajuma ir iesp&jams, jo starp piedavatajam alternativajam trasém ir biitiskas atSkiribas
attaluma LU Biomedicinas pétijumu un studiju centra: attalums no brauktuves malas 1idz ekas
sienai atSkiras par vairakam reizém: 2. alternativa ap 450 m, kamé&r 1. un 3. alternativa ap 70 m
un 2a. varianta tuvakais stiris — tikai 50 m attaluma.

4.4. Augsnes kvalitates izmainu novértéjums

Planota automagistrale posma no autocela A5 (Rigas apvedcels) Iidz Daugavgrivas
ielai, neatkarigi no izv€leta varianta, ir saistita ar jaunas trases biivniecibu. Biivdarbu gaita un
velaka autocela ekspluatacija sagaidamas augsnes ipaSibu izmainas, kas izpaudisies gan lokali,
gan ar1 plaSakas blakus esoSajas teritorijas.

Pirmkart ir jamin, ka biivniecibas laika paredzamajos liela apjoma zemes darbos notiks
grunts un taja skaitd arT augsnes nonemsSana, parvietoSana un pagaidu uzglabasana atseviskas
krautnés, ka arT talakai izmantoSanai nepiemeérotas vai liekas grunts izvietoSana tai paredz€tajas
vietas. Cela izbiives beigu posma augsne tiks izmantota uzb&umu un citu izmainito teritoriju
apzalumosanai. RakSanas darbu, vairakkart€jas parvietoSanas un uzglabasanas rezultata augsne
zinama meéra tiks sajaukta ar cilmiezi (ktidru, smilti, granti u.c.). Notiks arT dazadu augsnes tipu
sajaukSanas un/vai mérktieciga sajaukSana ar kiidru, lai nodro$inatu tai konkrétaja situacija
atbilstoSas fizikalas 1pasibas. Ilgstosi uzglabajot krautnés, augsni ietekmes atmosféras nokrisni,
ka rezultata var mainities tas kimiskais sastdvs. Plasas v&am atklatas teritorijas esoSas
buvsmilts vai izpemtas smilSainas grunts krautn€s var attistities v€ja un udens erozija, ka
rezultata iesp&ama blakus esoSo teritoriju apb&rSana ta izmainot tur esos$as augsnes un radot
apstaklus citu augsnes tipu attistibai.

Otrkart, augsnes ipaSibas butiski var ietekmét biivdarbos izmantotas tehnikas raditais
spiediens un vibracija. Smagas mehanizacijas izraisita augsnes sablivéSanas var apgriitinat
vegetacijas atjaunoSanos un bitiski samazinat augsnes filtracijas sp&jas. Grunts virskartas
sablivéSana, kombinacija ar tas tilpuma sarukuma dé] notikuSu lokalu reljefa pazeminaSanos,
talak var novest pie nokri$nu un sniega tidens uzkrasanas un parpurvoSanas ietekmétajas vietas,
kas, savukart, var novest pie glejoSanas procesu attistibas un augsnes kvalitates samazinasanas.
Plasakas teritorijas parpurvoSanas un tai sekojoSa augsnes glejoSanas, ir iesp&jama, ja
blivobjekta projekta netiek paredz&tas vietas sarezgitajiem apstakliem atbilstoS$s melioracijas un
drenazas risinajums. Nemot vera, ka visi planotas trases varianti ievérojama garuma ir izvietoti
teritorijas hipsometriski zemakaja dala vai tuvu tai, trasei subperpendikularu gravju un to
savienojoSo novadgravju ierikoSana, novadot tideni Hapaka gravi, ka ar1 Spilves un Babites
polderu funkcionalitates saglabasana, nevélamas parpurvoSanas un augsnes kvalitates zuduma
novérSanai ir izskiroS$i svariga.

Ka tresa butiska iespéjamo ietekmju pozicija minama augsnes virskartas piesarnoSana
ar buvtehnikas tehniskajiem Skidrumiem (galvenokart naftas produktiem), izplides gazu
sastava esoSiem kimiskiem elementiem un to savienojumiem, ka arT piegruzoSana ar sadzives
atkritumiem un buvgruziem. Vé€laka automagistrales ekspluatacija sagaidams, ka augsnes
piesarnoSana zinama méra turpinadsies. Viens no nozimigakajiem augsnes piesarnojuma
avotiem, kas paradisies tikai p&c autocela ekspluatacijas uzsakSanas, ir dazadi kimiskie
pretslides reagenti, kuru izmanto$ana ziemas sezona turpinasies vismaz parskatama nakotné.
Atseviski varétu nodalit tadu lokalu augsnes piesarnojuma risku, kas saistits ar gadijuma
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rakstura transporta avarijam. Japiezimé, ka uzskaititie piesarnojuma riski pastav vien loti Saura
(dazi I[dz dazi desmiti metru) josla gar brauktuves malam.

Izbiivéjot cela uzbérumu, ta nogazes tiek veidotas relativi stavas un, neveicot atbilstoSu
to nostiprinasanu ar piemé&rotiem armé&joSiem materialiem un/vai neapzalumojot, pastav
augsnes erozijas attistibas risks. Uzb&rumu nogazges var attistities lineara erozija — sakties gravu
veidoSanas, bet uzberumam blakus esoSajas teritorijas var nonakt erozijas produkti — uzbérumu
veidojoSie iezi, parklajot augsni un mainot tas IpaSibas. Zinot raksturigos dabas apstak]us
planota buvobjekta teritorija, var pienemt, ka automagistrales ievérojama dala tiks veidota uz
uzbéruma.

Vairakos planotas trases posmos, kuru kop€jais garums parsniedz 7 km (varianti 2. un
2a.) vai 4 km (1. variants) ir izplatits vai to tieSa tuvuma atrodas kapu reljefs. Sim teritorijam ir
raksturigas podzol€tas augsnes ar vaji attistitu zemsedzes horizontu, bet domong&joSais augsnes
cilmiezis ir smalkas smiltis. Par véra nemamu risku ir uzskatama v€ja erozijas attistiba, ja
buivniecibas gaita tiks iznicinata zemsedze un vegetacija. Ta rezultata vEja parpustas smiltis
var apbért jau esoSos augsnes horizontus blakus teritorijas. Dabas apstakli kapu izplatibas
teritorija nosaka, ka bez ipasSu pasakumu veikSanas augsnes atjaunoSanas var notikt loti 1eni,
turklat Ipasi nelabveligu apstaklu sakritibas rezultata var sakties jaunu eolo procesu attistiba un
deflacijas ieplaku veidoSanas.

Autocela izblivei nevajadzetu atstat ietekmi uz lauksaimnieciba izmantojamam zemé&m
tada apmera, lai tas vairs nebiitu izmantojamas lauksaimniecibas produktu razoSanai. Tomeér,
nemot veéra transportlidzekliem raksturigos izmeSus, ka arT visu iepriek§ minéto, var paredzet,
ka trases tuvuma nebiis vélams nodarboties ar ,,biologisko” lauksaimniecibu.

4.5. letekme uz teritorijas hidrologisko rezZimu un
drenazas apstakliem

Ka jau iepriek$ tika min&ts, planotas automagistrales skartaja teritorija hidrologiskais
rezims tiek maksligi reguléts, tas nozim& ka biutiskakie sistéemas elementi jau sen ir
stabiliz&juSies. Vienigas nosaciti dabigas tidensteces, ko trase varétu Skérsot (vairakas vietas) ir
Hapaka gravis (Ratsupite), Lacupite un Spilves gravis. Trases ieritkoSana praktiski visa tas
garuma (atskaitot 1. un 3. varianta posmu, kas sakrit ar esoSo Jurmalas-Rigas Soseju) no
hidromeliorativa skatu punkta biis visai sarezgita. Projekta realizacija bus saistita ar jaunu
novadgravju, noteku, drenazas sisttmu un caurteku ierikoSanu, ka ar1 esoSo parkartoSanu un
pielagosanu jaunajiem apstakliem. Ja 1 uzdevuma realizacija nenotiks pietiekami sekmigi, var
sagaidit parpurvoSanas procesu attistibu zemakajas trasei piegulosSajas teritorijas. Tomer,
nodroSinot melioracijas un polderu sistemas sekmigu funkcion&anu un buvniecibas laika
stingri pieturoties pie projekta paredzeta, butiskas trauc€joSas izmainas nav sagaidamas.
Pamatojoties uz iepriek§ minéto, var pienemt, ka planota darbiba neietekmé&s Hapaka gravja
kopgjo sp&ju nogadat tideni sateces gala baseina — Daugava un talak Rigas lic1. Precizi aprékini
caurteku dimensionéSanai veicami péc melioracijas un polderu sist€émas parkartoSanas,
vadoties no projektéta autocela klatnes platuma un izvietojuma.

Autocela izbiives ietekme uz tdens kvalitati un upju zivsaimnieciskajiem resursiem
nevar but bitiska, jo planota darbiba tieSa veida nav saistita ar tidens resursu izmantoSanu.
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Ietekme var biit gadijuma, ja autocela biivniecibas fazeé netiek ieveérota labas biivniecibas
prakse un tiek pielauta atsevisku piesarnotaju, grunts vai materialu nokliiSana ident.

Hapaka gravja aizsargjoslas platums saskapa ar Aizsargjoslu likuma 7. pantu ir
10 metri. Vietas, kur planota autocela variantiem paredzeti Hapaka gravja un ta aizsargjoslas
Skérsojumi atbilstoSi Aizsargjoslu likuma 35. un 37. pantiem aizliegts novietot iegiito grunti
pec normativajos aktos noteiktaja kartiba veiktas virszemes tidensobjekta padzilinaSanas vai
tirisanas arpus tam paredz&tajam vietam, aizliegts izvietot biives degvielas, elloSanas materialu,
bistamo kimisko vielu vai kimisko produktu, ka arT bistamas kimiskas vielas vai kimiskos
produktus saturoSu materialu glabatavas, izgpemot Sim nolikam teritoriju planojumos
paredzetas vietas.

1. un 3. trases varianta ir paredz&€ta Hapaka gravja gultnes vietas maina, jo RZTK dalg&ji
tiek virzits pa pasreiz€jo Hapaka gravja gultni, veidojot tam alternativu gultni aptuveni 2,1 km
garuma. Konkréts jaunas gultnes projekts pagaidam netiek piedavats, jo tas Iidz ar detalizeétaku
melioracijas sisttmu parbiives risinajumu izstradi veicams projekta skicu projekta stadija pec
teritorijas topografiskas uzmeériSanas gadijuma, ja tiks apstiprinata 1.vai 3. varianta trase.
Galvenais iemesls, kap&c sarezgitais Hapaka gravja gultnes izmainas jautajums pagaidam nav
detalizetak risinats, ir tas, ka projekta attistibas gaita kops ietekmes uz vidi novertejuma darba
zinojuma nodoSanas sabiedribas un pasvaldibu veért€jumam prognoz€jams, ka visas
ieinteres€tas puses sliecas atbalstit 2. variantu, kura gultnes maina nav paredz€ta, un tada
detalizacija, ar kadu variantu salidzinajumu papildinatu Hapaka gravja gultnes mainas projekts,
nav izSkiroSa v€lama varianta izvele, tapec sada projekta izstrade atlikta tikai uz gadijumu, ja
talak tiks virzits atbilstoSais variants.

4.6. Virsmas ddenu savaksana, attiriSana un novadisana

Virsmas iidenu savakSana no autocelu virsmas tiks veikta ar atklatas tidens atvades
sisttmas palidzibu. Virsmas tidenu novadiSana no brauktuves tiks nodroSinata ar brauktuves
Skerskrituma un garenkrituma palidzibu. Ir paredzama atklatas gravju sistémas izveide,
ieklaujot to kop€ja teritorijas melioracijas sist€ma.

Atseviskas vietas ir paredzama lietus Gidens kanalizacijas infrastruktiiras izveide. Udens
no brauktuves $aja gadijuma tiks savakts ar teknu un giliju palidzibu, caur kuram tdens talak
tiek novadits uz savakSanas kolektoru. S1€gta fidens novades sist€ma tiks paredz€ta atseviskos
celumezglu elementos, vietas, kur ir paredzami lieli garenkritumi, ka ar7 atseviskas vietas, kur
pastav eso$a lietus fidens kanalizacijas infrastruktiira.

Sarezgitas hidrologiskas situacijas dé| tdens atvades un melioracijas sisttmam ir
japievers loti liela vériba. Melioracijas sistému rekonstrukcijas galvenais uzdevums ir
nodrosinat novadgravju un drenazas sistému darbibas saglabasanu, nodrosinot savlaicigu tidens
aizvadiSanu, tadejadi nepasliktinot melioracijas sistému darbibas efektivitati apkartéja
teritorija. Tam ir nepiecieSama jaunu drenaZas kolektoru, novadgravju traSu un transporta
bivju (caurteku) projektéSana.

I. un 3. varianta kopigaja posma risinajumi, kas attiecas uz melioracijas sisttmam
sakrit. 3. varianta sakuma dala (Priedaines atzard) ipaSi melioracijas sistémas izbiives vai
parbiives darbi nav paredzami, jo trase Skerso teritorijas, kuras melioracijas sistému izbiive nav
veikta. Speciali pasakumi tidens novades atrisinaSanai ir paredzami Sléperu purva apkaimé,
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kur ir veikta maksliga tidens Iimena pazeminaSana sakara ar kiidras ieguvi. 1. un 3. varianta
kopigaja posma autocela trase ir virzita pa lauksaimniecibas zem&m un dal&ji pa Hapaka gravja
vietu, tapéc ir paredz€ta jauna Hapaka gravja gultnes vietas izveide. Aiz Mezaru ciema
melioracijas sistémas vairs netiek skartas. Trases novietojuma risinajums no melioracijas
sisttmu parkartoSanas viedok]a ir loti sarezgits, ipasi posma, kur cela trase ir tieSi virzita pa
Hapaka gravi. Sarezgita bus paredzamo buvdarbu izpilde, jo buvniecibas laika tdens
novadiSana no buvlaukuma vietas biis sarezgita. Turklat Sajas vietas ir sarezgiti grunts
hidrogeologiskie apstakli, ar vaji noturigam gruntim un augstu gruntsiidens Iimeni.

2. varianta trase ta sakuma posma ir virzita gar Hapaka gravi pa agrakajam
lauksaimniecibas zemém, kuras ir veikta melioracijas sisttmu izblive. Melioracijas sistemu
parkartoSanas risinajumi ir salidzino$i vienkarSi, arl to buvnieciba nav sarezgita. Novirzot
RZTK pamattrasi pa otru pusi Spilves poldera siknu stacijai ir noversta nepiecieSamiba pec
jaunas suknu stacijas un tas krajbaseina biivniecibas.

2a. trases varianta risinajums neapSaubami ir piemé&rotakais no drenazas sist€mu
parkartosanas un tdens novadiSanas viedokla. Nav javeic sarezgitie buivniecibas darbi pa
Hapaka gravi. Mazaks ir ar1 nepiecieSamo transporta buvju (caurteku un tiltu) skaits un to
garums, ka arf izrokamo gravju un ierikojamo drenazas kolektoru apjomi. Ari no hidrologiska
un geologiska viedok]a ST trase ir labvéligaka btivniecibas darbiem.

Precizaki tidens atvades risinajumi tiks projekteti skiu projekta stadija, kad tiks iegits
teritorijas topografiskais plans.

4.7. Hidrogeologisko apstak|u izmainu ietekme uz
pazemes idens resursiem

Petito teritoriju IpaSu padara apstaklis, ka ievérojama tas dala (jo ipaSi hipsometriski
zemakajas vietas Spilves polderT) pirma pazemes tdens horizonta (gruntsiidens) Iimenis
atrodas zemak par juras (Daugavas) Iimeni. Toméer tas nemaina galvenas likumsakaribas un
paredzamas ietekmes.

Paredzams, ka planotas automagistrales izblives un ekspluatacijas laika notiks
nebitiskas un lokalas izmainas teritorijas hidrogeologiskajos apstaklos. Iesp&jamas izmainas
galvenokart attiecas uz tdens Iimeni pirmaja — gruntsiidens horizonta. Buvobjekta, domajams,
notiks ievérojama apjoma uzb&rumu ierikoSana un vajo, nepieméroto iezu izpemsana. Uzbérta
grunts, biives un konstrukcijas ar savu svaru radis spiedienu uz dzilak ieguloS$ajam ar
gruntsiideni piesatinatajam gruntim un novedis pie pazemes udens (it 1paSi — gruntsidens)
horizontu reZima izmainam. Veicot vajo un slikti dren€joSo grunSu aizvietoSanu, vietas, kur
griezuma virs€ja dala ir izplatiti kiidraini un digaini vai loti smalkgraudaini nogulumi,
gruntsiidens Iimenis, pateicoties labakiem drenazas apstakliem, pazeminasies. Pret&ji tam,
vietas, kur netiks veikta zem uzb&uma ieguloSo grunSu nomaina, uzb&ruma svara un
pasliktinato drenazas apstaklu dgl, gruntsiidens Iimenis paaugstinasies.

Viss uzskaititais izpaudisies lokali, turklat, nodroSinot situacijai atbilstoSu caurteku un
maksligo drenazas sisteému ierikoSanu, stavoklis atri stabilizésies, neradot vera nemamus
riskus. Japiebilst, ka ar automagistrali saistito caurteku un drenazas sit€mu jautajums ir loti
butisks, jo lielakaja teritorijas dala gruntsiidens plismas virziens ir orientéts tai
subperpendikulari. Gruntsiidens limena deformacijas dazu lidz dazu desmitu centimetru
robezZas paredzamas tikai Saura josla abpus trasei bez jebkadas biitiskas ietekmes uz meZza vai
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lauksaimnieciskas zemes kvalitati un izmantoSanas iesp&jam tieSi $Sa faktora del. EsoSajas
parpurvotajas teritorijas pie Sléperu purva ir iesp&jama gruntsiidens limena paaugstinaSanas,
tomeér pieveérSot Sai problémai atbilstoSu uzmanibu un projekta ieklaujot piemerotas drenazas
sisttmas ierikoSanu, pastiprinatas parpurvoSanas risks ir minimiz&€jams. PlaSaka teritorija
limena izmainas nav sagaidamas, jo planotas automagistrales trase vizas (neatkarigi no
varianta) pa Joti Iidzenu teritoriju ar niecigu virsmas un gruntsiidens spogula kritumu. Paredzot,
ka, realiz€jot buvprojektu, tiks veikta melioracijas un maksligas drenazas sist€tmu
modernizacija un atjaunoSana, var pienemt, ka vidgjais gruntsiidens Itmenis visa Hapaka gravja
sateces baseina un polderos nebiitiksi pazeminasies. Jo 1paSi tas attiecas uz vidéjiem
maksimalajiem limeniem intensivu nokriSnpu un sniega kuSanas periodos. Minétas izmainas
nevarés biitiski ietekmé&t gruntsiidens kvalitati. Sagatavojot esoSajiem vides apstakliem
atbilstoSu projektu, veicot biivdarbus tam atbilsto$i un stingri ievérojot darbu tehnologiju, ari
buvdarbu procesam nevajadzetu radit nelabveligu ietekmi uz gruntsiidens kvalitati.

Tomér dazadu neparedz€tu gadijumu vai avariju, ka arT neizdaribas rezultata,
piesarnojums var nokliit gruntsiidens horizonta. Liela dala skartas teritorijas virs€ja horizonta
dabiska aizsargatiba ir vaja, bet ta iegulas dzilums — 1pasi neliels (0,5-1,5 m). Buvdarbu
perioda lielako kaitgjumu gruntsiideniem var radit buvtehnikas un mehanismu nepareiza
izmantoSana un tehnisko Skidrumu, ka arT dazadu buvdarbos izmantotu materialu neatbilstoSa
izmantoSana vai uzglabasana.

Biivdarbu gaita nav paredzets atsegt artéziskos tidens horizontus. Risks, ka paredzetas
darbibas ietekmés tuvakos pazemes tidens pemsSanas urbumus ir minimals, jo visi urbumi
izmanto devona pamatiezos esoSu tidens horizontu, kura virsma izvietojas vismaz ~ 40-50
metru dziluma, bet urbumu filtru intervali — vél ievérojami zemak. ST horizonta dabiska
aizsargatiba tiek uzskatita par loti labu. Tomér japiebilst, ka pazemes udens horizonta
piesarposSana ir iesp&jama arT izp&tes un geotehnisko urbumu ierikoSanas gaita.

4.8. Muasdienu geologisko procesu izmainas

Planotas automagistrales izblive neatkarigi no izveléta varianta var ietekmé&t tadu
eksodinmisko geologisko procesu aktivitati ka purvu veidoSanas un attistiba, véja darbiba
(eolie procesi), nogazu procesi un virszemes noteces izraisita nogazu erozija.

Petitaja teritorija atrodas arT vairakas sikas Gdensteces, tomér to hidrologiskie parametri
un lidzSingjas attistibas tendences liek domat, ka nekadas véra pemamas izmainas ar tam
saistitaja fluvialaja litomorfogen&ze (tidens straumes izraisita gultnes un ielejas evolucionara
parveidoSanas) nav sagaidamas. Japiebilst, ka arT Sobrid lielakaja buvobjekta skartaja upite —
Hapaka gravi, gultnes un krastu parveidoSanas praktiski nenotiek.

Purvu veidoSanas var aktiviz€ties vai pat sakties jaunas teritorijas gadijumos, kad
biivdarbu laika vai to rezultata tiek aizSkersota dabiska virszemes notece, aizberti, piegruzoti
vai ka citadi trauceti melioracijas sisteémas elementi, ka ar1, ja tiek butiski apgriitinata pazemes
tidenu drenaZa un paaugstinats gruntsiidens Iimenis. Vietas, kur planota trase ir izvietota
subperpendikulari teritorijai raksturigajai virsmas notecei un gruntsiidens Itmepa kritumam,
japievers pastiprinata uzmaniba atbilstoSas maksligas drenazas ierikoSanai.

Biivdarbu laika notiks liela apjoma zemes darbi, kuru laika tiks trauc€ta vai pilniba
likvidéta vegetacija, atsedzot augsni vai augsnes cilmiezi. Nemot véra, ka liela dala objekta
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skartas teritorijas augsnes cilmiezi un geologiska griezuma virsgjo dalu veido loti smalkas lidz
vid&ji rupjas smiltis, bet pati teritorija ir saméra atklata, var sagaidit v&ja geologiskas darbibas
aktivizéSanos ierobezota apmeéra. Vasaras sezona, kad kop€ja iztvaikoSana butiski parsniedz
nokri$nu daudzumu, atklatas teritorijas smilSainais materials var sasniegt tik zemu mitruma
saturu, ka pie noteikta v&a atruma sakas ta parpiisana. Ipasi aktuala §1 probléma var biit
bivsmilSu novietnés, ka arT uz cela uzberuma ta veidosanas sakumstadija. Smalkako smilSu
frakciju parpisana var novest pie apkart€jo, ar biivobjektu tieSi nesaistito, teritoriju augsnes
apbérSanas un smilSu nonakSanas melioracijas sisttmas elementos. Japiebilst, ka iesp&amie
eolie procesi péc sava apjoma bis nenozimigi, vertikalas erozijas/akumulacijas izraisitajam
virsmas augstuma izmainam neparsniedzot 10 centimetrus. Biuvobjekta variantu posmi, kas
planoti kapu masivos, pat pie visnelabvéligako apstaklu sakritibas nevar izraisit kapu
parvietosanas atsakSanos vai ilgstoSas deflacijas attistibu.

Visa senas Babites lagiinas teritorija un faktiski art to norobezojoSajos kapu masivos
reljefa artikulacija un geologiska griezuma augséjas dalas uzbiive ir tada, kas izslédz nogazu
procesu attistibu. Nogazu erozija var aizsakties tikai biivobjekta ierikotas maksligas nogazgs.
Automagistrales uzb&ruma izbives laika, vel pirms tiks pabeigta ta nogazu nostiprinasana,
arm&Sana un apzalumosSana, intensivu nokriSpu gadijuma linearas erozijas attistiba ir loti
iespgjama. Uzb&éruma un jaunierikoto vai padzilinato melioracijas gravju nogazu
nostiprinasana ar situacijai atbilstoSiem risinajumiem $1s problémas sakariba ir loti biitiska.

4.9. Izraktas grunts izmantosanas iespéjas celu biave

Autocelu un satiksmes inZenierbiivju biivnieciba ka galvenie biivmateriali tiek izmantoti
dazadi derigie izrakteni (grunts, smilts, grants, dolomits, granits u.c.) un maksligi raditie
biivmateriali (asfaltbetons, betons u.c.). Izmantojamiem buivmaterialiem jaatbilst noteiktam
prasibam, kas ir izvirzitas Latvijas un Eiropas standartos, specifikacijas un citos normativajos
dokumentos, kas regulé autocelu un satiksmes biivju biivniecibu.

Autocela konstrukcijas izbiive tiek veikta pa kartam. Sakuma tiek veikta zemes klatnes
izbiive. Sie darbi ietver augu zemes nostumsanu, vajas nestsp&jas gruniu aizvietofanu un
ierakumu un uzbérumu veidoSanu.

Geologiskas izpétes laika vairakas vietdas tika konstatétas vajas nestsp&jas gruntis
(Ev2<25MPa) - dunas, sapropelis un kudra. Uz Sadam gruntim, bez specialu pasakumu
veikSanas, nedrikst veikt cela segas konstrukcijas izbiivi iesp&jamo autocela segas deformaciju
del. Lai varetu veikt tadas segas konstrukcijas izbuivi, kas sp&tu uznemt satiksmes slodzes pilna
apmeéra, nepiecieSams veikt So grunSu izrakSanu (atklidroSanu), nestsp&jas palielinaSanu
(pastiprinasanu) vai Sos posmus Skérsot ar specialu autocela konstrukciju palidzibu (smilsu,
koka vai betona pali, estakades u.c.). [zraktas grunts aizvieto§anai purvainas un diinainas vietas
izmantojams materials ar labam dren&josam ipaSibam. Paredzamais $1 darba apjoms ir liels, jo
Sadas gruntis sastopamas garos posmos, turklat vietam to biezums sasniedz pat 6 metrus.
Zemes klatnes pastiprinaSanas darbus var veikt izmantojot arm&joSus geosintétiskos materialus
vai pielietojot specialas saistvielas (cements, kalkis, gipsis), kas veicina grunts stabilizaciju.
Precizaki tehniskie risinajumi tiks izstradati skicu projekta stadija.

lerakumos ieglito grunti, nostumto augu zemi un atkiidroSanas laika ieglito vajas
nestspgjas grunti biivniecibas laika paredz€ts izmantot atkartoti. Iegiito derigo grunti paredzets
izmantot autocela uzberuma veidoSana, lai samazinatu pievedamas grunts apjomu. Nojaucamo
autocelu segu konstrukciju materialus art ir iesp&jams atkartoti izmantot autocela uzb&ruma
izbuve. legiito augu zemi paredz€ts izmantot autocela nogaZu nostiprinasanai un teritoriju
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rekultivacijai. Iegtto vajas nestsp€jas grunti ir paredz€ts izmantot zemes valnu izbiiveé, kas
kalpotu par satiksmes radita trokSpa aizsargbarjeram, ka ar7 ta ir izmantojama teritorijas
labiekartoSanas darbos.

4.10. Nepieciesamo derigo izraktenu daudzums un
iespéjamas ieguves vietas

Zemes klatnes izbiive prasis lielu pievedamo materialu apjomu, jo daudzas vietas, it
ipasi 2. varianta gadijuma, ir konstattas vajas nestsp€jas gruntis vairaku metru biezuma,
turklat autoce]$ tiek veidots uzb&uma gandriz visa ta garuma sarezgitas hidrologiskas
situacijas del.

Virs zemes klatnes tiek veikta salturiga (dren&jo$d) slana izbiive. ST slapa izbiive
veicama no rupjgraudainas smilts ar normalam dren€josam ipasibam (K¢>1 m/dnn.).

Iesp&jamas buvmaterialu ieguves vietas apkopotas 12. tabula.

12. tabula. Potencialas grunts un smilts ieguves vietas

Iegiistamais Atradnes Atradnes Apjoms, Attalums lidz
materials nosaukums | atrafanas vieta | tiikst. m’® biivobjektam, km
Smilts -
(K=1,3:4.75) | MeZa takas Babites nov. 1040 71

e Salas pag.
Grunts 430
Smilts v . Marupes nov.
(K=1+3) Ezini pie Tiraines 300 18
Smilts (K1) | Dardedzes Marup_e > MOV 100 15

Jaunmarupe

Nemot véra lielos nepiecieSamos pievedamo buvmaterialu apjomus, ir izskatami
varianti materialus iegiit no tuvuma esoSo upju gultném. Tiek paredz€ta pieejas kanala
rekonstrukcija kugu ienak$anai Rigas ostd. ST projekta ietvaros tiks veikta kugu cela
padzilinaSana Daugava no izejas bojas lidz piestatnei KS-34. PadzilinaSanas darbu gaita varétu
iegit smilti aptuveni 12 milj. m® apjoma. Paredzamais smilts filtracijas koeficents — 0,5+8
m/dnn. Vel ka variants noteikti biitu izskatama Bullupes un Lielupes gultnes tiriSana-
padzilinaana. So variantu realizacijai javeic preciziaka iesp&jamo ieguves apjomu aplése un
kvalitates izpéte.

Cela segas pamatu izbtvei tiek izmantotas kalnu iezu (dolomits, granits, diabazs u.c.)
Skembas un to maisijumi. Paredzams, ka autocelu izbtivé tiks izmantotas dolomita un granita
Skembu izstradajumi. Dolomita Skembas ir iegiistamas Latvija, bet to kvalitate ir zema.
Tuvakas apzinatas atradnes ir Salaspils novada (Saulkalne) un Ropazu novada (Kalniesi), tacu
Sajas atradn@s iegiistamas dolomita Skembas ir zemas kvalitates, tapéc tas bitu pielietojamas
tikai viet€jo celu buvnieciba, kur paredzamas satiksmes slodzes ir nelielas. Autocelu
specifikacijam atbilstoSas, autocela pamattrases izblivei piemé&rotas dolomita Skembas nelielos
apjomos var iegiit Plavinu atradng, tacu attalums 1idz $ai atradnei ir 130 km. Pamatcela izbiivei
derigas dolomita Skembas ievedamas no kaiminvalstim, pieméram Lietuvas. Sl,(embu ieveSanu
lielos apjomos iesp&ams veikt ar kravas vilcieniem, kas to cenu samazina. Granita Skembas
Latvija nav iegiistamas, tap&c tas ir jaieved no Zviedrijas, Somijas, Ukrainas vai Baltkrievijas.
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No Somijas un Zviedrijas tas ir ievedamas ar kugu palidzibu. Nemot véra buvlaukuma netalo
atraSanos no Rigas ostas, §is variants ir uzskatams par loti realu.

Seguma biuivnieciba tiek izmantoti dazadu veidu asfaltbetoni. Tos paredzéts sarazot
apkaim& esoSajas asfaltbetona ripnicas vai mobilajas asfaltbetona riipnicas uz vietas
buvobjekta. Satiksmes parvadu, tunelu un tiltu buvniecibai nepiecieSamo betonu planots
sarazot apkaimé esoSajas betona rupnicas vai mobilajas betona riipnicas uz vietas biivobjekta.

Precizas biivmaterialu ieguves un raZzoSanas vietas noteiks bilivuznéméjs, planojot
biivdarbu veikSanu.

Buvmaterialu transporté€Sanai uz biivdarbu veikSanas vietu izmantojams esoSais valsts
un pasvaldibu autocelu un ielu tikls, ka arT papildus izbiivéjamie pagaidu celi.

4.11. Objekta uzturésanai nepiecieSamo materialu
daudzums

P&c autocela izbtives ir nepiecieSams veikt ta uzturéSanas darbus, lai izblivétais autocel$
spetu nokalpot tam paredz€to kalpoSanas laiku un lai nodroSinatu €rtu un droSu satiksmes
norisi. Autocelu ikdienas uzturéSana ietver sevi darbu kompleksu, kas paredz autocela
uzturéSanas darbu veikSanu, no autocela nodoSanas ekspluatacija lidz ta rekonstrukcijai.
Autocela uzturéSanas klasi nosaka, nemot véra autocela klasifikaciju un transportlidzeklu
satiksmes intensitati, autocela segumu, ta tehnisko stavokli, autocelu uzturéSanai planoto
(pieejamo) finans€jumu un autocela ekonomisko un socialo nozimi. Domajams, ka planotajam
autocelam tiks noteikta visaugstaka uzturéSanas klase.

Autocelu uzturéSanai nepiecieSamais materialu daudzums, it 1pasi ziemas perioda, ir loti
atkarigs no laika apstakliem, tap&c aprékiniem par nepiecieSamo materialu daudzumu ir
pielietoti pe€d€jo gadu vidgjie lielumi, kas ir izmantoti Rigas pilséta.

Rigas pilsétas magistralo ielu uzturéSanai ziemas perioda uz vienu kvadratmetru vid&ji
tiek izlietots 0,95kg sals un 1,15kg smilts-sals maistjums, kura sals saturs ir 10 — 15%. No
jauna izbiivéjamais autocela asfaltbetona segums ir aptuveni 485 000 (2.variants) kvadratmetri.
Tas nozimé€, ka vidgji ik gadu biis nepiecieSams pielietot aptuveni 461 tonnas sals un 558
tonnas smilts-sals maistjumu, kura sals ir aptuveni 70 tonnas. Specialas kimikalijas nezalu
1znicinaSanai, saistiba ar to nelabveéligo ietekmi uz vidi, netiks pielietotas.

Pargja perioda paredzami objekta ikdienas uzturéSanas pasakumi: asfaltbetona seguma
bedrisu remonts, segumu tiriSana, sviduma vietu likvidéSana, ies€dumu laboSana, cela zZimju
tiriSana, metala barjeru mazgasana, krasoSana, bojato barjeru nomaina, izgazto barjeru
sakartoSana un atstarotaju uzstadiSana un autocela kopSana - gravju tiriSana, to profila
atjaunoSana, slé€gto lietus Udens sist€ému tiriSana, nomalu plan€Sana un remonts, krimu
izcirSana gravjos, nogaz€s un autocela nodalfjuma josla. IpaSa uzmaniba ir javeltT tiltu un
satiksmes parvadu uzturéSanai. So darbu veikSanai nepiecieSsamo materialu daudzumi ir
nosakami objekta ekspluatacijas laika.
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4.12. letekme uz apkartnes biologisko daudzveidibu

4.12.1. letekme uz ipasi aizsargajamam dabas teritorijam

RZTK 3. un 4. posma ietekmes zonai tuvakas ipasi aizsargajama dabas teritorijas
— dabas parks “Beberbeki”, dabas liegums “Krémeri” un dabas parka “Piejiira” ieklautais
dabas liegums “Vakarbulli” — atrodas pietiekami attalinati un norobeZoti, lai magistrales
izblive neatstatu uz tam tieSu ietekmi. Planotais projekts neapdraud Natura 2000 vietu,
1pasi aizsargajamo dabas teritoriju — dabas lieguma ,,Krémeri’, dabas parku ,,Beberbeki”
un ,,Piejiira” integritati un ekologiskas funkcijas. Netiesa ZRTK ietekme var izpausties ar
kopgja piesarnojuma limena palielinasanos un antropogénas ietekmes palielinaSanos uz
teritorijam, kuram Iidz Sim bija griitak pieklut (jo 1pasi — Priedaines un Bolderajas mezu
masiviem RZTK 2., 2a un 3. varianta).

Planota automagistrale tieSi neskérso jumstinu gladiolas mikroliegumu un bitisku
apdraud€jumu tam var prognozét tikai gadijuma, ja tiek mainits teritorijas hidrologiskais
reZims.

RZTK trases celu mezgla ar Kleistu ielu izbuivé apdraudéti ir $aja krustojuma
esoSie biologiski vecie, lielu apjomu ozoli. RZTK trases ietekmes zona atrodas tris
Latvijas vides geologijas un meteorologijas centra datu baze ieklautie Tpasi aizsargajamie
ozoli 5,19, 4,72 un 4,4 m apkartmera (skat. I pielikumu).

4.12.2. letekme uz biotopiem

Konstateta plavas silpurenes atradne meZza laucé pie Lacupes kapiem atrodas
pietieckami talu no planotas darbibas vietas un netiks traucéta magistrales izbtuives dél.
Transporta koridora izbiives ietekmes zona atrodas jumstinu gladiolas un stavlapu
dzeguZpirkstites atradnes Spilves plavas. AtbilstoSi Rigas teritorijas planojuma 2006.-
2018. gadam nostadnem, plavas Spilves lidlauka saglabajamas ka dabas pamatnes
teritorija. Lidz ar to ielakas iesp&jas saglabat eso$as dabas veértibas ir, Ziemelu koridora
izbiivei izveloties 1. variantu.

Planotas ZRTK 2., 2a. un 3. varianta trases Skérso meZus un trases izbtivei biis
nepiecieSama meZu izcirSana, tacu Saja teritorija mezu kvalitate un struktiras neatbilst
augstvertigu dabisko mezu biotopu pazimeém.

AtbilstoSi Ministru kabineta 2007. gada 27. marta noteikumiem Nr. 213
,Noteikumi par kritérijiem, kurus izmanto, noveért€jot pasi aizsargdjamam sugam vai
ipasi aizsargdjamiem biotopiem nodarita kaitejuma ietekmes butiskumu” kuri nosaka
kriterijus, kurus izmanto, novertgjot Ipasi aizsargajamam sugam vai 1pasi aizsargajamiem
biotopiem nodarita kait€juma ietekmes biitiskumu salidzinajuma ar pamatstavokli, RZTK
izblive neradis biitisku kaitgjumu teritorijas dabas veértibam, jo:
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» nav gaidamas bitiskas nelabvéligas izmainas IpaSi aizsargajamo sugu
individu skaita salidzinajuma ar pamatstavokli vai bitiski nelabveligas
izmainas sugu vairo$anas spéjas;

» 7ZRTK izbtuve var apdraudét jumstinu gladiolas sp&ju atjaunoties péc
kait€§juma lidz stavoklim, kas, nemot veéra sugas dinamiku, sasniedz par
pamatstavokli labaku vai tam lidzvertigu Iimeni tikai gadijuma, ja butiski
tiek mainits teritorijas hidrologiskais reZzims.

Izvéloties ZRTK izbiivei 1. variantu, nav paredzamas biitiskas nelabvéligas
izmainas 1paSi aizsargajama biotopa ,Mezainas jurmalas kapas” platibas un stavokli
salidzinajuma ar pamatstavokli.

ZRTK izbiive dalgji ierobeZos un apdraud&s sugu migracijas procesus.

Ja teritoriju apdzivo kadas IpaSi aizsargdjamas augu sugas populacija, kura S§1
petijumu laika netika konstatéta, var piegpemt, ka tad $adas populacijas nozZimigums
konkrétas sugas aizsardzibai Latvijas méroga ir niecigs.

4.12.3. letekme uz putniem

RZTK 3. posma iespéjamd ietekme

Vadoties no 2007. gada konstatetas pasi aizsargajamo plavu putnu sugu izplatibas
un prognozgjot to sastopamibu p&c zalaju biotopu stavokla, iesp&jams noteikt Tpasi
aizsargdajamam plavu putnu sugam nozimigako biotopu platibas, ko vismaz dal&ji skérso
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posms (skat. I pielikumu). Ta ka 3. posma abu
automagistrales alternativu robeZas meZu biotopi ir parstavéti maz, un vieniga vieta, kur
tos butiski skar planota cela trase, ir 2. un 2a. alternativas rietumu gala, jasecina, ka no
savvalas putnu populaciju saglabasanas viedokla mazak nelabvéliga ir Ziemelu koridora
3. posma 1. un 3. alternativa. 2. un 2a. alternativas centrala dala Skérso ievérojami
lielakas plavu putniem nozimigo biotopu plafibas un lidz ar to var ietekmét atbilstosi
lielakas TpaSi aizsargdjamo putnu sugu populacijas. IpaSi problematisks no dabas
aizsardzibas viedokla ir abu 3. posma cela alternativu mezgls posma rietumu dala plavas
pie Hapaka gravja, kur konstatéta liela zalaju biotopu (vegetacijas) un savvalas putnu
sugu daudzveidiba, ka arT salidzinosi augsti ligzdojoSo populaciju blivuma raditaji.

Attieciba uz meZza biotopiem, kas uzskatami par nozimigiem ipaSi aizsargajamo
putnu sugam, var izdalit vienu lokalu posmu, kur Rigas Ziemelu transporta koridora
3. posma 2. alternativas rietumu dala Skérso nosusinatus, tacu tadam ipasi aizsargajamam
putnu sugam ka baltumugurdzenis un melna dzilna piemérotus platlapju (galvenokart,
melnalk$nu) un jauktus mezus, kas bagati ar biologiski nozimigam struktiram (koku
kritalam, sausiem stumbeniem, dobumiem u.c.; skat. I pielikumu un 68. un 69. att€lu).
Lidz ar to, ar1Saja Ziemelu koridora 3. posma dala mazak nelabvéliga no savvalas putnu
populaciju saglabasanas viedokla ir Ziemelu koridora 3. posma 1. un 3. alternativa.

RZTK 3. posma alternativu iespgjama ietekmes uz putniem apkopota 13. tabula.
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69. attels. Ipasi aizsga'lja'l meZa putnusugz'l
pieméroti lapu koku (galvenokart, melnalksnu)
meZi Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala

68. attels. Ipasi aizs argijﬁm meza utnu sugé
pieméroti lapu koku (galvenokart, melnalksnu)
meZi Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala

13. tabula. RZTK 3. posma alternativu iespéjamd ietekme uz putniem

Cela Esoso ceju IA putnu sugas un to biotopi Planota cela
alternativa ietekme ietekme
1. un 3. Meérens Pieaudzis un vecs priezu mezs,  ZEMA: Neliels
variants transporta un kas gar esoSo celu nav 1pasi eso$as ietekmes
(Ratsupites | troksna piemérots 1pasi aizsargajamo pieaugums.
iela, trauc&jums putnu sugu pastavigai klatbiitnei.
centrala meZa masivam
trase) gar Ratsupites
ielu.
2a. variants | Neliels un Pieaudzis prieZzu meZs ar lapu VIDEJA:
(Kleistu nebitisks koku un krimu pamezu, vietam  Biotopu
mezs, D traucgjums no | sausi koki un kritalas, nav kopts.  fragmentacija,
trase) satiksmes pa Vairakas vietas melnas dzilnas vismaz mérens
Kleistu un baroSanas kalumi, noveérots viens trauc€juma un
Ratsupites Sis sugas 1patnis, meZaudzes neliels lidz
ielam. lielakoties piemérotas §is sugas ~ meérens putnu
un citu no tas dobumiem mirstibas
atkarigu putnu sugu ligzdoSanai  pieaugums.
(pieméram, var but sastopams
meza balodis).
2. variants | TieSas Plasi, dal&ji plauti zalaji, kas AUGSTA:
(Hapaka ietekmes nav; | piem&roti vairakam plavu putnu  biotopu
plavas, Z netieSa sugam, tostarp griezei (skaits fragmentacija,
trase) ietekme ir vert&jams ka vairaki pari) u.c. ieverojams
nebitiska — trauc€juma un
zems trokSnu putnu mirstibas
fons. pieaugums.
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Apvienojot plavu un mezu putnu populaciju saglabaSanas apsvérumus, var
secinat, ka savvalas putnu aizsardzibas interes€s labakais risinajums biitu Ziemelu
koridora 3. posma modific€ts rietumu dalas variants ka paradits 70. attela.

T G

s s,

70. attels. ngs Ziemelu anporta koridora 3. posma rietumu dalas modificéts variants
(ar dzeltenu rausfitu Iiniju)

So piedavato variantu izskatija projektétaji, tatu to noraidija, jo modificéta trase
(dzeltena raustita Iinija) Skérso vairakus IpaSumus ar esoSu apbiivi un vairakus TpaSumus,
kuriem ir izstradati un apstiprinati detalplanojumi, kuros ir paredzets driz uzsakt
biivniecibu. ST varianta realizacija prasitu daudzu bavju (tai skaita dzivojamo maju)
nojaukSanu.

RZTK 4. posma iespéjamd ietekme

Vadoties no 2007. gada konstatétas 1pasi aizsargdjamo meZa un mitraju putnu
sugu izplatibas un prognoz€jot to sastopamibu p€c apsekoto meza un Sléperu purva
biotopu stavokla, iesp&ams noteikt IpaSi aizsargdjamam putnu sugam nozimigako
biotopu platibas, ko vismaz dal&ji $kérso Rigas Ziemelu transporta koridora 4. posms
(skat. I pielikumu). Tas veido mitrie lapu koku, galvenokart, melnalk$nu mez (71. un
72. attels), vid€ji mitri jaukti un veci, ar dabiskam struktiram (koku kritalam, sausiem
stumbeniem, dobumiem u.c.) un dzenu darbibas pédam (kalumiem) bagati meZz (73. un
74. att€ls), sausi un veci priezu meZzi uz kapam un to nogazes (75. un 76. att€ls) un
Sleéperu purvs (77. un 78. attels) lielakoties Jurmalas pils€tas robeZzas.

Nemot véra ipaSi aizsargdjamo putnu sugu daudzveidibu, izplatibu un tam
nozimigako biotopu izplatibu 4.posma teritorija, no savvalas putnu populaciju
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saglabasanas viedokla piemérotakais Ziemelu koridora 4.posma risindjums ir
1. alternativa. 3. trases alternativa skar ievérojamas putniem nozZimigo mezu un Sléperu
purva biotopu platibas un var nozimét ne tikai tieSu dzivesvietu zudumu, biotopu
kvalitates pasliktinasanos un lidz $im ekologiski vienota, salidzinoSi liela un netraucéta
me7u masiva fragmentaciju, bet ari ievérojami paplaSinat trokSpa piesarpojumu
(traucgjuma faktors tadam sugam ka, piemeram, Gpis).

71. attels. pasi aizs argéjamm meZa putnusugam  72. attéls. Iaéi aizs géjamém meZa putnu sugam -
pieméroti melnalk$nu meZi Ziemelu koridora pieméroti melnalk§nu meZi Ziemelu koridora
4. posma teritorija 4. posma teritorija

73. attels. Ar dabiskam struktiiram (koku kritalam, 74 attels. Ar iskﬁm struktﬁré un dzenu
sausiem stumbeniem, dobumiem u.c.) un dzenu darbibas pedambagati meZi
darbibas pedam bagati meZi
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75. attels. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus 76. attels. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus
izmantojo$am sugam noZimigi sausi un veci prieZu  izmantojo$am sugam noZimigi sausi prieZu mezi
meZi uz kapam

b

77. attels. Ipasi aizsargajamam mitraju putnu sugam  78. attels. Ipasi aizsargajamam mitraju putnu
nozimigi biotopi SI€peru purva zieme laustrumu sugam nozimigi biotopi Sl€peru purva
dala ziemelaustrumu dala

4.12.4. letekme uz siksparniem

Posma no Daugavas lidz Lielajai muiZai planotas trase Skérso atklatas un
siksparniem kopuma nepiemérotas ainavas Spilves lidlauka dienvidu dala. Sasniedzot
me7malu, trase sadalas tris iesp€jamos variantos. Visos tr1s gadijumos trase veido
potencialu Skérsli siksparniem, kuri virzitos no Kleistu meza uz ziemeliem, izmantojot
Hapaka gravi u.c. linearas struktiiras. Vietas nozimi siksparpiem palielina arm Kleistu
stallu klatbtitne, kas var dzivniekus piesaistit ka kukainiem relativi bagataka vieta. Tomér
1. varianta iesp&jama ietekme varétu biit mazaka, jo siksparniem potenciali bitiskaja
posma Kleistu meZa masiva mala un pie Hapaka gravja netiktu veidotas jaunas transporta
trases, tikai modificéta jau esosa.
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Péc Liepezera trases 2. variants virzas ziemelu pusé paraléli 1. variantam caur
Bolderajas meZa masivu. Saja posma trase skar sikspamiem nozimigus un potenciali
nozimigus biotopus — gan mitros lapu koku meZus masiva mala, gan priezu audzes.

Trases beigu dala sadalas, vienam atzaram izejot uz Rigas apvedcela galu, otrs
atzars pa mezu starp Priedaines izgaztuvi un SI€peru purvu iziet uz Jirmalas autocelu pie
planotajiem Priedaines kapiem. Sis atzars (3. variants), sakot no Gidens attiriSanas iekartu
“Daugavgriva” dinu laukiem lidz Priedaines planotajiem kapiem, visa garuma ir jauna
trase lidz tam praktiski nefragmenteta un siksparpiem piemeérota meza masiva. Izbiivgjot
Saja vieta jaunu trasi, tiktu zaud€tas ieveérojamas baroSanas biotopu platibas (tiesi
iznicinatas trases vieta, ka arl spécigi ietekmétas trases periférija) un potencialas vai
esoSas siksparmu mitnu vietas.

Visu trases variantu potencialas negativas ietekmes apkopojums pa aprakstitajiem
posmiem dots 14. tabula. Izvertgjot visus iesp€jamos trases variantus un to iesp&amo
ietekmi uz siksparpiem un tiem piemérotajiem biotopiem, par vismazako ietekmi
atstdjoSu atzistams trases 1. variants. ST varianta iesp&amo ietekmi uz sikspamiem
iesp€jams gandriz pilnigi noverst, ieverojot tikai nedaudzus nosacijumus, kuri aprakstiti
7.3.nodala gan pie visparigajiem, gan konkrétajiem risindgjumiem iesp&amas ietekmes
samazinasanai.

14. tabula. Iesp gjamds negativas ietekmes izvertejums uz siksparniem

Posms 1. var. 2. var. 2a. var. 3. var.
Daugava-trases variantu
sazarojuma vieta
Trases variantu sazarojuma
vieta- Liepezers
Liepezers-attiriSanas iekartu
“Daugavgriva” diinu lauki
AttiriSanas iekartu
“Daugavgriva” dinu lauki- | Zema/nav | Zema/nav Zema/nav Zema/nav
autocel$S A10
AttiriSanas iekartu
“Daugavgriva” diunu lauki- Augsta
Priedaine

* Jetekmi iesp&jams mazinat, izveidojot siksparpiem trases Sk€rsoSanas vietas (skat. 7.3. nodalu).

Zema Zema Zema Zema

Vidgja* Zema-vidéja | Vidga-augsta | Videja*

Zema Augsta Augsta Zema

Daugavas grivas nocietinajumi (kopa ar Mangalsalas fortiem) ir otra lielaka
siksparmpu ziemoSanas vieta Latvija. Potenciali planota trase varétu nakotné biit Skérslis
siksparniem cela uz ziemoSanas vietam. Tomér forti atrodas pietiekami talu, lai
potenciala ietekme no trases izbtives biitu nebiitiska.
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4.12.5. letekme uz Hapaka gravja zivsaimnieciskajiem
resursiem

Biivniecibas, rekonstrukcijas un tamlidzigi darbi parasti atstaj negativu ietekmi uz
to darbu norises vietas tuvuma esoSajam un darbu tieSi skartajam dabiskajam
udenstilpém. Nozimigakie nelabveligas ietekmes veidi ir $adi:

» zivju bojaeja, kas samazina pasSlaik vai tuvakaja nakotn€ zivsaimnieciski
izmantojamo zivju daudzumu un var samazinat ari zivju narsta bara
lielumu nakotné. Zivju bojaeju var izraisit gan to iznemSana no vides vai
mehaniska trauméSana, gan Uudens piesarpojuma iedarbiba, gan ari
ievérojama Udenstilpes gultnes parveidoSana vai {idens Iimena
samazinasana, ka rezultata zivis var tikt ieslodzitas nosl€gtas l1amas un iet
boja pleséju darbibas vai slapSanas dél. Lidzigi iemesli un sekas ka
pieaugusu zivju bojaejai var but ar1 zivju ikru, kapuru un mazuju bojaejai;

» zivju barbas organismu bojaeja, kas apgriitina zivju baroSanos un nodara
zivju resursiem zaud€jumus zivju biomasas pieauguma samazinasanas
remltata. Ari zivju baribas organismu bojaeja saistita galvenokart ar
iespéjama piesarnojuma ietekmi, ka art So organismu iznemSanu no vides
vai traumé&Sanu ar Hapaka gravi tieSi saistitu darbu laika;

» zivju un citu hidrobiontu dzivotnu degradéSana, kas kaves dabiskas floras
un faunas atjaunoSanos, lidz ar to samazinot gan biologisko, gan
zivsaimniecisko produktivitati tieSi ietekmétaja gravja dala. Dzivotgu
degradéSana visbiezak saistita ar rakSanas, beton&Sanas, gultnes
parveidoSanas un tamlidzigiem darbiem.

Iesp&jamie zaud&umi ir atkarigi no vairakiem papildu faktoriem (ietekmétas
Hapaka gravja dalas kopgjas platibas un ietekméto dalu atrasanas vietas, ietekmes laika
un ilguma u.c.), tapé precizs iesp€jamo zaudgumu apjoms paSlak ir grati
prognozgjams. Nemot veéra to, ka Rigas Ziemelu transporta koridora izbtives 1. un
3. variants paredz aptuveni 2,1 km garu Hapaka gravja gultnes iznicinasanu, tad
zivsaimniecisko zaud&umu samazinasanai ieteicams izveleties koridora izbiives 2. un
2a. variantu, kas saistiba ar Hapaka gravi galvenokart paredz tikai cela parvada izbuivi.
Iesp€jamos zaud&jumus ir iesp&ams ieverojami samazinat ari citos veidos, pieméram,
izveloties atbilstoSu darbu veikSanas laiku (rekomendacijas zivsaimniecisko resursu
aizsardzibai apkopotas 3.1. nodala).

Kopéjo kompens€jamo zaudejumu apjomu paslaik izvertét nav iesp&jams. Ja tiks
izveélets ziemelu koridora 2. un 2a. variants, darbu nelabvéliga ietekme kopuma biis
salidzinosi neliela un neatstas véra nemamu ietekmi uz dazadu zivju sugu sastopamibu un
izplatibu Hapaka gravi. Paredzams, ka darbu nelabvéliga ietekme bs saistita galvenokart
ar salidzinosi islaicigiem un lokaliem zaud&umiem zivsaimniecibai zivju bojaejas vai
zivju biomasas pieauguma samazinaSanas rezultata.

Zivju resursiem nodarito zaud€umu kompens€Sana ir iesp&jama gan veicot
pasakumus zivju dzivotnu platibu palielinaSanai, gan papildinot zivju krajumu
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ietekmetaja uUdenstilpé, gan arT iemaksajot naudu valsts budZzeta, Zivju fonda konta.
Konkrétaja gadljuma janem veéra, ka darbu potenciali visvairak ietekmétaja Hapaka
gravja augStec€ ar1 paSlaik ir salidzinoSi maz zivsaimnieciski nozimigu sugu zivim
piemérotu dzivotnu, gan ari tas, ka gravja zivju resursus Sobrid izmanto salidzinosi
nedaudzi makSkernieki. Minéto iemeslu dé] ka vispiemérotakais zaud&umu
kompenséSanas veids ir ieteicama naudas iemaksa Zivju fonda. Precizu Zivju fonda
iemaks3jamas naudas summu ieteicams aprékinat péc ar Hapaka gravi saistito Rigas
Ziemelu transporta koridora izbiives darbu beigam, kad biis zinama informacija gan par
darbu veikSanas laiku, tehniku un tehnologiju, gan arT istenotajiem pasakumiem darbu
nelabvéligas ietekmes samazina$anai. Sie novértgjumi pasreizéja projekta attistibas

stadija nav veikti, jo ieteicamas alternativas izv€lei nav nepiecieSami sekojoSu iemeslu
del.

1. un 3. trases varianta ir paredzeéta Hapaka gravja gultes vietas maina, jo RZTK
dalgji tiek virzits pa paSreiz€jo Hapaka gravja gultni, veidojot tam alternativu gultni
aptuveni 2,1 km garuma. Sie biitu tie varianti, kuru gadijuma sagaidama bitiska ietekmes
uz Hapaka gravja zivsaimnieciskajiem resursiem, kamér 2. varianta (un jo ipasi 2a)
ietekme biitu nebiitiska. Sis novértgjums tapat ka konkréts jaunas gultnes projekts 1. un
3. varianta pagaidam netiek piedavats, jo tas veicams skiCu projekta stadija gadijuma, ja
tiks apstiprinata 1. vai 3. varianta trase. Galvenais iemesls, kap&c sarezgitais Hapaka
gravja gultnes izmainas un tas ietekmes jautajums pagaidam nav detalizétak risinats, ir
tas, ka projekta attistibas gaita kop$ ietekmes uz vidi novért€§juma darba zinojuma
nodoSanas sabiedribas un pasSvaldibu veért€jumam prognozejams, ka visas ieinteresetas
puses sliecas atbalstit 2. variantu, kura gultnes maina nav paredzeta, un tada detalizacija,
ar kadu variantu salidzindjumu papildinatu Hapaka gravja gultnes mainas projekts un
esos$as gultnes iznicinaSanas radito zaud&umu aprékins, nav izSkiroSa v€lama varianta
izvelg, jo pieskirtu tikai papildus negativu vert§jumu tiem pasiem variantiem, kuri jau bez
ta netiek atbalstiti, tapec Sada projekta izstrade un atbilstosa kait€juma noverteSana atlikta
tikai uz gadTjumu, ja tomér talak tiks virzits 1. vai 3. variants.

4.12.6. letekme uz lielo un vidéjo ziditaju migracijas koridoriem

Lai arT apskatamaja teritorija nav sastopamas ipasi aizsargajamas ziditaju sugas,
ka arT nav konstatetas Latvijas méroga nozimigas kadu sugu populacijas, tomér
biologiskas daudzveidibas un dabigas vides saglabaSanai biitu nepiecieSams péc iesp&jas
mazinat kait§umu dabai, ko var€tu radit autocela izbiive. Nemot véra mezu un plavu
biotopu izvietojumu planota autocela teritorija, par dabai vissaudzigako ir uzskatams
1. trases variants. Saja gadfjuma jaunais autocel$ dalgji tiktu veidots uz jau pastavosiem
celiem, kas samazinatu nepiecieSamibu izmainit apkart esoSos biotopus, ka arT dzivnieki
jau ir pieraduSi pie transporta kustibas Sajas vietas. Posma no Liepezera lidz
SauliSciemam planotais cel§ Skérsotu atklatu ainavu (plavas) un tadejadi tas vartu biit
dzvniekiem mazak traucgjo$s vides parveidojums, neka mezu izcirSana, kas butu
nepiecieSama divos par&jos autocela izbiives variantos.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

128

“Eiroprojekts”, 2010



Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Izbiivgjot celu, janem véra dzivnieku parvietoSanas iesp&ju nodro§inasana starp
mezu platibam, kas atrodas abpus celam. Gadijuma, ja autocelu ir paredz€ts noZogot,
butu nepiecieSams izveidot dzivniekiem piemérotas cela SkérsoSanas vietas, jo biotopu
sadaliSana ar dzivniekiem neparejamu Ske&rsli negativi ietekme populacijas un to dzives
apstaklus (Flesch et al. 2009).

Trases 2. un 3.variants uzskatams par mazak piemerotu biologiskas
daudzveidibas un biotopu saglabasanai. Trases 2. un 2a. variants gan Kleistu apvidd, gan
talakaja cela posma caur Jirmalas pilsétas dabas teritorijam raditu nepiecieSamibu izcirst
meZu platibas un sadrumstalotu biotopus, tadejadi zaud€jot dzivotnes un ieverojami
traucgjot dzivnieku parvietoSanos. Turklat, nemot vera, ka 1idz Sim Sajas mezu platibas
nav bijusi celi ar intensivu satiksmi, dzivnieki pie $adiem apstakliem nav pieradusi un tas
raditu lielakas iesp€jas transporta sadursmém ar dzivniekiem, it Tpasi pirmajos gados p&c
autocela izbives, jo jaunizveidotus celus dzivnieki Skérso bieZak neka jau zinamus celus.
Nemot véra paredzamo intensivo satiksmes plismu un atlauto parvietoSanas atrumu,
satiksmes droS$ibas nodrosinasanai visticamak vajadzeétu piemérot atbilstoSus risinajumus
visa cauri mezam ejosa cela posma garuma.

3. varianta planota autocela posma izveidei no SauliSciema uz Priedaini vajadzeétu
izcirst mezu plafibas, ka arT $ads cel§ pardalitu Sobrid samera viengabalainas meZu un
mitraju platibas, tadejadi fragment&jot biotopus un radot dzivnieku parvietoSanas
traucgumus. Ka ari, 1idzigi ka 2. varianta gadijuma, autocel$ tiktu veidots vieta, kur
Sobrid nav intensivas satiksmes, un tadejadi Sis cel§ dzivniekiem biitu jauns Skérslis, pie
kura japierod. Tas, savukart, varétu veicinat autotransporta sadursmes ar dzivniekiem
pirmajos gados péc cela izbtives.

Izbuivejot planoto autocelu, butu janem vera art nakotné iesp&ama apkartnes
teritorijas apbiive, kura veél vairak safragment€s biotopus un ierobeZos dzivnieku
parvietoSanas iesp€jas. Lidz ar to, dzivniekiem piemé&rotu pareju esamiba, kas lautu tiem
parvietoties sadrumstalotaja ainava, klust vél nozimigaka un nepiecieSamaka. leteiktas
z1d1taju pareju vietas skatit 7.7. nodala.

4.13. letekme uz ainavu, kultirvesturisko vidi un
rekreacijas resursiem

Rigas ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma trase tiek virzita sakotn&ji gar
melior€tajam Spilves plavam, pietuvinot to apdzivotajam teritorijam, velak pietuvinot to
Bolderajas-Priedaines kapai, tadejadi balstoties uz jau esoSo celu tiklu. Izmantojot esoSo
reljefu un vésturiski izveidojuSos ainavu, tiek izmantota iesp&a saglabat augstvertigas
ainavas, paverot talas skatu Iinijas gan uz Spilves plavu, gan uz Kleistu, Bolderajas un
Priedaines meZu masiviem.

Jebkura ainava no cela gultnes tiek uztverta kustiba, mainoties skatu punktu
lenkiem, fonam, kulisém un skatu Iiniju garumiem. Lidz ar to mainas katras skatu telpas
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vai ,kabatas” proporcijas, mérogs, siluets, ta iesaistot visu ainavas elementu estétisko
kvalitates Ipatnibu paleti, kura ir pakartota atsevisko ainavas elementu raksturam.

Vizuali augstverfiga ir ainaviska telpa visa trases garuma, gan meZu masivi, gan
plavas, gan taja veiksmigi ieklavusas urbanizétas struktiras. Sabalanséta ekologiska un
estetiska koncepcija, ka ar1 lidzsvarota saimnieciska aprite taja, rada ainaviskas telpas
vertibu. Dabas geografiskas pamatnes un ainavas estétiskas kvalitates attiecibu pareizs
lidzsvars veido telpas proporcijas un méroga sabalansétibu un cel§ ka ainavas elements
tiek harmoniski ieklauts telpa. Cela iedarbiba uz apkart€jo ainavu ir atkariga no cela
platuma — planotais Rigas Ziemelu transporta koridors ainava ienesis smagn&jibas
noskanu un %o izjiitu nevarés slépt gultnes traséSanas panémieni. Sadai magistralei ainava
piemit negativas dominantes raksturs.

Kopuma, ka jau minéts, jauna automagjstrale patlaban maz industrializétas Rigas
nomales un Pierigas ainava uzskatdma par negativu faktoru, tomér jaatzimé ar1 $a
vert€juma subjektivisms: pierastas ainavas krasa izmaina, ja S1 ainava nav kadu konkrétu
iemeslu d€] uzskatama par nevélamu un mainamu, tiek uztverta ka ainavisks kaitgjums
salidzinajuma ar tas saglabaSanos vai izmainu minimizéSanu. Ar laiku, jaunajai ainavai
klistot par pierastu un konkrétajai vietai raksturigu, ta tiek uztverta par “pareizu” un par
negativam atkal tiek uztverta iejaukSanas taja. Meginajums raksturot $is ainaviskas
izmainas kvantitativi nebltu lietderigs, jo tas paSas par sevi nevar biit arguments projekta
neistenosanai, bet alternativu salidzinajuma nav paredzamas nekadas atskiribas no
ainavas viedok]a, kuras varétu kalpot par véra nemamu izvéles krit€riju par labu vai sliktu
vienai vai otrai alternativai.

ZRTK trases tuvuma esoSie mezi pilda bitiskas ekologiskas un rekreativas
funkcijas, uzlabojot gaisa un citu vides parametru kvalitati. ZRTK izbuve veicinas
Skérsojamo teritoriju vispargjo piesarnotibu, kas mezu biotopos vispirms izpaudisies gan
ka mehanisks piesarpojums ar atkritumiem, gan ka pastiprinata dabiskiem priezu mezZiem
neraksturiga pameZa un krimu stava attistba meZzos gar trases malam. Augsnes
piesamojuma pieaugums var pasliktinat mezaudzu veselibas stavokli un veicinat invazivo
sugu (pieméram, kekaru korintes, krokainas rozes) pastiprinatu izplatibu. Tomer
vienlaikus ZRTK izbtive nenoliedzami atvieglos Kleistu, Bolderajas un Priedaines mezu
masivu pieejamibu rekreacijai.

4.14. Limitéjoso faktoru analize

Par iespgjamu limit§joSu faktoru $a projekta istenoSanai uzskatama trokSpa
ietekme uz Mazstavu apbiivi Babites novada Mezarés, kur neatkarigi no autocelu
infrastruktiiras attistibas patlaban konstat€jami vides trokSna parsniegumi, kuru avots ir
lidostas ,,Riga” lidmasSinu pacelSanas-noséSanas gaisa koridors (skat. 3.1.5. apaksnodalu).
ST probléma nav risinama ne tikai ar tas vai citas RZTK 3.-4. posma trases alternativas
izveli un prettrokSna pasakumiem tas izbiives ietvaros, bet ar1 ar atteikSanos no projekta
istenoSanas vispar. Lidz ar to $1 probléma ir arpus $a projekta attistitaju varas un
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kompetences un risinama LR MK 2004. gada 13. julija noteikumu Nr.597 ,Troksna
novertéSanas un parvaldibas kartiba” V dala ,Ricibas plana izstrade” noteiktaja kartiba,
sadarbojoties vismaz skartajam Rigas aglomeracijas pasvaldibam (konkréti — Rigas
domei un Babites novada domei), LR Satiksmes ministrijai un VAS ,Starptautiska lidosta
,Riga™. Saja ietekmes uz vidi novértgjuma ir precizi izvértéta Seit vértdjama projekta
tieSa ietekme un identificéti arpus ta stavosi faktori, kuru dél visaptveroSs problémas
risinajums $a VN ietvaros nav rodams. Lidz ar to Sis [VN kopa ar citiem So problému
raksturojoSiem dokumentiem (vismaz vél Rigas aglomeracijas strat€giskas troks$na kartes
un Sobrid izstrades stadija esoSs lidostas ,Riga” trokSpa ietekmes novert€jums) ir viens
no kompleksi véra nemamiem informacijas un rekomendaciju avotiem §is jau esoS$as
problémas atrisinasanai lidz projekta istenoSanas uzsakSanas laikam.

4.15. Paredzéetas darbibas ietekmes uz vidi batiskuma
izvertéjum

Gaisa kvalitates izmainas

Nekur RZTK 3. un 4. posma planotas trases teritorija slapekla dioksidu, cieto
dalinu PMjo un oglekla oksida piesarpojums nedz parastos, nedz nelabvéeligos
meteorologiskajos apstaklos prognozes perioda 1lidz 2041. gadam netuvosiem
robezlielumiem (mazaks par tiem 6 Iidz 100 reizes atkariba no parametra). AtSkiribu starp
alternativam nav.

TroksSna limena novértéjums

Sakara ar to, ka 2. varianta trase salidzinajuma ar 1. un 3. varintu (Rigas teritorija)
vairak attalinas no apdzivotam vietam (Riga, Kleistu ielas rajona, ka art pie Liepezera un
MeZzarem Babites novada), ar1 trokSpa Iimenis apdzivotas vietas bez prettrokSna
pasakumiem biitu mazaks 2. varianta. No trokSna viedokla labveligaks biitu 2. variants
salidzinajuma ar 2a. variantu. Savukart, salidzinot 3. variantu gan ar 1., gan 2. variantu
kopuma, janem vera, ka 3. variants ir garaks un daudz tuvak pietuvojas Priedainei ka
lielakajai dzivojamajai apbuivei arpus Rigas. Lidz ar to, kaut ar1 trokSpa normativu
parsniegumi ir novérSami jebkura varianta, neliels troksnis ka subjektivs trauc&ums
vismazak sagaidams un visvieglak noveérSams 2. varianta, tam seko 2a. variants un tad
1. variants, bet 3. variants, kas atSkiras no l.varianta tikai ar jaunas autocela trases buivi
apdzivotas vietas (Priedaines) tuvuma, no trokSpa viedokla uzskatams par
visnelabvéligako.
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Augsnes kvalitates izmainu novertejums

Autocela izbuvei nevajadzetu atstat ietekmi uz lauksaimnieciba izmantojamam
zemém tada apmera, lai tas vairs nebiitu izmantojamas lauksaimniecibas produktu
razoSanai. Tomér, nemot veéra transporthidzekliem raksturigos izmeSus, ka ar1 visu
iepriek§ minéto, var paredzgt, ka trases tuvuma nebiis vélams nodarboties ar ,,biologisko”
lauk saimniecibu. Atskiribu starp alternativam nav.

Ietekme uz teritorijas hidrologisko reZinu un drendaZas apstakfiem

Planota darbiba neietekme Hapaka gravja kop&jo speju nogadat fideni sateces
gala baseina — Daugava un talak Rigas licl. Precizi aprékini caurteku dimension&Sanai
veicami péc melioracijas un polderu sist€émas parkartoSanas, vadoties no projektéta
autocela klatnes platuma un izvietojuma.

Autocela izbiives ietekme uz tdens kvalitati un upju zivsaimnieciskajiem
resursiem nevar but biitiska, jo planota darbiba tieSa veida nav saistita ar idens resursu
izmantoSanu. Ietekme var biit gadijuma, ja autocela buivniecibas fazg netiek ieverota labas
buivniecibas prakse un tiek pielauta atsevisku piesarpotaju, grunts vai materialu nokltsana
udent.

Sakara ar nepiecieSamibu mainit Hapaka gravja gultni 2,1 km garuma 1.un
3. varianta ar atbilstoSu butisku iejaukSanos eso$aja hidrologiskaja rezima un drenazas
apstaklos, Sie varianti rada lielaku risku tomér ieviest nev€lamas izmainas, tapec ir
pamats Sos variantus uzskatit par tadiem, kam ir nebiitiski nelabvéligaka ietekme neka
2.un 2a. alternativai. Savukart starp 1. un 3. alternativu ir tada atSkiriba, ka 3. alternativa
ir papildus jauns cela posma starp A10 un A5, kas ievieS vidé jaunu tdensSkirtni, tatad
3. alternativa ir nelabvéligaka par 1.

Virszemes noteces iidenu novadiSana

1. un 3. varinats variants no melioracijas sisttmu parkartoSanas viedokla ir loti
sarezgits, IpasSi posma, kur cela trase ir tieSi virzita pa Hapaka gravi. Sarezgita ir
paredzamo biivdarbu izpilde, jo bilivniecibas laikd tidens novadiSana no biivlaukuma
vietas biis problematiska. Turklat, $ajas vietas ir sareZgiti grunts hidrogeologiskie apstakli
ar vaji noturigdm gruntim un augstu gruntsiidens lIimeni. 3. variants ka tas pats 1., bet ar
papildu pagarinajumu, vienmeér ir nelabvéligaks par 1.

2. varianta melioracijas sistému parkartoSanas risinajums ir salidzinosi vienkarss;
ar1 to buvnieciba nav sarezgita. Sarezgitakais objekts ir Spilves poldera stknu stacijas
demontaza un jaunas stknu stacijas un krajbaseina biivnieciba. Veicot tilta par Hapaka
gravi buvniecibu, pastav liela varbutiba, ka suknu stacija neiztur€s btivniecibas masinu
raditas vibracijas un sagris.

2a. trases varianta risinajums ir piemérotakais drenazas sist€ému parkartoSanai un
tidens novadiSanai. Tiek saglabata Spilves poldera stiknu stacija un krajbaseins, ka art nav
javeic sarezgitie buvniecibas darbi uz Hapaka gravja. Mazaks ir arl nepiecieSamo
transporta buvju (caurteku) skaits un to garums, ka arT mazaki ir izrokamo gravju un
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Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

ierikojamo drenazas kolektoru apjomi. Ar1no hidrologiska viedokla $i trase ir labveligaka
buivniecibas darbiem.

Hidrogeologisko apstakJu izmainu ietekme uz pazemes iidens resursiem

Paredzot, ka tiks veikta melioracijas un maksligas drenazas sistému modernizacija
un atjaunoSana, var pienemt, ka vid€jais gruntsiidens Iimenis visa Hapaka gravja sateces
baseina un polderos nebiitiksi pazeminasies. Jo 1TpaSi tas attiecas uz vidgjiem
maksimalajiem Iimepiem intensivu nokriSnu un sniega kuSanas periodos. Minétas
izmainas nevar@s biitiski ietekmé&t gruntsiidens kvalitati. Sagatavojot esoSajiem vides
apstakliem atbilstoSu projektu, veicot biivdarbus tam atbilstoSi un stingri ievérojot darbu
tehnologiju, art biivdarbu procesam nevajadzétu radit nelabvéligu ietekmi uz gruntsiidens
kvalitati.

Atskiribu starp alternativam nav.

Masdienu geologisko procesu izimainas

Visa senas Babites lagiinas teritorija un faktiski arf to norobeZojoSajos kapu
masivos reljefa artikulacija un geologiska griezuma augséjas dalas uzbiive ir tada, kas
1zsledz nogazu procesu attistibu. Nogazu erozija var aizsakties tikai biivobjekta ierikotas
maksligas nogazes. Automagistrales uzb&ruma izbuves laika, vel pirms tiks pabeigta ta
nogazu nostiprina$ana, armeé$ana un apzalumosana, intensivu nokris$nu gadfjuma linearas
erozijas attisfiba ir loti iespgjama. Uzb&ruma un jaunierikoto vai padzilinato melioracijas
gravju nogazu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risinajumiem §is problémas
sakariba ir loti biitiska.

Sakara ar nepiecieSamibu mainit Hapaka gravja gultni 2,1 km garuma 1. un
3. varianta, kas pati par sevi jau ir antropogéna geologiska izmaina un var veicinat citas
geologiskas izmainas jaunas gultnes krastos, Sie varianti rada lielaku risku tomér ieviest
nevélamas izmainas, tapeéc ir pamats Sos variantus uzskatit par tadiem, kam ir
nelabveligaka ietekme neka 2. un 2a. alternativai.

Nepieciesamo derigo izraktenu daudzums un iespéjamds ieguves vietas

Zemes klatnes izbuve prasis lielu pievedamo materialu apjomu, jo daudzas vietas,
it TpaSi 2. varianta gadijuma, ir konstatetas vajas nestspgas gruntis vairaku metru
biezuma, turklat autocel§ tiek veidots uzb&uma gandriz visa ta garuma sareZgitas
hidrologiskas situacijas d€]. Savukart 3. variants ir kopuma garaks, kaut arT pa mazak
sarezgitu apvidu no grunsSu viedokla, tapéc uzskatams par nakamo sliktako péc 2.varianta,
ka arT sliktaks par 2a. variantu.

Teteicamakais ir 1. variants.
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Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Ietekme uz pasi aizsargajamam dabas teritorijam

RZTK 3. un 4. posma ietekmes zonai tuvakas ipasi aizsargajama dabas teritorijas
— dabas parks “Beberbeki”, dabas liegums “Krémeri” un dabas parka “Piejiira” ieklautais
dabas liegums “Vakarbulli” — atrodas pietickami attalinati un norobeZoti, lai magistrales
izblive neatstatu uz tam tieSu ietekmi. Atskiribu starp alternativam nav.

Ietekme uz biotopiem

Visielako kait€jumu esoSajam dabas vértibam (Spilves plavam pie Hapaka gravja
ka dabas pamatnei, ka arT meZainajam jurmalas kapam pie Lielupes) nodara 2. variants.
2a variants, apejot Spilves plavas pie Hapaka gravja, ir labveligaks neka 3. variants, kur§
skar Lielupes kapas pie Priedaines. Vislielakas iespgjas saglabat esoSas dabas vértibas
(Spilves plavas ka dabas pamatni, ka ari meZainas jurmalas kapas pie Lielupes) ir,
Ziemelu koridora izbiivei izv€loties 1. variantu.

Ietekme uz putniem

No savvalas putnu populaciju saglabasanas viedokla mazak nelabvéliga ir
Ziemelu koridora 3. posma 1. un 3. alternativa, vid€ja ietekme sagaidama, realiz€jot
2a. alternativu, savukart, vislielaka negativa ietekme 3. posma ir 2. altermativai. Arl
Ziemelu koridora 4. posma teritorija piemeérotakais risinajums ir 1. alternativa. Savukart,
3. alternativas trase skar ieve€rojamas putniem nozimigo mezu un Sléperu purva biotopu
platibas un var nozimé ne tikai tieSu dzivesvietu zudumu, biotopu kvalitates
pasliktina$anos un lidz Sim ekologiski vienota, salidzinoSi liela un netraucéta mezu
masiva fragmentaciju, bet arT ieveérojami paplaSinat trokSpa piesarnojumu (trauc&uma
faktors tadam sugam ka, piemeram, tipis).

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2., starp tam — 2a. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Ietekme uz siksparnpiem

Izvert€jot visus iesp&jamos ftrases variantus un to iesp&amo ietekmi uz
siksparpiem un tiem piemérotajiem biotopiem, par vismazako ietekmi atstajoSu atzistams
trases 1. variants. Sa varianta iesp&jamo ietekmi uz siksparniem iespgams gandriz pilnigi
noverst, ieveérojot tikai nedaudzus nosacijumus, kuri apraksftiti 7.3.nodala gan pie
visparigajiem, gan konkrétajiem risinajumiem iesp&jamas ietekmes samazinasanai.

Labaka ir 1. alternafiva, sliktaka — 2a., starp tam — 2. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

134

“Eiroprojekts”, 2010
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Ietekme uz lielo un vidéjo ziditaju migracijas koridoriem

Par ziditaju migracijai vissaudzigako ir uzskatams 1. trases variants. Trases
3. variants veido citos variantos neesoSu jaunu barjeru posma no SauliSciema uz Priedaini
un ir visnelabvéligakais. Starp tiem ir 2. un 2a. variants, no kuriem nelabveligaks ir 2a. —
jo rada barjeru neparskatama Kleistu meza, nevis parskatama klajuma.

Ietekme uz Hapaka gravja zivsaimnieciskajiem resursiem

1. un 3. trases varianta ir paredz€ta Hapaka gravja gultnes vietas maina aptuveni
2,1km garuma. Tas biis peks$ns nozimigs zaudeéjums Hapaka gravja zivsaimnieciskajiem
resursiem — kuri ar laiku var atjaunoties vai dal&ji atjaunoties, ko Sobrid prognozét nav
iespgjams sakara ar gravja gultnes mainas projekta un atbilstosa kait€§juma aprekina
neesamibu. Jebkura gadijuma péc $a kriterija ir principiala atskiriba starp variantiem bez
Hapaka gravja gultnes mainas (2. un 2a) un variantiem ar Hapaka gravja gultnes mainu
(1.un 3.).

Ietekme uz ainavu, kultirvesturisko vidi un rekredcijas resursiem

Pierastas ainavas krasa izmaina, ja $T1 ainava nav kadu konkrétu iemeslu déel
uzskatdma par nevélamu un mainamu, tiek uztverta ka ainavisks kait€jums salidzinajuma
ar tas saglabaSanos vai izmainu minimiz€Sanu. Ar laiku, jaunajai ainavai klustot par
pierastu un konkrétajai vietai raksturigu, ta tiek uztverta par “pareizu” un par negafivam
atkal tiek uztverta iejaukSanas taja.

Jebkura gadijuma krasas ainaviskas izmainas tie$a apdzivotu vietu tuvuma ir
nevélamakas neka attalinati no tam. Saja aspekta vissaudzigakais ir 2. variants, 2a.
variants vairak pietuvojas apdzivotai videi teritorijas, bet 1. un 3. — vél vairak. 3. variants
vél papildus iejaucas ainava ar savu pieslégumu autocelam A10.

Tiesa, netiesa, sekundara, savstarpéja, kopeja, istermina, vidéja, ilglaiciga,
pastaviga, pozitiva, negativa ietekme

Nav konstatetas citas atSkiribas starp alternativam, ka vien jau iepriek§ minétas.

lespejamie vides riski (satiksmes sastregumi, negadijumi bistamo kravu
parvadajumos)

Kopuma visos gadijumos jaunas automagistrales izveidei ir pozitiva ietekme uz
satiksmes sastrégumu mazinaSanu un alternativu marSrutu nodroSinaSanu gadijumos, ja
kada no esoSajiem marSrutiem sastr€égumu vai negadijumu dg] ir trauc€ta kustiba. Viena
iesp€jama atskiribu starp alternativam péc So faktoru kopuma biitu negadijumi ar
bistamajam kravam: sakara ar trases lielaku attalumu no apdzivotam vietam Sadu
negadijumu sekas biitu mazak bistamas 2. varianta, kas lauj uzskatit So variantu par
nebitiski labveligaku. Otra iespgjama atSkiriba buitu papildus alternativas trases esamiba
sastrégumu un negadijumu situacija posma no A10 Iidz AS 3. varianta, kas lauj uzskatit
So variantu par nebiitiski labveligaku.
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5. lespéjama ietekme uz sabiedribu

5.1. Paredzetas darbibas istenosanas sociali-
ekonomiskais novértéjums

Izbuvejot RZTK, tiek turpinata Rigas pilsétas un tas apkartnes transporta
infrastruktiiras sakartoSanas programmas realiz€Sana, lai atrisinatu pils€tas dzivojamo,
industrialo rajonu un centra savstarp&jos sakarus, ka arT izbraukSanu no pils€tas; raditu
drosu, &rtu un atru kustibu. Sa transporta koridora izbiives galvenie mérki ir radit jaunu
valsts nozimes transporta tranzitkoridoru cauri Rigai un jaunu Daugavas Skérsojumu,
samazinat pieaugusas satiksmes intensitates ietekmi uz Rigas pils€tvidi un nodroSinat
labakus apstak]us efektivai personu un precu kustibas nodroSinasanai Rigas pilséta, ka ar1
radit atru un ertu piekluvi Rigas brivostai no Via Baltica starptautiska autocela, vienlaikus
novirzot tranzita parvadataju un citu kravas transporta satiksmi no Rigas centra. Koridors
laus ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas brivostu, tad€jadi bitiski palielinot Latvijas
piedavata austrumu-rietumu transporta koridora konkurétsp&u. Koridora projekta
istenoSana nostiprinas Rigas ka Baltijas metropoles pozicijas. Jaunbuvejamais koridors
tiks integréts valsts autocelu sistéma ka ~30 km gara automagistrale, kas Skérsos Rigu
rietumu-austrumu virziena, apejot pilsétas vesturisko centru ziemelu pus€ un Skérsojot
plato Daugavu. Koridora izbiive planota cCetros posmos, no kuriem tris atrodas Rigas
administrativaja teritorija, bet ceturtais posms atrodas Jurmalas pilsétas un Babites
novada administrativajas teritorijas.

Viens no butiskakajiem sociali ekonomiskajiem ieguvumiem ir autokilometru
skaits, no ka izriet braucienam paterétais laiks. Sa krit€rija analize pemta no
Faber Maunsell / Aecom pétijuma (2009. gada marts, pasititajs RD PAD).

RZTK ar Ziemelu $kérsojumu samazinas braucienam patéréto laiku par 7-8%, bez
Ziemelu skérsojuma — par 5%. Kopuma lielaki braucienam patéréta laika ietaupijumi ir
kravas, nevis vieglajam automasinam. RZTK sniegtu arT ieguldijumu tirdzniecibas jomas
attistibai Riga.

15. tabula ir apkopots parskats par marSrutiem no Rigas ostas uz stratégiski
butiskiem punktiem esoSaja transporta infrastrukturas tikla, lai noteiktu brauciena
patéréto laiku.
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15. tabula. Marsruti, kuros tika veikti testa braucieni

Marsruta Nr. Sakumpunkts Galamerkis
1 o L Bergi uz autocela A2
r{;ﬁ;ﬁ?}; Ilzzlrl%a;g;gﬁ? Autocelu A4 un A6 krustojums
krustojums) Autocelu A7 un AS krustojums

Autocelu A8 un A5 krustojums

Berg uz autocela A2

Terminali Kundzipsala Autocelu A4 un A6 krustojums

(6. Skérslinijas un

2. Iijas krustojums) Autocelu A7 un AS krustojums

e N IENRlo RV, N INSNE RUS R} \O]

Autocelu A8 un AS krustojums

Cetros mar§rutos, kuros ostas sasnieganai tiek izmantots RZTK $kérsojums, tiek
iegiiti ievérojami braucienu laika ietaupfjumi. Pieméram, MarSruta Nr. 8 no A8/AS
krustojuma Iidz terminalim Kundzinsala Daugavas labaja krasta brauciena laiks
samazinas par 20 minttém RZTK gadijuma.

Lai Skeérsotu Daugavu situacija bez RZTK paredzeta Daugavas Skérsojuma,
marSruti tiek novirziti caur satiksmes parslogoto pils€tas centru, un, pat pienemot, ka ir
realizéti VAS “Latvijas Valsts celi” planotie arpilsétas celu rekonstrukcijas projekti, tiek
iegiti pavisam nelieli laika ietaupijumi Sajos marSrutos. Rezultati norada, ka, braucot no
Daugavas kreisa krasta par Ziemelu Skérsojumu, virzoties pa Austrumu magistrali un
rekonstruéto E22, brauciena tiek pavadits mazak laika neka braucot pa Rigas apvedcelu
un jauno A5 Skérsojumu. Lai gan jaunais AS Ské€rsojums samazinas braucienu laiku tiem
vaditajiem, kas izmanto apvedcela dienvidu posmu, Sie braucienu laika ietaupTjumi nav
pietiekami lieli, lai aizstatu garu braucienu pa apvedcelu, kas teorétiski varétu Skist labak,
neka braucot pa RZTK un Austrumu magistrali.

Sa ietekmes uz vidi novértgjuma tiesa objekta — RZTK 3. un 4. posma — sociali-
ekonomiskais noveértejums atrauti no RZTK kopé€ja konteksta ir iesp&ams tikai tieso
izmaksu Iimen1. Aptuvens paredzamo biivizmaksu aprékins veikts, izmantojot 2009. gada
tirgus cenas, bet papildus ir nemta vera arl sapratiga apjoma pelna un virsizdevumi.
Apréekinatas buvizmaksas latos bez PVN ir apkopotas 16. tabula.

Izvirzito trases variantu ekonomiska analize rada, ka visu trases variantu izbuve ir
ekonomiski izdeviga, ja to blivnieciba tiks uzsakta 2013. gada un planotais autocel§ tiks
nodots ekspluatacija 2015. gada.

Ekonomiski izdevigakais ir 2a. trases variants. Prognozetas biivniecibas izmaksas
Sim variantam ir viszemakas. 2a. trases varianta ekonomisko raditaju parsvars par par&jo
variantu ekonomiskajiem raditajiem ir salidzinoSi neliels, tapéc par varianta izvéles
iz8kiroSiem faktoriem vajadzetu lietot nemonetaros vertéSanas kritérijus.
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16. tabula. Prognozetas RZTK 3. un 4. posma biivdarbu izmaksas (Ls, bez PVN )un apjomi

. . Vienibas | 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants

Veicamais darbs
cena Apjoms | Izmaksas Apjoms | Izmaksas | Apjoms Izmaksas Apjoms Izmaksas

Pamatcela izbtive
MeZa zag&ana ar celmu 5000,00 | 25,00 125 000 44,00 220000 | 53,00 265000 50,00 250 000
lauSanu, ha
Atkiidrogana, m’ 2,20 | 170000 | 374 000 420000 | 924000 | 215000 473000 255000 561 400
Atkudroto vietu 15,10 | 204000 | 3080400 | 504000 | 7610400 | 258000 3895800 306 000 4 620 600
aizb&rsana, m
Zemes Kklatnes izbuive
Augu zemes nonemsana 486 | 263000 | 1278180 | 273000 | 1326780 | 260000 1263600 353 000 1715 580
(h=0,4 m), m
Terakuma izstrade, m’ 4,96 45000 | 223200 128000 | 634880 | 77000 381 920 74513 369 584
Uzbéruma izbuve, m’ 8,70 1479000 12 867 300 1 325000 11 527 500 1290 000 11223 000 2 072 000 18 026 400
Segas konstrukeijas - 10,230 | 20146150 | 10,691 | 21318200 | 10,652 20877100 13,862 25171 150
izbtuve, km
NogaZu nostiprinaSana un - - 2875965 - 3048 858 - 1724702 - 4592 813
citi labiekarto$anas darbi
Satiksmes organizacijas - . 4985498 - 5022087 : 4872 303 - 6 535 070
idzekli
Pamatcela izbuve kopa'l, km | - 10,234 45 955 693 10,691 51 632 705 10,652 44 976 425 13,922 61 842 198
Celumezglu izbiive (ar satiksmes biivem, vietéjas nozimes celiem/ielam un gajéju parvadiem/tuneliem)
Autocelu A10 un A5 ) , -
celumezgla parbiive Babité 17675 900
Ar a/c A10 pie Priedaines | - - - - - - - - 11 821 495
S?IVIC_HO]uma ar a/c AS ) ) ) ) ) ) ) ) 6 167 968
piesleégums
Ar a/c A5 Babité, km - 15 726 758
Ar Kleistuielu (a shema), | _ - 23636320 | - 36 952 644 | - 16 127556 - 23 636 320
km
]\(’:jteﬁ’ celu fikla izbive, | _ 5730 | 4858920 4870 | 4169880 | 5,230 4502520 6,760 5810 640
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Tetekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels, Salaspils-Babite) un A10 (Riga-Ventspils) krustojuma

ldz Daugavgrivas ielai —

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

16. tabulas turpindajums

. . Vienibas 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
Veicamais darbs
cena Apjoms | Izmaksas | Apjoms Izmaksas Apjoms | Izmaksas Apjoms Izmaksas
InZenierbaivju izbiive
ggig“;?‘ksmes parvadu | oe01500 | 5607 | 7885208 | 6625 9234148 7841 | 10814948 7 694 11 057 144
Caurbrauktuvju izbiive, m? | 2 680,00 - - - - - - 132 353760
Gajeju un velosipadistu 2600,00 | 150 390 000 - - - - 150 390 000
parvadu izbuve, m
g’é‘jgarﬁ‘zsargs len 700,00 | 9700 | 6790000 | 8700 6090000 8600 6 020 000 8 500 5950 000
Ainavu veidoana - - 25000 - 25000 - 25000 - 33000
InZenierkomunikaciju izbiive
Celu apgaismojuma izblive - - | 374000 - 373000 - 373000 - 440000
InZenierkomunikaciju parbive

110 kV EPL parbiive R 402 | 1540000 | 3,30 1649000 2,75 1 354 000 4,32 1 641 000
0,4 un 10/20 k'V EPL ] 980 | 240000 | 680 166000 840 196 000 12,20 288 000
parbiive
Augstspiediena gazes vada | 500 00 | 1500 | 300000 1500 300000 1500 300 000 1 500 300 000
parbiive, m
Udensvadu parbive, m 150,00 | 1000 150 000 800 120 000 800 120 000 1 000 150 000
Siltuma tiklu parbiive, m 180,00 | 1000 | 180000 1000 180000 1000 180 000 1 000 180 000
Kanalizacijas spiedvadu - 1500 | 112500 5500 892500 5500 892 500 1500 112 500
parbive, m
Sakaru fiklu parbiive ; 1650 18 000 1200 13000 1200 13 000 1650 18 000
Melioracijas sistemu . - | 1214000 | - 790 000 . 942 000 . 1250 000
parbuve
Kopgjas biivizmaksas - 127 072 299 145 990 535 120 239 607 147 168 783
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Tetekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels, Salaspils-Babite) un A10 (Riga-Ventspils) krustojuma
ldz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

16. tabulas turpinajums

Veicamais darbs Vienibas 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
i i

cena Apjoms ‘ Izmaksas Apjoms | Izmaksas Apjoms ‘ Izmaksas Apjoms ‘ Izmaksas

Nekustamo IpaSumu iegade
Zemju iegiiSana, ha - 114,4 3088 800 132,6 2348 500 120,1 2711 500 144,0 2 506 900
Biivju iegiiSana (dzivojamas )
&kas), gab. 17 (3) 270 000 0 () 0 4 (0) 116 750 17(3) 270 000
Dokumentu noforme$ana - 350900 249700 264 000 414 000
Nek ipas iegad
hopa D B - 3709700 2 598 200 3092250 3190 900
ProjekteSanas darbi (4% no )
biivizmaksam?) 5100 800 5 851 589 4 870 524 5877 307
Biivuzraudziba (4% no
bivizmaksam) - 5100 800 5 851 589 4 870 524 5877 307
Neparedzetie izdevumi (5% no
bvizmaksam) 6376 000 7 314 487 6 088 155 7 346 634
Autoruzraudziba (1% no
bivizmaksam) - 1275200 1462 897 1217 631 1469 327
PAVISAM KOPA: 148 634 799 169 069 297 140 378 691 170 930 258

1 — Dotas buivizmaksas ir aprékinatas atbilstosi Latvijas tirgus 2009. gada cenam, kuras papildus ieveértétas izmaksas, ko pie pasreiz&jas ekonomikas situacijas biivuznemeji ieverte
tikai simboliski.
2 —Pie blivizmaksam netiek pieskaitti izdevumi nekustama IpaSumu ie gadei.
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

5.2. Zemju transformacija un éku nojauksana

Aplikojamie RZTK posmi skar tris paSvaldibu teritorijas — Rigas pilsétas,
Jurmalas pils€tas un Babites novada. 3. posms atrodas Rigas pilsétas teritorija, bet 4.
posms — Jurmalas pilsétas un Babites novada teritorija. Izvert€jot nekustamo pasumu
struktiiru, var secinat, ka regionalas attistibas tendences katra administrativaja teritorija ir
prognozetas savadak, kas dalgji ir ietekméjis IpaSumu robezu veidoSanas strukttru.

Jurmalas pilsétas teritorija gandriz visa trases skarta teritorija noteikta ka dabas
pamatnes teritorijas, jo Skérsojamaja teritorija ir liels Rigas pilsétas mezu ipatsvars, 1idz
ar to fizisko un juridisko personu IpaSumi Jirmala gandriz netiek skarti. Zemes vienibam
raksturigas lielas platibas (10-15 ha).

Analoga situacija ir Rigas mezainaja dala, kur perspektivais izmantoSanas mérkis
nosaukts ka apstadijumu un dabas teritorijas. Ar1 Seit ir Rigas pilsétas meZi, bet sakot no
Vikukroga virziena uz Rigas centru tie mijas ar jauktas apbuves teritorijam ar dzivojamo,
komercdarbibas un raZo$anas funkcijam, un publiskds apbiives teritorijam. Seit paradas
ipasumi, kas ir sadaliti un kuru raksturigakas platibas ir 2000-3000 m”,

Babites novada praktiski visa trases skartaja dala ir noteikti $adi izmantoSanas
mérki — jauktas komercizstazu un darTjumu teritorijas vai savrupmaju dzivojamas
teritorijas. Seit ir izteiktakais perspektivais ielu planojums un apbives intensitate, zemes
vienibu raksturigakas platibas sadalitajiem fpasumiem ir ap 1500 m* nesadalitajiem — 3-5
ha, praktiski nav trases skarto paSvaldibas vai valsts IpaSumu, iznemot ielas.

Vismazak skarto JpaSumu Babites novada ir izvéloties trases otro variantu, tacu
tad vairak skarto Ipasumu, seviski mezu teritoriju, ir Rigas un Jurmalas pilsétas.

Visu administrativo teritoriju teritorijas planosanas dokumentos Rigas Ziemelu
transporta koridors ir paredz€ts un ieveértets, ka arT atzime€ts teritorijas planojumu
grafiskajas dalas, iznpemot trases 2a. varianta posmu Kleistu apkaim&, kas Saja
priekSizpéte tiek izvirzits ka jauns trases novietojuma variants. Pargjiem variantiem trase
planota iesp&ju robezas ievertéjot esosas un planotas ielu sarkanas linijas.

Aptuvenas autocela biivniecibai nepiecieSamas zemju platibas (ieskaitot
teritorijas, kur gan paSreiz, gan péc RZTK realizacijas atradisies transporta buves) pa
dazadiem trases variantiem ir apkopotas 14. tabula. Atseviski dotas skarto meza zemju
platibas. P&c §a krit€rija vislabveligakais ir 1l.variants, kur§ aiznem praktiski 114 ha
zemes, no kuriem 29 ha ir mezi. 2a. variantd zemes joprojam apméram tikpat (par 6 ha
vairak), bet mezu jau divkart vairak — 57,9 ha. Un 2. varianta piedevam vél daudz vairak
zemes — 132,6 ha. 3. varianta gadfjuma atsavinamas zemes platiba ienem visaugstako
raditaju — 144 ha, bet mezu platibas 52,6 ha. Variantu atskiribas varétu uzskatit par
nebiitiskam starp blakusstavoSajiem variantiem gradacijas skala, bet atSkiriba starp
pretpoliem — 1. un 2. variantu — jau ir butiska.
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

17. tabula. Aptuvenas autocela biivniecibai nepieciesamo zemju platibas (ieskaitot
valsts un pasvaldibu zemes)

Trases variants flii:ﬁg?hmaa Mez platiba, ha
1. variants 114.4 29.1
2. variants 132.6 41.1
2a. variants 120.1 57.9
3. variants 144.0 52.6

Aptuvenais nojaucamo &ku skaits apkopots 18. tabula, ieskaitot potenciali
nojaucamo dzivojamo &ku skaitu. 17. un 18. tabula summetas atbilstoSo traSu variantu
lielakas mezglu variantu aiznemtas platibas un €ku skaits. Nojaucamo nedzivojamo biivju
skaits nav vides, bet gan ekonomisks raditajs, kas jau ierekinats izmaksu salidzinajuma
(16. tabula), kur, protams, ierékinatas ar1 dzivojamo €ku izmaksas, bet dzivesvietas maina
jau ir cilvékvides faktors, kas vértéjams ari nemonetari. Saji gadfjumad nojaucamo
dzvojamo maju skaits svarstas intervala no 0 Iidz 3. Uz Sada projekta méroga tik niecigu
daudzumu nojaucamo maju var uzskatit par pilnigi nebiitisku un nepielietojamu variantu

salidzinajuma.

18. tabula. Aptuvenais autocela biivniecibai nepiecieSamo nojaucamo éku skaits

(ieskaitot valsts un pasvaldibu ékas)

Trases variants Nojaucamo eku skaits (t.sk
dzivojamo eku skaits)
1. variants 17 (3)
2. variants 0(0)
2a. variants 3(0)
3. variants 17 (3)

Izbuvejot RZTK kopa ar celumezgliem, satiksmes parvadiem, viet€jo celu tiklu un
citam biivém, tiks atrisinata piekluves iespgju nodroSinaSana zemes gabaliem. Piekluve
tiks nodrosinata no zemakas kategorijas autoceliem un ielam, ievérojot celu nozimes

hierarhiju.
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

5.3. Nepieciesamas izmainpas teritoriju planojumos

Visas administrativajas teritorijas planoSanas dokumentos Rigas Ziemelu
transporta koridors ir paredzets un nemts veéra, ka ar1 atziméts teritorijas planojumu
grafiskajas dalas, iznemot trases 2. variantu (Riga neatbilst aptuveni 1,3 km gara posma
pie 3. posma sakuma) un 2a. variantu (Riga neatbilst aptuveni 3,8 km gara posma caur
Kleistu mezu un 3. posma sakuma). Trase planota, péc iesp&jas nemot véra esosas un
planotas ielu sarkanas Iinijas.

5.4. Paredzétas darbibas ietekme uz pieguloso
teritoriju attistibu

Teritoriju attistibas iespéju detalizéta analize visa Ziemelu transporta koridora
ietvaros ir paradijusi, ka projekts nodroSinas uzlabotu pieejamibu 2,23 miljoniem
kvadratmetru potenciali apgistamas zemes. Tas varétu nodroSinat Iidz pat 76 000 jaunu
darba vietu, tostarp lidz 53 000 darba vietu var€tu biit biroju darbiniekiem, pargjas —
ripniecibas, tirdzniecibas un noliktavu darba vietas. P&tijums paradija, ka So teritoriju
attistiba ir atkariga no Ziemelu koridora projekta istenoSanas. Ne visas teritorijas tiks
attistitas tuvakaja latka posma vai pat vispar — So teriforiju atfistiba bus atkariga no
virknes citu faktoru, tai skaita ekonomikas izaugsmes un nekustamo ipaSumu tirgus

tendencem, tomér Ziemelu koridors ietekm@s $o teritoriju attistiSanas potencialu un radis
daudzus potenciali dzivotspgjigus attistibas regionus.

Rigas osta ped€jos 10 gados ir piedzivojusi nopietnu kravu apgrozijuma izaugsmi.
Laika starp 1997. un 2006. gadu kopgja kravu tonnaza pieauga par 226%, sasniedzot 26,1
miljonu tonnu 2006. gada, lielako dalu no ka sastadija ogles un citas beramkravas, kuras
uz ostu tiek transportétas galvenokart pa dzelzcelu. Tomér bitisku talakas izaugsmes
Ipatsvaru prognoz€ aizvien pieaugoSajiem konteineru parvadajumiem, kurus transporté pa
autoceliem. Osta plano jauna konteineru terminala celtniecibu Kundzinsala, ka rezultata
tiktu paaugstinata ostas konteineru parkrausanas jauda par 77%. Tiek planots ar1 jauns
Ro-Ro pramju terminalis. Ziemelu koridora projekta ievieSana biitu biitiska abam $Tm
attisttbas i1dejam, jo tadejadi tiktu ieverojami uzlabota pieejamiba ostai, izmantojot
autocelu. Rigas brivosta ir svarigs nodoklu ienémumu avots, 2006. gada veicot
iedzivotaju ienakumu nodokla un nekustama ipasuma nodokla maksajumus vairak ka 5
milj. LVL apmera; ostai attistoties, Sie maksajumi turpinas pieaugt.

Kopuma autocelu infrastruktiiras attistibas ietekme uz komercdarbibas objektiem
vienmg@r ir pozitiva, tomé&r lokali magistrals autocel$ ar savu sadaloSo ietekmi var radit ar
traucgumu  viet€jai komercdarbibai. Kait€jums visvairak raksturigs viet&jai
lauksaimniecibai — tirumu un ganibu saSkelSana vai nokluves apgriitinaSana no dzives
vietas uz saimniecibu ganampulkiem un lauksaimniekiem ar lauktehniku. So kaitgjumu §a
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

projekta gadfjjuma minimiz€é tas, ka projekta teritorija zemju lauksaimnieciska
izmantoSana nav prioritara.

Galvenais potenciali nelabveéligi ietekmétais sabiedriskas nozimes objekts
nacionala méroga ir LU Biomedicinas p&fjjumu un studiju centrs. Ta specifiski jutigas
aparatiras darbibu var apgritinat normala autocela ekspluatacijas radita vibracija. Lai
minimiz€tu iesp§amus apgritinajumus $1s zinatniskas iestades darbibai, jaunveidojamas
automagistrales trasei v€lams atrasties péc iesp&jas talak no tas. Péc $a kritérija
ieteicamaka ir 2. alternafiva ~450 m attaluma, kamer kamér 1. un 3. alternativa ap 70 m,
un 2a. varianta tuvakais stiris — tikai 50 m attaluma.

5.5. Ipasumu sasniedzamiba: ierobeZojumi zemes
izmantosana, neértibas un traucéjumi, ka ari
ieguvumi iedzivotajiem un blakus esoso zemju
ipasniekiem

Izbiivejot RZTK kopa ar celumezgliem, satiksmes parvadiem, vietgjo celu tiklu
un citam biivém, tiks atrisinata piekluves iesp&ju nodroSinasana zemes gabaliem.
Piekluve tiks nodroSinata no zemakas kategorijas autoceliem un ielam, iev@rojot celu
nozimes hierarhiju.

Teritoriju attistibas iespgju detalizeta analize visa Ziemelu transporta koridora
ietvaros ir paradijusi, ka projekts nodroSinas uzlabotu pieejamibu 2,23 miljoniem
kvadratmetru potenciali apgiistamas zemes. Tas varétu nodroSinat 1idz pat 76 000 jaunu
darba vietu, tostarp lidz 53 000 darba vietu var€tu biit biroju darbiniekiem, pargjas —
ripniecibas, tirdzniecibas un noliktavu darba vietas. P&tijums paradija, ka So teritoriju
attistiba ir atkariga no Ziemelu koridora projekta istenoSanas. Ne visas teritorijas tiks
attistitas tuvakaja laika posma vai pat vispar — So teritoriju attistiba biis atkariga no
virknes citu faktoru, tai skaitad ekonomikas izaugsmes un nekustamo IpaSumu tirgus

tendenc€m, tomér Ziemelu koridors ietekm@s $o teritoriju attistiSanas potencialu un radis
daudzus potenciali dzivotspgjigus attistibas regionus.

Iesp&jamie ierobezojumi zemes izmantoSana, ka arl ne€rtibas, traucg€umi un
ieguvumi iedzivotdjiem un blakus esoSo zemju ipasniekiem ka jautajumi, kas pilniba
attiecas uz Babites novada iedzivotajiem, 1paSi Mezarém, Saja ietekmes uz vidi
novertéjuma no jauna nav verteti sakara ar to, ka tos jau pienacigi izvert&jusi Babites
novada paSvaldiba un IVN darba zigojuma sabiedriskas apsprieSanas gaita sniegusi
viedokli savas kompetences robezas, kuru korigét $a IVN izstradatajiem nav pamata.
Babites novada pasvaldibas 2010. gada 8. junija veéstulé Nr. 2-6.1/1319 noradits, ka ar
padomes I@mumu 2008. gada 8. augusta ir atbalstits Rigas Ziemelu transporta koridora
buvniecibas ieceres 2. variants, tas ir ievertéts apstiprinataja Babites pagasta teritoijas
planojuma ka arT turpmakas izpétes un planoSanas teritorija. Savukart 2008. gada
8. septembr1 Babites pagasta padome ir sniegusi atzinumu par detalplanojumu objektam
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“Riga, Piejuras magistrales un Ziemelu Skérsojuma krustojumam piegulosai teritorijai”,
atkal atbalstot detalplanojuma 2. variantu, kas atbilst Babites pagasta teritorijas
planojumam 2008. — 2020. gadam. Izvért€jot Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4.
posma ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojumu, Babites novada pasvaldiba atkartoti
uzsver nepiecieSamibu Babites novada iedzivotaju intereses izveleties trases 2. variantu.

5.6. Apkartéjo iedzivotaju un pasvaldibu attieksme
pret paredzéto darbibu

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma — automagistrales no autocela
A5 Rigas apvedcel§ (Salaspils-Babite) 1idz Daugavgrivas ielai paredzetas biivniecibas
ietekmes uz vidi novert€juma sakomeja sabiedriska apsprieSana ilga no 16.07.2007. 1idz
20.08.2007. Vienlaicigi norisinajas ari buvniecibas ieceres publiska apsprieSana.
Apskates materiali tika izvietoti Jirmalas pilsétas domé, Babites pagasta padom& un
Rigas domé. Kops 2007. gada augusta projekta risinajumi ir mainijuSies, tapéc
janem vera, ka Saja un 6. nodala izmantotie variantu apzZiméjumi un trasu
novietojums var atSkirties no paréjas ST IVN nodalas veértétajiem risinajumiem.
2007. gada apspriestie varianti ir atteloti 79. attéla.

Sabiedriskas apsprieSanas laika kopa ir sanemtas 58 aptaujas lapas un iesniegumi
no Rigas, Rigas rajona, Jurmalas, Babites pagasta, ka ar1 citu Latvijas pilsétu
iedzivotajiem. Saskaitot visus parakstus, rakstisku viedokli Rigas Ziemelu transporta
koridora 3. un 4. posma — automagistrales no autocela A5 Rigas apvedcelS (Salaspils —
Babite) lidz Daugavgrivas ielai paredz€tas biivniecibas ietekmes uz vidi noveértguma
sakotn€jas sabiedriskas apsprieSanas laika ir izteicis 151 iedzivotajs. No tiem:

» 35 Rigas iedzivotaji,

8 Jurmalas un Priedaines iedzivotaji,
100 Babites pagasta iedzivotaji,

2 Salaspils iedzivotaji,

1 Cesu pilsetas iedzivotajs,

1 Kekavas iedzivotajs,

1 Kuldigas rajonaiedzivotajs,

YV V V V VYV VY V

3 nav noradijusi savas dzives vietas adresi.

Lielaka dala Rigas (iznemot Kleistu ielas iedzivotajus), Jirmalas un Priedaines
iedzivotaji izsaka atbalstu izstradatajam 1. trases variantam (35 aptaujas lapas),
kategoriski iebilstot pret izstradato 2. un 3.variantu.
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Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

ledzivotaju izteiktie galvenie argumenti 1.varianta realizacijai ir Sadi:

>

>

balstits uz jau esoSo celu tiklu, izmantojot jau esoSo celu infrastruktiiru,
kas logiski savienojas ar Rigas apvedcelu;

netiek butiski aizskartas apkartéjo iedzivotdju un citu ridzinieku
likumiskas intereses;

atbilst Rigas teritorijas planojumam un sekmés visas pilsétas transporta
problému risinajumu;

bitiski neietekmes Priedaines iedzivotajus un vinu jpasumus;

paredz mazakas izbiives izmaksas, jo netiks blivéts caur nenostiprinatiem
pamatiem;;

vismazak skars un kait€s iedzivotaju veselibai, apkart€jai videi, meZa
zalajai zonai, Tpasi — Priedaines prieZu nacionalajam parkam;

Priedainé daudzas majas tiek ieklautas kulttras pieminek]u saraksta; to
nojaukSana biitu nepiepemama;

neskar dabas aizsargajamajas teritorijas;

apkartgjos iedzivotajus projekts ietekm@s pozitivi: izblivgjot jaunu celu,
biis iesp€ja operativak parvietoties un pacels to pasSumu vertibu (vienas
personas viedoklis).

Iedzivotaju galvenie argumenti pret 2. un 3. variantu ir Sadi:

>
>

YV V V V V

A\
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tiks izcirsts Priedaines mezs;

Jirmala ir kirorta pilséta un atrodas aizsargajama zona, tapat ka
MeZzaparks;

tiks nopostita Kapa 6,5 km gara posma Jurmalas pilsétas teritorija;

lielas celtniecibas izmaksas;

bitiski ietekmes Priedaines iedzivotaju dzivi un privatipaSumus;

cela izbiive tiek veikta pa purvainam un mitram vietam;

japarkarto transporta kustiba, lai sabiedriskais transports neraditu neértibas
iedzivotajiem;

neatbilst Rigas teritorijas planojumam;

izstradats “kada’ intereses;

bitiski ietekm@s iedzivotaju veselibu, apkart&jo vidi, ekologiju un ipaSuma
mantiskas tiesibas;

kapéc jaiegulda milzigi naudas lidzekli 6,5 km celu izbiivei ar milzigu
Jurmalas dabas postiSanu, kad loti labs autocel§ ar AIO pieslégumu

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Priedaing Iidz AS apvedcela (Salaspils-Babite) viaduktam un no ta lidz
Rigas-Jirmalas dzelzcela viaduktam un vél aiz ta jau sen ir izbiivets;

> 2.un 3.variants ir absurds.

Rigas, Jurmalas un Priedaines iedzivotaju izteiktie priek Slikumi:

» aiz Priedaines mezZa joslas ir neapdzivotas zonas, plavas, lapu koku me7i,
kur var€tu planot apvedcelus, ka ar1 pievadcelus;

» iedzivotajiem, kuru 1ipaSumi atrodas jaunizblivéjama cela tuvuma,
izmaksat kompensacijas vai atsavinat vigu IpaSumus par ta briza
nekustama TpaSuma tirgus cenu;

> cela projektéSana ievérot gan atrgaitas magistrales nosacijumus, gan arl
nodro$inat ertu SkersoSanu gaj&jiem un nokltisanu no sanceliem;

» cela malas izveidot noZogojumu, lai aizsargatu blakus esoSo maju
iedzivotaju dzives kvalitati;

cela blivnieciba paredzet apzalumosanas risinajumus;

maksimali jaizmanto esoSo celu infrastruktiira.

Pret 1. variantu, atbalstot 2.vai 3.variantu, ir sanemtas 13 aptaujas lapas un tris
kolektivi iesniegumi:

» 22 Babites pagasta O3u ielas iedzivotaju paraksti,
> 68 Babites pagasta Liepezeru un Liepziedu ielu iedzivotaju paraksti;
» 5 Riga, Kleistu ielas 1, 37, 69, 71 un 79 iedzivotaju paraksti.

Kopa pret 1. variantu ir izteikuSies 108 iedzivotaji (parsvara Babites pagasta
iedzivotaji). Babites pagasta iedzivotaji kategoriski iebilst pret 1. varianta realizaciju,
daloties divas grupas — vieni atbalsta 2. variantu, otri — 3. variantu, atkariba no ta, kur§ no
trases variantiem skar vinu privatipaSumu.

Galvenie argumenti pret 1. varianta realizaciju:

» ir pilniba nepienemams, jo Ratsupites iela nav piemeérota tik intensivai
transporta kustibai;

» skar daudzu iedzivotdju intereses un apgriitina nekustamos IpaSumus,
tapec ta realizacija var izradities juridiski un ekonomiski sarezgita;

» PrieZciema iedzivotaji, kuriem nav personiga transporta, jau tagad vairs
nesp¢€j nokliit Babit¢;

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 1 47
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010



realizaciju:
>
>
>
>
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,

Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

ir apgriitinata nokluiSana Pinkos, jo kustiba pa apvedcela Soseju klust
aizvien intensivaka;

kajam gaj&jiem ir pilnigi nepienemams;

skars daudzus nekustamos IpaSumus, iedzivotaju dzimtas izcelsmes vietas
un pasliktinas vides stavokli $aja posma;

ir krietni dargaks, jo skar daudzu nekustamo pasSnieku TpaSumus;

slodzes palielinaSanas uz autocela AlO posma Babite-Priedaine,
salidzinosi liela slodze uz planota viadukta par A10 Priedaing, ka ar1
satiksmes neértibas posma Jirmalas apvedcels-trases beigas pie Babites
mezgla;

Babites pagasts ir raksturigs ar blivu privato maju un ciemu apbiivi, 1idz ar
to tiks apdraud@ts ta ekologiskais stavoklis;

katastrofali pasliktinasies satiksmes drosibas apstakli;

skola atrodas Pinkos, lidz ar to skolniekiem pilnigi neiesp&jami biis kajam
nok]iit skola, tapat arT pensionariem pie gimenes arsta, uz veikaliem;

pieaugs trokSnu Iimenis un gaisa piesarnojums.

Osu ielas iedzivotaji (22 paraksti) min sekojoSus argumentus pret 1. varianta

“Eiroprojekts”, 2010

Sadas augstas transporta intensitates magistrales bilivnieciba tiesa
dzAvojamo maju tuvuma nav pielaujama, ta kritiski pasliktinas dzives
kvalitati BiSulejas un Osu ielas iedzivotajiem;

viena no biitiskakajam problémam jau tagad ir augstais trokSnu Itmenis, ko
rada zema aviosatiksme tieSi virs OSu ielas un citam apkartnes
dzivojamam majam, kas ar katru gadu klust aizvien intensivaka un
pastavigi augstais magistrales troksnis apvienojuma ar aviosatiksmes
raditajiem bieZajiem epizodiskajiem skala trokSpa posmiem iedzivotajiem
radis nepanesamus dzives apstaklus;

papildus troksni un gaisa piesarnojumu radis paaugstinata transporta
plismas intensitate pa Babites-Kleistu celu, kas klis par intensivu
pievedcelu Ziemelu koridoram;

negativu ietekmi atstas sagaidamais augstais gaisa piesarnojuma Iimenis —
valdoSie ziemelrietumu V&ji, ka arT apkartnei raksturigie biezie miglas
periodi butiski paaugstinas piesarpojuma limeni tuv&jos dzivojamos
rajonos, tai skaita OSu iela;

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)




Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,

>

Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Ziemelu koridors kalpos par svarigu magistrali kravu parvadajumiem uz/
no Rigas ostu; tiks parvadatas ar cilvékiem un apkartéjai videi bistamas
kravas, kas radis paaugstinatu risku automagistrales tuvuma dzivojoSiem
iedzivotajiem saistiba ar bistamo piesarnojumu un iesp&jamam avarijas
situacijam.

2. variantam atbalstu ir izteikuSi 72 iedzivotaji, no kuriem 68 ir Babites pagasta
Liepezera un Liepziedu ielu iedzivotaji. Liepezera un Liepziedu ielu iedzivotaju
argumenti 2. varianta realizacijai:

>

trases ietekme uz vidi cilvéku apdzivotas teritorijas ir vismazaka, ka
reznltata ta atstdj vismazako ietekmi uz cilvéku veselibai svarigo gaisa
piesarnojuma lIimeni un trok$nu Itmeni cilveku apdzivotas teritorijas;

trase Skérso vismazak pievadcelus, tapéc esosas apdzivotas un sakoptas
teritorijas nav paklautas papildus biivdarbiem un ldz ar to papildus vides
piesamojumam — nepalielinas cilveéka ietekmes uz vidi intensitate;

tiek saglabats Kleistu meZs, ka rezultata papildus netiek ietekmé&ta
apdzivoto teritoriju un pilsétas klimatologija — nepaaugstinas piesarnojuma
Iimenis Rigas pilséta, respektivi, koku izcirSana var veicinat gaisa
temperatiiras paaugstinasanos Rigas pilsétas attiecigaja teritorija, kas var
negativi izmainit gaisa masu cirkulaciju un paaugstinat piesarnojuma
Iimeni;

ietekme uz dabas ainavas izmainam ir vismazaka;

lidzsvars starp trases ietekmi uz vidi un ar trases izbiivi saistito
ekonomisko mérku realizaciju ir vissabalansétakais;

vispilnigak tiek ieveérots labas parvaldibas princips — ieveéroti noteikumi,
kas tiek realizéti ar mérki, lai valsts parvalde ievérotu privatpersonas
tiestbas un tiesiskas intereses.

Citu iedzivotaju viedoklis 2. varianta atbalstam:

>
>
>
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tas vienlaikus neskartu potenciali vertigas zemes un ipasumus;
Sis variants novirza satiksmes plismu no A10 un viadukta virs A10;

ekonomisks un @€rts, paSi tiem, kuriem nepiecieSams noklit Rigas
apvedcela Marupes virziena;

sakrit ar jau esoSiem celiem lielaka mera neka citi varianti.
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

3. variantam atbalstu ir izteikusi 24 iedzivotaji, no tiem 22 Babites pagasta OSu
ielas iedzivotaji. Galvenie argumenti 3. varianta realizacijai:

» 2. un 3. variants Slépera purva rajona skar neapgiitas Jirmalas pils€tas
teritorijas;
» 3. variants ieZim€ aptuvenu Priedaines vésturiska cela trasi;

> automagistrali no dzivojamam majam nodalis dabiga meza aizsargjosla,
absorbgjot troksni un gaisa piesarnojumu (OSu ielas iedzivotaji);

> atbalsta 3. variantu, piesaistot Ventspils Soseju Ziemelu koridoram
SauliSciema rajona un virzoties gar notekudenu nosédlauku malu,
izstradata kudras purva malu un Priedaines izgaztuves malu, un
savienojoties ar esoSo Ventspils Soseju uz Jurmalas un Babites pagasta
robezas;

» vistaisnakais un ertakais lietoSana transportam.

3. varianta trikums — mazak ekonomisks tiem, kam janokliist uz Rigas apvedcela
virziena trases beigas-Marupe.

Divi Babites iedzivotaji norada, ka viniem bitu pienemams gan 2., gan
3. variants.

Ieteikumi, realiz€jot 2. variantu:

» cela posmu no SauliSciema lidz savienojumam ar A10 pie Priedaines
izbivét ka zemakas kategorijas celu, turklat ar nepiecieSamajiem
pievadceliem pie Priedaines;

» veikt dzilu A9 un A10 savienojuma cela izbiivi Babites ezera rietumu
krasta;

> paplasinat celu A9;

> 3. un 4. posma buvniecibas darbus organiz€t pa posmiem, min€to posmu
no SauliSciema Iidz savienojuma ar AlO pie Priedaines izbuvet pedeja
buvniecibas etapa;

> celS jaizvada posma aiz Babites, tuvak Priedainei.

Ir verojami kopigi iedzivotaju galvenie argumenti pret buvniecibas ieceri,
neatkarigi no iedzivotaju dzives vietas:

> biivniecibas iecere pasliktinas trases tuvuma dzivojoSo iedzivotaju
sadzives apstak]us:

> palielinasies gaisa piesarnojums;

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
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Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

palielinasies troksnis;

palielinasies riska faktori attieciba uz iesp&jamam autokatastrofam blakus
dzvojamam majam — pasliktinasies satiksmes dro$iba;

nemot veéra vides piesarpojuma palielinasSanos, pasliktinasies iedzivotaju
veselibas stavoklis;

palielinasies vibracijas, kas izsauks maju plaisaSanu;

samazinasies magistralei blakus eso$o maju iedzivotaju drosiba;
samazinasies iedzivotaju nekustama ipasSuma vertiba;

daudziem iedzivotajiem naksies pamest vipu dzimtu majas, kas ir
emocionali smagi;

butiski samazinasies zalo zonu un dabas ainavu platibas;

Sobrid nav skaidrs, kads varétu but kompensacijas mehanisms, atperkot
iedzivotaju nekustamo pasumu;

jaunbiivéjamais cel§ atradisies parak tuvu dzivojamam majam;
projekta izmaksas ir nesamerigi dargas;

iedzivotajiem nav skaidrs, ka rikoties ar paredzEtajiem buvniecibas
projektiem, kuri Sobrid tiek skanoti — vai ir verts turpinat iesaktos darbus.

Iedzivotaju izteiktas rekomendacijas, realiz€jot buvniecibas ieceri:

>

izveleties trases variantu, kas vismazak skartu (vai neskartu vispar) Sobrid
apbiivetas teritorijas;

iedzivotaju skartos nekustamos Ipasumus atpirkt pa tirgus vertibas cenam,
nevis kadastralo veribu;

cela malas izveidot noZogojumu, lai aizsargatu blakus esoSo maju
iedzivotaju dzives kvalitati;

cela biivnieciba paredz€t apzalumosSanas risinajumus;
maksimali jaizmanto esoSo celu infrastruktiira;

magistrali novirzit pa teritorijam, kur Sobrid nav dzivojamo maju apbiive
un nakotn€ arT netiek planota;

izstradat vel kadu trases alternativu.

Rigas rajona Salas pagasta padome ir izvirzijusi kategoriskus iebildumus pret
Priedaines iedzivotaju piedavato trases 4. variantu. Salas pagasta padome norada, ka
projekta autori nav némusi veéra, ka Odinu-Pavasara polderis atrodas Kemeru nacionala
parka teritorija un ir Natura 2000 teritorija, kura noteikts bivniecibas aizliegums. ST
piedavata trase Skérso 1pasi aizsargdjamas Natura 2000 teritorijas — Kemeru nacionalo
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

parku Odigu-Pavasaru poldert un dabas liegumu “Babites ezers”, kas radis bitisku
negativu ietekmi uz apkart€jo vidi.

Kopgjais secinajums ir tads, ka nav konstat€ama nekada vienota un pamatota
sabiedribas attieksme objektivi par labu vai par sliktu kddam variantam: vairums viedokli
1zteikuSo iedzivotaju un iestazu savu viedokli pauz, balstoties uz viena vieniga kritérija:
tiesa veida — “pret” variantu, kas skar pasa atraSanas vietu, bet viedoklus “par” kadu
variantu var uzskatit par netieSiem, atvasinatiem no “pret”’ citiem variantiem.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un A10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

6. Sabierisko apspriesanu rezultatu apkopojums

6.1. Sakotnéja sabiedriska apsprieSana

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma — automagistrales no autocela
AS Rigas apvedcel§ (Salaspils-Babite) [idz Daugavgrivas ielai paredzetas biivniecibas
ietekmes uz vidi novert€§juma sakotn¢&ja sabiedriska apspriesana ilga no 16.07.2007. Iidz
20.08.2007. Vienlaicigi norisinajas ari buvniecibas ieceres publiska apsprieSana.
Apskates materiali tika izvietoti Jurmalas pilsétas domé, Babites pagasta padomé un
Rigas domé. Kops 2007. gada augusta projekta risinajumi ir mainijuSies, tapéec
janem veéra, ka Saja un 5.6. nodala izmantotie variantu apzZiméjumi un trasu
novietojums var atSkirties no paréjas ST IVN nodalas vertétajiem risinajumiem.
2007. gada apspriestie variantiir attéloti 79. attela.

Savu viedokli sabiedriskas apsprieSanas laika ir izteicis 151 iedzivotajs, Cetras
institiicijas un divi uzn@mumi. ledzivotaju un pasvaldibu attiecksme pret paredzeto darbibu
ir atspogulota 5.6. nodala.

Kemeru nacionala parka (KNP) administracija ir izvirzijusi kategoriskus
iebildumus pret Priedaines iedzivotaju piedavato trases 4. variantu. KNP administracija
norada, ka iedzivotaju piedavatais variants savieno autocelus A9 (Riga-Liepaja) un A10
(Riga-Ventspils), skérsojot Kemeru nacionala parka teritoriju. Pa diagonali tiek Sk&rsota
Odinu-Pavasaru polderu dala, kur saskana ar MK 18.06.2002. noteikumu Nr.236
»Kemeru nacionala parka individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi”
23. punktu noteikts biivniecibas aizliegums, lai nodroSinatu ipaSi aizsargajamas putnu
sugas — griezes aizsardzibu. Odinu-Pavasaru polderis ieklauts arm Eiropas putniem
nozimigo vietu saraksta. Cela trases ass planota 500 Iidz 800 m attaluma no KNP dabas
lieguma zonas ,Kalnciema dumbrajs”, ta aptuveni 3000 m gard posma Skérso KNP
likuma grozijumu projekta noteikto dabas lieguma zonu Odinu-Pavasaru polderi. KNP
administracija ver§ uzmanibu uz ipaSi aizsargadjamas dabas teritorijas esamibu Odinu-
Pavasaru polder un iesaka planot celu A9 un Al0 savienojumu gar Lielupes labo krastu,
ka tas paredzets Rigas rajona Salas pagasta teritorijas planojumos.

Kategoriskus iebildumus pret piedavato trases 1. variantu ir izteicis Latvijas
biomedicinas petijumu un studiju centrs, SIA ,,BioSan Medical-Biological Research and
Technologies” un Latvijas Universitate (atrodas Riga, Ratsupites iela 1), minot varakus
argumentus. Ratsupites ielas teritorija, sakot no Kleistu ielas krustojuma, atrodas virkne
zinatnisku institiitu — Latvijas Biomedicinas pétijumu un studiju centrs un ar to saistitais
UNESCO dibinatais Starptautiskais Biomedicinas un biotehnologijas centrs, RSU
A. KirhenSteina Mikrobiologijas virusologijas institiits, LU Biotehnologijas zinatnes
parks kopa ar taja izvietotajam biotehnologiskajam firmam. Sis Rigas rajons ir uzskatams
par nopietnu biomedicinas un biotehnologisko pétijumu un izstrazu kompleksu, kas
tuvakaja laika nopietni paplasinasies un izveidosies par galveno zinatisko petfjumu,
tehnologisko izstrazu un apmacibas centru biomedicina, génu tehnologija un biofarmacija
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Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

LR - ,Biokampusu”. Cela ekspluatacijas izsaukta vibracija un griiti kontrol&jamais
elektromagnétiskais lauks visai nopietni ietekmés vai pat padaris par neiesp&jamu vairaku
unikalu zinatnisko iekartu normalu funkcionésanu.

Kompanija BIOSAN atrodas Ratsupites ielas 1 telpas, kuras noma no LU.
BIOSAN ir augsto tehnologiju uznémums un viens no pasaules Iideriem biotehnikas un
bioinZenierijas jomas. Sobrid kompanija razo vairak ka 40 veidus daZadas laboratorijas
aparatiiras biotehnologijas nozarei. Ir jabiit paaugstinatai telpu tiribai un apkart&jai videi,
pielaujams minimals aerosolu un puteklu daudzums, nav pielaujama vibracija. Saskana ar
3. posma 1. variantu planota sesu satiksmes joslu magistrale ies tieSi pa Ratsupites ielu, to
paplasinot Iidz 29 m, 1idz ar to planota atrgaitas magistrale atradisies loti tuvu laboratoriju
korpusam un high-tech raZotnes fasades sienai. Ekas ir izvietota darga un loti jutiga
laboratorijas un razoSanas aparatiira, kuru praktiski nevarés normali ekspluatét Sadas
magistrales celtniecibas un ekspluatacijas gaitd nenovérSami paaugstinatas vibracijas
apstaklos.

A/S ,Latvenergo” ir iesniegusi tehniska rakstura priekSlikumus un prasibas, kas
bitu janem véra, realiz€jot biivniecibas ieceri.

Sakotn€jas sabiedriskas apsprieSanas sapulces notika 24.07.2007. plkst.17:30
Jurmalas domée, 25.07.2007. plkst.17:30 Babites pagasta padomé un 26.07.2007. plkst.
17:00 Rigas domé. KlatesoSos galvenokart interes&ja sekojoSi jautajumi:

1) Ziemelu koridora ietekme uz iedzivotaju sadzives apstakliem un veselibu,
apkartejo vidi, vinu nekustama ipasuma vertibu un ta turpmako likteni;

2) iedzivotaju nekustama ipaSuma atpirkSanas iesp€&as un citi iesp&jamie
iedzivotaju privatipaSuma kompensaciju mehanismi;

3) Ziemelu koridora izmaksas un ta realizacijas termini;

4) ka Ziemelu koridora realizacija skars esoSos un potenciali planotos
d7zivojamas apbiives gabalus;

5) kadas izpetes tiks veiktas, lai noskaidrotu, kur§ no trases variantiem ir
vispiemeérotakais;
6) kadasiedzivotajiem ir iesp€jas ietekmét trases izvéles gala variantu.

Katra pasvaldiba iedzivotaji izteica krasus iebildumus pret to trases variantu, kas
Skérso vinu 1paSumus. Gan Babites, gan Jurmalas ledzivotaji uzstaja, ka biitu
nepiecieSama vél kada alternativa, ka rezultata ir tapis alternativs 4. trases variants, kuru
izstradajusi Priedaines iedzivotaju iniciativas grupa Dr.sc.ing. I PriSa vadiba.
Priekslikumam atbalstu, to apliecinot ar parakstiem, izteikusi 396 Priedaines iedzivotaji.
PriekSlikums iesniegts Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta biivniecibas ieceres
publiskas apsprieSanas laika. Tacu, ka jau iepriekS noradits, tad LR Rigas rajona Salas
pagasta padome un Kemeru nacionala parka administracija ir izvirzijusi kategoriskus
iebildumus pret Priedaines iedzivotaju piedavato trases 4.variantu.

Sanaksmg, kas norisinajas Rigas domé, kopuma klatesoSie p&c biitibas atbalstija
buvniecibas ieceri, taCu ne atbalstija, ne arT noraidfja kadu konkrétu trases variantu.
AtseviSki Rigas domes deputati noradija, ka viniem pienemamakais biitu piedavatais
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trases 1. variants. Ar1 iedzivotdji atbalsta trases l.varianta realizaciju. ledzivotajus
interesgja jautajumi, kas saistiti ar buvniecibas ieceres ietekmi uz apkart&jo vidi, esoSo un
planoto apbiivi, ka arT par iesp&jamiem kompensaciju mehanismiem saistiba ar pasumu
atpirkSanu. Tapat arT tika uzdoti jautajumi par arvalstu pieredzi Sados gadijumos.

6.2. Darba zinojuma sabiedriska apspriesana

Ietekmes uz vidi darba zinojuma sabiedrsikas apspriesanas klatien€ notika: 2010.
gada 19. maija Rigas domes s€Zu zale (Ratsnama), 2010. gada 20. maija Jurmalas pilsétas
domes Lielaja zale un 2010. gada 25. maija Babites vidusskolas zale, Pinkos, Jurmalas
iela 17.

2010. gada 19. maija Rigas domé uz darba zinojuma sabiedrisko apspriedi bija
ieradusies 44 interesenti. Rigas domes Pils€tas attistibas departamenta Projektu vadibas
un vadibas departamenta vaditajs sniedza informaciju saistiba ar Rigas Ziemelu
transporta koridora projektu kopuma. Savukart AS “Celuprojekts” parstavis sniedza
informaciju saistiba ar Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma traSu
izvietojumu. Sanaksmes dalibnieks — ciemata “Mezares” parstavis, noradot, ka jau kops
2002. gada ciemata iedzivotaji ir aktivi piedalijuSies sabiedriskajas apspriesanas, pauda
saSutumu, ka Saja apspried@ tiek apspriests pilnigi cits trases 2a. variants, atskirigs no
sakotngji 2007. gada apspriesta 2a. varianta, un tad&adi izteica viedokli, ka tiek
maldinata sabiedriba, un noradija, ka kartografiskajos materialos apdzivotas vietas
“Mezares” nemaz nav, bet ir iezZiméts “Liepezers”. Atbildot uz to, AS “Celuprojekts”
parstavis piekrita, ka 2a. variants (kart€ dzeltena krasa) ir jauns un 2007. gada ta nebija,
ka arT inform¢&ja, ka trases korekcija bijusi nepiecieSama, jo sakotn&ja varianta trase biitu
javirza pa teritoriju, kura kiidras dzilums ir 8 — 9 metri, kas butiski sareZgi buvniecibu, ka
ar1 noradija, ka “MeZares” atrodas Babites novada, bet Saja apspriedeé runa par Rigas
pilsétas teritorijam. Biedribas “Aleju aizsardziba” parstavis interesg€as par kopé€jo
izc€rtamo koku skaitu un kas tos skaitls, pamatojot savu interesi ar to, ka lielo koku
izcirSana saistita ar klimata izmainam, ka arT noradija, ka koki aiztur troksni un mazina
vibraciju. AS “Celuprojekts” parstavis pasakidroja, ka par to var€s runat tikai péc preciza
trases izvietojuma daba. Kads Kleistu ielas 20. nama iedzivotajs jautaja, kad saks risinat
nojaucamo €ku kompensaciju jautajumus. Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta
Projektu vadibas un attistibas departamenta vaditajs paskaidroja, ka butiski ir izteikt
viedokli saistiba ar piedavatajiem trases variantiem jau tagad, jo tas palidz€s izvéleties
generalo variantu, bet par konkrétiem ipaSumiem varétu bit runa ne atrak ka 2011. gada
vasara. Cits sanaksmes dalibnieks interes€jas, vai trase skars garazas Kleistu iela 39 un
44. AS “Celuprojekts” parstavis paskaidroja, ka varétu skart 2a. variants. SIA “Marno J”
noradija, ka kart€ nav iezZiméta nesen uzbiiveta €ka Ratsupites iela 3, interes€jas, vai 2.
variants vairs netiek izskatits un pauda viedokli, ka SIA “Mammo J” ir pienemams tikai 2.
variants. AS “Celuprojekts” parstavis paskaidroja, ka minéta &ka ir detalizétaka méroga
karteés iezZimé&ta. Rigas domes Pils€tas attistibas departamenta parstavis interesgjas, vai
ietekmes uz vidi novért&uma ietvaros ir veikta sabiedribas aptauja. SIA “Eiroprojekts”
parstavis paskaidroja, ka citas aptaujas, iznemto sakotng€jo sabiedrisko apsprieSanu, nav
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notikuSas un inform€ja par likumdoSanas noteikto kartibu saistba par sabiedribas
informéSanu un viedokla uzklausiSanu. Kads sanakmes dalibnieks interes€jas, kapéc
prognozeta troksna limenu tabulas nav ieklauts 2a. variants. SIA “Eiroprojekts” parstavis
paskaidroja, ka 2a. variants ir 2. varianta atsevisks posms un izskaidroja prettrokSna
sienas nozimi, ka arT noradija, kurd zigojuma nodala ir atrodama informacija, un
izskaidroja variantu salidzinasanas kritériju izveli. Latvijas Universitates parstavji
inform&ja, ka, nemot vera institiitd esoSo aparatiru un pétijumu rezultatu svarigumu,
butiski ir novertét vibraciju (vai 70 metru meZa spés amortizet vibraciju), un iebilda pret
1. un 3. variantu. Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta parstavis paskaidroja, ka,
izveloties vienu vai otru ftrases variantu, talaka projekteSana tiks mekléti tehniskie
risindjumi ar vibraciju saistito jautajumu risinasanai. Kads sanaksmes dalibnieks (Kleistu
iela 83) velgjas noskaidrot, ko nozimé potenciali skartais paSums. Rigas domes Pilsétas
attstibas departamenta parstavis sniedza skaidrojumu $aja jautajuma.

2010. gada 20. maija Jurmalas dom€ uz darba zinojuma sabiedrisko apspriedi bija
ieraduSies 20 interesenti. Rigas domes Pils€tas attistibas departamenta Projektu vadibas
un attistibas departamenta vaditdjs sniedza informaciju saistiba ar Rigas Ziemelu
transporta koridora projetu kopuma. Projektu vadibas tehniskais ekperts pauda viedokli,
ka uzlabojot krustojumu pie Pigkiem, tiks izveidota labaka sasaiste no Jurmalas lidz
Bergiem, Jurmala tiks izmantota eso$a infrastruktiira, nepiecieSamibas gadijuma
rekonstugjot un uzlabojot, bet neveidojot papildus joslas, Iidz ar to nav nepiecieSamas
papildus platibas. Savukart AS “Celuprojekts™ parstavis sniedza informaciju saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma trasu izvietojumu, noradot, ka cita
projekta ietvaros no Priedaines gar dzelzcelu paredzets izvietot viet€jas nozimes celu,
kur$ nodroSinas caurbraukSanu zem jaunas magistrales un bis iesp&ja iziet uz Babites —
Slokas krustojumu. SIA “Eiroporojekts” parstavis informéja klatesoSos par ietekmes uz
vidi novertejuma darba zinojumu, paskaidroja, ka visvairak Priedainei pietuvojas 3.
varianta posms, Skérsojot Iidz Sim neskartu kapu meza teritorijas, tas ir nelabveligs no
sugu un biotopu viedokla. Savukart 1. variants vispar neskars Jurmalas teritoriju. Kads
sanaksmes dalibnieks interesgjas, vai Jirmalas Sosejai nevajag veidot vairak joslu. Rigas
domes Pilsétas attistibas departamenta parstavis paskaidroja, ka tuvako trisdesmit gadu
satiksmes plusmas prognoze neprasa ceturto joslu. Cits sanaksmes dalibnikes interesgjas,
vai saglabasies Rigas — Jirmalas velocelin$. Tika sniegta atbilde, ka to saglabas un
uzlabos. Vel cits sanaksmes dalibnieks aizradija, ka 3. variants ir saglabats planojumos ka
rezerves variants pieslégumam no Babites uz Priedaini, un jautaja, vai satiksmes mezgls
Priedainé tiks rekonstruéts, ierosinaja novirzit projektejama A10 krustojuma rampu uz
dienvidiem, tuvak A10 celam, un izteica atbalstu 1. variantam. Uz to tika paskaidrots, ka
tuvako 30 gadu posmam min&a versija nav nepiecieSama, noradot, ka cita projekta
ietvaros ir izstradata sh@ma satikemes mezglam Priedain€, bet Ziemelu transporta
koridora projekta ietvaros Sai mezgla nekas netiks darits. VAS “Latvijas Valsts Celi”
parstave piebilda, ka apspriezamais automagistrales projekts ir péctecigs autocela A10
paplasSinasanas projektam. AS “Celuprojekts” parstavis sniedza informaciju, ka tiek
izstradats skicu projekts no Priedaines Iidz Kemeru pagriezienam. Kads Priedaines
iedzivotajs pauda viedokli, ka viet€jie iedzivotaji 3. variantu neatbalsta, izteica atbalstu 2.
variantam, ka arT noradija, ka citi atbalsta 1. variantu.
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2010. gada 25. maija Babites vidusskola notika darba zmojuma sabiedriska
apspriede uz kuru bija ieraduSies 53 interesenti. Kads sanaksmes dalibnieks pauda
viedokli, ka zemes pasumu vértiba automagistrales tuvuma krifisies, un jautaja, kapéc
Rigas dome uzsak jaunu projektu, ja vél nav pabeigt Dienvidu tilts, ka ar1 vElgjas uzzinat,
kapéc atteicas buvet tiltu pari Lielupei no Jurmalas. Tika sniegta atbilde, ka izbuivejot
magistrali, biis ieguvéji un zaudétdji, tacu kopuma ieguv&ja biis sabiedriba, ka ari
pasakidroja, ka tiek mekléts finans€jums Dienvidu tiltam, saistiba ar Jurmalas tiltu
paskaidroja, ka tuvakajos 15 lidz 20 gados nav nepiecieSama trase caur Jirmalu. Citi
dalibnieki jautaja, vai ir pétita iesp€ja 2. varianta trasi novietot Spilves plavas talak no
Mezares ciema, jautaja vai tiks skarta Eglu ciema apbiive. Tika sniegta atbilde, ka
konsultanti vienojuSies par 1&tako, ekonomisko variantu noteikto sarkano liniju robeZas
(netiek aiztiksts dzelzcelS) un iesp&jamas diskusijas par patlaban piedavatajiem
variantiem, ka arT noradija, ka Eglu ciema apbiive netiks skarta. Kads Rigas iedzivotajs
interes€jas vai tiks nojauktas garazas. Tika sniegta atbilde, ka 2. un 2a. varianta garazas ir
arpus trases. Kads sanaksmes dalibnieks uzskatija, ka zinojuma nav informacijas par
avariju risku, un informgja par planota “Park & Ride” parka izveidi Rigas teritorija uz
ziemeliem no 2a. varianta. Tika atbildéts, ka ietekmes uz vidi noveértgjuma zinojums tiek
sagatavots atbilstoSi normativo aktu prasibam. Cits sanaksmes dalibnieks informéja, ka
2a. trases variants virzas aptuveni 100 metru attaluma no dika, kuru vietgjie iedzivotaji
izmanto rekredcijai, un jautdja, ka varétu izmainities tidens kvalitate. Babites novada
domes priekssedetajs paskaidroja, ka dikis ir vairak ka 100 metru attaluma, savukart STA
“Eiroprojekts” parstavis preciz&ja, ka planota trase atrodas aptuveni 250 metru no dika.
Sanakmes dalibnieki interes€jas, ka magistrales izbiive vartu ietekmé&t gruntstidens
limeni, par autotransporta kustibas intensitates izmainam, cik majas tiks nojauktas 2a.
varianta, kads pamatojums ir cela biivei starp dzivojamiem masiviem, ja ir alternativa — 2.
variants, vai cela troksnis vertéts summgjot ar esoSo troksni, ko rada lidmaSinas, vai tika
vertéta citu materialu izmantoSnas iesp€jas prettrokSna sienai. Saistiba ar jautdjumiem
tika atbildets, ka Saja apkartn€ gruntsiidens limena izmainas netiek prognoz€tas, un
paskaidroja, ka jauns cel$ tiek veidots vieta, kur lidz Sim cela nav bijis, satiksmes
intensitate dazados laika posmos tiek prognozéta 30 000 idz 50 000 autotransporta
vienibas 2041. gada, paskaidroja, ka majas netiks nojauktas 2a. varianta, jo tas atrodas
100 metrus no trases, taCu tiks atsavinati par tirgus cenu 3 — 4 ha “Kalninu” zemes,
realiz€jot 2a. variantu pasliktinasies gaisa kvalitate, bet normativu parsniegumi netiek
prognozeti, tApéc kopuma tas nepasliktinas veselibu, tafu tiks ierobeZota briva
parvietoSanas trases virziena, gar trasi tiks izveidota prettroksSna siena, kas radis vizualu
traucgumu, paskaidrots, ka lidmaSinu troksnis zipojuma nav vértéts. Kads sanaksmes
dalibnieks pauda viedokli, ka nekorekti izvéleti variantu salidzinaSanas kritériji, cits
noradija, ka Ziemelu transporta koridors jau 1995. gada bija Babites pagasta teritorijas
planojuma un zemes ipasniekiem bija jazina, ka vini iegadajas zemi blakus planotajai
trasei. Kada sanaksmes dalibniece vElgjas dzirdeét Babites novada pasSvaldibas viedokli.
Babites novada domes priekSsedetajs paskaidroja, ka ar 2007. gada 8. augusta [émumu
Babites pagasta padome ir atbalstijusi Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma
buvniecibas ieceres 2. variantu, un atgadinaja, ka Babites pagasta planojuma jau 1995.
gada bija preciz€ta minetas trases vieta ka turpmakas izptes teritorija un jaunaja
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teritorijas planojuma 2008. — 2020. gadam ir preciz€ta, ka arT informéja, ka dome vertes
ar1 gala piedavajumu.

Darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika tika sanemtas seSas véstules,
divas atsauksmes, tris iesniegumi un astonpadsmit atsauksmju anketas.

1. Vadima Trifonova un Larisas Davidovskas 2010. gada 17. maija vestulés (divas)
pausts atbalsts trases 2a. variantam, jo citi trases varianti skar vigu TpaSumu Riekstu iela
26, Spilve, Babites novada.

2. Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes 2010. gada 27. maija véstulé
Nr. 5-9/1753 noradits, ka vismazako ietekmi uz vidi raditu trases 1. variants, savukart
celu projektetaji tehniska zina prieksroku dod 2a. variantam. Izstradajot ietekemes uz vidi
novértéjuma nosléguma zinojumu, Valsts vides dienesta Lielrigas regionala vides
parvalde rekomendé izstradat detalizé€takus inZeniertehniskos un organizatoriskos
pasakumus ietekmes mazinaSanai, tai skaita vietam, kuras nové&roti putni, un IpaSi
aizsargdjamo putnu sugam nozimigu biotopu platibam.

3. A/S “MIRA - 17 2010. gada 2. jiinija iesniegums, kura noradits, ka automagistrales
buvnieciba var ietekmét gruntsgabalu Bullu iela 51b, Riga (kadastra Nr.01000802136),
un liigts npemt veéra risinajumus, kas paredz&ti noliktavu kompleksa rekonstrukcijas skicu
projekta, lai nodroSinatu otru ugunsdzesibas iebrauktuvi.

4. Rigas domes Majoklu un vides departamenta Vides parvaldes 2010. gada 3. jinija
vestule Nr.DMV-10-2172-nd noraditas neprecizitates un nepilnibas, kas janoverS
sagatavojot nosléguma zinojumu:

> jaizstrada pasakumi zinojuma uzskaitito urbumu, kas izvietoti magistrales
ietekmes zona, aizsardzibai vai likvidacijai;

» nemot véra, ka planotas trases 2. un 2a. varianti Skérso Hapaka gravi
(Ratsupiti) jaizstrada pasakumi zivju resursu aizsardzibai;

> janorada virszemes tdensobjektu aizsargjoslas, kuras varétu skart planota
darbiba;

» jalieto atbilstoSajos normativajos aktos lietotie termini.

Vestule noradits, ka no Rigas domes Majoklu un vides departamenta Vides parvaldes
viedokla atbalstams trases 3. variants, kaut gan no hindrotehniska viedokla tas varétu biit
sarezgitaks par 2. vai 2a. variantu, tom&r kopuma 1. variants vismazak skartu dabas
teritorijas, butu visisakais trases garums un atstatu mazaku negativo ietekmi uz vidi.

5. Jurmalas pilsétas 112 iedzivotaju parakstito 2010. gada 1. junija veéstuli, kura izteikti
viedokli un priekSlikumi saistiba ar paredz&to darbibu. Vestule tiek izteikts atbalsts trases
1., 2. vai 2a. variantu izbuvei Jirmalas pils€tas teritorija un noraidits 3. variants, jo tas
virzas aptuveni 200 metru attaluma no Priedaines dzivojama rajona. Véstulé noradits, ka
pret trases 3. variantu jau 2007. gada kategoriski iebilda vairak ka 400 iedzivotaji un
noraidija Jurmalas dome. Lai arT sabiedriskaja apspried€ projekta izstradataji pauda
viedokli, ka 3. variants ir ekonomiski neizdevigs un sliktakais videi, tas tomér tiek atstats
ka rezerves variants talakai nakotnei, pret ko kategoriski iebilst Priedaines iedzivotaji un
pieprasa 3. variantu neattistit un neplanot. Ka Ziemelu transporta koridora trukums tiek
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noradits tas, ka trase beidzas pie autocela Al0, lidz ar to tranzita autosatiksme tiek
novirzita pa Jurmalas apvedcelu, kas savukart var radit kaitgjumu Jurmalai ka kiirortam
un ierobezot Salas pagasta un Jurmalas pils€tas attistibu. Vestulé noradits, ka tranzita
kravas butu janovirza pa A9, izbiiv§jot savienojumu ar A10 caur Gati.

6. Antas Riekstinas 2010. gada 5. junija iesnieguma izteikts atbalsts trases 2. variantam,
kur§ Antas Riekstinas skatijuma vismazak kaitigs dabai un cilvekiem.

7. Daigas Vanagas un Daces Kudrjavcevas 2010. gada 8. junija iesnieguma noradits, ka
parstav “Liepezera” Strupu cela iedzivotaju intereses. Iesnieguma noradits, ka 2007. gada
publisko apsprieSanu rezultata iedzivotaji esot vienojusies par trases 2. variantu, kas tika
virzits pa Spilves plavam, tau darba zinojuma tiek piedavats trases 2a. variants, kas
virzoties praktsiki gar maju logiem. ledzivotaju skatijuma 2. un 2a. variants bitiski
atSkiroties, un 2a. variants Strupu cela iedzivotajiem esot pilnigi nepiepemams, jo
magistrales izblives rezultata kritiSoties ipaSuma vértiba. lesnieguma tiek jautats, kas
kompenses 1paSuma kadastralas veértibas kritumu, kapéc netiek nemtas véra ekonomiskas
intereses. lesnieguma autores norada, ka iedzivotdji jau tagad cie§ no lidmasinu radita
trokSpa un vibracijam, bet automagistrales ietekmes uz vidi noveért€juma, tas nemaz
netiek nemts vera, ka ar uzskata, ka zinojuma nav konkrétibas attieciba uz prognozeto
trokSpa, vibracijas un gaisa piesarnojuma limeni, ka arl nav izvertti iesp&jamie riski
saistiba ar satiksmi un bistamo kravu parvadajumiem un izstradati pasakumi iesp&jamas
ietekmes mazinaSanai un nepiecieSajamajam monitoringam.

8. Jaunzeibartu kopipaSuma apsaimniekoSanas biedribas “MirdzoSais Cels” 2010. gada 7.
junija veéstule Nr. 02-0610 noradits, ka biedriba “Mirdzosais Cel§” ir apvienojusas
fiziskas personas, kam pieder nekustamais IpaSums ciemata Jaunzeibarti Babites novada
Mezargs. Ziemelu transporta koridora trase 1pasi skarot Liepezera un Dreimanu ciematu
iedzivotajus (ap 500 cilvéku) intereses. 2007. gada sabiedriskai apsprieSanai tika
piedavats ar1 trases 2a. variants. MeZaru iedzivotaji kopuma neiebilda pret Ziemelu
transporta koridora biivniecibu, un trases 1. un 2. variants tika atbalstiti talakai virzibai.
Vestule noradits, ka lielu neizpratni izraisijis ietekmes uz vidi noveért§uma darba
zinojuma piedavatais 2a. variants, kura izvietojums butiski atSkiras no 2007. gada
apspriesta trases 2a. varianta izvietojuma, lidz ar to sabiedribai tiek radits maldigs
priekSstats, ka tas ir viens un tas pats variants. Véstules autori uzskata, ka sagatavotaja
zinojuma nepietiekami izvertetas iespgjamas ietekmes uz vidi un to mijiedarbibas,
realiz€jot piedavato 2a variantu, tai skaitd iesp&amas avarijas, parvadajot bistamas
kravas, konteksta ar iedzivotaju blivumu trases tuvuma. Zinojuma nav informacijas, ka
ipaSums Upenu iela 12 atrodas trases 2a. varianta aizsargjosla, ka arl nav izverteti
valdoSie v€ji un planota pakalpojumu infrastruktiras attistiba. Veéstuleé noradits, ka
zinojuma autori nav konsekventi kriteriju izve€l€ variantu salidzinasanai, proti,
kopsavilkuma noradits, ka nojaucamom &ku skaits ir neliels, tapeéc, salidzinot variantus,
So faktoru var nenemt veéra, turpretim salidzinaSanas tabula tas ir ieklauts. lesp&ama
trokSna noveért€Sanai netiek izmantota normativajos aktos par trokSpa novertéSanu
noteiktd aprékinu metode. Zinojuma nav ieklauta informacija par sakotn&jo sabiedrisko
apsprieSanu rezltatiem. Veéstulé noradits, ka Rigas domes Pils€tas attistibas
departamentam ir iesniegtas vairak par 280 anketam, kuras ir kategoriski iebilsst pret
trasees 2a., 1. un 3. variantu un izteikts atbalsts 2. variantam.
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9. Babites novada paSvaldibas 2010. gada 8. junija vestulé Nr. 2-6.1/1319 noradits, ka ar
padomes I€mumu 2008. gada 8. augusta ir atbalstits Rigas Ziemelu transporta koridora
buvniecibas ieceres 2. variants, tas ir ievertéts apstiprinataja Babites pagasta teritoijas
planojuma ka ar1 turpmakas izptes un planosanas teritorija. Teritorijas planojuma nav
noteikts apgritinajums — planota autocela trases aizsargjosla. Savukart 2008. gada 8.
septembr1 Babites pagasta padome ir sniegusi atzinumu par detalplanojumu objektam
“Riga, Piejuras magistrales un Ziemelu Skérsojuma krustojumam piegulosai teritorijai”,
atbalstot detalplanojuma 2. variantu, kas atbilst Babites pagasta teritorijas planojumam
2008. — 2020. gadam. Izveért€jot Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma
ietekmes uz vidi novert€juma darba zinojumu, Babites novada pasvaldiba atkartoti uzsver
nepiecieSamibu izverte€t Babites novada iedzivotaju intereses un izvéléties trases 2.
variantu.

10. Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta 2010. gada 8. jinija véstulé Nr.DA-10-
802-nd tiek sniegti komentari un priekSlikumi, kuri janem vera izstradajot ietekmes uz
vidi novertéjuma nosléguma zinojumu. Tiek noradits uz nepilnibam darbibai pielietojamo
normativo aktu analiz€. Zinojuma netiek sniegti priekSlikumi ietekmes mazinasanai, lai
netiktu piesarnoti pazemes tideni. Nav noraditas aizsargjoslas ap idens nemsanas avotiem
un noteiktie aprobezojumi tajas. Nav izverteta ietekme uz zivju populaciju Hapaka gravi.
Netiek raksturota Hapaka gravja aizsargjosla. Kartografiskaja materiala nav ieziméti
aizsargdjamie koki. Sniegta informacija par spilves plavas izveidoto mikroliegumu un
izvertéta iesp&jama ietekme uz to. Nav raksturotas aizsargjoslas ap atkritumu izgaztuveém,
ka ar1 noradits, ka jasniedz detalaka informacija saistiba ar Priedaines atkritumu
1zgaztuvi.

11. Atsauksmju anketas (18), kuras sniegti priekSlikumi nosl€guma zinojuma
pilnveidosanai, ka arT pamatoti un izteikti sekojosi viedokli:

> 3 anketas (A. Sediha, M. Bite, O. Kucarenko, K. Kucarenko, L. KuCarenko un A.
Kovalenko) pausta kategoriski noliedzoSa attieksme pret Ziemelu transporta
koridora 3. un 4. posma biivniecibu;

» 2 anketas ( K. Riekstina un D. SuharZevska) pausts atbalst trases 3. variantam;

> 9 anketas (V.Zohmanovs, I. Kazinieks, K. Kavalis, V.Filimonovs, SIA
“LAIN.LV”, SIA “Langes Pils”, V.Kaziniece, L.Morozova un A.Trofimova)
pausts atbalsts trases 2. variantam;

» 4 anketas (V.Zeibarts, D.Rautina, U.Jakobsons un M.Zeibarts) pausts atbalsts
trases 1. variantam.

Atbildes uz iepriekSminétajam vestulem sniegtas 19. tabula.
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19. tabula. 1ebildumu un ieteikumu apkopojums, un atbildes uz tiem

Atsauksmes
iesniedz€js

Atsauksmes biitiba

Atbilde

Larisa Davidovska

Atbalsta trases 2a. variantu, jo citi trases varianti skar
vinas TpaSumu Riekstu iela 26, Spilvé, Babites
novada.

Piegemts zinaSanai

Vadims Trifonovs

Atbalsta trases 2a. variantu, jo citi trases varianti skar
vinas TpaSumu Riekstu iela 26, Spilvé, Babites
novada.

Piegemts zinaSanai

Valsts vides
dienesta Lielrigas
regionala vides

Izstradajot ietekmes uz vidi novértgjuma nosléguma
zinojumu, Valsts vides dienesta Lielrigas regionala
vides parvalde rekomende@ izstradat detaliz&takus
inZeniertehniskos un organizatoriskos pasakumus
ietekmes mazinaSanai, tai skaita vietam, kuras

Priekslikums dalgji nemts veéra,
skatit 4. nodalu.

kompleksa rekonstrukcijas skiCu projekta, lai
nodro§inatu otru ugunsdzesibas iebrauktuvi.

parvalde _ . e - —
novéroti putni, un IpaSi aizsargdjamo putnu sugam
nozimigu biotopu platibam.
Automagistrales buivnieciba var ietekmé&t grunts gabalu
Bullu iela 51b, Riga (kadastra Nr.01000802136), un
A/S “MIRA - 1" | lugts nemt vera risinajumus, kas paredzeti noliktavu Ir nodrosinata
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Rigas domes
Majoklu un vides
departamenta
Vides parvalde
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Teteikumi:

1. jaizstrada pasakumi zinojuma uzskaitito urbumu,
kas izvietoti magistrales ietekmes zona, aizsardzibai
vai likvidacijai;

2. nemot vera, ka planotas trases 2. un 2a. varianti
Skerso Hapaka gravi (Ratsupiti) jaizstrada pasakumi
zivju resursu aizsardzibai;

3. janorada virszemes tidensobjektu aizsargjoslas,
kuras varétu skart paredz&ta darbiba;

4. Sadala 7.2. (Prettrok$na pasakumi):

» termini prettrok§nabarjera (siena) un trokSna
ekrans neatbilst Latvijas biivnormativa LBN
016-03 “Buvaksutika” pielietojumam;

» 16. tabula (Prettrokina pasakumu
efektivitate) neprecizs nosaukums tabulas
kolonnai “Merpunkta apzZimgums”’
prettrokS§na pasakumu sagaidamo efektivitati
nemeéra un nevar izmerit mérpunktos.
Tabulas kolonnas nosaukums varétu biit
“Vieta teritorija’;

» visi vides trokSpa imeni, situacijas izmainu
un parsniegumu lielumi uzraditi ar parspileti
augstu precizitati (0,1 dB t.i. ar 1%
precizitati), kas akustiskajos merijumos un
trokSna fmena modeléSana (karteéSana) ir
absurdi.

5. Sadala 4.2. (Trok$na [imena novertéjums):

» termins (trok§na) matematiskais modelis
neatbilst LR likumam “Par piesarpojumu” un
MK noteikumiem Nr.597 (13.07.2004)
“Trok$na novert€§anas un parvaldibas
kartiba” (turpmak teksta 597. noteikumi);

» termini artelpas troksnis un parsniegumu
josla neatbilst LR likumam “Par
piesarnojumu” un 597. noteikumiem;

» 8. tabula (Modelgtais trokSna [fmenis 2041.
gada) tabulas kolonna “Merpunkta
apzZim&jums” ir pretruna ar tabulas
nosaukumu (model&tais imenis), turklat, ja
vides troks$na raditajs Lnakts tika reali
izméerits merpunktos, tad nav skaidrs, ka Sos
merTjumus (2010. gada) var attiecinat uz
2041. gada satiksmes intensitati;

> visi modeletie/izmeritie vides trok$pa raditaji
Lnakts lielumi ir uzraditi ar arkartigi augstu
precizitati (0,1 dB ti. ar 1% precizitati), kas
akustiskajos mérijumos un trok§na imena
modelésana (karté§ana) ir absurdi. Lidz ar to
arl visi uzraditie robeZvertibu parsniegumi ir
nekorekti.

1)pasakumi zinojuma uzskaifito

urbumu aizsardzibai vai
likvidacijai  uzskatiti ~ 3.5.
nodala;

2)pasakumi zivsaimniecisko

resursu aizsardzibai aprakstiti
7.4. nodala;

3) paredzeta darbiba skar tikai
Hapaka gravja 10m
aizsargjoslu, kuru iezZiméet
1:10000 meéroga karte 1 mm
platuma nav informativi;

4)priekSlikumi  dalgji nemti
véra skatit 7.2.. nodalu;
S)priekslikumi  daleji nemti

véra skatfit 4.2. nodalu.
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19. tabulas turpinajums

Atsauksmes

. .. Atsauksmes biitiba Atbilde
iesniedz€js

Teteikumi:

Tiek izteikts atbalsts trases 1., 2. vai 2a. variantu
izbuvei Jurmalas pils&tas teritorija.

Tranzita kravas biitu janovirza pa A9, izbiivgjot
savienojumu ar Al0Q caur Gati.

Iebildumi:

Pret trases 3. variantu jau 2007. gada kategoriski
iebilda vairak ka 400 iedzivotaji un noraidija
Jurmalas dome. Lai arl sabiedriskaja apspriedé
projekta izstradataji pauda viedokli, ka 3. variants ir
ekonomiski neizdevigs un sliktakais videi, tas tomer Pienemts zinaSanai
tiek atstats ka rezerves variants talakai nakotnei, pret
ko Kkategoriski iebilst Priedaines iedzivotaji un
pieprasa 3. variantu neattistit un neplanot.

Jurmalas pilsetas
dome

Ka Ziemelu transporta koridora trikums tiek noradits
tas, ka trase beidzas pie autocela Al0, lidz ar to
tranzita autosatiksme tiek novirzita pa Jurmalas
apvedcelu, kas savukart var radit kait€jumu Jiirmalai
ka kiirortam un ierobezot Salas pagasta un Jurmalas
pilsétas atfistibu.

Noraidits 3. variants, jo tas virzas aptuveni 200 metru
attaluma no Priedaines dzivojama rajona.

Atbalsta trases 2. variantam, kur§ Antas Riekstinas

Anta Riekstina Lo - . . o
’ skatTjuma vismazak kaifigs dabai un cilvékiem.

Piepemts zinaSanai
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Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

19. tabulas turpinajums

Atsauksmes
iesniedz€js

Atsauksmes biitiba

Atbilde

Daiga Vanaga
Dace Kudrjavceva

Kategoriski pret 2a. trases varianta realizaciju.

Jautajumi:

1. Realiz§jot 2a. variantu tiks izjaukta vide, kura
dzivojam un tiks pasliktinata dzives vides kvalitate,
kas kompens@s raditos zaud&umus ?

2. Kas kompensés IpaSuma kadastralas vertibas
kritumu?

3. Ka topoSais projekts ietekmés So TpaSumu
kreditneémeju intereses, kur kreditors, kritoties
nekustama TpaSuma vertibai, var pieprasit papildus
nodro§inajumu?

4. Ka automagistrales izbiive ietekmés vidi, gaisa
kvalitati, gruntstidens limeni, trok$na Iimeni?

5. Vai tiek izvertéts kopg€jais planotais trokSnu imenis
summéjot gan lidmaSinu radito troksni un vibracijas,
ka arfm paredzamas autotransporta plismas radito
troksni?

6. Pie 2. varianta minusiem minéts, ka: “ dazas
tehnologiski sarezgitas buvdarbu vietas apkartnes
geologisko un hidrologisko apstaklu del; Spilves
poldera stiknu stacijas parbiives nepiecieSamiba, kam
nepiecieSamas papildus investicijas”. Ko tas nozimg?
Ka Jis koment€tu Sos minusus? Vai tad nepiecieSams
risinat geologiskos, hidrologiskos apstaklus investiciju
nepiecieSamiba Spilves poldera siiknu stacijas
parbiivei paziid realiz&jot §kersojuma 2. variantu?

Iebildumi:

Nav izvertéti iesp&jamie riski saistiba ar satiksmi un
bistamo kravu parvadajumiem un izstradati pasakumi
iesp&jamas ietekmes mazina$anai un
nepiecie§ ajamajam monitoringam.

1) Visi ietekmes faktori ir
izverteti.

2) Nav IVN jautajums.

3) Nav IVN jautajums.

4. Skafit 4. dalu lespéjamas
ietekems uz vidi;

5) Skafit 4.14 nodalu
Limitéjoso faktoru analize;
6) Nav IVN jautajums.

Iebildums piepemts zinaSanai.
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19. tabulas turpinajums

Atsauksmes
iesniedz€js

Atsauksmes biitiba

Atbilde

Biedriba
“Mirdzosais Cel§”

Ziemelu transporta koridora trase T1paSi skarot
Liepezera un Dreimanu ciematu iedzivotajus (ap 500
cilvéku) intereses. = 2007. gada  sabiedriskai
apsprieSanai tika piedavats arl trases 2a. variants.
MezZaru iedzivotdji kopuma neiebilda pret Ziemelu
transporta koridora biivniecibu, un trases 1. un 2.
variants tika atbalstiti talakai virzibai. Vestule
noradits, ka lielu neizpratni izraisijis ietekmes uz vidi
novéntgjuma darba zinojuma piedavatais 2a. variants,
kura izvietojums bitiski atSkiras no 2007. gada
apspriesta trases 2a. varianta izvietojuma, fidz ar to
sabiedribai tiek radits maldigs priekSstats, ka tas ir
viens un tas pats variants.

Sagatavotaja  zipojuma nepietieckami  izvertetas
iesp&jamas ietekmes uz vidi un to mijiedarbibas,
realiz€jot piedavato 2a. variantu, tai skaita iesp&jamas
avarijas, parvadajot bistamas kravas, konteksta ar
iedzivotaju blivumu trases tuvuma.

Zinojuma nav informacijas, ka TpaSums Upenu iela 12
atrodas trases 2a. varianta aizsargjosla, ka arT nav
izveérteti valdoSie vE&ji un planota pakalpojumu
infrastruktiiras attistiba.

Nav  izveleti  konsekventi  krit€riji ~ variantu
salidzinaSanai.

lespejama trokSpa noverteSanai netiek izmantota
normativajos aktos par trokSpa novertéSanu noteikta
aprekinu metode.

Zinojuma nav ieklauta informacija par sakotngjo
sabiedrisko apsprie§anu rezultatiem.

Priek$likumi izveértéti un
atbilstoSinemti véra, skatit
attiecigas nodalas.
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19. tabulas turpinajums

Atsauksmy _ .
‘tsa. nes Atsauksmes biitiba Atbilde
iesniedzejs
Izvertejot Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4.
- posma ietekmes uz vidi novert&juma darba zinojumu,
Babites novada - P R _ -
‘o 1am Babites novada paSvaldiba  atkartoti  uzsver Nemts vera.
paSvaldiba L - SR
nepiecieSamibu ievertét Babites novada iedzivotaju
intereses un izveleties trases 2. variantu.
1. Zmojuma netiek sniegti priekslikumi ietekmes P ad C
mazinasanai, lai netiktu piesarnoti pazemes tdeni. ) aze.:nles udenu piesamosana
nav gaidama.
2. Nav noraditas aizsargjoslas ap TUdens pemSanas | 2)skafit 3.5. nodalu;
avotiem un noteiktie aprobezojumi tajas. 3) skatit 4.12.5 apakSnodalu
. .. _ .. 1 He aVj
3. Nav izvertéta ietekme uz zivju populaciju Hapaka e.zteklﬁe e Hap aka gravja
_ _ X R . zivsaimnieciskajiem resursiem;
Rigas domes gravi. Netiek raksturota Hapaka gravja aizsargjosla. A o
., _ 4) kartografiskias materials
Pilsétas attistibas s 1 s S - T
4.  Kartografiskaja  materiala  nav  iezZiméti | papildinats  iezZim@ti  TpaSi
departaments . . . . . — .. . . . .
aizsargajamie koki. Sniegta informacija par Spilves | aizsargajamie koki (skat. I
plavas izveidoto mikroliegumu nav izvértéta | pielikumu);
iesp&jama ietekme uz to. 5) skatit 3.1.3. apaksnodalu.
. . . Priedaines izgaztuve ir
. 1 kr - . _
.5 - Nav_ raksEurot_as alzsargos’as  ap at 1t_ufn Y | rekultiveta un tika slegta 2009.
izgaztuvém, ka arl noradits, ka jasniedz detalaka -
. . Lo . . .~ | gada 1. oktobri.
informacija saistiba ar Priedaines atkritumu izgaztuvi.
Vadims Atbalsta trases 2. variantu. Pienemts zin& anai
Zohmanovs

Ilmars Kazinieks

Atbalsta trases 2. variantu.

Pienemts zinaSanai

Karlis Kavalis

Atbalsta trases 2. variantu.

Piepemts zinaSanai

Atbalsta trases 2. variantu.

Kategoriski pret 1. variantu:
» samazinas izb{ivéto maju “BiSulejas” ciemata

L vertibu;
F\ll alerijs » apdraud apkart€jo vidi, negativi ietekméjot Piepemts zinaSanai
1IMOnovs Tpasnieku tiesibas;
» apdraud iedzivotdju un to bérnu veselibu un
drosibu;
> troksnis negativi ietekmé cilvéku veselibu,
kas var novest pie dazadam slimibam.
Atbalsta trases 2. variantu. . TV
SIA “LAIN.LV” Pienemts zinasanai

Neatbalsta nevienu no trases 1., 3., un 2A variantiem.

SIA “Langes Pils”

Atbalsta trases 2. variantu.
Neatbalsta nevienu no trases 1., 3., un 2A variantiem.

Piepemts zinaSanai

Vaira Kaziniece

Atbalsta trases 2. variantu.

Pienemts zinaSanai

Ludmila Marozova

Atbalsta trases 2. variantu.

Piepemts zinaSanai

Anna Trofimova

Atbalsta trases 2. variantu.

Pienemts zinaSanai

A. Sediha

Kategoriski iebilst pret §1 projekta realizaciju.

Pienemts zinaSanai
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19. tabulas turpinajums

Atsauksmes

S, Atsauksmes biitiba Atbilde
iesniedzejs
Kategoriski pret trases 3. variantu, jo jau esoSaja
situacija apkartgja teritorija ir faktori, kas pasliktina
dzives vides kvalitati:
» “Dunu plava” — pastavigi piistoSo algu
smaka;
Olga Kucarenko » 24 stundas diennakti troksnis, ko rada Piepemts zin&anai
lidmaStnas, kur gadijuma, ja tiks izbiuiveta
automagistrale  trok§pa  [Tmenis  tikai
paaugstinasies;
Peéc Olgas Kucarenko domam trase jabiive aiz “Dunu
plavam” pie Jirmalas, kur nevienam netrauces.
Maris Bite Kategoriski iebilst pret §T projekta realizaciju. Pienemts zinaSanai

Kristine Riekstina

Atbalsta trases 3. variantu.

Faktori, kas janem verarealiz€jot 2. un 2a. variantu:
» nav trokSpa Iimena modela modific&tajiem
variantiem;
» modeli trokSni izplat@s pret valdoSajiem
vejiem, kas tiek apSaubit izplatiSanas kartes
patiesumu;

» trokSna kartés nav nemts véra lidostas
raditais troks$nu fons.

Piepemts zinaSanai

Dzintra
Suharzevska

Atbalsta trases 3. variantu.

Kategoriski iebilst pret 2. un 2a. variantu, jo So traSu
izbuves rezultata Dzintras SuharZevskas piederoSie
zemes gabali tiks  apgriitinati ar  jauniem
ierobeZojumiem vai sadaliti.

Piepemts zinaSanai

Vitolds Zeibarts

Atbalsta trases 1. variantu.

Piepemts zinaSanai

Uldis Jakobsons

Atbalsta trases 1. variantu.

Piepemts zinasanai

Dzintra Rautina

Atbalsta trases 1. variantu.

Piepemts zinaSanai

Marcis Zeibarts

Atbalsta trases 1. variantu.

Pienemts zinaSanai
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7. InzZeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi
ietekmes mazinasanai

7.1. Pasakumi bdavniecibas laika

Biivdarbi veicami atbilstoSi speka esoSajiem apkart&jas vides aizsardzibas
noteikumiem un nolikumiem. Nav pielaujama btvlaukuma un citu, ar darba veikSanai
nepiecieSamo platibu un ar tam saistito uUdenskratuvju piesarnpoSana. Aizsardzibas
pasakumi veicami, lai noveérstu piesamosSanu gan nojaucot esoS$as konstrukcijas, gan
veicot jaunu biivniecibu. Nepielaujama neattiritu lietus idenu ievadiSana tidenskratuves,
jabiivdarbu procesa tajos nokluvusi videi kaitigi piesarnojumi.

Biivniecibas gaita pielietojamas tadas celtniecibas metodes, kuras ieklauj sevi
visus tos nepiecieSamos pasakumus, kas novers apkartéjas vides pasliktinasanas iesp&jas
trokSpu, smarda, vibraciju u.tml. rezultata attieciba pret stradniekiem, apkart&iem
iedzivotajiem, gaj€jiem, autovaditajiem u.c. Attiecigie piesardzibas pasakumi veicami ar1
gar sabiedriska transporta marSrutiem.

Biivniecibas laika raduSos atkritumu apsaimniekoSana veicama saskana ar
Atkritumu apsaimniekoSanas likuma” prasibam, atseviski izdalot bistamos atkritumus.
Sos buavgruzus janodod uzpémumam, kuram ir atbilsto$as atlaujas So atkritumu
apsaimniekoSanai.

Lai planota autocela apkartgjas teritorijas nesaktos vai neaktiviz€tos purvu
veidoSanas, biivdarbu laika nekada gadijuma nedrikst pielaut dabiskas virszemes noteces
aizSkeérsosanu, aizbert, piegruzot vai ka citadi trauc€t melioracijas sistémas elementus, ka
ar1 apgrutinat pazemes tdenu drenazu, tadejadi paaugstinot gruntsiidens Iimeni. Vietas,
kur planota trase ir izvietota subperpendikulari teritorijai raksturigajai virsmas notecei un
gruntsiidens limena kritumam, japiever§ pastiprinata uzmaniba atbilstoSas maksligas
drenazas ierikoSanai. Precizi aprékini caurteku dimension&anai veicami p&c melioracijas
un polderu sisteémas parkartoSanas, vadoties no projektéta autocela klatnes platuma un
izvietojuma.

Buvobjekta ierikotas maksligas nogazes var sakties nogazu erozija, tapec
automagistrales uzbéruma izblives laika péc iesp&jas atrak japabeidz nogazu
nostiprinaana, armé&$ana un apzalumoSana. Uzb&uma un jaunierikoto vai padzilinato
melioracijas gravju nogazu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risinajumiem Sis
problémas sakariba ir loti butiska.

Vietas, kur autocela trase $kersos meliorétas platibas, pirms projekt€Sanas darbu
uzsakSanas jasanem tehniskie noteikumi atbilstosi Melioracijas likuma 4. panta prasibam,
ti. javerSas valsts SIA “Zemkopibas ministrijas nekustamie IpaSumi” Melioracijas
departamenta Zemgales regiona melioracijas nodalas Rigas sektora, lai saskanotu
iespg€jamas un nepiecieSamas izmainas melioracijas sisteémas.
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Lai samazinatu autocela ietekmi uz virszemes tidensobjektu kvalitati dazas vietas ir
paredzeta lietus tdenu, sniega un apledojuma kuSanas tidenu savakSanas sistéma un to
attiriSana pirms novadiSanas virszemes tidenstilpn&s.

Lai autocela izbuve neietetkmé&tu tdens kvalitati un upju zivsaimnieciskos
resursus, autocela biivniecibas faz€ jaievéro labas biivniecibas prakse, nepielaujot
atsevisku piesarnotaju, grunts vai materialu nokltiSanu tident.

Biivdarbu perioda lielako kait€jumu gruntsiideniem var radit biivtehnikas un
mehanismu nepareiza izmanto$ana un tehnisko Skidrumu, ka arT dazadu biivdarbos
izmantotu materialu neatbilstoSa izmantoSana vai uzglabasana. Lai buvdarbi negativi
neietekméetu gruntsiidenu kvalitati, jasagatavo esoSajiem vides apstakliem piemerots
projekts un buivdarbi javeic tam atbilstosi, stingri ievérojot darbu tehnologiju.

Izp&tes un geotehnisko urbumu ierikoSanas gaita ir iesp&jama pazemes tidens horizonta
piesarposana, tapéc Sie darbi javeic, precizi ievérojot darbu tehnologiju un vides
aizsardzibas prasibas. Urbumiem javeic tamponaZa atbilstoSi prasibam:

» apvalkcaurulu apaksgja dala jaaizpilda ar dezinfic€tu smilts- grants maisijumu,
kas janosedz ar cementa tiltu;
» urbuma stobrs (Iidz aptuveni 5 m dzilumam no urbuma atveres)
jaaizpilda ar smagu mala Skidumu;
» virs mala skiduma jaievieto koka blive un atlikus1 urbuma dala lidz zemes virsai
jaaizcemente€.
P&c urbuma tamponazas Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas agentiirai
jaiesniedz urbuma likvidacijas-tamponazas akts.

7.2. Prettroksna pasakumi

TrokSna prognozes apraksta péc prettroksna pasakumu veikSanas par pamatu tiek
nemts iepriekS izveidotais trokSpa kartes modelis un iepriek§ aprakstitas trokSna
prognozes situacijas, ka ar1 prognozu aprékinu rezultati, kurus analizgjot, tiek izvéletas
teritorijas, kuru trokSpa diskomforta zonas butu janormalizé ar prettrokSpa ekrana
palidzibu. Piepemts, ka tiek izmantoti vertikala Sk&rsgriezuma prettrokSpa ekrani.
Trok$na ekranu augstumi ir paraditi III pielikuma kartés. Eku fasadém, kas atrodas Iidz
30 m attaluma no stacionara troks$na avota (autocela satiksme), jaisteno So €ku fasazu
prettrokSna pasakumi saskana ar LR Biivnormativu LBN 016-03.

Meérpunktu un prettrokSpa ekranu izvietojums, ka arT ieguta trokSpa limena aina
péc ieteikto prettroksna pasakumu veikSanas paradita III pielikuma kartes.

Péc prettrokSna pasakumu veikSanas apdzivoto vietu teritorijas, trokSna limena
samazinajumi Sajas vietds prognoz€jami hdz pat 17,8 dBA. Aptuveni trokSnpa limena
samazinajumi katra mérpunkta paraditi 20. tabula. Redzams, ka vides trokspa raditaja
Lok robezvértibas (atbilstoSi MK noteikumiem Nr. 597 (13.07.2004.) “Troksna
novertéSanas un parvaldibas kartiba”) parsniegumi péc prettroksna pasakumu veikSanas
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praktiski vairs nav novérojami — 1. varianta gadijumi niecigi parsniegumi (0,1-0,8 dBA)
ir prognoz€jami Cetros merpunktos, savukart 2. varianta gadijuma — seSos merpunktos.
2a. varianta péc prettrokSna pasakumu veikSanas visbiitiskakie trokSna normativa
parsniegumi sagaidami divos mérpunktos — Valsts policijas koledza, kur saglabajas 5,3
dBA liels normativa parsniegums un LU Biomedicinas pétijjumu centrs, kur sagalabajas
3,2 dBA liels normativa parsniegums

3. varianta realizacijas gadijuma veicot prettrokSna pasakumus situacija ir lidziga
ka 1. varianta, kad parsniegumi prognoz&jami ¢etros mérpunktos.
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20. tabula. Prettroksna pasakumu efektivitate

ldz Daugavgrivas ielai —

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Vides trokSpa limenis péc Troks itudciias i . Vides trokSna Robe#vertibas barsni _
] L prettrokéna pasakumiem, ok3na situacijas izmainas, raditaja Ly obeZvertibas parsniegums pec
Vieta teritorija B A dBA robeivértiba, prettrokspa pasakumiem, dBA
L.var. | 2.var. | 2a.var. 3.var. l.var. 2.var. 2a.var. 3.var. dBA 1.var. 2.var. 2a.var. 3.var.
Babite, MeZa iela 38,2 | 40,0 - 382 -146  -145 - -14,6 40 -1,8 0,0 - -1,8
Jaunsaulites 38,8 | 40,5 - 38,8 -107 -2,2 - -10.7 40 -1,2 0,5 - -1,2
LU Biomedicinas centrs 455 | 33,7 45,8 455 -105 -6,6 0,8 -10,5 45 0,5 -11,3 0,8 0.5
Lielpriedes 33,1 33,8 - 33,1 -0,3 -0.1 - -0,3 40 -6,9 -6,2 - -6,9
Liepezers, “Jaunkalnini” 36,3 34,9 38,0 363 -122 -4,2 -4,4 -12,2 40 =37 =5h1l -2,0 -3,7
Liepezers, “Kalgji” 38,4 | 40,0 40,3 384 -153 -1,1 -6,9 -153 40 -1,6 0,0 0,3 -1,6
Liepezers, “Upenu iela” 403 | 39,6 392 40,3 -131 -2,5 -1,8 -13,1 40 0,3 -0,4 -0,8 03
Liepkalni 38,9 | 40,3 - 389 -131 -1,9 - -13,1 40 -1,1 0.3 - -1,1
Maurini, Mazuli 35,1 37,2 - 35,1 -9,5 -1,3 - -9.5 40 -4,9 -2,8 - -4,9
Mezares, “Stinuiela” 38,0 38,1 - 38,0 -4,2 -4,5 - -4.2 40 -2,0 -1,9 - -2,0
Mezares, “Vizbulu iela” 394 38,8 - 394 -17.8 -5,3 - -17.8 40 -0,6 -1,2 - -0,6
Priedaine - - - 38,4 - - - -3,7 40 - - - -1,6
Priednieki - - - 39,8 - - _ -11,3 40 - - - -0,2
PrieZciems, “Zieduplavas iela” 38,4 | 4073 - 384 -159 -4, - -15,9 40 -1,6 0,3 - -1,6
Purini 45,1 42.6 45,0 45,1 -153 -6,4 -5,7 -153 45 0,1 -2,4 0,0 0,1
Roscas 39,6 | 39,7 - 396 -125  -127 - -12,5 40 -0,4 -0,3 - -04
Sleperi 39,0 | 40,5 - 390 -149 -15,4 - -14,9 40 -1,0 0,5 - -1,0
Valsts policijas koledZa 45,8 | 473 50,3 45,8  -7,0 -2,2 -0,4 -7,0 45 0,8 23 5% 0,3
Viesu nams ‘“Dubultmuiza” 45,9 | 42,3 44,2 459 -10,2 -1,4 0,4 -10,2 50 -4,1 =Th7 -5,8 -4,1
Viesu nams “Ide” 39,9 | 43,0 44,0 39,9 -7,9 -0.4 -3,6 -7,9 50 -10,1 -7,0 -6,0 -10,1
Viku krogs 49,8 - - 49,8 -44 - - -4.4 50 -0,2 - - -0,2
Abeles, “Avenuiela” 35,5 | 373 - 355 -26 -2,9 - -2,6 40 -4,5 -2,7 - -4,5
Ciekuru iela 39,3 38,4 - 393 -1L7 -1,6 - -11,7 40 -0,7 -1,6 - -0,7
Indriksoni - 38,3 - - - -0,6 - - 40 - =17 - -
Cakari - 40,5 - - - -8.3 - - 40 - 0,5 - -
LU Biomedicinas centrs (2a.) - - 48,2 - - 0,6 - 45 - - 3,2 -
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7.3. Pasakumi siksparnu aizsardzibai

Lai mazinatu autocelu izbiives radito negativo ietekmi uz siksparniem, kopuma

iesakama $ada universala prakse:

1Y)

2)

3)

4)

172

nodroSinat siksparniem cela SkérsoSanas iesp&jas jau zinamas autocelu Sk&rsoSanas
vietas, ka arT vietas, kur autocel$ Skérso meza masivus:

> saglabat augstu vegetaciju tieSi cela mala abas cela pusés un vietam atstat
atseviskus kokus vai koku rindu cela sadalo$aja josla, kas nodroSinatu
biologisko tiltu siksparniem uz otru autocela pusi;

» lai panaktu, ka sikspami tieSam Sk&rso autocelu vainagu ITmeni, ieprett
SkérsoSanas vietam cela malas jaieaudze blivu kriimaju Iidz 6 m augstumam
val jauzstada atbilstoSas novirzoSas aizsargsienas (vismaz 30-50 m abpus
“tiltam”; 80.-82. att€ls);

atklatas vietas vismaz viena cela pus€ saglabat augstas vegetacijas — koku un krimu
joslas, kas nodroSinas migracijas celu saglabasanu ne tikai siksparpiem, bet ari
sikajiem dziedatajputniem, grauz€jiem u.c. mazu izméeru dzivniekiem;

mazajam upém un lielakajiem gravjiem veidot vismaz 1,5 m augstas (virs vasaras
udens lItmena) un platas caurtekas, kas nodroSina gan iesp&jas dazam siksparnu sugam
Skérsot autocelu pa apaksu, gan rada iesp&jas Sadi Skérsot autocelu abinieku sugam;

izvairities no cela apgaismojuma uzstadiSanas vietas, kur siksparni Skérso celu, jo
1pasi pie caurtekam un tiltiem (vai, ja autocelS iet pa tdensteces malu — neapgaismot
tdeni). Ja apgaismojums no satiksmes droSibas viedokla tomér ir nepiecieSams, tas
(fokusetas lampas) janovieto ta, lai netiktu apgaismoti koku vainagi parlidoSanas vieta
vai adens pie caurtekas vai tilta, ka arf nedrikst apgaismot tiltu no apak3as. Sadas
vietas v€lams ar1 uzstadit lampas ar mazakas intensitates (dzelteni-oranzo) gaismu.
Lai izvairitos no gaismas piesarpojuma, kas vairuma gadijumu ir kaitigs ne tikai
siksparpiem, bet arT citiem nakts dzivniekiem, visur biitu jaizmanto lampas, kuras dod
pec iesp€jas mazu gaismas izkliedi, respektivi, apgaismo tikai brauktuvi un ietvi, bet
ne celmalas kokus un citas struktiiras.
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80. attels. Sikspamu “tilts” atklata ainava, kur autocelS Skérso siksparnu tranzittrasi (lai
izvairttos no dzivnieku notriekSanas, cela mala atstati augsti koki; blivi kriimi “ekrang”
celu [idz 6 m augstumam) (att€ls no bukleta “Bats and Road Construction”, Holande)

& T d
_ sadee @ v LATINDER
81. attéls. Vegetacijas tilts, ja autocelam ir 4 vai 6 joslas: bez augstu koku atstasanas
autocela malas, nepiecieSama arT salina ar kokiem (1 koks) autocela sadaloSaja josla
(att€ls no bukleta “Bats and Road Construction”, Holande)
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82. attels. Risinajums, ka novirzit.sﬂikspérr,lu pa‘u’%e%oéanos augstak — koku vainagu Iimeni
jeb vismaz 6 m augstuma, ja konkrétaja vieta nav iesp&ama blivas kriimu vegetacijas vai
aizsargsienu izveidoSana pasa autocela mala: siksparpu parvietoSanos aizsargsienas vieta
ietekmé uzstaditais apgaismojums (att€ls no bukleta “Bats and Road Construction”,
Holande)

Ieteikumi siksparnu aizsardzibai konkreétos posmos 1. trases variantam

3-4 vietas biitu jaizveido sikspamiem trases skeérsoSanas vietas, lidzigi ka paradits
80.-82. attgla. SkérsoSanas vietas biitu jaizvieto Kleistu meZa Z gala ap LU Biomedicinas
p&jumu un studiju centru un Mikrobiologijas un virusologijas instititu (skat.
I pielikumu). Sikspamu trases nedrikst€tu apgaismot (pietiek ar 5-10 m platu noénotu
joslu).

Visa taisnaja posma pie MeZarém, kur trase gar Bolderajas meZa masiva malu iet
tieSi blakus Hapaka gravim, ievérot, lai cela apgaismojums (ja tads tiktu uzstadits)
neapgaismo gravi. Velams starp celu un gravi izveidot dzivzogu.

Ievérot §1s nodalas sakuma teikto par tiltiem virs gravjiem — jo tie tiks veidoti
augstaki, jo tie biis siksparniem labaki.

7.4. Pasakumi zivsaimniecisko resursu aizsardzibai

Lai maksimali samazinatu Rigas Ziemelu transporta koridora izbiives darbu
nelabveligo ietekmi uz zivsaimnieciskajiem resursiem, darbu planoSana un veikSana
nepiecieSams nemt véra vairakus nosacijjumus.

Zivju un citu tdens organismu dzivotnu parveidoSanas nodaritos zaud&jumus
zivsaimnieciskajiem resursiem ir iespgjams minimizét galvenokart samazinot darbu
ietekméto dzivotnu platibu. Iesp€u robezas ir ieteicams izvairities no rakSanas,
beton&anas, padzilinaSanas un lidzigiem darbiem Hapaka gravja gultng, kas samazina
dabisko dzivotnu platibu. Ipasi nelabvéliga ietekme uz dabiskajam zivju un citu tidens
organismu dzivotné€m ir prognoz€jama liela apjoma darbiem Hapaka gravja gultng, ja tiks
istenots Rigas Ziemelu transporta koridora izbiives 1. vai 3. variants, tap&c So variantu
istenoSana ir pielaujama tikai iznp€muma gadijuma, ja nepiecieSamo rezultatu nav
iesp€jams sasniegt citos veidos.
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Zivju (ar1 zivju ikru, kapuru un mazulu), ka art zivju baribas organismu bojaeju ir
iespgjams samazinat galvenokart maksimali samazinot Udens piesarnoSanas un
iesp€jamas zivju traumé&sanas vai iznemSanas no vides draudus — iesp€jami izvairoties no
rakSanas un lidzigiem darbiem Hapaka gravja gultn€, ka arm darbos izmantojamas
tehnikas parvietoSanos pa Hapaka gravja gultni. leteicams arT iesp€ju robezas izvairities
no Hapaka gravja pilnigas vai dalgjas nosusinaSanas, jo ta neizb&gami biis saistita ar
bitisku zivju un to baribas organismu bojaeju nosusinataja gravja dala. Ta ka pret tidens
piesarnojumu un ar cita veida nelabve€ligo ietekmi visjutigakas ir zivis to agrinajas
attistibas stadijas (apaugloti ikri un izSkiluSies kapuri), jebkadus darbus, kas saistiti ar
rakSanu, v€ra nemamu udens piesarnoSanas (taja skaita arm ar uzdulkojumu un
suspendétajam vielam) risku vai tdens limepa samazinaSanos neveikt galvenaja
saldiidens zivju narsta laika no 16. aprila 1idz 20. junijam. Ar1 zivju (visas to attistibas
stadijas) un zivju baribas organismu bojaejas nodarito zaud&umu zivsaimniecibai
samazinasanai ir ieteicams izvéléties Rigas Ziemelu transporta koridora izbiives 2. un
2a. variantu, kas nav saistits ar verienigiem darbiem Hapaka gravja gultn€ un dal&ju
gravja gultnes parvietoSanu.

7.5. Pasakumi abinieku aizsardzibai

Petamas teritorijas apskates laika TpaSas abinieku aktivitates netika konstatétas, jo
nebija atbilstoSa sezona abinieku migracijam. Tomer, nemot véra atsevisku cela posmu
izvietojumu blakus Udenstilpém (gravjiem), biitu ieteicams S$ajas vietds autocelu
norobeZot no iidenstilpes ar abiniekiem nesk&rsojamu barjeru, lai aizkavétu dzivnieku
nokliiSanu uz brauktuves. Taja pat laika, vietas, kur tiks norobezots viens tidenstilpes
krasts, ir nepiecieSams saglabat iesp&u abiniekiem parvietoties uz un no udenstilpes,
izmantojot tas otru krastu, kas atrodas virziena prom no cela, ka arl radit iesp€jas
dzvniekiem Sk&rsot autocelu pa attiecigi pielagotam caurtekam.

7.6. Pasakumi bebru izplatibas mazinasanai un
infrastruktiras aizsardzibai

Apskatamaja teritorija ir sastopami bebri un to skaits tuvakaja laika visticamak
ievérojami nemainisies. Nemot véra So dzivnieku sp&ju pielagoties antropogéniem vides
apstakliem, biitu nepiecieSams pieverst uzmanibu So dzivnieku aktivitatem, kas
atseviskos gadijumos var€tu radit iesp&jami negativas sekas attieciba uz cela biivi un
talaku uzturésanu. Ta ka liela dala planota autocela atrodas pilsétu teritorija, tad tieSa So
dzvnieku skaita samazinaSana nav iespgjama, jo medibas pils€tu teritorijas nav atlautas.
Ta vieta drizak bitu japieverS uzmaniba bebriem saistoSu vides apstaklu samazinaSana
cela izveides un uztur&anas laika — pieméram, neveidojot izbeton€tus tdenstilpju
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krastus, jo zem $adi nostiprinatiem krastiem bebri labpratak veido savas alas neka
dabigos krasta apstaklos. Bebru veidoto dambju un miteklu nojaukSana ir maz efekftivs
pasakums, jo, ja dzivnieki joprojam apdzivo konkréto teritoriju, tie parasti diezgan atri
atjauno Sos veidojumus.

7.7. leteiktas parejas vietas lielajiem ziditajiem un
abiniekiem

Lielakoties planota autocela apkartn€ ir sastopamas stirnas un vidgjie un sikie
ziditaji. Siem dzivniekiem par piemérotam tiek uzskatitas parejas zem celu parvadiem un
tiltu pagarinajumiem (t.s. bridge extensions), speciali veidotas parejas zem brauktuves
(ekologiskie tuneli), ka arT ekologiskie tilti (Ruediger 2007).

Nemot véra apkartnes geologiskos apstaklus un appliistosu teritoriju esamibu,
tuneli zem brauktuves nebitu piemé&rota izv€le. Savukart, lai izveidotu dzivniekiem
piemérotu ekologisko tiltu, biitu nepiecieSama parak licla apkart&jas vides parveidoSana,
kas negativi ietekméetu apkartgjos biotopus. Ka ar1 no dzivnieku viedok]a teritorijas reljefs
nav piemérots ekologisko tiltu veidoSanai, jo tik lidzena apvidi dzivnieki var&tu
neizvéleties parvietoties pa tiltu, kas ievérojami pacelas virs apkartnes reljefa.

Ziemelu koridora autocela gadijuma vispiemérotakas varétu but parejas, kas
veidotas zem tiltiem un celu parvadiem. Sadas zem brauktuves esofas parejas dzivnieki
izmanto, ja tas ir pietiekami platas, parskatamas, ar dabigu segumu. DaZados literatiiras
avotos minimalie izméri parnadZu un citu zid1taju parejam vari€ no 1,8 Iidz 4 m augstuma
un 10 Iidz 15 m platuma (Hardy et al. 2007). Tomér janem véra, ka pastav diezgan
ievérojamas atSkiribas starp izmé&riem, pie kuriem dzivnieki pareju sak izmantot un
optimalajiem izmériem, kad pareja tiek lietota praktiski visos gadijumos, kad dzivnieks
tai pietuvojies (Hlava¢, Andé€l 2002). Jo plataka un dabigajiem apstakliem pietuvinataka
pareja, jo vairak dzivnieku sugu to izmantos. Biezak par piem&rotu parejas platumu
lielajiem ziditajiem (t.sk. parnadZiem) tiek noraditi 30-60 lidz pat 100-200 m (Ruediger
2007, Kusak 2009). Attiecigi, lielajiem ziditajiem piemérotas parejas ir piemérotas ari
izm&ros mazakiem dzivniekiem.

Apskatama autocela gadijuma dzivnieku pareju izveide butu iesp&jama planoto
satiksmes parvadu vietas, pielagojot Sos parvadus dzivnieku vajadzibam. Attieciba uz
trases 1. variantu biitu ieteicams zemak mingtais pareju izvietojums.

1. Satiksmes parvads par dzelzcelu (skat. I pielikuma Nr. 1). Nemot véra apkart
esoSos mezus un plavas, ka art tidenstilpes, Seit biitu janodroSina stirnu un vid€jo ziditaju
parvietoSanas iesp&jas. Papildu konstrukcijas nav nepiecieSamas, tacu satiksmes
parvadam par dzelzcelu ir jabiit pietieko$i augstam un platam, lai paliktu plasa,
dzvniekiem izmantojama josla lidzas viet&jiem celiem, kas paredz&ti zem parvada.

2. Satiksmes parvads pie Viku kroga (skat. I pielikuma Nr. 2). Nemot véra §1 briza
situaciju daba, vieta ir piemérota dzivnieku migracijam no Kleistu meza platibam pari
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dal&ji aizaugosam plavam uz Bolderajas kapas meZiem. Planoto satiksmes parvadu biitu
ieteicams veidot, pacelot Ziemelu koridora brauktuvi virs vietgja cela un $o parvadu
ieteicams veidot pietiekoSi augstu un péc iesp&jas garaku, lai zem ta paliktu vismaz 50 m
plata dzivniekiem izmantojama josla Iidzas viet€jam celam, tadejadi veicinot parnadzu
(stirnu), ka arT paréjo dzivnieku parvietoSanos.

3. Satiksmes parvads ar V10 celu (skat. I pielikuma Nr. 3). Ta ka Saja vieta
planotajam celam tuvu pienak mezu platibas, biitu janodroSina iesp&ja dzivniekiem
Skérsot autocelu. Piemérotakais variants biitu satiksmes parvada vieta zem brauktuves
izveidot dzivnieku pareju, pacelot Ziemelu koridora brauktuvi virs vietgja cela. Parvadu
bitu ieteicams veidot péc iesp€jas garaku (virziena uz SauliSciema pusi), lai gar viet€jo
celu zem parvada paliktu plasa, dzivniekiem izmantojama zemes josla ar dabigo
vegetaciju. Ideala gadijuma parvads batu ap 200-300 m gars, tadejadi paceloties virs
apkartnes, kur mezi vistuvak pienak brauktuvei, un nodroSinot dzivniekiem pievilcigu,
plasu, brivi parskatamu un droSu pareju.

4. Projektetas caurtekas (pieméram, Gravas ielas gala un talak uz priekSu pa
planoto autocelu; skat. I pielikuma Nr. 4 un 5) biitu nepiecieSams izveidot ta, lai tas biitu
piemérotas abinieku un vidgjo, tidenstilpem piesaistito ziditaju parvietoSanas vajadzibam.
Apalas caurtekas, kuras nav iesp€ja parvietoties pa sauszemes joslu gar tdenstilpi,
dzivnieki izmanto nelabprat, tade] ieteicams izblivet taisnstirveida caurtekas, kuras
ieklautu nelielu sauszemes joslu blakus Gdenim (turklat $ai sauszemes joslai ideala
gadijuma biitu japacelas virs palu Gidens limena). Literatiira minétie caurteku izméeri
parasti vari€ ap 1,2 Iidz 2m augstuma un platuma (Hardy et al. 2007, Ruediger 2007).
Ieteicamak ir veidot cementa, nevis metala vai plastmasas caurtekas, jo cements vairak
lidzinas dabigai pamatnei, ka arT tas saglaba mitrumu.

Gadijuma, ja realizacijai tiek izvelets trases 2. variants, dzivnieku parejam butu
pielagojami satiksmes parvadi par dzelzcelu, pie Viku kroga, par vietgjo celu Nr. 4., par
celu V10, ka arT iespgju robeZas vajadzetu atbilstosi pielagot visas projektetas caurtekas.

3. trases varianta realizacijas gadijuma, papildus pareju variantiem, kas sakrit ar
trases 1. variantu, biitu nepiecieSams dzivnieku vajadzibam pielagot ar1 parvadu par
dzelzcelu Priedaines apkartné.

Veidojot dzivnieku parejas, janpem vera, ka var€tu but nepiecieSams nozogot
autocelu parejas tuvuma, lai novirzitu dzivnieku kustibu uz pareju un uzlabotu satiksmes
dro$ibu uz cela, jo nereti dzivnieki neizv€las izmantot parejas, ja ir iesp&jams celu skersot
citada veida (Hardy et al. 2007). Lai veicinatu pareju izmantoSanu, ieteicams izveidot
ieeju pareja dzivniekam pievilcigu — ar dabigo vegetaciju parejas tuvuma, dabigo
segumu, satiksmes radito trokSnu samazinaSanu un p&c iesp&jas mazaku cilveku darbibas
aktivitati. Dzivnieku virzibu uz pareju sekmé piltuvveida noZogojuma izvietoSana pie
parejas ieejas.

Veidojot cela noZogojumu, janem véra, ka tas koncentrés dzivnieku parvietoSanos
ne tikai uz pieejamam parejam, bet arl uz noZogojuma partraukuma posmiem, tadé]
japievers uzmaniba tam, lai samazinatu apdraud&jumu, ko var radit dzivnieku kustiba pari
autocelam pie nozogojuma partraukumiem un vietas, kur nozogojums beidzas. Parasti
Sajas vietas izvieto autovaditajus informéjosas bridinajuma zimes vai dzivnieku detektoru
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sistémas, ka arT noZogojuma beigu posmu izvieto, ta, lai kavétu dzivnieku piekluvi celam
(Hardy et al. 2007).

Apskatama autocela gadijuma dzivnieku piekluvi celam nepiemérotas vietas
varétu kavet ar1 apkartnes apbiive (dzivojamie ciemati), jo dzivnieki lielakoties izvairas
parvietoties tuvu apdzivotam vietam.

Ja autocelu nav paredz&ts nozogot, tadejadi laujot dzivniekiem to brivi Skérsot,
butu nepiecieSams pardomat satiksmes droSibas pasakumus, lai samazinatu dzivnieku
sadursmju iesp&jas ar autotransportu. Saja gadijuma vietas, kur celam salidzino$i tuvu
pienak mezs, butu ieteicams izvietot zimes, kas bridina par iespgamu dzivnieku
aktivitati, samazinat atlauto braukSanas atrumu, piemérot citus pieejamos Iidzek]us
satiksmes droSibas nodrosinaSanai (dzivnieku detektori, brauktuves malu apzim&jumi ar
gaismu atstarojosam Iinijam, kas lautu vieglak pamanit celmalas esoSus dzivniekus, kad
tie, iznakot uz cela, raditu parravumu redzamaja krasojuma Iinija, u.c.) (Hardy et al.
2007).
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8. Kriteriji iespéjamo alternativo risinajumu
salidzinasanai ietekmes uz vidi aspekta.
Alternativu salidzinajums un izvertéjums.
Izvéléta varianta pamatojums

Saja nodala vél konspektivak savilktas kopa visas 4.15.nodala jau apkopotas
ietekmes no iepriek$€jam 4. dalas nodalam pa ietekmes faktoriem, ka arT 5. dala
apliikotas ietekmes uz sabiedribu. Uz So nodalu izlases veida parcelti tikai tie ietekmes
faktori, kuros ir konstatetas atSkiribas starp alternativam. Ta ka ietekmes faktori, péc
kuriem atSkiribas starp alternativam nav paredzamas, nesniedz ieguldijumu alternativu
salidzinaSana un izveleta varianta pamatojuma, tie Seit atkartoti nav atspoguloti.

Pec visiem tiem ietekmes faktoriem, kuros paredzamas ietekmes ir atSkirigas
atkariba no alternativas, Cetram alternativam — 1., 2., 2.a. un 3. — ir pieskirti relativas
nelabveligo ietekmi raksturojoSas balles katra ietekmes faktora robezas.

No Cetram alternativam ar augstako vert€jumu “S” raksturota ta alternativa, kurai
paredzama vismazaka nelabvéliga (vai lielaka labveliga) ietekme uz vidi, ar “1” — ta,
kurai vislielaka nelabvéliga (vai mazaka labveliga) ietekme. Paréjam alternativam pa vidu
balles sadalitas atkariba no ta, vai tas ir tuvakas vai talakas labakajai vai sliktakajai
alternativai un cik liela méra.

1. Trok$na limena novertejums

2. variants ar viszemako trokSna trauc€umu bez prettrokSna pasakumiem sakara
ar lielaku attalumu 1idz dzivojamajai apbuvei ir visdro$akais un 2a. salidzinajuma ar to —
pasa beigu posma sliktaks; 3. variants ir vissliktakais sakara ar mazaku attalumu lidz
dzivojamajai apbtivei un papildu posmu Priedaines gala, 1. mazak slikts, jo bez papildu
posma.

Vertéjums:

Troksnis 2 5 4 1

2. Ietekme uz teritorijas hidrologisko reZimu, drenaZas apstakliem un virszemes
itdenu novadisanu

Hapaka gravja gultnes maiga 1. un 3. varianta padara tos nelabvéligakus par 2. un
2a. alternativu. 3. alternativa salidzinajuma ar 1. vél ievieS vid€ jaunu tidensskirtni, tap&c
ir visnelabvéligaka. 2a. variants mazak skar hidrologiski jutigas teritorijas, tap&c ir
labveligaks par 2. variantu.

1

2a

Drenaza

2

4
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3. Misdienu geologisko procesu izmainas

Sakara ar nepiecieSamibu mainit Hapaka gravja gultni 2,1 km garuma 1. un
3. varianta, kas pati par sevi jau ir antropogéna geologiska izmaina un var veicinat citas
geologiskas izmainas jaunas gultnes krastos, Sie varianti rada lielaku risku tomér ieviest
nevélamas izmainas, tapeéc ir pamats Sos variantus uzskatit par tadiem, kam ir
nelabveligaka ietekme neka 2. un 2a. alternativai.

Vertejums:

Drenaza 1 5 5 1

4. NepiecieSamo derigo izraktenu daudzums un iespéjamdas ieguves vietas
Ieteicamaks ir 1. variants.

Vertejums:

[zrakteni 5 1 3 2

5. Ietekme uz biotopiem

Visielako kait€jumu biotopiem nodara 2. variants. 2a variants, apejot Spilves
plavas pie Hapaka gravja, ir labveligaks neka 3. variants, kur§ skar Lielupes kapas pie
Priedaines. Vislielakas iesp&jas saglabat esosas dabas vértibas ir, Ziemelu koridora
izbiivei izvEloties 1. variantu.

Vertejums:

Biotopi 5 1 4 3
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6. Ietekme uz putniem

Piemérotakais risinajums Ziemelu koridora 3. un 4. posma ir 1. alternativa. Vidgja
ietekme sagaidama, realiz€jot 2a. alternativu, savukart, vislielakd negativa ietekme
3.posma ir 2. alternativai. Savukart, 3. alternativas trase skar ieveérojamas putniem
nozimigo mezu un Sléperu purva biotopu platibas.

Labaka ir 1. alternafiva, sliktaka — 2., starp tam — 2a. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Vertéjums:

Putni 5 1 3 2

7. Ietekme uz siksparniem

Par vismazako ietekmi atstdgjoSu atzistams trases 1. variants. Sd varianta
iespgjamo ietekmi uz siksparpiem iesp€jams gandriz pilnigi noverst, ieverojot tikai
nedaudzus nosacTjumus, kuri aprakstiti 7.3.nodala gan pie visparigajiem, gan
konkrétajiem risinajumiem iesp&amas ietekmes samazinaSanai.

Labaka ir 1. alternafiva, sliktaka — 2a., starp tam — 2. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Vertejums:

Siksparni 5 3 1 2

8. Ietekme uz lielo un vidéjo ziditaju migracijas koridoriem

Par 7ziditaju migracijai vissaudzigako ir uzskatams 1. trases variants. Trases
3. variants veido citos variantos neesoSu jaunu barjeru posma no SauliSciema uz Priedaini
un ir visnelabvéligakais. Starp tiem ir 2. un 2a. variants, no kuriem nelabveéligaks ir 2a. —
jo rada barjeru neparskatama Kleistu meza, nevis parskatama klajuma.

Vertejums:

1 2 2a 3

Migracija 5 3 2 1
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9. Ietekme uz Hapaka gravja zivsaimnieciskajiem resursiem

1. un 3. trases varianta ir paredzeta Hapaka gravja gultnes vietas maina aptuveni
2,1 km garuma. Tas biis peksns nozimigs zaud€éjums Hapaka gravja zivsaimnieciskajiem
resursiem — kuri ar laiku var atjaunoties vai dal&ji atjaunoties, ko Sobrid prognoz&t nav
iespejams sakara ar gravja gultnes mainas projekta un atbilstosa kait&juma aprékina
neesamibu. Jebkura gadijuma péc $a kriterija ir principiala atskiriba starp variantiem bez
Hapaka gravja gultnes mainas (2. un 2a) un variantiem ar Hapaka gravja gultnes mainu
(1.un 3.).

Vertejums:

Zivju resursi 1 5 5 1

10. Ietekme uz ainavu, kultiurvesturisko vidi un rekredcijas resursiem

Ainaviski vissaudzigakais ir 2. variants, 2a. variants vairak pietuvojas apdzivotai
videi teritorijas, bet 1. un 3. — v€l vairak. 3. variants v&l papildus iejaucas ainava ar savu
pieslégumu autocelam A10.

Vertejums:

Ainava 2 5 4 1

11. Fiziski aiznemtas zemes, tostarp meZa zemes

Pec §a kriterija vislabveligakais ir 1.variants, kur§ aiznemt ~100 ha zemes, no
kuriem tikai 20 ha ir meZi. 2a. varianta zemes joprojam apmé&ram tikpat (par 4 ha vairak),
bet mezu gandriz 50 ha. 2. variantd zemes vairak un mezu mazak, turklat apgriezta
proporcija, tapéc Sie dazadie varianti no vides viedokla uzskatiti par lidzvertigiem.
3. varianta — visvairak zemes un apméram tikpat meZu ka 2a., tatad nedaudz sliktak.

Vertejums:

1 2 2a 3

Zemes 5 2 2 1

12. Iespéjamie vides riski (satiksmes sastregumi, negadijumi, bistamo kravu
parvadajumi)

Riski 1 5 3 4

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

182

“Eiroprojekts”, 2010



Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Nosaciti summdrais vertejums pa ietekmes faktoriem

Nosaciti summarais vertéjums pa ietekmes faktoriem ir savilkts kopa (17. tabula)
turpmakai analizei, jo summeti tiek tieSa veida matematiski nesummejami, savstarp€ji
nesalidzinami lielumi.

17. tabula. Summarais vertéjums pa ietekmes uz vidi faktoriem

Alternativa: 1 2 2a 3

Nr. | Faktors Balles
1. | Troksnis 2 5 4 1
2. | Drenaza 2 4 5 1
3. | Geologiskie procesi 1 5 5 1
4. | Izrakteni 5 1 3 2
5. | Biotopi 5 1 4 3
6. | Putni 5 1 3 2
7. | Siksparni 5 3 1 2
8. | Migracija 5 3 2 1
9. | Zivju resursi 1 5 5 1
10. | Ainava 2 5 4 1
11. | Zemes 5 2 2 1
12. | Riski 1 5 3 4
KOPA: 39 40 41 20

Nosacitas ballu summas starp 1., 2. un 2a. variantam savstarpgji atSkiras 5 %
robe7as. Sada izkliede nosacito veértgjuma ballu summa starp matematiski precizi
savstarp&ji nesalidzinamiem un nesummeéjamiem lielumiem ir véra nepemama, kas
nozimé, ka ietekmes uz vidi noveért€juma nav konstatétas tadas ietekmju atskiribas starp
Siem trim vairantiem, kas dotu pamatu ieteikt vai neieteikt kadu no tiem ka velamaku
salidzinajuma ar citiem. Savukart 3.alternativas veért€jums no vides viedokla ir
parliecinosi sliktaks — divkart —, kas ir pamats secinat, ka ka alternativs risinajums
pargjiem trim, tatad risinajums ar to paSu funkciju, tas ir nevélams no vides viedokla un
noraidams.
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Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Secinajums

Novertgjot ietekmi uz vidi etriem alternativiem Ziemelu transporta koridora 3. un
4. posma variantiem, nav identificétas tadas atSkiribas to ietekm€, no kuram izrietetu
rekomendacijas par labu vai par sliktu 1., 2. un 2.a. varianta istenoSanai. 3. alternativa ka
risinajums ar lidzveérfigu ieguvumu salidzinajuma ar parg€jiem rada neattaisnojumi lielaku
nevélamu ietekmi uz vidi.

Rekomendacijas

Ziemelu transporta koridora 3.un 4.posmam péc ietekmes uz vidi kritérija
neizvél&ties 3. varianta trasi. IzslédzoSi faktori nav konstateti nevienai trasei, tatad ir
istenojama jebkura no tam.

Saikne ar verte jumu péc citiem — ne ietekmes uz vidi — kriterijiem

Turpinajuma 18. tabula dots celu projektétaju sagatavotais variantu salidzinajums
pec citiem kriterijiem (no kuriem dazi ar1 parklajas un sasaucas ar ietekmes uz vidi
vert€juma kritérijiem, bet to vert§jums nenonak pretrund). Projektetaji rekomende par
trases generalvariantu virzit 2. trases variantu. Izvéle par labu $im variantam ir izdarita
apkopojot nemonetaros trases variantu salidzinaSanas kritérijus. Veiktaja trases variantu
salidzinajuma Sis variants ieguva vislabako rezultatu. Butiskakais §1 varianta pluss ir
salidzino8i vismazaka ietekme uz RZTK 3. un 4.posma apkaimes iedzivotajiem un
apbiivi, jo trase, iesp&€ju robezas, ir maksimali attalinata no eso$as un perspektivas
apbiives. Veiktaja trases variantu salidzinajuma tieSi verteSanas kriteriju sadala ,Jetekme
uz sabiedribu” deva lielako dalu no §1 varianta kopgja rezultata. So trases variantu
atbalsta parliecinoSi lielaka sabiedribas dala. IVN darba zinojuma sabiedriskas
apspriesanas laika 91% iedzivotaju atbalstija tiesi $o trases variantu. Sis ir uzskatams par
bitiskako faktoru, kas nosaka izteiktu §1 varianta parakumu par par€jiem risinajumiem.
Ka bitisks pluss ir minams tas, ka S§I varianta realizacijas gadijuma nebis janojauc
neviena ¢ka. Paredzamais atsavinamo ipaSumu skaits ir vismazakais, tas nozimé&, ka
mazaka apjoma tiks veikta 1paSumu sadaliSana, kas var izraisit teritorijas sadrumstalotibu
un fragmentaciju. No Projekta realiz€taju viedokla apléstais skarto nekustamo Tpasumu
skaits lauj cer€t, ka biivniecibai nepiecieSamos nekustamos ipaSumus bis iesp&jams iegiit
atrak un vienkarSak. Ka pozifiva lieta ir minama iespgja pilniba realizet izstradata
Piejuras magistrales un Ziemelu Kkoridora celumezgla piegulos$as teritorijas
detalplanojuma risinajumus. Saja gadTjuma perspektiva biis iespgjams realizét
stavparka(Park&Ride) izveidi atbilstoSi RTP un nodroSinat Mezaru ciema pieslégumu
RZTK pamattrasei.

2. trases varianta bitiskakais minuss ir salidzinoS$i lielas biivizmaksas. Lielas
buvizmaksas un buivdarbu tehnologisko sarezgitibu rada lielais vajas nestsp&jas grunsu
ipatsvars un to slanu biezums, kas vietam sasniedz pat 6m. Bitisku biivizmaksu
palielindjumu rada RZTK un Kleistu ielas celumezgla risinajumi, kas Saja trases varianta
ir vissarezgitakie un visapjomigakie. Par loti biitisku minusu ir jauzskata iegltais otrs
sliktakais rezultats ietekmes uz vidi aspekta.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

184

“Eiroprojekts”, 2010



Tetekmes uz vidi nov érntéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 (Rigas apvedcels,
Salaspils-Babite) un Al10 (Riga-Ventspils) krustojuma lidz Daugavgrivas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

Lielakais minuss 2a. trases varianta realizacija ir izc€rtamo meZzu platiba, kas Saja
varianta ir vislielaka(57.9 ha). Projekta realizacijas gadijuma biis nepiecieSams veikt
ievérojamus meZ7a izcirSanas darbus Kleistu mezaparka. Otrs biitiskakais minuss ir
paredzama autocela ietekme uz MezZaru ciema iedzivotajiem un apbivi. Trases 2a.
varianta realizacijjas gadijjuma biutiska negativa ietekme tiks atstata uz Ratsupites iela
izvietoto Biomedicinas pétijumu studiju centra un citu zinatisko firmu darbibu, kuras
atrodas €ka pie Ratsupites un Kleistu ielu krustojuma. Liela negativa autocela ietekme ir
paredzama ari uz kinologijas centra darbibu, kas viena celumezgla risinajuma paliek
pilniba ieskauts no visam pusém ar intensivi noslogotiem autoceliem. V&l ka bitisks
minuss ir minams ta novietojuma neatbilstiba Rigas pils€tas teritorijas planojumam un
vairakiem ieprieks izstradatiem un apstiprinatiem detalplanojumu risinajumiem. Aptuveni
5.1km garda posma javeic Rigas pils€tas teritorijas planojuma grozijumi, jo trases
novietojums neatbilst projekt€tajam sarkanajam Inijam. Sabiedribas atbalsts [IVN darba
zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika $im trases variantam bija minimals.

2a. trases varianta bitiskakais pluss ir viszemaka biivniecibas tehnologisko
procesu sarezgitiba, kas saistama ar salidzino$i labakiem geologiskajiem apstakliem
(vajas nestspgjas grunSu Tpatsvars) un salidzino$i labvéligajiem hidrologiskajiem
apstakliem planotas trases teritorija. Saja sakara 2a. trases variantu par viennozimigi
labako atzina geologi un melioratori. Aprékinatas 2a. trases varianta buvizmaksas ir
viszemakas starp visiem izvirzitajiem trases variantiem.

Ka galvenais 1. varianta trtkums ir minama paredzama salidzinosi liela autocela
negativa ietekme uz SauliSciema, BiSuleju, Mezaru, Kleistu Kromanu un Kleistu
apkaimes iedzivotajiem un buveém. Paredz&ta trase atrodas loti tuvu esoSajai un
perspektiva paredz€tajai savrupmaju un komerciestazu apbiivei. Biitiska ietekme tiks
atstata uz Ratsupites iela izvietotajiem zinatiskajiem centriem, kuru darbiba 1. vai
3.varianta trases biivniecibas laika tiks stipri apgritinata, bet péc autocela nodoSanas
ekspluatacija ir paredzams biitisks to darbibas apstaklu kvalitates samazinajums. Saja
varianta nojaucamo bivju, tai skaita dzivojamo maju, skaits ir vislielakais. Kleistu
apkaime tiks izteikti sadalita 2 dalas, tadejadi radot teritorijas sadrumstalotibu. Planota
trase Skeérso daudz vairak(skaitliski) nekustamos ipaSumus neka 2. vai 2a. varianta
gadijuma, tadejadi tie tiks saskelti un griitibas varétu sagadat to atsavinaSana. No
buivniecibas tehnologijas viedokla ipaSi sarezgita ir paredzéta Hapaka gravja gultnes
vietas maina un autocela konstrukcijas izbiive eso$a gravja gultn€. Paredzamie pasakumi
ietekmes uz vidi samazinaSanai ir visapjomigakie un attiecigi ar1 visdargakie.
NepiecieSamais viet€jo celu un ielu tikls $aja trases varianta ir nepiecieSams otrs garakais
aiz 3. varianta. Paredzamie inZenierkomunikaciju un melioracijas sistému rekonstrukcijas
un izbiives darbi ir visapjomigakie. Sabiedribas atbalsts Sim trases variantam ir otrs
zemakais aiz 3. trases varianta.

Butiskakie 1. trases varianta plusi salidzinoSi zemas biivniecibas izmaksas un
izce€rtamo meZa platibu apjoms, kas Saja trases varianta ir vismazakais. No ietekmes uz
vidi aspekta Sis trases variants ir uzskatams par labako risinajumu. Pie plusiem ir
pieskaitama atbilstiba visu pasvaldibu teritoriju planojumiem un vislielakais trases posmu
garums, kuros tiek izmantoti jau esoS$i autotransporta infrastruktiiras koridori, lai gan
vairakas vietas tos naksies butiski paplaSinat.
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Pie trases 3. varianta minusiem ir minami pilnigi visi uzskaititie 1. varianta
minusi. Sis variants veiktaja trases variantu salidzinjuma un ari ietekmes uz vidi aspekta
parliecinoSi ir atzits par sliktako. Ka bitisks minuss ir minams eso$as autocelu
infrastruktiiras nepilniga izmantosana. Saja varianta tiks bitiski atslogots autocela A10
posms no Priedaines 11dz celumezglam ar Rigas apvedcelu, kuram Sobrid ir 6 braukSanas
joslas.

Ka bitiskakais 3. trases varianta pluss ir minams vislielakie autobrauc&ju
ieguvumi, kas rodas Iidz ar braukSanas cela garuma samazinajumu un brauciena laika
ietaupijumiem. Konsultants rekomendeé RZTK savienojuma ar Priedaini ieklauSanu
Jurmala pilsétas teritorijas planojuma ka satiksmes infrastruktiirai rezervetu teritoriju, lai
talaka perspektiva varétu veikt §1 savienojuma realizaciju cita projekta ietvaros, neatkarigi
no pienemta trases generalvarianta. Pie ST briza satiksmes intensitates prognozém
atseviska $1 savienojuma izblive nav ekonomiski pamatojama, bet paredzams, ka talaka
nakotné ta bus ekonomiski pamatojama.

Peéc paveiktajiem priekSizpetes darbiem var secinat, ka 2. trases variants ir
uzskatams par labako no piedavatajiem RZTK 3. un 4. posma risinajumiem, kura
realizaciju vajadzetu turpinat skicu projekta stadija.
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Daugavgrwas ielai —
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms

18. tabula. Trases variantu salidzindjums

Sadalas Sadalas L Kriterija | Kriterija 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
Kirite rijs svars svars
nosaukums svars - _
sadala kopuma

Balles Rezultats Balles Rezultats Balles Remiltats Balles Rezultats

Ietekme uz satiksmes plismu un
celusatiksmes dro§ibu Riga un 30% 99% 4 0.40 4 0.40 4 0.40 5 0.50
Pieriga

Ietekme uz satiksmes

organiz&Sanu trasei piegulosaja 15% 5.0% 2 0.10 4 0.20 3 0.15 2 0.10
teritorija
Satiksmes
organizeSana .
un fetckme uz gajéju un 10% 33% 3 0.10 4 0.13 4 0.13 3 0.10
atbilstiba 33% velosip&distu satiksmi
pasvaldibu
teritoriju Ietekme uz sabiedriska transporta
planojumiem satiksmi 10% 33% 3 0.10 4 0.13 4 0.13 3 0.10
EsoSo autotransporta
infrastruktiiras koridoru 15% 5.0% 3 0.15 2 0.10 2 0.10 1 0.05
izmantoSana
Atbilstiba pa§valdibu teritoriju
planojumiem 20% 6.6% 5 0.33 4 0.26 3 0.20 5 0.33
Sadala kopa 33% 119 124 113 121
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18. tabulas turpinajums

Sadalas Sadalas L Kriterija | Kriterija 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
ukums svars Kirite rijs svars svars
nosa sadala kopuma
Balles Rezultats Balles Rezultats Balles Remiltats Balles Rezultats
Atsavinamo nekustamo TpaSumu
5% 1.7% 3 0.05 2 0.03 3 0.05 1 0.02
platba
Atsavinamo zemes TpaSumu
skaits privatajam un juridiskajam 5% 1.7% 1 0.02 4 0.07 3 0.05 1 0.02
personam
i?g‘“amo dzivojamo maju 10% 34% 2 0.07 5 0.17 5 0.17 2 0.07
letekme uz blakus esofajam 5% 17% 3 0.05 5 0.09 4 0.07 3 0.05
bivém
Izc@rtamo meZa platibu platiba 10% 34% 4 0.14 2 0.07 1 0.03 1 0.03
Nekustamo TpaSumu un teritorijas 5% 17% 5 0.03 3 0.05 3 0.05 5 0.03
sadrumstalotiba
letekme uz 349 Tetekme uz rekreacijas resursiem 5% 1.7% 4 0.07 3 0.05 2 0.03 2 0.03
sabiedribu
letekme uz sabiedriski 5% 17% 1 0.02 4 0.07 3 0.05 1 0.02
nozimigiem objektiem
fetekme uz kultlrvésturiskajiem 5% 1.7% 4 0.07 4 0.07 4 0.07 3 0.05
objektiem
Ietekme uz ainavu k valitati 5% 1.7% 3 0.05 3 0.05 3 0.05 2 0.03
Ietekme uz pilsétas attistibu 10% 34% 5 0.17 5 0.17 5 0.17 5 0.17
letekme uz trases apkaimes 10% 34% 3 0.10 4 0.14 4 0.14 3 0.10
attistibu
Sabiedribas atbalsts 20% 6.8% 1 0.07 5 0.34 2 0.14 1 0.07
Sadala kopa 34 % 0.91 1.37 1.07 0.69
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18. tabulas turpinajums

Sadalas Sadalas L Kriterija | Kriterija 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
nosaukums svars Kirite rijs svars svars
sadala kopuma

Balles Rezultats Balles Rezultats Balles Remiltats Balles Rezultats

Biivniecibas darbu tehnologiska

ge 30% 99% 2 0.20 3 0.30 4 0.40 2 0.20
sarezgitiba
Norokamas grunts unbuvgruzu
- 20% 6.6% 4 0.26 2 0.13 3 0.20 2 0.13
apjomi
NepiecieSamais buvmaterialu 20% 6.6% 4 0.26 2 0.13 3 0.20 1 0.07
Biivnieciba 33% apjomu
Melioracijas sisttmu izmainas un
to ietekme uz hidrologiskajiem 15% 5.0% 1 0.05 3 0.15 4 0.20 1 0.05

apstakliem

Trauc€jumi un nedrtibas
apkartnes iedzIvotajiem 15% 50% 1 0.05 4 0.20 3 0.15 1 0.05
buvniectbas laika

Sadala kopa 33% 0.82 0.91 115 0.50

KOPA | 100.0% 291 3.50 3.33 2.37
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9. NepiecieSamais vides kvalitates novértésanas
monitorings

Nemot véra autocela biuives teritoriju jutigo hidrologisko reZimu, vietas, kur
val€jas vai slégtas melioracijas sistémas (gravji vai caurulvadi) Skérso jaunos autocela
posmus, esosais melioracijas tikls abas autocela pus€s bis japievieno jaunam kolektoram
taja autocela pusé, kura ir augstaka topografiska atzime. Jaunais kolektors bis japiesledz
esoSajam melioracijas tiklam autocela otra pusé, kur ir zemaka topografiska atzime
(pieméram, pie esoSa kolektora vai gravja) ar zem autocela ejoSu caurulvadu vai
caurteku. Katra planotaja jauna kolektora un eso$a kolektora piesléguma punkta pirms
projekta ievieSanas ir javeic mérjjumi drenazas tdenpu vidéjai maksimalai gada
caurplidei. Péc cela uzbuvéSanas drenazas udenu caurplides apjomam ir javeic
monitorings taja pasa vieta, lai parbauditu pielagotas melioracijas sistemas efektivitati.
Slegto kolektoru piesléguma punkta bus iebuveta skataka, kura novietos monitoringa
meérierices drenazas tdenu plismas me&rfjumiem.
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10. Planotas automagistrales sabiedriska
nozimiguma izvertéjums

AtteikSanas no Ziemelu transporta koridora projekta istenoSanas Rigai un valstij
kopuma raditu aptuveni 2,47 miljardu eiro (1,74 miljardu latu) iesp&jamos zaud&jumus,
liecina Ziemelu transporta koridora projekta tehniska konsultanta, starptautiska
umémuma “AECOM” veiktie aprékini. Vertgjot Ziemelu koridora projekta nozimigumu,
svarigi esot ne tikai, cik izmaksatu ST projekta 1stenoSana, bet arT tas, kadus zaud&jumus
Rigai un Latvijai kopuma raditu atteikSanas no ta istenoSanas — gan satiksmes attistibas
un droSibas jautajumos, gan ar vairakos ekonomiskajos raditajos, tai skaita zaud&to
ieguvumu un potenciali neizveidoto darbavietu skaita zina.

Gadijuma, ja Ziemelu koridors netiktu izbiivéts, 30 gadu perioda potencialo
zaud&umu pasreizéja veértiba tiek l&sta 2,47 miljardu eiro apméra, bet potenciali
neizveidoto darbavietu kopskaits buvniecibas perioda butu 9200, bet péc Ziemelu
koridora atklaSanas — I1dz pat 52 800 darbavietam. SeSu gadu buivniecibas perioda laika
tiktu nodroSinatas aptuveni 5900 jaunas darbavietas celtnieciba, 540 jaunas darbavietas
razotnés, kuras tiktu razoti Ziemelu koridora buivniecibai nepiecieSamie materiali, 2700
jaunas darbavietas citas tautsaimniecibas nozarés Ziemelu koridora buvnieciba vai
nepiecieSamo materialu razoSana nodarbinato darbinieku radito t&rinu rezultata.

Pec Ziemelu koridora atklasanas planoto jauno darbavietu skaits biitu vidéji 1idz
1200 darbavietam 20 gadu perioda, kas veidotos no Ziemelu koridoram pieguloSo
teritoriju attistibas projektu biivniecibas — 840 darbavietu buvniecibas sektora un 360
darbavietu pargjas ekonomikas nozar€s, bet noslédzoties pieguloSas teritorijas attistibas
fazei 2037. gada — lidz 76 000 darbavietu uzn@mumos, kas tiktu izveidoti Ziemelu
koridora ietekmes teritorija, no kuriem 38 000 jeb 50% bittu jaunas darbavietas, kas
pretéja gadijuma netiktu izveidotas Riga.

Lidz pat 2800 jaunu darbavietu izveidotos Rigas brivosta un ar ostas darbibu
saistTtajas nozares, bet noslédzoties piegulosas teritorijas un ostas attistibai — Iidz pat
12 000 jaunu darbavietu citas tautsaimniecibas nozarés.

Satiksmes sastrégumu rezultata auto braucgji Riga kavétos par 697 miljoniem
stundu vairak, tas ir, ap 79 500 gadu. Satiksmes negadijumos bojagajuso skaits pieaugtu
par 380, bet smagi ievainoto skaits — par 470. Par 270 miljoniem litru klutu lielaks
degvielas patérins, kas raditu papildus izpludes gazes un pasliktinatu vides kvalitati.

Gadijuma, ja Ziemelu koridors netiek izbuivéts, izmainas satiksmes situacija rita
sastrégumstundu laika 203 1. gada biitu §adas:

par 34% lielaka satiksmes intensitate uz Rigas centra tiliem — VanSu, Akmens,
Salu —neka gadijuma, ja Ziemelu koridors tiek izbiivets;

> par 10% lielaka satiksmes intensitate Rigas centralaja dala;

» ielas ap Vecrigu braukSanas atrums samazinas par 14%;
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> braukSanas atrums Rigas centralaja dala samazinas par 10%;
» braukSanas atrums Riga kopuma samazinas vidgji par 12%.

Veiktajos aprekinos tiek pienemts, ka Ziemelu koridors pilna garuma tiktu atklats
lietoSanai 2019. gada un publiskas privatas partneribas projekta periods turpinatos vél 30
gadus — lidz 2048.gadam, péc ka Ziemelu koridors tiktu nodots apsaimniekoSana Rigas
pasvaldibai.

Aprekinus veicgjs “AECOM” katru gadu realize vairak neka 5000 projektu,
sniedzot konsultacijas biivniecibas, transporta un vides infrastruktiras attistibas
jautajumos — projektéSana, satiksmes prognozes, finanSu modeli, stratégiskas attistibas
plani, resursu optimizacija un parvaldiba, PPP projekti. Lielakie projekti ir Rionas-
Antirionas vansu tilts Griekija, Fortas upes §kérsojums Skotija, DS lielcel§ Cehija, A1(M)
Disfortas-Daringtonas lielcel$ Lielbritanija un citi
(http://www.delfi.lv/news/national/politics/atteik san as-no-ziemelu-tran sporta-koridora-
raditu-247-miljardu-eiro-zaudejumus.d 71d=28521503).
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