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1. Parskata karte
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2. Trases variantu apraksts, variantu plusi un minusi

Rigas Zieme|u transporta koridora (turpmak teksta — RZTK) 3. un 4.posms sakas planotaja autocela
A10 (Riga — Ventspils) un RZTK celu mezgla pie Priedaines un beidzas 1449 metrus rietumos no
Daugavgrivas ielas (2.posma sakumpunkts). 3. un 4.posma robeza ir Rigas pilsétas un Babites
novada vai Jirmalas pilsétas (atkariba no piedavata varianta) administrativas teritorijas robeza.

Laika posma no 2010.gada 7.maija Iidz 7.janijam notiek RZTK 3. un 4.posma ietekmes uz vidi
novértéjuma darba zinojuma sabiedriska apsprieSana. Sabiedriskajai apsprieSanai tiek piedavati 3
trases tehniskie risinajumi, 2.variantam Rigas pilsétas teritorija piedavajot art apaksvariantu.

1. variants

Sakuma, rietumu dala trase virzas pa esoSo autocelu A10 (Rigas — Jarmalas Soseja) idz celu
mezglam ar autocelu A5 (Salaspils — Babite, Rigas apvedcel$). Lidz autoce|lu A5/A10 celu mezglam
1.variants neparedz izmainas, savukart esoSo autocelu A5/A10 celu mezglu paredzéts parbiveét.
Autocelu A10 un A5 celu mezgla trase pagriezas Babites virziena un pari Rigas — Tukuma dzelzcela
ITnijai turpinas pa eso$o autocelu A5 Iidz ta pagriezienam uz Babiti. Seit planots jaunas trases celu
mezgls ar autocelu AS.

Talak RZTK trase turpinas Babites novada teritorija pa jaunbdveétu trasi SauliSciema virziena. 2,1 km
gara posma trase dalé€ji virzas pa esoSo Hapaka gravja gultni, Seit veidojot jaunu Hapaka gravja gultni
autocela labaja pusé. Trase atrodas neliela attaluma no BiSuleju un Liepezera ciemu eso$as un
perspektivas apbaves.

Rigas pilséta trase ievirzas pa eso$as Ratsupites ielas trasi, sadalot Kleistu apkaimi divas dalas.
Rigas pilséta trase atrodas tai atvéléto sarkano Iiniju robezas. Patreizéjas Ratsupites ielas un Kleistu
ielas krustojuma planots daudziimenu celu mezgls. Talak austrumos planots trases divlimenu
Skérsojums pari dzelzcela Inijai Zasulauks — Bolderaja, aptuveni 500 m talak austrumos, Ratsupes
mazdarzinu teritorija 3.posms noslédzas un sakas RZTK 2.posms.

1. varianta plusi un minusi

Plusi Minusi
e ekonomiski izdevigakais e salidzinosi lielaka negativa ietekme uz planota
e labvéligakais risinajums no dabiskas autocela apkaimes iedzivotajiem, iestadéem un blivém
vides saglabasanas viedokl|a gan objekta bavniecibas, gan ekspluatacijas perioda
e atbilstiba visu iesaistito pasvaldibu ¢ vairak nojaucamo dzivojamo maju neka 2a.varianta
teritoriju planojumiem e nepiecie$ami hidrologisko un drenazas sistému
¢ esod0 autotransporta infrastruktiras parkartoSanas darbi
koridoru izmantoSana e vairakas tehnologiski sarezgrtas blvdarbu vietas
apkartnes geologisko un hidrologisko apstak|u dé|
e apdzivotas teritorijas un nekustamie Tpasumi tiek
sadalttas vairak, neka 2a.varianta

2. variants

Sakuma, rietumu dala trase virzas pa esoSo autocelu A10 (Rigas — Jarmalas Soseja) idz celu
mezglam ar autocelu A5 (Salaspils — Babite, Rigas apvedcel$). Lidz autoce|lu A5/A10 celu mezglam
1.variants neparedz izmainas, savukart esoSo autocelu A5/A10 celu mezglu paredzéts parbiveét.
Autocelu A10 un A5 celu mezgla trase pagriezas Babites virziena un pari Rigas — Tukuma dzelzcela
[Tnijai turpinas pa eso$o autocelu A5 Iidz t pagriezienam uz Babiti. Seit planots jaunas trases celu
mezgls ar autocelu AS.

Talak RZTK trase turpinas Babites novada teritorija pa jaunbivétu trasi Saulidciema virziena. Seit
trase novietota starp tGdens attiriSanas stacijas ,Daugavgriva” dinu laukiem un Hapaka gravi. Talak
austrumos, lai trasi péc iespéjas atvirzitu no esosas un perspektivas apbives, ta virzas pa Jurmalas
pilsétas dabas teritorijam (parsvara mezu teritorijam). 2. un 2a risingjumi posma Iidz Viku krogam
pilntba sakrit.

Rigas pilsétas teritorija trase atrodas tai atvéléto sarkano Iiniju robezas — ta Skérso Spilves poldera
plavas ziemelos no Kleistiem. Ar Kleistu ielu RZTK tiek savienots ar daudzlimenu celu mezglu. Talak
austrumos planots trases diviimenu 3kérsojums pari dzelzcela Iinijai Zasulauks — Bolderaja, aptuveni
500 m talak austrumos, Ratsupes mazdarzinu teritorija 3.posms noslédzas un sakas RZTK 2.posms.

2. varianta plusi un minusi
| ¢ salidzinoSi mazaka ietekme uz planota | ¢ nelabvéligakais risinajums no dabiskas vides |




autocela apkaimes iedzivotajiem, saglabasanas viedokla
iestadém un bdvém e salidzinosi lielas buvizmaksas
e salidzinosi neliels atsavinamo TpaSumu | e vairak nojaucamo dzivojamo maju neka 2a.varianta
skaits e dazas tehnologiski sarezgitas bavdarbu vietas
apkartnes geologisko un hidrologisko apstak|u dé|
¢ Spilves poldera siknu stacijas parbives
nepiecieSamiba, kam nepiecieSamas papildus
investicijas
e Skérso Latvijas atbrivo8anas kara kauju vietu pie Viku
kroga majam (ja tiks izvéléts Sis variants, skiCu
projekta ietvaros trase tiks atvirzita no pieminekla)
2a. variants

Lidz Viku krogam 2. un 2a. varianta risindjumi pilniba sakrit, talak to novietojums un risinajumi
atSkiras, 2a varianta trasi maksimali novirzot gan no eso$as un perspektivas apblves, gan no
teritorijam ar sarezgrtiem hidrologiskajiem un geologiskajiem apstakliem.

Austrumos no Viku kroga trase virzas uz dienvidiem, apejot Kleistos esoSo apbdvi cauri mezam.
Ratsupites ielas zinatniskie institati un paréja apbive atrodas ziemelos no trases, dienvidos atrodas
garazu kooperativs. Ar Kleistu ielu RZTK tiek savienots ar daudzlimenu celu mezglu. Talak
austrumos planots trases diviimenu Skérsojums pari dzelzcela Iinijai Zasulauks — Bolderaja, aptuveni
500 m talak austrumos, Ratsupes mazdarzinu teritorija 3.posms noslédzas un sakas RZTK 2.posms.

2a. varianta plusi un minusi

¢ augstakais novertéjums projektétaju ¢ salidzinosi vislielakais izcértamo mezu apjoms

veiktaja trases variantu salidzindjuma
e otrais ekonomiski izdevigakais variants
(nedaudz atpaliek no 1. varianta)
e mazakais atsavinamo Tpasumu skaits
e mazakais nojaucamo dzivojamo maju

e javeic korekcijas Rigas pilsétas teritorijas planojuma,
nosakot trasei nepiecieS8amo sarkano Iiju koridoru

o 3kérso Latvijas atbrivoSanas kara kauju vietu pie Viku
kroga majam (ja tiks izvéléts Sis variants, skiCu
projekta ietvaros trase tiks atvirzita no pieminekla)

skaits

e vislabakie geologiskie un hidrologiskie
apstakli, I1dz ar to tehnologiski
vienkarsaka bavnieciba

3.variants

Sakuma, rietumos, trase tiek veidota ka autocela A10 Ventspils virziena taisns turpindjums Rigas
virziena. Trase virzas cauri mezam gar planotajiem Priedaines kapiem, Skérsojot dzelzcela ITniju Riga
— Tukums pari satiksmes parvadam. Talak trase virzas gar bijusas Juirmalas pilsétas sadzives
atkritumu izgaztuves ,Priedaine” teritoriju, tad pari agrakajiem Sléperu purva kidras ieguves laukiem.
Pie Gdens attiriSanas stacijas ,Daugavgriva’ dinu laukiem trase tiek novirzita pa kreisi, austrumu
virziena. Paredzéts izbivét arT savienojumu ar Rigas apvedce|u (A5) — daudzlimenu celu mezglu.
Savukart esosa autocelu A5/A10 celu mezgla parbuve nav paredzéta. Talak, austrumos no trases
savienojuma ar A5 3.varianta trases novietojums un tehniskie risinajumi pilntba sakrit ar 1. variantu.

3. varianta plusi un minusi

o vislielakie autobrauceéju laika un cela
ietauptjumi

e atbilstiba visu iesaistito pasvaldibu
teritoriju planojumiem

e visi iepriekdminétie 1. varianta minusi

e zemakais projektétaja vértejums veiktaja trases
variantu salidzinajuma

o vislielakais atsavinamo Tpasumu skaits

e ekonomiski neizdevigakais, lielakas buvizmaksas

e vislielakais nepiecieSamais buvmaterialu apjoms

e es08a autocela A10 posma no A5 lidz
Priedainei(Jlrmalas Sosejas) caurlaides spéjas
nepilnvértiga izmantoSana




3. Galvenie planota autocela parametri

1.variants

‘ 2.variants

2a.variants |

3.variants

Cela kategorija

A1l kategorijas autocel$ un B kategorijas Rigas pilsétas iela

Cela funkcija

Uzlabota saikne starp arvalstim un Rigas metropoles regionu.
Pilsétas un tranzita autotransporta plismas novadiSana uz
magistralo ielu un lielcelu tiklu.

Trases kopé€jais garums, km 13.965 14.402 14.305 14.272

No jauna izbvéjamo trases 10.256 10.693 10.596 14.272

posmu garums, km

Vietéjo celu tikla garums, km 12.68 7.87 8.66 15.66

Projektétais atrums, km/h 110 110 110 110

Trases plana fiknu radiusi 600/15 000 600/3 000 600/2 550 600/15 000

(min/max), m

Garenprofila ieliekto liknu 9000/600000 | 9000/180000 | 9000/180000 | 9000/600 000

radiusi (min/max), m

Garenprofila izliekto fiknu 12 000/45000 | 12000/16000 | 12000/150000 | 12 000/45 000

radiusi (min/max), m

Lielakais garenkritums, % 2.40 2.46 2.46 2.33

Paredzetais celumezglu skaits 3 3 3 4

NepiecieSamais satiksmes - . - .

bivju skaits (neskaitot 2 parvadi 2 parvfad'l un3 2 parvadi 3 parvadiun 1
tilti caurbrauktuve

celumezglus)

Vietéjas nozimes celu unielu

skérsojumu skaits (izmantojot 6(4) 7(4) 8(4) 9(6)

satiksmes bavju parametru)

Gajéeju un velosipédistu
satiksme

Gar vietéjas
nozimes ielam
un celiem, pa
gajéju tiltiem

Gar vietéjas
nozimes ielam
un celiem, pa

gajéju tiltiem un
tuneliem

Gar vietéjas
nozimes ielam
un celiem, pa
gajéju tiltiem

Gar vietéjas
nozimes ielam
un celiem, pa
gajéju tiltiem

Sabiedriska transporta kustiba

Lengaitas pa vietéjas nozimes ielam un celiem, atrgaitas ari pa pamattrasi,

pieturvietas uz pamat

trases nav paredzét

Nodrosinata piekluve visiem
nekustamajiem TpaSumiem

Ja

Vai trases izbuve iespéjama
vairakas kartas

Né




4. letekme uz nekustamajiem TipaSumiem

1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
Atsavinamo zemes fpasumu 99.3 126.4 103.6 137.7
platiba, ha
Ats?vmanlo(lzcertamo) 0.2 406 491 48.8
mezu platiba, ha
Atsavm.amo zemes Tpasumu 169 119 129 195
kopskaits, gab.
Privatajam un juridiskajam
personam a:csa\v/lnamo ‘ 108 69 81 112
nekustamo Tpasumu skaits,
gab.
Nojaucamo buvju skaits, gab. 10 11 5 10
NOJ_aucamo dzivojamo eku 3 3 1 3
skaits, gab.

5. letekme uz vidi

Lai novértetu planota autocela variantu ietekmi uz vidi tika veikts to vertéjums ar izvértéjoso kritériju
palidzibu. Katrs kritérijs tika novéertéts ar atzimi 5 ballu skala — no 1 Iidz 5. Vértéjuma sistéma 5 balles
nozimé labakais vértéjums, 1 balle — sliktdkais. Galigo varianta vértéjumu veido visu Kkritériju
vértéjumu kopsumma.

Summarais vértejums pa ietekmes uz vidi faktoriem

Alternativa: 1 | 2 2a 3

Nr. Faktors Balles
1. | Troksnis 3 5 4 1
2. | Udeni 2 4 5 1
3. | Izrakteni 5 1 3 2
4. | Biotopi 5 1 4 3
5. | Putni 5 1 3 2
6. | Siksparni 5 3 1 2
7. | Zemes 5 2 2 1
KOPA: 30 17 22 12

Saskana ar rezultatiem 1. variants rada vismazako nelabvéligo ietekmi uz vidi, 3. variants — vislielako,
bet 2. varianta nelabvéliga ietekme ir tieSi pa vidu starp 3. (visnelabvéligaka) un 2a (vidgja) varianta
ietekmi.

Pirmie tris faktori (1. — 3.) raksturo parejo$as un/vai novérSamas ietekmes, kuras vairak raksturo
projekta TstenoSanas sarezgitibu (tatad izmaksas), neka palieko$as ietekmes (ja izmaksu taupibas
reZima noveérSamas ietekmes nav parvérstas par paliekosam). RobeZlielumus parsniedzo3u troksni,
ar atbilstoSiem prettrokSna pasakumiem var novérst visos variantos, Gdens novadiSanas problémas
vértétas péc to sarezgitibas un tatad riska limena blvniecibas laika, tomér ir atrisinamas visos
variantos, un arT nepiecieSamais derigo izraktenu daudzums raksturo bavniecibas fazes sarezgrtibu,
nevis paliekosas ietekmes.

Savukart pédgjie Cetri faktori (4. — 7.) raksturo paliekoSas un nenovérSanas ietekmes: vairak vai
mazak vértigu biotopu platibu zudumu, nenovérSamu dzivotnu zudumu un traucéjumu paliekoSas
dzivotnés putniem un siksparniem, ka arT uz visiem laikiem aiznemamo zemes platibu ka tadu,
ieskaitot zaudéto meza zemi.

1. variantam jau ta visaugstakaja kopvértejuma ir ari vislielakais tiedi pedejo Cetru faktoru Tpatsvars
(20). 2. un 3. variantam jau ta vissliktdkaja kopvertéjuma ari tiedi pedejo Cetru faktoru ieguldijums ir
viszemakais (8). 2a variantam Sie pédéjie Cetri faktori dod mazak sliktu vértéjumu (10), ta vel
palielinot atsSkirtbu no abiem sliktakajiem.



6.1zmaksas

AS ,Celuprojekts” veiktas izmaksu apléses 2009*. gada cenas, milj. LVL, bez PVN

1. variants 2.variants | 2a. variants | 3. variants
Projekta realizacijas izmaksas** 132.247 144.235 135.356 158.762
!\lekustamo Ipasumu ieglisanas 599 513 136 316
izmaksas
Autocelu un tiltu ekspluatacijas 39.691 41.012 39.083 46.856
izmaksas***

* - blvizmaksas aprékinatas atbilstosi Latvijas tirgus 2009. gada cenam, tacu ir ievértétas tas
izmaksas (piem. virsizmaksas, pelna) ko patreizéja krizes situacija buvuznéméji uz laiku ir
samazinajusi;

** - pie projekta realizacijas izmaksam ir pieskaititas objekta bivniecibas, projektéSanas,
blvuzraudzibas, neparedzéto blvniecibas darbu un autoruzraudzibas izmaksas;

*** - ekspluatacijas izmaksas dotas 27 gadu ilgam periodam — ekonomisko aprékinu periodam(2015 —
2041. gadam);

7.Ekspertu veiktais trases variantu salidzinajums un rekomendacijas
generalvariantam

Trases variantu salidzindjumu no satiksmes organizé€Sanas, atbilstibas teritoriju planojumiem,
ietekmes uz sabiedribu un autocelu blvniecibas aspektiem veica priekSizpétes un skiCu projekta
izstradatajs AS ,Celuprojekts”. Trases variantu salidzinadSanu no ietekmes uz dabas apstakliem, vides
kvalitates un biologiskas daudzveidibas aspektiem veica IVN darba zinojuma izstradatajs SIA
~Eiroprojekts”.

Izmantotie vértéSanas kritériji tika izveléti ta, lai tie viens otru neatkartotu. Katrs kritérijs ir novertéts ar
atzimi 5 ballu skala — no 1 Iidz 5. Labakais vertejums ir 5 balles, sliktakais - 1 balle. Galigo varianta
vértéjumu veido visu kritériju vértéjumu kopsumma, nepiemérojot tiem atskirigus svarus.

AS ,,Celuprojekts” vértéjums
Tika vertéeti 23 kritériji, kas tika sadaliti 3 sadalas.

1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
Satiksmes organizésana
1. un atbilstiba pasvaldibu 20 21 21 19
teritoriju planojumiem
2. letekme uz sabiedribu 37 39 40 28
3. Blvnieciba 12 13 17 7
KOPA 69 73 78 54
SIA ,Eiroprojekts” vértéjums
Tika vertéti 7 kritériji, kas attiecinami uz ietekmi uz vidi.
1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
| legitais vértéjums 30 17 22 12

Rekomendéjamais trases variants

AS ,Celuprojekts” rekomendé trases 2a. variantu ka trases generalvariantu. Veiktaja salidzindjuma
tas ieguvis augstako vertéjumu no satiksmes organizéSanas, ietekmes uz sabiedribu un no autocelu
blvniecibas aspekta, kd arm otru labadko rezultatu saistiba ar ietekmes uz vidi. 2a. variants ir
uzskatams par vislabako no geologisko un hidrologisko apstak|u viedokla. 2a. varianta planotas
izmaksas ir otras zemakas, nedaudz atpaliekot no 1. trases varianta, bet paredzama ietekme uz
planota autocela apkartnes iedzivotajiem, iestadém un bivém, salidzinot ar 1. variantu, ir daudz
mazaka.




