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levads

Rigas Zieme]u transporta koridora 3. posms atrodas Rigas pilsétas robezas. Ta sakums
ir Rigas pilsétas administrativas teritorijas rietumos, bet beigas — nedaudz uz rietumiem no
Daugavgrivas ielas (aptuveni 500 m pirms planota Daugavas Ziemelu Sk€rsojuma). Par
4. posma sakumu pienemts ta krustojums ar esoSo valsts galveno celu A10 (Riga-Ventspils)
Priedaines apkaime, bet par posma beigam — Rigas pils€tas administrativa robeZa pilsétas
rietumos.

Projekta izpilde ir sadalita divos etapos. Pirmais etaps — priekSizpete un ietekmes uz
vidi noveért€jums izvirzitajiem trases variantiem. Otrais etaps — visu iesaistito paSvaldibu,
Satiksmes ministrijas un pasiititaja akceptéta trases generalvarianta skicu projekta izstrade.

Sobrid darbs noris projekta prieksizpétes stadija. Ir veikta ieprieks izvirzito autocela
trases novietojuma variantu principiala korigéSana un precizé€Sana, ka arl jauna trases
novietojuma varianta izstrade. Izvirzitajiem trases variantiem ir izstradati principialie tehniskie
risinajumi atbilstoSi projekta tehniskas specifikacijas prasibam. Veikta izvirzito trases variantu
izverteéSana un salidzinaSana. Noteikti aptuveni paredzamie buvdarbu apjomi un buvizmaksas.

Darbi pie RZTK 3. un 4. posma projekta izstrades tika uzsakti 2007. gada, kad SIA
,BRD PROJEKTS” izstradaja darbu ,,Ziemelu koridora 3. un 4. posma trases novietojuma
prieksizpétes projekts”. ST darba izstrades ietvaros tika veikta aptuvenu trases novietojuma
variantu un risinajumu izstrade, buvniecibas ieceres un IVN sakotngja sabiedriska apsprieSana.
Merkis bija uzzinat iedzivotaju un institiiciju viedokli par RZTK 3. un 4. posma biivniecibas
ieceri un izvirzitajiem tra§u novietojuma variantiem. Saja darba tika izstradati divi trases
novietojuma varianti. PaSreiz aktuala projekta priekSizpetes stadijas ietvaros izvirzitie trases
novietojuma varianti pamata ir projektéti, balstoties uz So darbu, tacu veicot ieprieks izstradato
variantu pincipialu korig€Sanu un novietojuma precizéSanu. No jauna ir izveidots tikai 2a.
varianta posms, kuru RZTK ir paredzets virzit caur Kleistu mezu.

Planotais RZTK 3. un 4. posma biivniecibas uzsakSanas laiks tiek lests ap 2012. vai
2013. gadu, biuivniecibas pabeigSana planota 2018. gada. Savukart, tiek planots, ka Ziemelu
transporta 2. posma magistrale tiks nodota ekspluatacija 2016.-2018. gada. Dazado magistrales
2. posma variantu izbiives ilgums ir at$kirigs — 4-8 gadi (SIA Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment, 2008).
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Ietekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
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1. Vides aizsardzibas normativie akti

ParedzEtajai darbibai — automagistrales buvniecibai posma no autocela A5 Iidz
Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms) — ir piemé&rojami
zemak uzskaititie vides aizsardzibas normativie akti.

Visparigie normativie akti vides aizsardzibas joma
e “Vides aizsardzibas likums” (15.11.2006.) ar grozijumiem, kas izdariti lidz
01.12.2009.

Ietekmes uz vidi novert€jums

e Likums “Par ietekmes uz vidi noveértéjumu’ (30.10.1998.), ar grozijumiem, kas
izdariti Iidz 07.06.2007.

e Ministru kabineta 2004. gada 17. februara noteikumi Nr. 87 “Kartiba, kada
novertéjama paredzetas darbibas ietekme uz vidi ' ar grozijumiem, kas izdariti
lidz 06.01.20009.

e Ministru kabineta 2006. gada 2. maija noteikumi Nr. 355 “Paredzétas darbibas
akceptesanas kartiba”

Aizsargjoslas
o ‘““Aizsargjoslu likums” (25.02.1997.), ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 14.05.2009.

Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas

e Likums “Par ipaSi aizsargajamam dabas teritorijam” (02.03.1993.) ar grozijumiem,
kas izdariti I1dz 18.06.2009.

o Ministru kabineta 2003. gada 22. jiilija noteikumi Nr. 415 “Ipasi aizsargajamo dabas
teritoriju visparéjie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi” ar grozijumiem, kas
izdariti Iidz 03.07.2007.

e Ministru kabineta 1999. gada 15. jlinija noteikumi Nr. 212 “Noteikumi par dabas
liegumiem” ar grozijumiem, kas veikti Iidz 30.06.2009.

e Ministru kabineta 1999. gada 9. marta noteikumi Nr. 83 “Noteikumi par dabas
parkiem” ar grozijumiem, kas veikti 11dz 25.06.2009.

e Ministru kabineta 2003. gada 16. decembra noteikumi Nr. 714 “Dabas parka
“Beberbeki’” individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi’’Ministru
kabineta 2006. gada 14. marta noteikumi Nr. 204 “Dabas parka ‘“Piejiira”
individualie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi”

e Ministru kabineta 2006. gada 6. junija noteikumi Nr. 455 “Kartiba, kada
novértéjama ietekme uz Eiropas nozimes ipaSi aizsargajamo dabas teritoriju
(NATURA 2000)” ar grozijumiem, kas veikti 11dz 24.11.2009.

Sugu un biotopu aizsardziba
e “‘Sugu un biotopu aizsardzibas likums” (16.03.2000.) ar grozijumiem, kas izdariti
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lidz 01.12.2009.

e Ministru kabineta 2000. gada 14. novembra noteikumi Nr. 396 “Par 1pasi
aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi aizsargajamo sugu sarakstu”
ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 27.07.2004.

e Ministru kabineta 2000. gada 5. decembra noteikumi Nr. 421 “Par 1pasi
aizsargajamo biotopu veidu sarakstu” ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 27.01.2009.

e Ministru kabineta 2001. gada 30. janvara noteikumi Nr. 45 “Mikroliegumu
izveidoSanas, aizsardzibas un apsaimniekosanas noteikumi” ar grozijumiem, kas
izdariti Iidz 31.05.2005.

e Ministru kabineta 2006. gada 21. februara noteikumi Nr. 153 “Par Latvija sastopamo
Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstu”

e Ministru kabineta 2007. gada 27. marta noteikumi Nr. 211 “Noteikumi par putnu
sugu sarakstu, kuram pieméro ipasus dzivotnu aizsardzibas pasakumus, lai
nodroSinatu sugu izdzivoSanu un vairoSanos izplatibas areala”

e Ministru kabineta 2007. gada 27. marta noteikumi Nr. 213 ,,Noteikumi par
kritérijiem, kurus izmanto, novértéjot ipasi aizsargajamam sugam vai ipasi
aizsargajamiem biotopiem nodarita kaitéjuma ietekmes biaitiskumu”

Kulttiras piemineklu aizsardziba
e Likums “Par kultiiras piemineklu aizsardzibu™ (12.02.1992.) ar grozijumiem, kas
izdariti Iidz 12.11.2009.
e Ministru kabineta 2003. gada 26. augusta noteikumi Nr. 474 “Noteikumi par kulturas
piemineklu uzskaiti, aizsardzibu, izmantoSanu, restauraciju, valsts pirmpirkuma
tiesibam un vidi degradéjoSa objekta statusa pieSkirSanu”

Udens aizsardziba
o “Udens apsaimniekosanas likums” (16.10.2002.) ar grozijumiem, kas izdariti lidz
23.04.2009.
e Ministru kabineta 2002. gada 12. marta noteikumi Nr. 118 “Noteikumi par virszemes
un pazemes uidenu kvalitati” ar grozijumiem, kas izdariti 11dz 22.12.2009.
e Ministru kabineta 2002. gada 22. janvara noteikumi Nr. 34 “Noteikumi par
piesarnojoso vielu emisiju tident” ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 15.04.2008.

Gaisa aizsardziba
e Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumi Nr. 1290 '"Noteikumi par gaisa
kvalitati"

Aizsardziba pret troksni
e Ministru kabineta 2004. gada 13. jilija noteikumi Nr. 598 ""Noteikumi par akustiska
trokspa normativiem dzivojamo un publisko eku telpas'' ar grozijumiem, kas
izdariti 11dz 10.06.2008.
e Ministru kabineta 2004. gada 13. jilija noteikumi Nr. 597 "TrokSpa novertesanas un
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parvaldibas kartiba' ar grozijumiem, kas izdariti Iidz 23.02.2010.

Ripnieciskais piesarnojums

Likums “Par piesarpojumu” (15.03.2001.) ar grozijumiem, kas izdariti lidz
10.12.2009.

Ministru kabineta 2005.gada 25. oktobra noteikumi Nr. 804 “Noteikumi par augsnes
un grunts kvalitates normativiem”

Starptautiskie normativie akti vides aizsardziba

“Ramsares konvencija”, 1971. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu “Par
1971. gada 2. februara Konvenciju par starptautiskas nozimes mitrajiem, 1pasi ka
tudensputnu dzives vidi” (29.03.1995.)

Konvencija ,,Par biologisko daudzveidibu, RiodeZaneiro, 1992. gads. Latvija
pienemta un apstiprinata ar likumu “Par 1992. gada 5. junija RiodeZaneiro Konvenciju
par biologisko daudzveidibu” (08.09.1995.)

“Bernes konvencija”, 1979. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu “Par
1979. gada Bernes Konvenciju par Eiropas dzivas dabas un dabisko dzivotnu
saglabaSanu” (17.12.1996.)

“Bonnas konvencija’, 1979. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu “Par
1979. gada Bonnas Konvenciju par migréjoSo savvalas dzivnieku sugu aizsardzibu”
(11.03.1999.)

Siksparnu aizsardzibu nosaka arT ar Bonnas konvenciju saistitais “Ligums par
siksparnpu aizsardzibu Eiropa”, piegpemts un apstiprinats ar Ministru kabineta
2003.gada 7.janvara noteikumiem Nr.10

“Orhiuisas konvencija”, 1998. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu “Par
1998. gada 25. junija Orhiisas konvenciju par pieeju informacijai, sabiedribas dalibu
lémumu piepemsSana un iespgju griezties tiesu iestades saistiba ar vides jautajumiem”
(26.04.2002.)

“Eiropas ainavu konvencija’, 2000. gads. Latvija pienemta un apstiprinata ar likumu
“Par Eiropas ainavu konvenciju” (29.03.2007.)

Sikak paredzeétajai darbibai piem€rojamo normativo aktu prasibas apskatitas

attiecigajas nodalas.
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2. Esosas situacijas un autocela attistibas
raksturojums

2.1. Automagistrales bavniecibas nepiecieSamibas
pamatojums

Rigas Ziemelu transporta koridors (RZTK) ir lielakais transporta infrastruktiiras
projekts Riga pedejas desmitgades. RZTK izveides galvenie mérki ir atslogot no transporta
raditas slodzes Rigas centru, ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas ostu un palielinat
Latvijas piedavata austrumu-rietumu transporta koridora konkurétsp&ju.

RZTK planots ka lielas caurlaidibas atrsatiksmes autocelS, kas Skérsos Rigas pilsétu
austrumu-rietumu virziena, apejot pilsétas vesturisko centru ta ziemelu puse. Sis autocels tiks
pievienots valsts galveno autocelu tiklam. Rietumos tas tiks pievienots autocelam A10 (Riga-
Ventspils), kas ieklauts Eiropas autocelu tikla — marSruta E22 sastava, bet austrumos — valsts
galvenajam autocelam A2 (Riga-Sigulda-Igaunijas robeza (Veclaicene)) pie Bergiem. RZTK
bus integréts Rigas pilsétas ielu tikla ar vairakiem daudzlimenpu krustojumiem. RZTK
vidusdala paredzets jauns Daugavas §kérsojums.

RZTK ir sadalits ¢etros posmos. Pirmais posms — Brivibas ielas dublieris — no valsts
galvena autocela A2 (Riga-Sigulda-Igaunijas robeza (Veclaicene)) pie Bergiem lidz Gustava
Zemgala gatvei (Austrumu magistralei). Pirma posma garums ir 9,1 kilometrs. Darbs pie ST
posma skicu projekta izstrades tika uzsakts 2007. gada. 2009. gada septembrT tika pabeigta ta
izstrade un tas tika apstiprinats.

RZTK otrais posms ir paredzets no Gustava Zemgala gatves (ietverot krustojumu ar to)
lidz Daugavgrivas ielai (ietverot krustojumu ar to). Paredzamais posma garums ir 6,5-6,8
kilometri. Ar1 §1 posma projekta izstrade ir priekSizpétes stadija. PaSlaik noris izvirzito
variantu ietekmes uz vidi novertéjuma (IVN) darba zinojuma sabiedriska apsprieSana.

RZTK tre§a un cetruta posma skiCu projekta izstrade tiek veikta vienlaicigi ar §1 [IVN
izstradi. RZTK treSais posms atrodas Rigas pilsétas robezas. Ta sakums ir Rigas pilsétas
administrativa robeZa teritorijas rietumos, bet beigas atrodas nedaudz uz rietumiem no
Daugavgrivas ielas — pirms paredzama Daugavas Ziemelu Skérsojuma. Paredzamais posma
garums ir 4,7-4,9 km. Par RZTK ceturta posma sakumu pienemts ta krustojums ar esoSo valsts
galveno celu A10 (Riga-Ventspils) Priedaines apkaimé, par posma beigam pienemta Rigas
pilsétas administrativa robeZa pilsétas rietumos. Posma garums, atkariba no izveléta varianta,
bis 9,2-9,6 km.
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Ietekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Sis projekts ir svarigs ne tikai Rigai un Rigas regionam, bet ari Latvijas valstij un
Eiropas Savienibai. Projekts ir vitali nepiecieSams Rigas pilsétas un Rigas regiona lidzsvarotai
attistibai, jo ta istenoSana nodroSinas biutisku satiksmes plusmu optimizé€Sanu Rigas pilséta.
Galvenie ieguvumi ir §adi:

> ietaupits laiks, Skérsojot pilsétu;

» zemakas transportlidzek]u lietoSanas izmaksas;

» celu satiksmes droSibas uzlabojumi;

» ieveérojama gaisa kvalitates uzlaboSanas Rigas pils€tas vésturiskaja centra;

» trokSpa [Tmena samazinajums.

Projekts ir ne mazak svarigs Latvijas valsts un Eiropas Savienibas konteksta, ka
nacionala méroga infrastruktiiras projekts, jo ta IstenoSana veicina Rigas ostas attisttbu — kravu
plismu pieaugumu, pateicoties jaunam ostas pieslégumam valsts autocelu tiklam. Ar to
saistitie ekonomiskie ieguvumi ir arvalstu investiciju piesaiste uzpéméjdarbiba, jo uzlabota
infrastruktira sekmé jaunu razotgu izveidi, ka arT visas valsts ekonomisko aktivitati kopuma.
Attistoties uznémeéjdarbibai, tiek raditas jaunas darba vietas, ka arT nodroSinati papildus
ien€mumi no nodokliem.

Rigas pils€tas Itment tieSs atbalsts RZTK projekta attistibai ir deklaréts visos trijos
galvenajos Rigas pils€tas ilgtermina planoSanas dokumentos:

» Rigas ilgtermina attistibas strat€gija Iidz 2025. gadam,
» Rigas attistibas programma 2006.-2012. gadam,
» Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018. gadam.

Ar1 Babites novads un Jurmalas pilséta 2007. gada ir akcept€juSas RZTK 4. posma
buvniecibas ieceri. Abu paSvaldibu teritorijas planojumos ir paredzeta teritorijja RZTK 4.
posma realizacijai.

Nacionalaja jeb Latvijas Iiment par vienu no galvenajiem planoSanas dokumentiem ir
uzskatams Latvijas nacionalais attistitbas plans 2007.-2013. gadam, kas paredz vairakus
uzdevumus un prioritates attiectba uz transporta infrastrukturas ka butiskas veiksmigas
regionalas attistibas faktora attistibu. Liela dala So uzdevumu tie$a veida pauZz atbalstu
Ziemelu projekta attistibas idejai. Viens no Ziemelu koridora projekta stratégiskajiem
meérkiem ir radit értu Rigas pilsétas un Rigas ostas abu krastu dalu pieslégumu Latvijas valsts
galveno autocelu un Eiropas transporta komunikaciju (TEN-T) tiklam, tad€jadi pieskirot §im
projektam arf starptautisku nozimi. Sads starptautisks skatfjums uz Ziemelu koridora projektu
tiek oficiali atbalstits arT no Eiropas Savienibas puses, par ko liecina art no Eiropas Savienibas
komunikaciju tikla budZeta pieSkirtais finans€jums ar Ziemelu koridora projekta sagatavoSanu
saistito aktivitasu IidzfinanséSanai.
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Ietekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

2.2. Esoso ielu un celu tikls

Aplikojamais rajons Rigas pilséta saistams ar pilsétas Pardaugavas dalu, respektivi
Kurzemes un Zemgales priekSpilsetu ielu tiklu. EsoSo ielu tiklu veido B, C, D un E kategorijas
ielas, atbilstosi Rigas pilseta pielietotajai klasifikacijai. B un C kategorijas ielam domin€josas
ir savienoSanas funkcijas, bet D un E kategorijas ielam — piekluSanas funkcijas. Pie B
kategorijas ielam esoSaja ielu tikla pieskaitama K. Ulmana un Vienibas gatve, C kategorijai
atbilst sekojoSas ielas:

» Jurmalas gatve;
Kurzemes prospekts;
Kleistu iela;
Daugavgrivas iela;
Kalnciema iela;
Lielirbes iela;
Slokas iela;

Mikusalas iela;

YV V. V V V V V VY

Ziepniekkalna iela
» Jelgavas iela.

Uzskaititas B kategorijas ielas ne tikai nodroSina satiksmi starp atseviSkiem pils€tas
rajoniem, bet kalpo par valsts galveno autocelu ievadiem Rigas pilséta. Uzskaititas C
kategorijas ielas ir ar izteiktam savienoSanas funkcijam, bet tas kalpo ar1 piekltSanas funkciju
nodrosinasanai. So ielu tehniskie parametri ir ievérojami atskirigi. Tos galvenokart ietekméjis
izbuves laiks, piegulo$as apbiives veids un apjoms. Tadas §is kategorijas ielas ka Kurzemes
prospekts, Lielirbes, Ziepniekkalna, dal&ji art Mikusalas iela, izbuivétas ka divbrauktuvju ielas
ar sadaloSo joslu un divam braukSanas joslam katra virziena. Paréjas ir rajona C kategorijas
ielas ar vienu brauktuvi un vienu vai divam braukSanas joslam katra virziena.

D kategorijas ielas principa nodroSina savienojumus starp augstakas kategorijas ielam,
vienlaikus pildot piekliiSanas funkcijas atseviSkiem IpaSumiem un zemesgabaliem. Ielu tikls
apskatamaja teritorija ir pietiekami plass un pietiekoSs §1s nozimes funkciju pildiSanai. Ka
raksturigas Sis kategorijas ielas minamas Anninmuizas bulvaris, Bullu iela, Dzirciema iela
u.c..

E kategorijas ielu tikls parsvara savieno D kategorijas ielas un pilda uzturéSanas
nodroSinajuma funkcijas.
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Ietekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Arpus Rigas pilsétas RZTK 3. un 4. posma zona apliikojamas biitu Babites novada
ziemelaustrumu dalas celu tikls, kuru veido:

> valsts galvenais autocelS A10 (Riga-Ventspils);

» valsts galvenais autocelS A5 — Rigas apvedcelS (Salaspils-Babite);
> valsts viet€jais autocels V20 (Imanta-Babite);

» pa$valdibas celu tikls;

> ielu tikls Saja apvidi izveidotajos dzivojamo maju ciematos.

Valsts galvenie autoceli A10 un AS apliikotaja teritorija ir divbrauktuvju autoceli ar
divam (AS) vai trijam (A10) braukSanas joslam katra virziena. So celu krustojums ir veidots
ka divlimenu satiksmes mezgls pec pilnas abolina lapas sheémas.

Valsts viet€jas nozimes autocel§ V20 ir vienbrauktuves autocel§ ar vienu braukSanas
joslu katra virziend; cela klatnes platums ir 10 1idz 12m. Sis autocel§ taktiski ir Slokas ielas
turpinajums arpus Rigas pils€tas teritorijas un savieno Pardaugavu ar Babiti un talak ar
pieminétajiem autoceliem A10 un AS.

Pagvaldibas celu tikls nodroSina piek]iSanas funkcijas rajona izveidotajiem dzivojamo
maju ciematiem un iestadéem. Dzivojamo ciematu teritorija izveidotais ielu tikls nodroSina
uzturéSanas funkciju.

2.3. Paredzétas darbibas alternativie risinajumi un
pieguloso teritoriju apraksts

RZTK 3. un 4. posma projekta priekSizpetes stadija ir izvirziti Cetri trases novietojuma
varianti — 1., 2., 2a., un 3. Paredzamie variantu garumi kilometros ir uzraditi 1. tabula.

1. tabula. RZTK 3. un 4. posma alternativo variantu garumi (km)

RZTK posms | 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants

3. posms 4.729 4.943 4.846 4.707

4. posms 9.236 9.459 9.459 9.565
(3.709%+5.527) (3.709%+5.750) | (3.709%+5.75) (7.500+2.065%*)

KOPA 13.965 14.402 14.305 14.272

*- nerekonstruéjamais autocela A10 posma garums

*®k_atzara uz autocelu A5 garums

Visu trases variantu sakums ir paredzéts RZTK un autocela A10 satiksmes mezgla pie
Priedaines, bet beigas Ratsupes mazdarzinu teritorija, aptuveni 500 m pirms paredzeta
Ziemelu Skérsojuma.
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Ietekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

RZTK 3. posms atrodas Rigas pils€tas administrativaja teritorija — ta sakums ir Rigas
pilsétas administrativa robeZa teritorijas rietumos, bet beigas atrodas nedaudz uz rietumiem no
Daugavgrivas ielas — aptuveni 500m pirms paredzama Daugavas Ziemelu Skérsojuma.

Par RZTK 4. posma sakumu piepemts ta krustojums ar valsts galveno celu A10 (Riga
— Ventspils) Priedaines apkaimé. Par 4. posma beigam pienemta Rigas pilsétas administrativa
robeza. Ta ka trases variantu novietojumi atSkiras, tie attiecigi dazadas vietas Skérso teritoriju
administrativas robezas, tapéc 3./4. posma robeZza ir atkariga no trases varianta. Ta ir vienada
1. un 3., ka arT 2. un 2a. trases varianta gadijuma, bet atSkiriga, ja salidzina 1. vai 3. variantu ar
2. vai 2a. variantu. Paslaik 3./4. posma robeZza ir pienemta piketa 57450 péc 2. un 2a. trases
varianta piketaZas. Saja vieta sakas at3kiriga 2. un 2a. varianta dala. Preciza posmu robeZa tiks
noteikta skicu projekta stadija, kad biis izvelets trases generalvariants. RZTK 4. posms atrodas
Babites novada un Jirmalas pilsétas administrativaja teritorija.

2.3.1. Trases 1. variants

Kopé¢jais trases 1. varianta garums ir paredzets 13,965 km. 4. posma garums ir 9,236
km no kuriem 3,709 km ir paredz&éti pa esoSo autocelu Al0. 3. posma garums ir paredzets
4,729 km. 4. un 3. posma robeza ir paredzeta piketa 55+27. Trases 1. varianta beigas (arl
3.posma beigas) ir paredzétas piketa 102456, uz robezas ar RZTK 2. posmu, Ratsupites
mazdarzinu teritorija, aptuveni 500 m pirms Daugavas Skérsojuma biives.

Trases 1. varianta sakums ir autocela A10 celumezgla pie Priedaines, Jirmalas pils€tas
administrativaja teritorija. Péc eso$as autocela A10 piketaZzas RZTK trases sakums atrodas
piketa 190+30. Sobrid Saja vieta nav celumezgls, bet saskana ar VAS ,,Latvijas Valsts celi”
izdotajiem tehniskajiem noteikumiem un sniegto informaciju Saja vieta ir paredz€ts jauns
celumezgls, kuru paredzéts realizét projekta ,,Autocela Al0 (Riga — Ventspils) posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcija” ietvaros. Planotajam celumezglam ir paredzets izbuvet
jaunu pustieSo rampu Rigas — Ventspils virzienam, kas ties$a veida pieslégtos autocela A10
pamatvirzienam uz Ventspili. Tadejadi tiek samazinats uz Ventspili braucoso transportlidzeklu
nobraukta cela garums, jo vairs nebils nepiecieSams braukt lidz esoSajam Priedaines mezglam
pie Lielupes. EsoSais A10 celumezgls pie Priedaines tada gadijuma tiks saglabats, bet tas
apkalpos tikai Priedaines un Egluciema viet€jas transporta plismas.

Sakuma trase ir virzita uz autocela A10 celumezglu ar autocelu AS, izmantojot esoSo
autocelu A10. ST projekta ietvaros 3aja posma netiek paredzéts veikt eso$a autocela
rekonstrukciju vai pasakumus tehniska stavokla uzlabo$anai. Saja posma eso§ajam autocelam
ir 2 brauktuves. Katra braukSanas virziena ir 3 braukSanas joslas. Cela klatnes platums ir
aptuveni 34,5 m. Saja posma, tuvakaja nakotné piketa 172+30 (17,23 km péc esosas A10
piketaZas) ir paredzeéts jauns celumezgls, lai pieslégtu autocelam kreisaja un labaja pusé
perspektiva paredzeétos biznesa, tirdzniecibas un dzivojamo maju centrus Babites novada
teritorija.
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Lai atseviSki nodalitu So trases posmu, kuram §1 projekta ietvaros netiek paredzéts
veikt izmainas, trases 1. varianta piketdZa ir sadalita 2 dalas. Sakuma dala ir posms lidz
autocelu A10 un A5 asu krustpunktam celumezgla pie Babites. Sis dalas garums ir 3,709 km,
plana ta ir att€lota ar raustitu liniju. Otra dala sakas no autocelu AS un A10 asu krustpunkta un
turpinas Iidz pat 3. posma beigam. Sis dalas piketaza tiek sakta no nulles. P&c eso3as autocelu
piketazas AS un A10 asu krustpunkts atrodas autocela A5 38,2 kilometra, bet uz autocela A10
15,4 kilometra. Trases izbuives robeZa tiek paredzeta no piketa 5+00, kas aptuveni atrodas
autocela A5 38,7 kilometra. Parbiivéjama autocelu A5 un A10 celumezgla jaunas rampas
pieslédzas RZTK 4. posma pamttrasei piketa 5+00, tapec variantu izbiives robezZa ir pienemta
Saja piketa.

1., 2. un 2a. varianta gadijuma ir paredzets veikt esosa autocelu A10 un AS celumezgla
parbiivi. EsoSais autocelu A10 un A5 celumezgls ir pilnas abolinlapas veida.

Piedavatie krustojuma parbuves risinajumi paredz izbuvet jaunu 1,65 km garu pustieso
rampu Jurmalas — Babites (Rigas) virzienam un rekonstruét esoSo Babites (Rigas) — Jirmalas
virziena tieSo rampu aptuveni 1 km garuma. Rampu normalprofils pienemts atbilstosi LVS
190-4:2000 ,,Vairaklimenu celumezgli” 41. attelam. Risin@jumi paredz rampam pielietot
NPr3, kas paredz divas, 3,5 m platas, braukSanas joslas, 2 m platu apstasanas joslu un divas,
1,5 m platas, nomales. Babites — Jurmalas virziena pustieSas rampas izbuve tiek paredzeti divi
jauni autocela AS parvadi par jaunizbiivéjamo rampu, katrai brauktuvei savs, un
jaunizblivéjamas rampas parvads par autocelu Al10. Detalizétaki celumezgla risinajumi
1zstradajami skiCu projekta stadija.

Pamattrases izbuivi ir paredzéts sakt piketa 5+00, kur beidzas parbuvéjama A5 un A10
celumezgla rampas.

Lidz piketam 10450 trase tiek virzita pa eso$a autocela AS cela klatni. Saja posma
paredzets veikt esoSa autocela AS paplaSinaSanu. No trases sakuma lidz piketam 21+00, kur
talaka perspektiva var€tu pieslégt tieSu atzaru uz Priedaini, RZTK pamattrase ir paredzeta ar
normalprofilu NP 29,5. Eso$a autocela klatnes platums ir aptuveni 28 m. Katra braukSanas
virziena ir paredzetas 2 braukSanas joslas, katra 3,75 m plata, 2,50 m plata avarijas apstaSanas
josla, 1,5 m plata cela nomale un divas 0,75 platas brauktuves malas joslas, kas paredzetas, lai
novérstu brauktuves malas bojajumus un lai var€tu uzklat brauktuves horizontalos celu
apzimé&jumus. Sadalo$as joslas platums ir paredzets 3,50 m.

Piketa 9+70 paredzets Skérsot elektrificéta dzelzcela Iiniju Riga — Tukums. Ir paredzéts
veikt eso$a dzelzcela parvada nojaukSanu un jaunu satiksmes parvadu izbtivi. Eso$a satiksmes
parvada nojaukSana paredzéta, jo blives esoSa konfiguracija nepielauj paredzet viet&jos celus
apak$€ja ltmeni izmantojot parvada gabaritus, esoSa parvada brauktuves platums ir
nepietickams un veicot objekta visparéju apsekoSanu daba tika konstateti nesoSo konstrukciju
bojajumi. Esosa parvada vieta paredzets izbuvet divus savstarpéji atdalitus satiksmes parvadus
— katram braukSanas virzienam ir paredzets savs parvads.

Izmantojot satiksmes parvada gabaritu, paraléli dzelzcelam ir paredzeti divi viet€jie
celi (ielas). Viet&jais cel$ Nr.1 paredzets, lai savienotu Babites novada teritorijas abpus RZTK,
dzelzcela kreisaja pusé. Sis cel§ nodroginas Babites un perspektivas dzelzcela stacijas ,,Pinki”
savienojumu. Cela klatnes platums ir paredzéts 12,75 m. Sis §kérsprofils paredz divas, 3,50 m
platas, braukSanas joslas. Vietéja cela Skérsprofila ir paredzéts 3 m plats gajéju un
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velosipédistu celin$. Vietgjais celS Nr.2 paredzéts, lai nodroSinatu piekluSanas iesp&jas
nekustamajiem TpaSumiem un perspektivajai dzelzcela stacijai ,,Pinki” dzelzcela labaja pusé
no Babites puses. Pieslegums RZTK pamattrasei netiek paredzets. Paredzetais cela klatnes
platums ir 12,75 m, tapat ka vietgja cela Nr.l1 gadfjuma. So celu aptuveni 1km gard posma
paredzéts virzit blakus eso$ajam velocelinam Riga — Jirmala (EV — 10). Saja posma paredzéts
izbuivét jaunu 3 m platu velocelina posmu viena Skérsprofila ar viet€jo ielu.

Aiz dzelzcela parvada RZTK virzas uz Sauli§ciema pusi, tadejadi tas tiek novirzits nost
no esoia autocela A5, kas pagrieZas pa labi uz Babites pusi. Saja vieta ir paredzéts RZTK un
A5 divlimenu celumezgls. Projekt€jamais celumezgls ir paredzéts ka pilnas shémas
trompetveida celumezgls. Celumezglam ir izstradatas divas shémas — viena gadijuma tas ir
kreisais trompetveida celumezgls (A shéma), bet otra — labais (B shéma). No doming&joso
satiksmes plismu virzieniem un satiksmes dro§ibas viedokla labaks ir A shémas celumezgls,
bet Saja shéma ir nepiecieSams kreisa virziena pustie$as rampas satiksmes parvads par
dzelzcela lmniju, kas bitiski sadardzina celumezgla izbiivi. Celu mezgla risindjumam ir
piemérojama arT trases 2. un 2a. varianta paredzeéta shéma. Detalizétakus celumezgla variantu
risinajums paredzets izstradat skiCu projekta stadija.

Cela ass garenprofila atzimes, virzoties pa eso$o autocela AS cela klatni, posma lidz
dzelzcela parvadam ir paredzets atstat esoSaja Iimeni, bet posma, kur paredzets satiksmes
parvads par dzelzcela Iiniju Riga — Tukums, cela augstuma atzimes ir paceltas par aptuveni
50cm. Tas darits, lai varétu nodroSinat normativiem atbilstoSu (6,85m) satiksmes parvada
konstrukciju gabaritu virs dzelzcela sliezu cela saskana ar VAS ,Latvijas Dzelzcels”
izdotajiem tehniskajiem noteikumiem.

Lidz Sai vietai trases 1. varianta risinajumi sakrit ar 2. un 2a. varianta risinajumiem,
tapec §1 apraksta dala attiecinama ar1 uz tiem.

Talak trase tiek virzita nost no eso$a autocela A5 uzb&ruma. Trase sakuma virzas caur
meZu, tad pari plavai uz SauliSciema pusi. Piketa 17+25 ir paredz€éts Skérsojums ar Hapaka
gravja jauno gultnes vietu. Saja vieta ir paredzeta liela diametra caurteka.

Projekta ir paredzéta Hapaka gravja gultnes vietas maina. Tas tiek darits, jo RZTK ass
un Hapaka gravja ass krustojas loti Saura lepki. Tas nozime, ka RZTK un Hapaka gravja
pilniga Ské&rsojuma vieta, saglabajot esoSo Hapaka gravja novietojumu, biitu aptuveni 1 km
gara, tapec tiek piedavats veikt Hapaka gravja gultnes vietas mainu — izveidojot jaunu Hapaka
gravja gultni. Hapaka gravja jaunas gultnes garums paredzets aptuveni 2,1 km. Jauno gultni
paredzéts izveidot aptuveni Iidz piketam 35+60. Saja posma Hapaka gravis tiek virzits paraléli
RZTK, gar ta labo pusi. Detalizétaka melioracijas sisttmu parbives risinajumu izstrade
veicama projekta skiCu projekta stadija pec teritorijas topografiskas uzmeérisSanas.

Trase piketa 19+30 noskérso Gravu ielu un turpinas pa to lidz piketam 34400, tadejadi
ta kliist neizmantojama vietéjai satiksmei. Tas pieslégums RZTK nav paredzéts. RZTK piketa
20+00 Skérso nekustamo TpasSumu Jaunsaulites (kad. nr. 80480040292), bet piketa 22+70
Skérso nekustamo IpaSumu Lusi (kad. nr. 80480040294). Projekta ir paredzéta So IpaSumu
blvju nojaukSana un daléja zemes TpaSuma atsavinaSana. IpaSuma Jaunsaulites paredzéts
nojaukt 3 €kas, no kuram 1 ir dzivojama, bet IpaSuma L1 4 €kas tsk. 1 dzivojamo maju.
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Lai nodroSinatu ertaku viet€jo satiksmi Saja apkaimé ir paredzets Gravu ielas, Zvanu
ielas un Riekstu ielas savienojums. Projekta tas apziméts ka viet€jais cel§ Nr.11. Cela klatnes
platums ir paredzéts 12,75 m, kas paredz 3 m platu gaj&ju un velosip&distu celu.

Talaka perspektiva piketa 21+00 paredzéta “atzara” uz Priedaini piesléguma vieta.
Ekonomiskie aprékini rada, ka atseviSska ta izbiive parskatama nakotné nav ekonomiski
pamatojama. Ta nepiecieSamiba biitu atkartoti izskatama velak, izvert€jot valsts un regiona
ekonomisko izaugsmi $aja perioda un no tas izrietoSos satiksmes intensitates raditajus. Saja
piesléguma vieta ir paredzams Y veida divlimenu celumezgls. Zem tie$as rampas parvada
RZTK Sskersprofils tiek paplasinats no 29,50 m lidz 31,00 m. Sadalo$as joslas platums no 3,5
m Ir palielinats uz 5 m, lai var€tu veikt satiksmes parvada balstu izvietoSanu sadaloSaja josla
atbilstoSi barjeru izvietoSanas un satiksmes droSibas prasibam. Sakara ar Sauro rampas parvada
un RZTK S$kérsojuma lenki, parvadam paredzami tris balsti — viens sadaloSaja josla, pa vienam
katra autocela pusé. Sadu bivju konstrukcijas ir ievérojami planakas, neka shémas ar trijiem
laidumiem, kuram ir paredzami divi balsti — pa vienam katra autocela pusé. Sis risinajums
nodrosina 1etaka satiksmes parvada izbuivi, neka tas butu gadijuma, ja pielietotu shemu ar tris
laidumiem.

No rampu pieslégSanas vietas tiek mainits RZTK Skérsprofils. Talak, lidz krustojumam
ar Kleistu ielu, RZTK tiek paredz€ts nepilns normalprofila NP 35,5 risinajums. Cela klatnes
platums ir paredzets 35,5 m. Pilniga risinajuma $ads cela Skérsprofils paredz 3 braukSanas
joslas katra virziena, bet Saja projekta ir paredzets izbuvet tikai 2 braukSanas joslas katra
virziena. TreSajai braukSanas joslai tiek rezerveta teritorija, lai varétu veikt tas izbuvi talaka
perspektiva. TreSo joslu (3,50 m plata) paredzets izbuvet uz paplaSinatas sadalo$as joslas
rékina. PaSreiz sadalo$a josla ir paredzeta 10,50 m plata. Izbiivéjama kreisa braukSanas josla
paredzeéta 3,50 m plata, bet mal€ja laba 3,75 m plata. Brauktuves malas josla kreisaja pusé
paredzeéta 0,75 m plata, bet labaja 0,50 m. Avarijas apstasanas josla paredzéta 2,50 m plata,
nomale 1,5 m plata.

Talak trase tiek virzita pa esoSo grants celu (Gravu ielas turpinajums), kas iet paraléli
Hapaka gravim. Kreisaja pusé€ paliek 110 kV augstsprieguma gaisvadu elektroparvades liija
(EPL) un aptuveni 200m attaluma tdens attiriSanas stacijas ,,Daugavgriva” dunu lauki. Trase
Saja posma $kérso Babites teritorijas planojuma savrupmaju biivniecibai paredz€tas teritorijas.
Pieslegums Ciekuru ielai un celam uz diinu laukiem netiek paredzéts. Piekluvei dinu laukiem
no Rigas puses ir paredzeti viet€jie celi Nr.3, Nr.4 un Nr.5.

Piketa 35460 ir paredzets vietgja cela Nr.3 satiksmes parvads par RZTK.,Vietgjais cels
Nr.3 ir paredzéts, lai nodroSinatu Varnukroga un Babites savienojumu. Autocela klatnes
platums ir paredzéts 12,75 m. Autocela Skérsprofila paredzéts 3 m plats gajeéju un
velosipédistu celS. Vietgja cela trase Skersojuma zona tiek virzita pa jaunu vietu. Tas ir darits,
lai varétu veikt uzb&éruma izbiivi prieks autocela pieejam satiksmes parvadam, neapberot eso$o
apbiivi un gravjus un lai izvairitos no 110 kV EPL staba parcelSanas. Vietgjie celi Nr.4 un
Nr.5 ir paredzeti, lai nodro§inatu esoSo dinu lauku pievedcela un grants cela uz Bolderaju
funkciongSanu.

No §1s Skérsojuma vietas trases 1.variants talak tiek virzits pa Spilves poldera teritoriju,
kura ir paredzama augsta teritorijas appluSanas iesp€jamiba. Garenprofila atzimes Saja
teritorija tiek noteiktas izejot no pavasara palu 2% aprékina tidens limena absoliitas atzimes,
kas Saja teritorjja ir 1,72 m. LVS 190-5:2002 ,,Zemes klatne” nosaka minimalo segas virsmas
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paaugstinajums virs tdens ltmena. Paaugstinajums ir atkarigs no zemes klatnes izbuve
pielietotajam gruntim. Pienemot, ka cela uzb&rums tiks veidots no malsmilts vai zemas
kvalitates smilts, mazakais segas virsmas paaugstinagjums ir 1,00 m virs aprékina tdens
Iimena. Tas nozimé, ka $aja teritorija autocela izbuives absoliita atzime nedrikst biit zemaka
par 2,72 m. Garenprofils Saja posma ir projektéts, npemot véra So nosacijumu.Videja reljefa
atztme Saja teritorija ir aptuveni 0,80 m. Tas nozimé, ka autocel§ biis vismaz 2 m augsta
uzb&ruma.

No vietgja cela Nr.3 Skérsojuma vietas Hapaka gravis turpinas pa esoSo gultni.

Trase talak tiek virzita pa meliorétajiem laukiem (plavam). RZTK labaja pusé paliek
Mezaru ciems. Skérsojamas platibas Babites pagasta teritorijas planojuma paredzétas ka
jauktas raZzoSanas un komerciestazu teritorijas. Nedaudz pirms RZTK 4. posma beigam trase
Skérso 110 kV EPL. Paredzama EPL staba, kas atrodas piketa 47+67, parcelSana un nakoSa
stura staba nomaina, lai izpilditu AS ,,Augstsprieguma tikls” tehnisko noteikumu prasibas par
minimalo augstuma gabaritu zem EPL.

No piketa 50+70 lidz 55+40 trase ir planota caur mezu. Talak ta tiek virzita pa
meliorétajam Spilves poldera plavam.

Ar piketu 55427 ir paredzéts RZTK 3. posms. Rigas pilsétas teritorija RZTK 1.varianta
trase iesp€ju robeZzas tiek virzita tai atveleto sarkano liniju robezas.

Piketa 57430 paredzéts RZTK un vietgja cela Nr.6 Skérsojums. Vietjais celS Nr.6 ir
planots ka Laimas ielas Babites novada savienojums ar esoSo celu otrpus RZTK, kas ved uz
perspektivo Cakaru maju ciematu un Bumbu kalnu. Sis cel§ nodrosinas piekluvi Viku kroga
majam un Latvijas atbrivoSanas kara kauju pieminas vietai. Viet€ja cela un satiksmes parvada
Skeérsprofila ir paredz€ts 3 m plats gajéju un velosipédistu celinS. Strupu cela pieslégums
RZTK nav paredzets, bet ir paredzets to savienot ar viet€jo celu Nr.6, lai nodroSinatu
Liepezera iedzivotaju &rtu piekltSanu teritorijam otrpus RZTK.

Talak trase tiek virzita starp Viku kroga majam un galdniecibas uznémuma angaru. No
piketa 55+30 lidz 59470 trase virzas pa Babites novada teritoriju. Piketa 59+40 trase Skérso
Hapaka gravi. Saja vieta ir paredzéta liela diametra caurteka. Talak trase pagriezas pa labi un
virzas apdzivotas vietas Liepezera virziena.

Piketa 62+50 ir paredz&ta vieta perspektivajam celumezglam ar Piejuras magistrali.

No piketa 68+40 Iidz 72+60 trase vélreiz ieiet Babites novada teritorija un Skérso
dzivojamo maju biivniecibai paredzetas teritorijas. Talak trase tiek virzita pa Ratsupites ielu.
Trases labaja mala paliek metalapstrades uznémums, kreisaja pus€ viesu nams ,,Dubultmuiza”
un Kleistu Kronmani. Trase turpinas pa esoSo Ratsupites ielu lidz tas galam. Sakara ar
nepietickamo platibu autocela izbiivei, $aja posma ir paredzama Kleistu meZa izcirSana, lai
varétu veikt RZTK un viet&jo celu izbivi.

Saja posma trases abas pusés tiek paredzétas vietéjas nozimes ielas. Sis ielas
nodro§inas vietéjo kustibu lidz RZTK un Kleistu ielas krustojumam. Viet€jais cel§ Nr. 7 ir
paredzéts RZTK labaja pusé. Tas ir paredzets ka esoSas Ratsupites ielas turpinajums uz
Liepezera, MeZaru un Spilves pusi. Sakara ar §1 cela izbiivi ir paredzéts nojaukt biivi ar
kadastra numuru 01001042005006. Sim vietéjam celam tiks pieslégti visi TpaSumi Ratsupites
ielas rajona, kas atrodas RZTK labaja puse. lelas klatnes platums ir paredzets 12,75 m. lelas
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Skersprofila ir paredzets 3 m plats gajeju un velosipédistu celS. Uz §is ielas ir paredzéts
sabiedriskais transports. Jaunizbiivéjamo ielu ir paredzéts piesleégt Kleistu ielai. RZTK kreisaja
pusé€ ir paredzets viet€jais cel§ Nr.8. Sakuma ta trase tiek virzita pa nekustamo TpaSumu
robezam un iebrauktam vietam, tad ta tiek novirzita paraleli RZTK trasei. Viet€jas nozimes
ielu ir paredzets piesleégt Kleistu ielai.

Talak ir paredzéts RZTK un Kleistu ielas divlimenu celumezgls. Ir paredzama Kleistu
ielas kategorijas un nozimes paaugstinasana. Saja sakara ir paredzéta otras brauktuves izbive
Kleistu ielai. Paredzamais Kleistu ielas Skérsprofils tiek pienemts atbilstosi Rigas domes 2005.
gada 20. decembra saistoSo noteikumu Nr.34 (Rigas teritorijas izmantoSanas un apbuves
noteikumi - RTIAN) 2009. gada 18.augusta grozijumu 6. pielikumam. Ielas klatnes platums ir
paredzets 34,00 m. Katra braukSanas virziena paredzétas 2 joslas. Laba malg€ja 4 m plata, bet
kreisa 3,5 m plata. Tapat ir paredzeta 2 m plata avarijas apstaSanas josla, 1,75 m plata zala
zona, 3 m plats gajéju un velosipedistu celinS un 0,5 m plata nomale. Sadalosa josla paredzeta
3 m plata. Satiksmes mezgla risinajumam ir izstradatas divas shémas - A shémas gadfjuma ir
paredzéts RZTK pacelt augseja limeni, bet uz Kleistu ielas izveidot lielu rotacijas apli, kam
var€tu piesleégt viet€jos celus, tadejadi atrisinot piekliiSanu nekustamajiem Ipasumiem un
iestadém. Gajeju un velosipedistu satiksmi planots organizét pa apvienotajiem gajéju un
velosipédistu celiniem Kleistu un vietgjas nozimes ielu malas. Rotacijas apla SkérsoSanai tiek
paredzeti 2 gajéju parvadi par rotacijas apla brauktuvi. Gaj&ju un velosip&distu celinu zem
RZTK ir paredzéts izveidot izmantojot satiksmes parvada gabaritu. B shémas gadijuma
Kleistu iela paredzéts atlaut kreisos pagriezienus, lai varétu veikt uzbraukSanu uz RZTK. Saja
gadijuma satiksmi Kleistu iela ir paredzets organizét ar luksoforu palidzibu. G3aj&u un
velosipedistu satiksmi planots organizet pa apvienotajiem gaj€ju un velosipedistu celiniem
Kleistu un vietgjas nozimes ielu malas. RZTK $kérsoSanai tiek paredzeta satiksmes parvada
ietve. Sis celumezgla shémas gadfjuma ir paredzéta divstavu dzivojamas majas (kadastra
numurs 01001042033001) atsavinasana Kleistu iela 20. RZTK un Kleistu ielas vairaklimenu
celumezglu shému variantu detalizétaka izstrade ir paredzama projekta 2. etapa — skicu
projekta izstrades gaita.

Ratsupites iela, Kleistu iela un projektéjamaja vairaklimenu celu mezgla zona atrodas
daudz inZenierkomunikaciju, kuram bus nepiecieSams veikt parbuives vai parcelSanas darbus.
Ka bitiskakie ir minami 110 kV EPL parbuivi kabelu linija saskana ar AS ,Latvenergo”
prasibam, paredzamais kabelu Iinijas izblives garums ir aptuveni 2,5 km, un magistrala
augstspiediena gazes vada parcelSana. Par paredzamajiem inZenierkomunikaciju darbiem
sikak skatit paskaidrojuma raksta 3.2. punkta.

RZTK un Kleistu ielas celumezgla mainas RZTK pamattrases $kérsprofils no arpilsétas
(NP) 35,5 uz pilsétas tipa $kérsprofilu ar cela klatnes platumu 34,00 m. ST tipa $kérsprofils ir
paredzéts lidz 3. posma beigam. Sis $kérsprofils ir izvéléts no RTIAN. Sads $kérsprofils
paredz 3 braukSanas joslas katra virziena. Malgja laba josla ir paredzeta 4 m plata, bet par€jas
3,50 m platas. Katrai brauktuvei ir paredzeta 2 m plata avarijas apstaSanas josla un 1,5 m plata
nomale. Sadalosas joslas platums ir paredzets 3 m. Ietves un velocelini blakus RZTK 3. un 4.
posma pamattrasei netiek paredzeti.

Aiz Kleistu ielas celumezgla trase talak caur meZu teritorijam virzas uz dzelzcela
Iinijjas Zasulauks — Bolderaja pusi. Perspektivas dzelzcela stacijas Bolderaja 2 teritorija
atradisies aptuveni 400m uz Ziemeliem no RZTK. Piketa 95+40 ir paredzéts dzelzcela linijas
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Zasulauks - Bolderaja un RZTK Skérsojums. Dzelzcela Sk€rsojumam ir paredzeti 2 satiksmes
parvadi, katram braukSanas virzienam pa vienam. AtbilstoSi tehniskajiem noteikumiem,
dzelzcela parvads tiek paredzéts ar iesp€ju perspektiva veikt otru sliezu cela izbtvi,
neparbuvejot satiksmes parvadu. Satiksmes parvada konstrukcija ir paredzeéta vieta
Skérsojumam ar Lacupiti. Zem parvada paredzéts veikt ar1 vietgjo celu izbuvi. Viet€jais cels
Nr.9 ir paredzéts, lai nodroSinatu piekl]iSanas iesp&ju paredz€tajam hipodromam un
Kinologijas centram. Cela $k&rsprofila ir paredz&ts gajéju un velosipedistu celins. Otraja pusé
dzelzcelam ir paredzets viet€jais celS Nr.10. Tas ir paredzets, lai nodroSinatu Rigas Brivostas
teritorijas pieejamibu abpus RZTK.

Trase, virzoties pari Ratsupes darzinu teritorijam, turpinas lidz piketam 102+56. Saja
piketa ir paredzetas 3. posma beigas un 2.posma sakums. RTP paredzetais RZTK un Rietumu
magistrales krustojums netiek paredzets sakara ar iespjamam Rietumu magistrales
novietojuma izmainam.

2.3.2. Trases 2. variants

Trases 2. varianta kop€jais garums ir paredzets 14,402 km. 4. posma garums ir 9,459
km, no kuriem 3,709 km ir pa esoSo autocelu A10. 3. posma garums ir 4, 943 km. 3. un 4.
posma robeza ir paredzeta piketa 57+50.

2. trases varianta sakuma posms lidz krustojumam ar autocelu A5 pilniba sakrit ar 1.
trases varianta risinajumiem, tapéc aprakstu par ST posma risinajumiem skatit apraksta par 1.
trases variantu paskaidrojuma raksta punkta 2.3.1..

Paredzetais celumezgls ar autocelu AS ir paredzéts ka pilnas shémas trompetveida
celumezgls. Piedavataja shéma ir paredzetas 2 pustieSas rampas. Atskiritba no 1. varianta
piedavatas celumezgla shemas pustie$a rampa tiek paredzéta arT Rigas — Babites virzienam. So
rampu ir paredzets virzit zem RZTK parvada par dzelzcelu, kas $aja gadijuma ir paredzets
garaks. Sads risinagjums nodrogina lielaku celumezgla caurlaides sp&ju, ka &rtaku un dro$aku
nogrieSanos, bet §1 celumzgla izbiive ir par aptuveni 1,6 miljoniem latu dargaka. Celumezgla
kopa ir paredzétas 5 satiksmes biives. ST celumezgla gadfjuma biitu piemérojami ari 1.
variantam piedavatie risinajumi.

Talak RZTK tiek virzits SauliSciema virziena. Trase S$kérso mezu un plavu. Piketa
19430 trase $kérso Hapaka gravi. Saja vieta ir paredzéta liela diametra caurteka. RZTK labaja
pusé ir paredzéta Hapaka gravja jaunas gultnes vietas izveide aptuveni 120 m gara posma, lai
nodroSinatu paredzétas caurtekas taisnu krustoSanas lenki trasi, tadejadi samazinot tas garumu.

Piketa 20+00 ir paredzams perspektiva Priedaines atzara piesléguma rampas satiksmes
parvads. RZTK sadalosas joslas platums Saja vieta ir palielinats Iidz 5 m, lai satiksmes parvada
balstus var€tu novietot sadalo$aja josla. Tadejadi pamattrases Skérsprofila cela klatnes platums
Saja zona tiek izmainits no 29,5 m uz 31,00 m. Aiz §1 Skérsojuma mainas RZTK pamattrases
Skeérsprofils no NP 29,5 uz nepilnu NP 35,5 risinajumu. Sikaku aprakstu par nepilnu NP 35,5
risinajumu skatit apraksta par 1. variantu punkta 2.3.1..
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Talak trase virzas starp Hapaka gravi un digu laukiem. Piketa 23+78 trase Skérso 110
kV EPL. Nepietieckama gabarita d€l ir nepiecieSama trTs stabu pacelSana.

Talak trase virzas pa Jurmalas pils€tas meZu teritorijam. Piketa 27+35 trase $kérso esoSo
pievedcelu dinu laukiem no SauliSciema puses. S1 cela pieslegums RZTK netiek paredzéts.
PiebraukSana dinu laukiem tiks nodroS$inata pa viet&jiem celiem Nr. 4, 5 un 6.

Talak trase cauri meZam virzas paraléli 110 kV EPL. Piketa 32450 tiek Sk&rsots esoSais
dinu lauka pievedcelS. Zem $§1 grants cela segas ir izbiivéti Cetri kanalizacijas spiedvadi, no
kuriem viens ir magistralais spiedvads Riga — Priedaine ar pasreiz&jo diametru 600 mm. Saja
Skérsojuma vieta ir paredzami esoSo kanalizacijas spiedvadu aizsardzibas pasakumi. Precizaku
pasakumu izstrade ir paredzeta skiCu projekta stadija.

Piketa 36428 ir paredzéts viet&ja cela Nr.4 $kérsojums ar RZTK. Skérsojumu paredzéts
realizet ar satiksmes parvada palidzibu. Cela klatnes platums paredzéts 12,75m, kas ietver 3 m
platu gajeju un velosipedistu celinu. Viet€jais ce]§ Nr.4 nodro§inas Babites savienojumu ar
Varnukrogu. Vietéjam celam Nr.4 paredzéts pieslégt vietgjos celus Nr.3 un Nr.5. Sie celi ir
paredzeti, lai nodroSinatu piebraukSanas iesp&ju dinu laukiem.

No $1s Skérsojuma vietas trases 2.variants talak tiek virzits pa Spilves poldera teritoriju,
kura ir iesp&jama teritorijas appluSana. Garenprofila atzimes Saja teritorija tiek noteiktas izejot
no 2% aprékina tidens limena absoliitas atzimes, kas $aja teritorija ir 1,72 m. LVS 190-5:2002
nosaka minimalo segas virsmas paaugstinajums virs Udens Itmena. Paaugstinajums ir atkarigs
no zemes klatnes izbuvé pielietotajam gruntim. Pienemot, ka cela uzb&rums tiks veidots no
malsmilts vai zemas kvalitates smilts, mazakais segas virsmas paaugstinajums ir 1,00 m virs
aprékina tdens limena. Tas nozimg, ka Saja teritorija autocela izbiives absoliita atzime nedrikst
but zemaka par 2,72 m. Garenprofils Saja posma ir projektéts nemot véra So nosacijumu.
Vidgja reljefa atzime $aja teritorija ir aptuveni 0,80 m. Tas nozimé, ka autocel$ bus apmeram 2
m augsta uzbeéruma.

Piketa 40+80 trase $kérso esofo melioracijas gravi. Saja vieta ir paredzéta liela izméra
plastmasas caurteka. Blakus esosa gravja gultni paredzets izmainit un izrakt jaunu 65 m garu
savienojoSo gravi, lai Saja vieta varétu iztikt ar vienu caurteku.

Talak trase, 125 m gara posma $kérso krimajiem aizauguSu plavu un turpinds caur
meZu. Piketa 48451 trases Ské€rso Jurmalas un Rigas pilsétas robezu, kas biitu uzskatama
RZTK 3. un 4. posma robeZza, bet Sobrid ta ir pienemta piketa 57+50. Talak trase turpinas
Rigas pilsétas administrativaja teritorija.

Piketa 51456 paredzets vietgja cela Nr.6 satiksmes parvads. Viet€jais cel§ Nr.6 ir
paredzets, lai nodroSinatu esoSa grants cela, kas savieno dunu laukus un Bolderaju,
funkcionéSanu péc RZTK izbiives. Zem esosa cela segas atrodas magistralais kanalizacijas
spiedvads Riga — Jurmala, ka arT vél 3 mazaka diametra kanalizacijas spiedvadi, tapéc Saja
posma ir paredzami ieverojami kanalizacijas spiedvadu parcelSanas darbi. Cela klatnes
platums 12,75 m, kas ietver ar1 3 m platu gajéju un velosipedistu celinu.

Lidz piketam 57450 2. varianta risinajumi pilniba sakrit ar 2a. varianta trases
risinajumiem, tapéc paskaidrojuma raksta dala 1idz Sai vietai ir pilniba attiecinama ar1 uz 2a.
trases variantu. ST vieta ir piepemta par 3. un 4. posma robeZu.
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Piketa 59+45 ir paredzets viet€ja cela Nr.7 parvads. Viet€jais cel$ Nr.7 ir paredzets lai
savienotu Laimas ielu Babité ar celu, kas talak ved uz perspektivo Cakaru maju ciematu un
Bumbu kalnu. Planotais cela klatnes platums ir 12,75 m, kas ietver ar1 3 m platu gajéju un
velosipédistu celinu. Papildus tiek paredzets viet€ja cela atzars, kas savienos Strupu celu un
Laimas ielu, lai Liepezera iedzivotajiem buitu ertak noklut RZTK otraja pusé.

Piketa 60+00 trase Skérso Latvijas atbrivoSanas kara kauju pieminas vietu pie Viku
kroga, kurai ir uzsakta dokumentu gatavoSana ieklauSanai Valsts aizsargajamo kultiiras
piemineklu saraksta. Uzraditas pieminas vietas robeZas ir aptuvenas. Precizaku trases
novietojuma risinajumu izstrade veicama skiCu projekta stadija pec teritorijas topografiskas
uzmerisanas un robezu saskanosSanas ar Valsts kulttiras piemineklu aizsardzibas inspekciju.

Piketa 60+55 ir paredzéta saimniecibas “Viku krogs” nojaukSana. Paredzets nojaukt
dzivojamo maju ar kadastra numuru 01001040005001 un saimniecibas €kas ar kadastra
numuriem 01001040005002, 01001040005003 un 01001040005004.

Lidz Sai vietai RZTK 4. un 3. posma trase virzas caur Jurmalas pils€tas un Riga pilsétas
dabas un apstadijumu teritorijam. Talak trase parsvara tiek virzita pa dazada veida apbiivei
paredzétajam teritorijam. Talakaja trases posma geologiskie apstakli ir Joti nelabvéligi
autocelu biivniecibai. Vajas nestsp&jas grunsu ipatsvars ir Joti liels, turklat So slanu biezums
vietam sasniedz 6m.

Talak trase virzas pa meliorétajam Spilves poldera plavam. Piketa 61+50 paredzéts
RZTK $kérsojums ar Hapaka gravi. Saja vieta ir paredzéta liela izméra plastmasas caurteka.
165 m garuma ir paredzets izrakt melioracijas gravja turpindgjumu gar RZTK kreiso malu, lai
nodrosSinatu melioracijas novadgravju sisteémas darbibu péc RZTK izbuves.

Aptuveni piketa 65+00 nakotné paredzams celumezgls ar perspektivo Piejiiras
magistrali. Sai teritorijai ir izstradats un apstiprinats detalplanojums, kura izstradati vairaki
iesp€jamie celumezgla un teritorijas attistibas risinajumi, ietverot park&ride stavvietas izveidi.

Piketa 67+00 paredzéta caurteka, lai nodroSinatu novadgravja funkcionéSanu. Talak
trase pagriezas uz labo pusi Kleistu virziena. Liknes sakuma trase $kérso RTP paredzetas
apbiives zemes, bet Iiknes gala dabas teritorijas — meliorétas plavas. Lai samazinatu
nepiecieSamo caurteku skaitu, gar trases labo malu ir paredzets izrakt 750 m garu savienojoSu
novadgravi.

Piketa 86+00 ir paredzets Skérsot Hapaka gravi ar tilta palidzibu. Katrai brauktuvei ir
paredzets savs tilts.

Talak seko RZTK un Kleistu ielas celumezgls. RZTK un Kleistu ielas krustojumam ir
piedavati 2 risinajumi. A shémas gadijuma paredzets pilnas shémas divlimenu krustojums.
Celumezgls projektéts, lai nodroSinatu péc iesp&jas ertaku domin&joSo satiksmes plismu
kustibu. Viet€jo satiksmi paredzets organizét pa esoSo Ratsupites ielu un pa no jauna
paredz€tajam viet€jas nozimes ielam, kuras ir paredzéts pieslégt Kleistu ielai. Gajéju un
velosipedistu satiksmi ir paredzéts organizét pa apvienotajiem gajéju celiniem Kleistu un
vietgjas nozimes ielu malas. RZTK $kérsoSanai izmantojams Kleistu ielas satiksmes parvada
ietve. Rampu $kérsofanai paredzéti divi gajéju tuneli. Sis krustojuma shémas B shémas
gadijuma tiek piedavats pilnas sheémas divlimenu krustojums. Noslogotakajam virzienam tiek
paredzetas tieSas un pustieSas rampas. Vietejas satiksmes nodroSinaSanai paredzets viet€jais
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cel$ Nr.10, kas savienotu Bullu ielas galu ar Ratsupites ielu. Kleistu ielas otraja pusé paredzets
vietgjais celS Nr.8, kas nodroSina piekliSanu kinologijas centram un perspektivajam
hipodromam. So celu ir paredzéts pieslegt Kleistu ielai. Neatkarigi no izvélétas krustojuma
shémas ir nepiecieSami 2 tilti pie Spilves poldera suknu stacijas. Viens tilts paredzéts par
stuknu stacijas krajbaseinu, otrs par Spilves plavu melioracijas sistémas centralo novadgravi.
Nemot veéra nelielo attalumu Iidz Spilves poldera siknu stacijai un biivniecibai nelabveligo
grun$u ietekmi, tiek prognozets, ka blivniecibas gaita, paaugstinato vibraciju dg], esosa suknu
stacija varétu sagrut, tapéc 2. trases varianta gadijuma tiek paredzeta jaunas suknu stacijas
izbiive. Detalizétaku risinajumu izstrade veicama péc suknu stacijas apsekoSanas. Abu
celamezglu shému gadijuma tiek paredzets atsavinat 2 dzivojamas majas un 5 saimniecibas
ekas Kleistu iela 48 un Kleistu iela 20. Atsavinamo dzivojamo &ku kadastra numuri
01001042033001 un 01001042021001 saimniecibas €ku 01001042033002, 01001042033003,
01001042033004, 01001042033005 un 01001042021002.

Pojektéjamaja vairaklimenu celu mezgla zona atrodas daudz inZenierkomunikaciju,
kuram bis nepiecieSams veikt parbiives vai parcelSanas darbus. Ka butiskakie ir minami 110
kV EPL parbiivi kabelu Iinija saskana ar AS ,Latvenergo” prasibam. Paredzamais kabelu
linijas izbuves garums ir aptuveni 3,0 km. Par paredzamajiem inZenierkomunikaciju darbiem
sikak skatit paskaidrojuma raksta 3.2. punkta.

Aiz paredzama Kleistu ielas celumezgla tiek mainits RZTK pamattrases Skérsprofils no
NP 35,5 uz pilsétas tipa profilu ar cela klatnes platumu 34 m. Lidz 3.posmam beigam ir
paredzetas 3 braukSanas joslas katra virziena.

Talak trase caur meZu teritorijam virzas uz dzelzcela linijas Zasulauks — Bolderaja pusi.
Perspektivas dzelzcela stacijas Bolderaja 2 teritorija atradisies 400m uz Ziemeliem no RZTK.
Piketa 100+00 ir paredzets dzelzcela linijas Zasulauks - Bolderaja un RZTK Skérsojums.
Dzelzcela Sk€rsojumam paredzeti divi satiksmes parvadi, katram braukSanas virzienam savs.
Atbilstosi tehniskajiem noteikumiem, dzelzcela parvads tiek paredzéts ar iesp&ju perspektiva
veikt otru slieZu cela izbiivi un dzelzcela Iinijas elektrifikaciju, neparbuvéjot pasu satiksmes
parvadu. Satiksmes parvada konstrukcija ir paredz€ta vieta Sk€rsojumam ar Lacupiti.
Izmantojot satiksmes parvadu gabaritus ir paredzéti vietjie celi. Viet€jais cel§ Nr.8 ir
paredzets, lai nodroSinatu piekliiSanas iesp&ju paredz€tajam hipodromam un Kinologijas
centram. Cela Skeérsprofila ir paredzéts gajéju un velosip&distu celins. Otraja pusé dzelzcelam
ir paredzets 0,4 km gar§ vietgjais cel§ Nr.9. Tas ir paredzéts, lai nodroSinatu Rigas Brivostas
teritorijas pieejamibu abpus RZTK.

Trase, virzoties pari Ratsupes darzinu teritorijam, turpinas lidz piketam 106+93. Saja
piketa ir paredzetas 3. posma beigas un 2.posma sakums. RTP paredzétais RZTK un Rietumu
magistrales krustojums netiek paredzets sakara ar iesp&jamam Rietumu magistrales
novietojuma izmainam.

2.3.3. Trases 2a. variants
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2a. trases varianta kop€jais garums ir paredzets 14,305 km. 4. posma garums 9,459 km,
no kuriem 3,709 km ir paredzéti pa esoSo autocelu A10. 3. posma garums ir paredzets 4,846
km. 3. un 4. posma robeZa ir paredzéta piketa 57+50.

2a. trases varianta sakuma posms lidz krustojumam ar autocelu AS pilniba sakrit ar 1. un
2. trases varianta risinajumiem, tapec aprakstu par $1 posma risinajumiem skatit apraksta par 1.
trases variantu, paskaidrojuma raksta punktd 2.3.1.. No celumezgla ar autocelu AS Iidz
piketam 57450 trases 2a. varianta novietojums un principialie tehniskie risinajumi pilniba
sakrit ar trases 2. variantu. Aprakstu par 2a. trases varianta tehniskajiem risindgjumiem un
novietojumu $aja posmaskatit pie 2. varianta apraksta, punkta 2.3.2..

Posma no piketa 57450 Iidz 69+13 trase tiek virzita par Rigas pils€tas administrativo
teritoriju. ST posma sakuma, 300 m gara posma, trase virzas caur meZa teritorijam, talak lidz
piketam 69+13 ta tiek virzita pa melioréto plavu teritorijam Skérsojot RZTK un Piejiiras
magistrales krustojuma pieguloso teritoriju, kurai veikta detalplanojuma izstrade. Saja posma
planota trase pilniba ieklaujas tai paredz&tajas sarkanajas linijas.

Piketa 59+45 ir paredzéts vietgja cela Nr.7 parvads par RZTK. Viet€jais cel§ Nr.7 ir
paredz€ts lai savienotu Laimas ielu Babites novada ar celu, kas talak ved uz perspektivo
Cakaru maju ciematu un Bumbu kalnu. Planotais cela klatnes platums ir 12,75 m, kas ietver
art 3 m platu gajéju un velosip&distu celinu. Papildus tiek paredzéts viet€ja cela atzars, kas
savienos Strupu celu un Laimas ielu, lai Liepezera iedzivotajiem biitu &rtak noklit RZTK
otraja puse.

Piketa 60400 trase Skérso Latvijas atbrivoSanas kara kauju pieminas vietu pie Viku
kroga, kurai ir uzsakta dokumentu gatavoSana ieklauSanai Valsts aizsargdajamo kultiiras
piemineklu saraksta. Uzraditas pieminas vietas robeZas ir aptuvenas. Precizaku trases
novietojuma risinajumu izstrade veicama skiCu projekta stadija peéc teritorijas topografiskas
uzmerisSanas un robezu saskanosSanas ar Valsts kulttiras piemineklu aizsardzibas inspekciju.

Piketa 60+55 ir paredzéta saimniecibas “Viku krogs” nojaukSana. Paredzets nojaukt
dzivojamo maju ar kadastra numuru 01001040005001 un saimniecibas €kas ar kadastra
numuriem 01001040005002, 01001040005003 un 01001040005004.

Piketa 70+50 trase ieiet Babites novada teritorija un turpinas pa to lidz piketam 76+40.
Saja posma trase $kérso plavas, kas Babites teritorijas planojuma ir paredzétas, ka dzivojamo
savrupmaju biivniecibas teritorijas. leejot Rigas pilsétas teritorija, trase talak tiek paredzeta
cauri Kleistu mezam.

Piketa 73+71 ir paredzéts vietgja cela Nr.2a.1 §kérsojums ar RZTK. Skérsojuma zona
RZTK pamattrases sadalosas joslas platums no 10,50 m tiek palielinats Iidz 12 metriem, lai
varétu veikt satiksmes parvada vidusbalsta izvietoSanu sadaloSaja josla. Tadejadi kopg€jais
RZTK cela klatnes platums no 35,5 m palielinas uz 37,00 m. Viet&jais cel§ Nr. 2a.l ir
paredzets, lai nodroSinatu esoSo saikni starp Spilvi, Mezarém un Kleistiem. Vietgja cela
klatnes platums ir paredzéts 12,75 m. Skérsprofila ir paredzéts arf gaj&ju un velosipedistu
celins. Satiksmes parvadam ietves ir planotas abas puses.

Virzoties caur Kleistu meZu, trase 50 m gara josla $kérso mazdarzinu teritorijas Bullu
ielas gala. Talak trase tiek virzita starp LU Biomedicinas pé€tjjumu un studiju centru, kas
paliek trases kreisaja pus€ un Kinologijas centru, kas paliek trases labaja puse.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 22
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010




Ietekmes uz vidi noveértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Talak ir paredzéts RZTK un Kleistu ielas vairaklimenu celumezgls. Ir paredzama
Kleistu ielas kategorijas un nozimes paaugstinaSana. Ir paredzeta otras brauktuves izbiive
Kleistu ielai. Paredzamais Kleistu ielas Skérsprofils tiek pienemts atbilsto§i RTIAN 2009. gada
18.augusta grozijumu 6. pielikumam. lelas klatnes platums ir paredzéts 34,00 m. Katra
braukSanas virziena paredzetas 2 joslas. Laba mal€ja 4 m plata, bet kreisa 3,5 m plata. Tapat ir
paredzeta 2 m plata avarijas apstasanas josla, 1,75m plata zala zona, 3 m plats gajéju un
velosipédistu celip$ un 0,5 m plata nomale. Sadalosa josla paredzéta 3 m plata. Planotajam
celumezglam ir piedavati 2 risinajumi. A sheémas gadijuma ir paredz€ts parveidots abolinlapas
veida celumezgls ar tieSu kreisa pagrieziena plismas novadiSanas rampu Imantas virzienam.
TieSo rampu ir paredz€ts izveidot, lai nodroSinatu isako, €rtako un droSako celu izteikti
domingjosai satiksmes pliismai. Viet€jas nozimes ielas uz ziemeliem no RZTK ir paredzets
pieslégt rotacijas aplim, kas tiek paredzets uz Kleistu ielas. Dienvidu pusé viet€jas nozimes
ielu paredzets pieslegt Kleistu ielai. Gajéju un velosipédistu satiksmi paredzets organizet gar
Kleistu un vietgjas nozimes ielam, vietam to paredzéts organizét gar rampam. RZTK
SkeérsoSanai tiek paredzéts 3 m plats gaj&ju un velosipédistu tilts. B shémas gadijuma paredzéts
risinajums, kura paredzets Kleistu ielu pacelt otraja Iiment un abpus RZTK izveidot rotacijas
aplus, kuriem paredzets pieslégt vietéjas nozimes celus, tadejadi nodroSinot piekliSanas
iesp€jas nekustamajiem IpaSumiem un iestadém. Gajéju un velosipédistu satiksmi paredzets
organizét pa apvienotajiem gajéju un velosipedistu celiniem gar Kleistu ielu un vietgjas
nozimes ielam. RZTK Skersojumam paredzétas Kleistu ielas satiksmes parvada ietves.
Detalizétaka vairaklimenu celumezgla ar Kleistu ielu izstrade tiks veikta ski¢u projekta
ietvaros.

Vietgjas nozimes cel§ Nr.2a.3 ir paredzets, lai nodroSinatu piekliSanu garazu
kooperativam no Kleistu ielas un degvielas uzpildes stacijas puses.

Ratsupites iela, Kleistu iela un projekt&jamaja vairaklimenu celu mezgla zona atrodas
daudz inZenierkomunikaciju, kuram bus nepiecieSams veikt parbuives vai parcelSanas darbus.
Ka bitiskakie ir minami 110 kV EPL parbuvi kabelu linija saskana ar AS ,Latvenergo”
prasibam, paredzamais kabelu linijas izbiives garums ir aptuveni 2,45km, un magistrala
augstspiediena gazes vada parcelSana. Par paredzamajiem inZenierkomunikaciju darbiem
sikak skatit paskaidrojuma raksta 3.2. punkta.

RZTK un Kleistu ielas ceJumezgla mainas RZTK pamattrases Skérsprofils no arpilsétas
(NP)35,5 uz pilsétas tipa $kérsprofilu ar cela klatnes platumu 34,00 m. ST tipa $kérsprofils ir
paredzéts lidz 3. posma beigam. Sis $kérsprofils ir izvéléts no RTIAN. Sads $kérsprofils
paredz 3 braukSanas joslas katra virziena. Malgja laba josla ir paredzeta 4 m plata, bet par€jas
3,50 m platas. Katrai brauktuvei ir paredzeta 2 m plata avarijas apstaSanas josla un 1,5 m plata
nomale. Sadalosas joslas platums ir paredzets 3 m. Ietves un velocelini blakus RZTK 3. un 4.
posma pamattrasei netiek paredzeti.

Talak trase caur meZu teritorijam virzas uz dzelzcela linijas Zasulauks — Bolderaja pusi.
Perspektivas dzelzcela stacijas Bolderaja 2 teritorija atradisies 400 m uz Ziemeliem no RZTK.
Piketa 98+95 ir paredzéts dzelzcela un RZTK Skérsojums. Dzelzcela Skérsojumam paredzéti
divi satiksmes parvadi, katram braukSanas virzienam savs. AtbilstoSi tehniskajiem
noteikumiem, dzelzcela parvads tiek paredzéts ar iesp&ju perspektiva veikt otru slieZu cela
izblivi un dzelzcela Iinijas elektrifikaciju, neparbiivéjot paSu satiksmes parvadu. Satiksmes
parvada konstrukcija ir paredz€ta vieta Sk€rsojumam ar Lacupiti. Izmantojot satiksmes
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parvadu gabaritus ir paredzéti viet§jie celi. Viet€jais celS Nr.8 ir paredzets, lai nodroSinatu
piekliSanas iesp&ju paredz&tajam hipodromam un Kinologijas centram. Cela Skérsprofila ir
paredzets gajéju un velosipédistu celinS. Otraja pusé dzelzcelam ir paredzéts 0,4 km gar§
vietgjais cel§ Nr.9. Tas ir paredzets, lai nodroSinatu Rigas Brivostas teritorijas pieejamibu
abpus RZTK.

Trase, virzoties pari Ratsupes darzinu teritorijam, turpinas lidz piketam 105+96. Saja
piketa ir paredzetas 3. posma beigas un 2.posma sakums. RTP paredzétais RZTK un Rietumu
magistrales krustojums netiek paredzets sakara ar iespgjamo Rietumu magistrales novietojuma
parcelSanu.

2.3.4. Trases 3. variants

Trases 3. varianta kop€jais garums ir paredzets 14,272 km. 4. posma garums ir 9,565
km, no kuriem 2,065 km sastada atzars uz autocelu AS. 3. posma garums ir paredzets 4,707
km. 3. un 4. posma robeZa ir paredzeta piketa 75+00. Trases beigas paredzetas piketa 142+72.

Par trases 3. varianta un arT 4. posma sakumu ir pienemts RZTK un eso$a autocela A10
asu krustpunkts. Pec esoSas autocela Al0 piketazas sakumpunkts atrodas aptuveni piketa
190+30 (19,03 kilometra). Saja vieta ir paredzéts celumezgls. Dala no 1 celumezgla ir RZTK
projekta sastavdala, bet dala tiks realiz€ta autocela Al0 posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcijas ietvaros.

Krustojums ir paredzéts ka pilnas shémas divlimenu celumezgls. Celumezglam ir
izstradatas divas krustojuma sh@mas, kuras sava starpa atSkiras tikai ar satiksmes biivju
konfiguraciju. A shéma RZTK par autocelu A10 un par rampam ir paredzets veidot viena 264
m gara estakade, tadejadi samazinot izc€rtamo meZu apjomu un atsavinamo zemju platibu. B
shéma tiek paredzeti divi atseviski satiksmes parvadi, viens parvads par autocelu A10, otrs par
rampam. Sis variants ir 1&taks, bet paredz lielakas izcértamo meZu platibas. Celumezgla ir
paredzetas tikai tiesas un pustieSas rampas, tadejadi tiek nodroSinata maksimali liela caurlaides
sp€ja, liels projektetais atrums un satiksmes droSiba. RZTK projekta ietvaros ir paredzetas 2
jaunas rampas un 3 satiksmes parvadi. PustieSa rampa ir paredzeta, lai no Jurmalas tiktu uz
RZTK pamattrases, bet tie$a rampa ir paredzéta, lai no RZTK tiku uz Jarmalu. ST rampa
Skérso paredzeéto Priedaines kapu teritoriju. Pargjo celumezglu realizaciju planots veikt
autocela A10 posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas projekta.

Aiz celumezgla ar autocelu A10 RZTK trase caur prieZu mezu tiek virzita dzelzcela
Iinijas Riga — Tukums virziena. Piketa 7+10 ir paredzets Sk€rsojums ar vietgjo celu Nr.3.1.
Vietgja cela Ske€rsojumu paredzets izbiivet satiksmes tunell — caurbrauktuvé zem RZTK trases.
Caurbrauktuve paredzéta 6 m plata, 4,5 m augsta un 13 m gara. Sads risinajums nodroginas
Skérsot 13 m garo caurbrauktuvi. Viet€ja cela klatnes platums arpus tunela ir paredzets 12,75
m. Taja ir paredzéts 3 m plats apvienotais gajéju un velosipédistu celins. Vietgjais cel§ Nr.3.1
ir paredzets, lai savienotu Babites ielu Priedainé un perspektivas komerciestaZu teritorijas
Babites novada teritorija, autocela A10 labaja pusé. Tapat tiks nodroSinata piekluve planoto
kapu austrumu pusei, kas ir tuvaka puse, ja skatas no Priedaines centra puses.
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Piketa 14+30 trase Skérso elektrificeto dzelzcela liniju Riga — Tukums. Dzelzcela
Skérsojums ar tunela palidzibu, ka tas tika paredzets priekSprojekta, ir ekonomiski neizdevigs
un tehniski sarezgits, tapec tika nolemts trasi novirzit nedaudz tuvak Priedaines dzelzcela
stacijai, kur dzelzcela uzbérums ir neliels un sastopamas gruntis ir bivniecibai labveligakas.
Saja trases varianta dzelzcela Iiniju ir paredzéts Skérsot ar satiksmes parvada palidzibu.
Izmantojot parvada gabaritu, ir iesp&jams paredz&t vietgjos celos abpus dzelzcelam. ST
projekta ietvaros tiek paredzéts viet€jais cel§ Nr.3.2 dzelzcela labaja pusé, kas savieno bijusas
Priedaines izgaztuves teritoriju, kurai teritorijas planojuma ir paredzetas ka jauktas razoSanas
un darfjumu teritorijas ar Mangalu un Spilves ielu Priedaing. Cela klatnes platums paredz&ts
12,75 m, kas ietver arT 3 m platu gajeju un velosip&distu celinu. Ar1 dzelzcela kreisaja puse ir
paredzeta vieta viet€ja cela izblive, izmantojot satiksmes parvada gabaritu.

Trase, virzoties cauri meZam, apiet bijusas Priedaines izgaztuves teritoriju gar ziemelu
pusi. Izgaztuvei ir paredzets veikt rekultivaciju. No piketa 25475 Iidz 29+80 Skérso bijusas
Sléperu purva kudras ieguves vietas, kas teritorijas planojuma ir paredzetas ka jauktas
razoSanas un darjjumu teritorijas.

Piketa 34+60 trase Skérso 110 kV EPL. Nepietickama gabarita dg] tiek paredzeta esoso
EPL linijas balstu pacelSana.

Piketa 35400 trase sadalas divas tieSajas rampas, kas nodroSina pieslégSanos RZTK
pamattrases atzaram uz autocelu AS.

Talak trases risindjumi pilniba sakrit ar trases 1. variantu. Ar1 atzara uz autocelu AS
trases risinajumi sakrit ar 1. varianta trases risindjumiem, neskaitot A5/A10 celumezgla
parbiivi, kas 3. varianta gadijuma nav nepiecieSama. Aprakstu par §Im 3.varianta dalam skatit
paskaidrojuma raksta punkta 2.3.1..

2.4. Savienojumi ar valsts galvenajiem un
perspektivajiem autoceliem

Valsts galvenie autoceli A10 (Riga-Ventspils) un AS Rigas apvedcel$ (Salaspils-
Babite) apliikotaja teritorija ir divbrauktuvju autoceli ar divam (autocela AS gadijuma) vai
trijam (autocela A10 gadfjuma) braukianas joslam katra virziena. So celu krustojums ir
divlimenu satiksmes mezgls péc pilnas abolina lapas sheémas.

Visu trases variantu sakums ir paredze€ts RZTK un autocela A10 satiksmes mezgla pie
Priedaines, bet beigas Ratsupes mazdarzinu teritorija, aptuveni 500m pirms paredzéta Ziemelu
Skersojuma.

Péc esosas autocela A10 piketazas RZTK 4. posma sakums atrodas piketa 190+30 (km
19.3). Sobrid S$aja vieta nav celumezgls, bet saskana ar VAS ,Latvijas Valsts celi”
izsniegtajiem tehniskajiem noteikumiem un sniegto informaciju Saja vieta ir paredzets jauns
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celumezgls, kuru paredz€ts izbuvet projekta ,,Autocela Al10 (Riga — Ventspils) posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcija” ietvaros.

RZTK 4. posma sakuma 1., 2. un 2a. variants tiek orientéts uz Rigas pils€tas pusi, virzot
to pa esoSo autocelu A10 (Rigas - Jirmalas Soseju) Iidz ta celumezglam ar autocelu AS —
Rigas apvedcels (Salaspils — Babite). ST posma garums aptuveni ir 3,7 km. Saja posma, RZTK
projekta ietvaros, netiek paredzets veikt esoSa autocela AlO0 posma rekonstrukciju vai
pasakumus autocela tehniska stavokla uzlabosanai.

1., 2. un 2a trases variantu piketaza ir sadalita divas dalas. Pirma dala ir posma no trases
sakuma Iidz autocela A10 ass krustojumam ar autocela AS asi, kura RZTK tiek virzits pa
eso$o divbrauktuvju autocelu A10. Otra dala ir parjais trases posms. Sis dalas piketaza tiek
sakta no nulles. Sads sadalfjums ir izdarits, lai atseviski nodalitu posmu, kura netiek paredz&ts
veikt izmainas §1 projekta ietvaros.

1., 2. un 2a. trases varianta ir paredzéts veikt esosa autocelu A10 un AS celumezgla
parbiivi, lai nodro§inatu prognozétas satiksmes intensitates caurlaides sp&ju. Saja krustojuma
RZTK trase no A10 Jurmalas(Ventspils) virziena pagriezas Babites virziena un tiek virzita pa
esoSo autocelu A5 lidz ta pagriezienam uz Babiti, kur ir paredzéts jauns RZTK un AS
celumezgls. Aiz §1 krustojuma trases novietojums kst sadalas pa variantiem.

RZTK 4. posma, 1. varianta gadijjuma trase parsvara tiek virzita pa Babites novada
teritoriju, bet 2. un 2a. varianta gadijuma pa Jirmalas pils€tas administrativo teritoriju.

Trases 2a. variants ir atvasinats no 2. varianta. Trases novietojums un tehniskie
risinajumi Siem variantiem ir vienadi lielakaja dala trases. Risinajumi atSkiras tikai 3. posma
(sakot ar piketu 57450). 2a. varianta gadijuma RZTK trasi ir paredzéts virzit caur Kleistu
meZa masivu, tadejadi izvairoties no trases virziSanas pa autocela biivniecibai 1paSi
nelabvéligajam Spilves poldera plavu teritorijam.

RZTK trases 3. variants 4. posma sakuma tiek orientets ka autocela A10 Ventspils
virziena(Jirmalas apvedcela) tie$s un taisns turpinajums uz Rigas pils€tas pusi. Trase jau pasa
RZTK 4. posma sakuma tiek virzita pa jaunu vietu. Caur meZu platibam, gar planotajiem
Priedaines kapiem trase tiek virzita dzelzcela linijas Riga — Tukums virziena, péc tas
SkersoSanas ar satiksmes parvada palidzibu, talak trase virzas gar bijuSas Jirmalas pils€tas
sadzives atkritumu izgaztuves ,,Priedaine” teritoriju, tad par bijuSajam Sléperu purva kudras
ieguves laukiem, 1idz pie udens attiriSanas stacijas ,,Daugavgriva” dugu laukiem trase tiek
novirzita pa kreisi, lai talak ta trupinatos pamattrases atzara uz Rigas apvedcelu (autocel$ AS)
virziena. No piketa 40400 trases novietojums un tehniskie risinajumi 3. trases variantam
pilniba sakrit ar trases 1. variantu. Predzetais 3. varianta atzars uz autocelu A5 arl sakrit ar
trases 1. variantu, vienigi $aja gadijuma nav paredzets veikt autocelu AS/A10 krustojuma
parbuvi.

Galvenais ieguvums trases 3. varianta gadijuma ir braukSanas cela saisinajums Ventspils
vai Jurmalas virziena braucoSajiem. Braucot no RZTK 4. posma trases sakuma lidz vietai, kur
paredzets pieslégt pamattrases atzaru uz autocelu A5 (pikets 4+00), braukSanas cela garums ir
1saks par aptuveni 1,75 km salidzinot ar 1., 2. un 2a. variantu, kad, lai nokltitu no Priedaines
l1dz $ai vietai, ir nepiecieSams izmantot esoSo autocelu A10.

Trases sakuma RZTK, Iidz piketam 10+50, tiek virzits pa eso$a autocela A5 cela
klatni. Saja posma paredzéts veikt esosa autocela AS paplasina$anu. Projektéjamais RZTK un
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autocela AS divlimenu celumezgls ir paredzets ka pilnas shémas trompetveida celumezgls.
Celumezglam ir izstradatas divas shémas (skat. I pielikumu) — viena gadijuma tas ir kreisais
trompetveida celumezgls (a shéma), bet otra — labais (b shema). No domingjoSo satiksmes
plismu virzieniem un satiksmes droSibas viedokla labaks ir a shémas celumezgls, bet Saja
shéma ir nepiecieSams kreisa virziena pustie$as rampas satiksmes parvads par dzelzcela Iiniju,
kas biitiski sadardzina celumezgla izbiivi.
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2.5. NepiecieSamais jaunas automagistrales servisa
limenis

RZTK ir planots ka lielas caurlaidibas atrsatiksmes autocel§ visa ta garuma, iznemot
4.posma dalu, kura RZTK tiek virzits pa esoSo autocelu A10, kuram §1 projekta ietvaros nav
paredzetas izmainas.

RZTK 4. un 3. posms l1idz krustojumam ar Kleistu ielu tiek projektets ka Al kategorijas
atrsatiksmes autocelS. Dala no RZTK 3. posma ir projektéta atbilsto§i arpils€tas
(Al kategorijas) autocelu projekt€Sanas parametriem un prasibam, jo Iidz krustojumam ar
Kleistu ielu izp€tes teritorija ir uzskatama par arpilsétai raksturigu teritoriju, lai gan 3. posms
administrativi atrodas Rigas pilsétas teritorija.

Al Kkategorijas atrsatiksmes autocel§ neapkalpo blakus teritorijas. Galvenas cela
funkcijas ir saiknes nodroSinasana ar arzemém un valsts galvaspilsetu. Krustojumi un
Skérsojumi paredzeti tikai vairakos limenos. Minimalajam attalumam starp celumezgliem ir
jabut vismaz 2 km. Galvenais projekteSanas princips ir transportlidzeklu dinamisko iesp&ju
nodroSinajums.

Sis RZTK autocela posms ir sadalits piecas sekcijas. Par sekciju robezam ir noteikti
planotie celumezgli, kuros ir paredzamas satiksmes intensitates izmainas. Sekciju robezas
skatit I pielikuma.

1. sekcija 1., 2. un 2a. varianta gadijuma ir RZTK 4. posma sakuma dala pa esoSo
autocelu Al0 posma no Priedaines celumezgla lidz A10/AS celumezglam. EsoSajam
autocelam A10 $aja posma ir tris braukSanas joslas katra virziena; cela klatnes platums ir 32
m. Savukart, 3. varianta gadijuma 1. sekcija ir no Priedaines celumezgla Iidz RZTK
savienojuma ar autocelu A5 piesléguma vietai (pikets 4+00). Cela Skérsprofils Saja posma ir
paredzéts NP14, kas paredz vienu brauk$anas joslu katra virziena. Sis normalprofils ir izvéléts
atbilstoSi prognozetajai satiksmes intensitatei. NP14 salidzinoS$i vienkarSi var parbuvet par
NP29.5, piebiivgjot otru tadu paSu brauktuvi un pieberot 1,5 m platu nomali. AtbilstoSi
sagaidamajai satiksmes intensitatei, driz péc 2041. gada varetu rasties nepiecieSamiba pec $1
posma parbiives par divbrauktuvju celu.

2. sekcijas sakums ir trases 1., 2., 2a., ka ar1 3. varianta savienojuma ar autocelu A5
izbiives robeza (sakums) pie autocela A5 un A10 krustojuma (pikets 5+00), bet beigas ir pie
planota RZTK celumezgla ar autocelu AS Babité. Saja sekcija RZTK ir paredzéts ar
normalprofilu NP29,5, kas paredz divas braukSanas joslas katra virziena, 3,5 m platu sadaloSo
joslu un 2,50 m platu apstasanas joslu katra braukSanas virziena.

3. sekcijas sakums ir aiz RZTK krustojuma ar autocelu AS, bet sekcijas beigas ir
paredzetas vieta, kur trases 3. varianta savienojums ar autocelu A5 pieslédzas pamattrasei.
Saja sekcija RZTK tiek paredzets ar normalprofilu NP29,5.

4. sekcija sakas no 3. varianta savienoSanas vietas ar 1. varianta trasi un turpinas lidz
celumezglam ar Kleistu ielu. Saja sekcija cela Skérsprofilam ir izvélets nepilns normalprofila
NP35,5 risinagjums. NP35,5 pilniga risinajuma paredz tris braukSanas joslas katra virziena.
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Saja gadijuma tre¥as braukSanas joslas izbiive netiek paredzéta. Tiek izbavétas divas
braukSanas joslas, bet treSajai braukSanas joslai tiek rezerveta teritorija, lai péc tam to varétu
izbuvet uz 10,5 m platas sadalo$as joslas rékina. Ka rada satiksmes intensitates prognozes, tad
vajadziba péc tresas braukSanas joslas var€tu rasties driz pec 2041. gada. Realiz&jot NP29,5,
talaka nakotné iesp&jama autocela paplasinasana uz arpusi (5. un 6. braukSanas joslas piebtive)
bis Joti sarezgits un dargs pasakums sakara ar lielo vajas nestsp&jas grunsu Ipatsvaru.

1., 2. un 2a. varianta realizacijas gadijjuma RZTK pamattrasei 2. un 3. sekcija tiek
paredzéts NP29,5. Sads normalprofils tiek planots, lai saglabatu iesp&ju veikt tieSa RZTK
savienojuma ar Priedaini izbuvi talaka nakotn€ cita projekta ietvaros. Gadijuma, ja tiek

pats Skérsprofils ka 4. sekcija — nepilns NP35,5 risinajums.

5. sekcija ir trases posms no Kleistu ielas celumezgla Iidz 2. posma sakumam.
Autocela Skérsprofilam $aja posma ir paredzets NP33 risinajums ar 2,5 m platam apstaSanas
joslam (atbilstosi kravas automasinu intensitatei), tadejadi autocela klatne biis 34 m plata.

RZTK 3. posms tiek planots Rigas pilsétas administrativaja teritorija. Atbilstosi Rigas
pilsétas teritorijas planojuma 2006.-2018. gadam ieklautajai transporta infrastruktiiras
attistibas shémai, RZTK trase no krustojuma ar Kleistu ielu Iidz 2. posma robezai tiek planota
ka B kategorijas iela, kurai janodro$ina tranzitsatiksme starp valsts galvenajiem autoceliem. B
kategorijas ielu definicija norada, ka Sadai ielai domingjoSa ir savienoSanas funkcija, bet
piekluSanas funkcija ir pakartota. SavienoSanas funkcijas IstenoSana un atbilstosas satiksmes
kvalitates prasibas ir noteicoias §Is kategorijas ielu projekte$ana un izbiive. Sada tipa ielai
galvenas funkcijas ir uzpemt pilsétas starprajonu un tranzita autotransporta plismas un izvadit
tas uz ar¢jo lielcelu un magistralu tiklu. Iela ir paredzeta tikai automobilu satiksmei; gajéju un
velosipédistu satiksme cela klatn€ nav pielaujama — tai paredzami atdaliti gajéju un
velosipédistu celini uz atseviskas klatnes un vietgjas nozimes ielas. Uz Sadas kategorijas ielas
ir atlauta kravas transporta kustiba. Pielaujama atrgaitas sabiedriska transporta kustiba;
parastais sabiedriskais transports un pieturvietas izvietojamas tikai viet€jas nozimes ielas un
viet€jas satiksmes joslas. Pret€jos virzienos veérstas brauktuves tiek atdalitas ar sadaloSo joslu.
Automa$inu stavéSana un novietoSana nav pielaujama. Krustojumi ar citiem autoceliem
(ielam) paredzeti tikai dazados Itmenos. Pieslégumi $adai ielai planojami ne tuvak ka 1,5 km
viens no otra. PiebraukSana IpaSumiem paredzama tikai no viet€jas nozimes ielam, ievérojot
ielu hierarhiju. Autocela Skérsprofils (ielas klatnes platums) 5. sekcija tika pienemts 34 m.
Katra braukSanas virziena ir paredze€tas trTs braukSanas joslas, starp brauktuvém paredzeta 3 m
plata sadalosa josla. Katra virziena paredzeta 2 m plata apstasSanas josla.

Apréekina un projektétais atrums RZTK 3. un 4. posmam, saskana ar darba uzdevumu, ir
pienemts 110 km/h. Sis raditajs nosaka svarigako autocela projekteianas parametru
robeZvertibas, kas tika pienemtas saskana ar autocelu projektéSanas standartu. AtbilstoSi tam ir
veikta autocela trases plana un garenprofila projekt€$ana. Autocela trases plana nav paredzeti
rinka loki ar radiusu mazaku par 600m, mazakais klotoidas parametrs ir vismaz 180.
Garenprofila izliektas liknes ir ar radiusu vismaz 12000m, bet ieliektas ar vismaz 9000m.
Lielakais garenslipums neparsniedz maksimali pielaujamos 4%. Uz pamattrases visas vietas
tiek nodroSinats minimalais apstaSanas redzamibas attalums — 220m.
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Vietg&jam celu (ielu) tiklam aprékina un projektétais atrums arpus apdzivotam vietam ir
pienemts 90 km/h, bet apdzivotajas vietas 50 km/h. To projekt€Sana veikta atbilstoSi Siem
parametriem.

RZTK 3. un 4. posma pamatcelam biis $ada segas konstrukcija:
> karsta asfalta SMA 16 virskarta 5 cm biezuma;

karsta asfaltbetona AC, 22 saistes karta 8 cm biezuma;

karsta asfaltbetona AC;, 32 apakskarta 12 cm biezuma;

granita Skembu maistjuma 0/45 karta 15 cm biezuma;

dolomita Skembu maistjuma 0/63 karta 30 cm biezuma;

YV V V V V

dren€joSas smilts salizturigais slanis 50 cm biezuma.

2.6. Perspektivo transporta plismu sastava un
intensitates raksturojums

Transporta plismu prognozeéSana, saskana ar pasaulé piepemto praksi, ir veikta divos
etapos:

1. etaps — strateégiska planosana ilgtermina perspektivai (2041. gads);
2. etaps — vid€ja termina perspektivai (2018. gads).

llgtermina prognozeSana veikta, nemot veéra ekonomisko attistibu teritorija. Vidgja
termina prognozesana veikta ar transporta plismu modeléSanas palidzibu, izmantojot datus par
teritorijas izmantoSanas veidiem, intensitati un generéto parvietoSanas skaitu atseviskas
statistiskajas zonas. Modeli pienemts, ka automobilizacijas Itmenis 2018. gada Rigas pilséta
bis 350 vieglas automasias un 42 kravas automasias uz 1000 iedzivotajiem, bet 2041. gada
— attiecigi 500 un 74. 2009. gada Rigas pilséta tehniska kartiba esoSu vieglo automasinu skaits
uz 1000 iedzivotajiem ir 257, bet kravas automaSinu skaits — 37. Satiksmes plismu
modeléSana veikta situacijai, kad pastavoSajam un buvniecibas stadija esoSajam Rigas pilsétas
ielu tiklam tiek pievienots pilns RZTK risinajums un Rigas pilsétas centralaja dala tiek
ieviesta autotransporta iebraukSanas maksa.

Satiksmes intensitate 1. sekcija 1., 2. un 2a. varianta gadijjuma (kad netiek realizets
3. variants) 2041. gada tiek paredzeta 51 669 trl./24h, no kuriem 8% jeb 4114 vienibas ir
paredzetas kravas transportlidzekli. 3. varianta gadijuma prognozéta satiksmes intensitate 1.
sekcija 2041. gada ir 19 094 trl./24h, no kuriem 8,3% jeb 1585 vienibas ir paredzetas kravas
transports.

Satiksmes intensitate 2. sekcija 2041. gada ir prognozéta 32 545 trl./24h, no kuriem
12,5% jeb 4068 vienibas ir kravas transportlidzekli. Gadijuma, kad netiek realizets 3. variants,
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satiksmes intensitate Saja sekcija 2041. gada ir prognozeta 49 937 trl./24h, no kuriem 11,1%
jeb 5543 vienibas ir kravas transportlidzekli.

Prognozeta satiksmes intensitate 2041. gada 3. sekcija ir 29 100 trl./24h, no kuriem
12,4% jeb 3608 vienibas ir kravas transportlidzekli. Gadijuma, kad netiek realiz&ts 3. variants,
satiksmes intensitate $aja un Iidz ar to arT 4. sekcija 2041. gada ir prognozeta 46 315 trl./24h,
no kuriem 11,1% jeb 5141 vienibas ir kravas transportlidzekli.

Prognozeta satiksmes intensitate 4. sekcija, gadijuma, kad tiek realizéts 3. variants,
2041. gada ir 48 195 trl./24h, no kuriem 10,8% jeb 5205 vienibas ir kravas transports.

Prognozeta satiksmes intensitate 5. sekcija, gadfjuma, kad tiek realizéts 3. variants,
2041. gada ir 62 011 trl./24h. No tiem 9,2% jeb 5705 vienibas ir kravas transportlidzekli.
Gadijuma, kad netiek realizets 3. varinats prognozeta satiksmes intensitate ir 63 132 trl./24h,
no kuriem 9.06% jeb 5720 vienibas ir kravas transports.

2.7. Planotie jaunie infrastruktiaras objekti

RZTK 3.un 4.posma trasé visi celumezgli un $kérsojumi tiek paredz€ti vairakos
Iimenos. Visu satiksmes buvju varianti pienemti, vadoties no Sadiem apsvérumiem:

» zemakas biivniecibas izmaksas;
» péc iespgjas vienkarsaka buvdarbu tehnologija;
» mazaki ekspluatacijas izdevumi.

Viens no kritérijiem cela parvadu laidumu garumu noteikSanai bija prasibas, kas dotas
standartos LVS 190-2 ,,Celu projektéSanas noteikumi. Normalprofili” un LVS 94 ,Celu
norobezojosas sisteémas. Transportlidzeklus norobeZojosas sistémas. DroSibas barjeras.
LietoSanas noteikumi”. Par€jie krit€riji: abu SkérsojoSo celu garenprofils, ka ar1 brauktuvju
izkartojums, platums un tidens $kér§lu platums.

Visam satiksmes biuvém (cela parvadiem un tiltiem), izpemot parvadiem par
dzelzceliem, laiduma konstrukcijas paredz€tas no monolita dzelzsbetona. Atkariba no laidumu
garuma, laiduma konstrukcija varétu buit nesaspriegta vai iepriekSspriegota. Tapat, atkariba no
laiduma garuma, laiduma konstrukcijas izvélétas ar nemainiga biezuma platnes Skérsgriezumu
vai sijveida platnes Skersgriezumu.

Lai laiduma konstrukcijas buivniecibas laika péc iesp€jas mazak biitu japartrauc
vilcienu satiksme, cela parvadiem par dzelzceliem laiduma konstrukcija paredzéta no
salieckamam spriegotam dzelzsbetona sijam, kas savienotas ar monolitu brauktuves platni virs
tam un monolitam diafragmam virsbalstu dalas.

Ar tunelis zem dzelzcela (btive Dz 3.1) un caurbrauktuves (biive Sb 3.1 un Sb 3a.1)
paredzeétas monolita dzelzsbetona konstrukcija.
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Celiem ar sadaloSo joslu katram kustibas virzienam tiek paredzéts atsevisks cela
parvads vai tilts, izp€mums ir vienigi cela parvadi (bive Cm2.2¢.8 un Cm 2.2¢.9) un tilts
(buve Cm2.2c.10) Kleistu ielas $kérsojuma mezgla C varianta 2. trases varianta, kur abiem
kustibas virzieniem tiek paredzets viens cela parvads.

Brauktuves platums katra konkréta vieta pienemts, vadoties no braukSanas joslu skaita
un platuma, atruma palielinaSanas vai samazinaSanas joslu esamibas un 0,5 metrus platam
droSibas joslam abas brauktuves pus€s. Atkartba no prognozetas gajéju un velotransporta
kustibas, satiksmes buvém tiek paredzetas ietves. Paréjam buveém, kur gajéju kustiba netiek
prognozgeta, paredz&tas 1 metru platas tehnologiskas ietves satiksmes buives apkalpojoSam
personalam.

Brauktuves abas pus€s uz satiksmes buves tiek paredzetas H2 noturéSanas Itmena
droSibas barjeras.

DaZu buvju izbiive saistita ar esoSo buivju nojaukSanu. Tadas ir satiksmes mezglu
variantos Cm 1.1a, Cm 1.1b, Cm 2.1, Cm 2a.1, Cm3.1a un Cm3.1b, kur janojauc esosie cela
parvadi par Rigas — Ventspils dzelzcelu un satiksmes mezglu variantos Cm 1.2a, Cm 1.2b,
Cm 2.2a, Cm2.2b, Cm 2a.2a, Cm 2a.2b, Cm 3.2a un Cm 3.2b, kur esoSas caurtekas vieta
izbiivéjami jauni tilti.

Gaj&ju un velosipédistu cela parvadu konstrukcijas var but individuali risinatas vai var
piemerot tipveida risinajumus.

Satiksmes buivju galvenie tehniskie parametri apkopot 2.tabula.
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2. tabula. Galvenie satiksmes biivju parametri

5 Z = % g g 2
Nr. Nr. Objekta Z = Raséjuma Biives s 2 =% Biives . _ Z 2 =&
p-k. p-k. nu;lnurs :? ) NJr. apraksts E E § gabarits Laidumu shéma (m) g g = E
S § " = = 3
T 87 &) &
1. variants
1 1 BK - 053 Parvads - 87 13.75+1x1 13.25+16+13.25 44,00 16.10 708
2 1 Cml.0 2 BK - 053 Parvads - 87 13.75+1x1 13.25+16+13.25 44,00 16.10 708
3 3 BK - 054 Parvads - 89 10.5+2x1 21422.2+39+24.3 108.00 14.00 1512
4 1 BK - 001 Parvads + 85 13.25+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 15.60 1211
5 2 BK - 001 Parvads + 85 12.5+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 14.85 1152
6 2.1 Cml.la 3 BK - 002 Parvads + 90 13.25+1x1 16+23+16 56.50 15.60 881
7 4 BK - 002 Parvads + 90 12.5+1x1 16+23+16 56.50 14.85 839
8 5 BK - 003 Parvads + 54 6.50 13.2419.2+19.2+19.2+13.2 84.80 7.70 653
9 1 BK - 001 Parvads + 85 13.25+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 15.60 1211
10 20 Cml.1b 2 BK - 001 Parvads + 85 12.5+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 14.85 1152
11 3 BK - 004 Parvads + 88 13.25+1x1 16+23+16 56.50 15.60 881
12 4 BK - 004 Parvads + 88 12.5+1x1 16+23+16 56.50 14.85 839
13 3 Sbl.1 1 BK - 005 Parvads + 87 8.75+1x3 26+43+26 96.50 13.10 1264
14 4 Sb1.2 1 BK - 006 Parvads + 82 8.75+1x3 24+39+24 89.40 13.10 1171
15 1 BK - 052 Parvads + 88 15+1x1 31+4x37+31 212.00 17.35 3678
16 51 Cml 2a 2 BK - 052 Parvads + 88 15+1x1 31+4x37+31 212.00 17.35 3678
17 3 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
18 4 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
19 1 BK - 007 Parvads + 72 13+1x3.25 16.5+422+22+16.5 78.50 17.60 1382
20 5 Cml b 2 BK - 007 Parvads + 72 13+1x3.25 16.5422+22+16.5 78.50 17.60 1382
21 3 BK - 008 Tilts + 90 13+1x3.25 17+17 35.50 17.60 625
22 4 BK - 008 Tilts + 90 13+1x3.25 17+17 35.50 17.60 625
23 6 Dzl 1 1 BK - 009 Parvads - 90 15+1x1 14+19+21421+19 95.50 17.35 1657
24 ’ 2 BK - 009 Parvads - 90 15+1x1 14+19+21421+19 95.50 17.35 1657
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sz g E E | g
Nr. Nr. Objekta < 8 Raséjuma Biives s 2 = Biives . - Z 2 =&
p-k. p-k. nu;lnurs % g NJr. apraksts E E § gabarits Laidumu shéma (m) § E E g
3 & S = | -
2. variants
25 1 BK - 053 Parvads - 87 13.75+1x1 13.25+16+13.25 44,00 16.10 708
26 1 Cm2.0 2 BK - 053 Parvads - 87 13.75+1x1 13.25+16+13.25 44,00 16.10 708
27 3 BK - 054 Parvads - 89 10.5+2x1 21422.2+39+24.3 108.00 14.00 1512
28 1 BK - 022 Parvads + 85 13.25+1x1 | 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2+13.2 90.80 15.60 1416
29 2 BK - 022 Parvads + 85 12.5+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2+13.2 90.80 14.85 1348
30 2 Cm2.1 3 BK - 023 Parvads + 87 13.25+1x1 12+18+12 43.50 15.60 679
31 4 BK - 023 Parvads + 87 12.5+1x1 12+18+12 43.50 14.85 646
32 5 BK - 024 Parvads - 65 6.5 13.2419.2+19.2+19.2+13.2 84.80 7.70 653
33 3 Sb2.1 1 BK - 025 Parvads - 73 8.75+1x3 22+44+22 90.50 13.10 1186
34 4 Sb2.2 1 BK - 026 Parvads + 63 8.75+1x3 22+44+22 90.50 13.10 1186
35 5 Sb2.3 1 BK - 027 Parvads + 86 8.75+1x3 24+39+24 89.40 13.10 1171
36 1 BK - 029 Tilts - 70 16.5+1x1 16+16 33.50 18.85 631
37 2 BK - 029 Tilts - 70 15+1x1 16+16 33.50 17.35 581
38 3 BK - 029 Tilts - 70 16.5+1x1 16+16 33.50 18.85 631
39 4 BK - 029 Tilts - 70 15+1x1 16+16 33.50 17.35 581
40 6.1 Cm2 2a 5 BK - 031 Tilts + 50 16.5+1x1 22422 45.50 18.85 858
41 6 BK - 031 Tilts + 50 16.5+1x1 22422 45.50 18.85 858
42 7 BK - 033 Tilts - 70 18+1+3.25 18+22+18 59.50 23.75 1413
43 8 BK - 034 Parvads + 38 18+1+3.25 22+39+34+23 120.00 23.75 2850
44 9 BK - 035 Parvads + 81 18+1+3.25 25+42+425+15.5 109.50 23.75 2601
45 10 BK - 039 Tilts - 90 21.5+1+43.25 12+18+12 44,00 2725 1199
46 6.2 Cm2.2b 1 BK - 040 Parvads + 61/77 8.5+2x1 24434 .5+10x30.5+40+24 429.50 12.00 5154
47 2 BK- 028 Tilts - 70 15+1x1 16+16 33.50 17.35 581
48 3 BK - 028 Tilts - 70 16.5+1x1 16+16 33.50 18.85 631
49 4 BK - 028 Tilts - 70 15+1x1 16+16 33.50 17.35 581
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50 5 BK - 028 Tilts - 70 15+1x1 16+16 33.50 17.35 581
51 6 BK - 041 Tilts + - 6.50 20+5x25+20 167.00 7.70 1286
52 7 BK - 042 Tilts - 51 8.50 30 31.50 9.70 306
53 8 BK - 032 Parvads + 38 13+1x3.25 214+35+35+21 114.00 17.60 2006
54 9 BK - 032 Parvads + 38 13+1x3.25 214+35+35+21 114.00 17.60 2006
55 10 BK- 038 Tilts - 90 11.5+1x3.25 12+18+12 44.00 16.10 708
56 11 BK- 038 Tilts - 90 11.5+1x3.25 12+18+12 44.00 16.10 708
57 12 BK - 043 Tilts + - 6.5+1x1 22 .5+7x32+422.5 271.00 8.85 2398
58 13 BK - 044 Tilts + - 8.5+2x1 24+11x35+24 534.00 12.00 6408
59 14 BK - 030 Tilts + 50 15+1x1 22422 45.50 17.35 789
60 15 BK - 030 Tilts + 50 15+1x1 22422 45.50 17.35 789
61 16 BK - 045 Parvads - 74 8.5+2x1 214+30+32+32+30+21 168.00 12.00 2016
62 17 BK - 046 Parvads - 62 8.5+2x1 24+35+24 85.00 12.00 1020
63 18 BK - 047 Tilts + 90 6.50 22422 45.50 7.70 350
64 7 D21 1 BK - 009 Parvads - 90 15+1x1 14+19+21421+19 95.50 17.35 1657
65 “ 2 BK - 009 Parvads - 90 15+1x1 14+19+21421+19 95.50 17.35 1657
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o - 7)) 7)) E
Nr. Nr. Objekta Z § £ | Raséjuma Biives E2|.E | Bives . _ E - E - =&
p-k. pk. nuilnurs %Ea CZ‘ NJr. apraksts E E 7 Ea ~ gabarits Laidumu shéma (m) g g :; g E ‘i’
[@he) &) = ]
2a. variants
67 1 BK - 053 Parvads - 87 13.75+1x1 13.25+16+13.25 44.00 16.10 708
68 1 Cm2a.0 2 BK - 053 Parvads - 87 13.75+1x1 13.25+16+13.25 44.00 16.10 708
69 3 BK - 054 Parvads - 89 10.5+2x1 21422.2+39+24.3 108.00 14.00 1512
70 1 BK-022 Parvads + 85 13.25+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2+13.2 90.80 15.60 1416
71 2 BK-022 Parvads + 85 12.5+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2+13.2 90.80 14.85 1348
72 2 Cm2a.1 3 BK - 023 Parvads + 87 13.25+1x1 12+18+12 43.50 15.60 679
73 4 BK-023 Parvads + 87 12.5+1x1 12+18+12 43.50 14.85 646
74 5 BK-024 Parvads - 65 6.5 13.2419.2+19.2+19.2+13.2 84.80 7.70 653
75 3 Sb2a.1 1 BK - 025 Parvads - 73 8.75+1x3 22+44+22 90.50 13.10 1186
76 4 Sb2a.2 1 BK - 026 Parvads + 63 8.75+1x3 22+44+22 90.50 13.10 1186
77 5 Sb2a.3 1 BK - 027 Parvads + 86 8.75+1x3 24+39+24 89.40 13.10 1171
78 6 Sb2a.4 1 BK-010 Parvads - 55 8.5+2x1.5 19+28+28+19 96.50 13.00 1255
79 1 BK - 048 Parvads - 90 13+1x3.25 164+22+422+16 78.00 17.60 1373
80 2 BK - 048 Parvads - 90 13+1x3.25 164+22+422+16 78.00 17.60 1373
81 3 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
82 71 Cm2a2a 4 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
83 5 BK - 049 Parvads - 44 11.5+1x3.25 18425+18 63.00 16.10 1014
84 6 BK - 049 Parvads - 44 11.5+1x3.25 18425+18 63.00 16.10 1014
85 7 BK - 050 Parvads + 59 6.5+1x1 16422+16 56.00 8.85 496
86 8 BK - 051 Parvads + 61/53 8.5+2x1 19+26+26+26+26+19 144.00 12.00 1728
87 1 BK-011 Parvads + 86 11.5+1x3.25 164+22+422+16 77.50 16.10 1248
88 79 Cm2a2b 2 BK-011 Parvads + 86 11.5+1x3.25 164+22+422+16 77.50 16.10 1248
89 3 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
90 4 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
91 g Dal 1 BK-012 Parvads + 82 15+1x1 14+19+21+21+19 95.50 17.35 1657
92 2 BK-012 Parvads + 82 15+1x1 14+19+21+21+19 95.50 17.35 1657
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3. variants

93 1 BK-013 Parvads - 65 12+2x1 26+43+26 97.40 15.50 1510
94 11 Cm3.0a 2 BK-014 Parvads + 68 8.5+1x1 22442422 89.50 10.85 971

95 3 BK-015 Parvads + 68 8.5+1x1 22442 .4+22 89.90 10.85 975
96 4 BK-013 Parvads - 56 12+2x1 27439427 95.40 15.50 1479
97 1 BK- 036 Parvads - 65 12+2x1 26+43+32+324+32+31+39+27 264.40 15.50 4098
98 1.2 Cm3.0b 2 BK-014 Parvads + 68 8.5+1x1 22442422 89.50 10.85 971

99 3 BK-015 Parvads + 68 8.5+1x1 22442 .4+22 89.90 10.85 975
100 2 Sb3.1 1 BK-016 Caurbr. - 90 6 - 13.20 6.00 79

101 3 Dz3.1 1 BK-019 Parvads - 50 12+1x1.5 18425+27+25+18 114.50 14.85 1700
102 4 Cm3.1 1 BK - 020 Parvads + 46 6.5 19+28+28+19 95.50 7.70 735
103 1 BK - 001 Parvads + 85 13.25+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 15.60 1211
104 2 BK - 001 Parvads + 85 12.5+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 14.85 1152
105 5.1 Cm3.1a 3 BK - 002 Parvads + 90 13.25+1x1 164+23+16 56.50 15.60 881

106 4 BK - 002 Parvads + 90 12.5+1x1 164+23+16 56.50 14.85 839
107 5 BK - 003 Parvads + 54 6.50 13.2419.24+19.2+19.2+13.2 84.80 7.70 653
108 1 BK - 001 Parvads + 85 13.25+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 15.60 1211
109 59 Cm3.1b 2 BK - 001 Parvads + 85 12.5+1x1 13.2+15.8+18.8+15.8+13.2 77.60 14.85 1152
110 3 BK - 004 Parvads + 88 13.25+1x1 164+23+16 56.50 15.60 881

111 4 BK - 004 Parvads + 88 12.5+1x1 164+23+16 56.50 14.85 839
112 6 Sb3.1 1 BK - 005 Parvads + 87 8.75+1x3 26+43+26 96.50 13.10 1264
113 7 Sb3.2 1 BK - 006 Parvads + 82 8.75+1x3 24+439+24 89.40 13.10 1171
114 1 BK- 052 Parvads + 88 15+1x1 31+4x37+31 212.00 17.35 3678
115 3.1 Cm3.2a 2 BK- 052 Parvads + 88 15+1x1 31+4x37+31 212.00 17.35 3678
116 3 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
117 4 BK - 037 Tilts - 90 11.5+1x3.25 17+17 35.50 16.10 572
118 1 BK - 007 Parvads + 72 13+1x3.25 16.54+22+22+16.5 78.50 17.60 1382
119 32 Cm3.2b 2 BK - 007 Parvads + 72 13+1x3.25 16.54+22+22+16.5 78.50 17.60 1382
120 3 BK - 008 Tilts + 90 13+1x3.25 17+17 35.50 17.60 625
121 4 BK - 008 Tilts + 90 13+1x3.25 17+17 35.50 17.60 625
122 9 D732 1 BK - 009 Parvads - 90 15+1x1 14+19+21+21+19 95.50 17.35 1657
123 ’ 2 BK - 009 Parvads - 90 15+1x1 14+19+21+21+19 95.50 17.35 1657
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2.8. Perspektivas vietéjas satiksmes organizacija

Gajeju un velosipedistu satiksme

Saskana ar darba uzdevumu, RZTK 3. un 4. posma trase ir projekteta ka
atrsatiksmes autocel§. Sada veida celi tiek paredzéti un veidoti, lai nodro§inatu vienlaicigi
atru un drou satiksmi. So autocelu projekteiana ir specialas prasibas sakara ar $o celu
lielo saimniecisko nozimi, ka viet€ja, ta arl starptautiska meéroga, tapec §is prasibas ir
pakartojamas starptautiskiem noligumiem un akceptétiem standartiem. Ka butiskakais
Sada veida dokuments ir ,,Eiropas vienoSanas par galvenajam starptautiskas satiksmes
artérijam” — AGR. Saja dokumenta jau atrsatiksmes (atrgaitas) cela definicija ir rakstits,
ka tas ir tikai autosatiksmei paredzéts celS. Gajéju un velosipédistu celi atrsatiksmes cela
profila nav pielaujami. Ar1 Rigas pilsétas attistibas planu dokumentos tiek minéts, ka
gajéju un velosatiksme gar B kategorijas ielam ir pielaujama tikai uz viet€jas nozimes
satiksmes joslam vai atseviskas velocelina klatnes.

RZTK 3. un 4. posma gajeju un velosipédistu satiksme blakus atrsatiksmes
autocelam netiek paredzéta. Gajéju un velosipédistu satiksmi ir paredz&ts organizét pa
mazakas nozimes, viet€jai satiksmei paredz€tajiem autoceliem un ielam. Gaj€ju un
velosipédistu satiksmes risinajumu izstrade veikta, lai nodroSinatu péc iesp€jas drosaku
un ertaku gaj&ju un velosipedistu parvietoSanos RZTK 3. un 4. posma apkaimé. RZTK 3.
un velosip&distu parvadus vai tunelus, vai izmantot satiksmes parvadu ietves. Uz vietgjam
ielam un celiem velosip&distu un gaj€ju celini tiek paredz€ti blakus brauktuvei, atdalot tos
ar augsto apmales akmeni vai uz atseviskas klatnes, atdalot to no brauktuves ar sadalo$o
joslu. Risind@jumu izstrade ir pemti véra Rigas, Jirmalas un Babites novada perspektivo
gajéju un velosipedistu celu attistibas shémas. Gajéju un velosipedistu celu atrasanas
vietas sikak aprakstitas 2.3. nodalas apakSnodalas.

Sabiedriskais transports

Pastavosa sabiedriska transporta kustiba péc RZTK 3. un 4. posma izbiives netiks
traucéta. Eso$a marSrutu shéma principiali tiks saglabata. AtseviSskos posmos ir
paredzams nedaudz cits sabiedriska transporta kustibas marSrutu cel§ sakard ar jaunu
celumezglu, vietéjas nozimes ielu un celu izbuvi. Atseviskas vietds paredzama esoSo
pieturvietu parneSana, lai nodroSinatu atbilstoSas satiksmes droSibas prasibas.

Lidz ar RZTK izbiivi, biis iespéjams izveidot jaunus autobusu mardrutus. Sie
marSruti ir paredzeéti Rigas pilsétas teritorijas planojuma ieklautaja Rigas pils€tas
sabiedriska transporta attistibas shéma. Sajos marSrutos Daugavas $kérsoanai tiks
izmantots Daugavas Ziemelu Sk&rsojums, tadejadi nodroSinot atru noklGiSanu no viena
Daugavas krasta uz otru. Sabiedriska transporta pieturvietas uz RZTK 3. un 4. posma
pamattrases netiks paredzetas. Sabiedriska transporta pieturvietas tiks paredzetas tikai uz
vietgjas nozimes ielam un celiem, no kuriem, caur planotajiem celumezgliem, varés
noklit uz RZKT. Sadi varétu attistit ekspreSu autobusu marSrutu Itnijas. So Iiniju
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galapunktu pieturas paredzamas netalu no planotajiem RZTK celumezgliem, lai
nodroSinatu &rtu un atru piekliSanu. Talakam celam vai nokliSanai pie So liniju
pieturvietam izmantojams lokalais sabiedriskais transports, kas apkalpo viet€jo teritoriju.

Jaunu elektriska sabiedriska transporta (trolejbusa un tramvaja) marSrutu Iiniju
izveide RZTK 3. un 4. posma pamattrasé ir uzskatama par bezmeérkigu, jo iesp&ja
izveidot jaunu tramvaju un/vai trolejbusu Iiniju Daugavas Ziemelu Sk€rsojuma ir
noraidita sakara ar lielajam izmaksam, piemé€rotu pieturvietu izbiivei nepiecieSamas
vietas trikumu un §71 tipa sabiedriska transporta dinamiskajam IpaSibam un prasibam.
Elektriska transporta marSruti RZTK 3. un 4. posma apkaimé butu veidojami ka lokalais
sabiedriskais transports, kas izmantotu eso$o ielu un celu tiklu.
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3. Esosas situacijas novéertéjums

3.1. Vides stavok|a novértéjums apkartéjas teritorijas

3.1.1. Parpurvotas un apgriatinatas virszemes noteces teritorijas

Visi planotas trases varianti dal&ji atrodas teritorijas, kas sezonali parplust, ir
parpurvotas vai pirms melioracijas tadas bijuSas, vai arl tam raksturiga apgrutinata
virszemes notece. Posmu, kam raksturigas augstakmingtas IpaSibas, Tpatsvars variantiem
1., 2. un 2a. ir attiecigi aptuveni 40, 50 un 45 procenti no trases kopgaruma. Trases
sakums atrodas Daugavas iekS€jas deltas rietumu mala, talak ta virzas Litorinas jiras
laika Babites lagiina (velak lagunezera), kas pirms melioracijas, polderu sist€mu un suknu
stacijas iertkoSanas bija parmitra, regulari un ilgstoSi parplistosa teritorija.

Teritorijas hidrografisko tiklu veido Daugava, Bullupe, Hapaka gravis (Ratsupite),
Lielupe, Babites ezers, Lacupite, Spilves gravis, ka arT vairakas citas mazas tudensteces,
kas pieder pie Rigas smiltaju lidzenuma mazo upju hidrologiska rajona. Virszemes
noteces lielaka dala kopuma ir virzita Daugavas virziena. Kopgjo teritorijas hidrografisko
reZimu raksturojosie parametri ir sekojosi:

» vidgjais nokriSnu daudzums gada — 630-670 mm,
gada videja notece — 180-210 mm (~28 % no nokriSpu daudzuma),

>
> vidgjais noteces modulis vegetacijas periodd — ~ 4,2 1/s no km?,
>

nokriSpu maksimala intensitate diennakti (10 % varbiitiba) — 0,50-
0,55 1/s-ha,

» pavasara palu noteces slanis — 195 mm (1 % varbiitiba) un 135 mm (10 %
varbiitiba).

Nemot vera, ka teritorija 20. gs. laika realizéti vérienigi melioracijas pasakumi,
miusdienas Hapaka gravja apkartné pludu risks ir praktiski noversts. Véjuzpliudu laika
Rigas Ii¢a tidens nonakSanu zemajas teritorijas ap Hapaka gravi ierobeZo polderu sist€éma,
savukart nokriSnu un sniega kuSanas tidenu atraku novadiSanu Daugava nodroSina slegta
un valgja drenaza, ka ari siiknu stacija Kleistos (1. att€ls). Neskatoties uz to, ir
novérojama regulara gruntsiidens Iimena celSanas visa planotas trases teritorija, atskaitot
kapu masivus. Jo 1pasi tas attiecinams uz teritorijas austrumu dalu — Spilves plavam un
Hapaka gravja lejteces posmu aiz Kleistiem.

Plasajas, iepriekS regulari applustoSajas pasSi zemajas teritorjjas (0,1-1,0 m vjl)
zemes virsmas slipums ir loti niecigs un tas ievérojami apgriitina virszemes tdens
normalu nopludi. Ta, pieméram, Hapaka gravja vid€jais idenslimenis pie Sléperu purva
ir 0,25-0,35 m vjl, bet apméram seSus kilometrus lejup pa straumi pie Kleistiem — 0,1-
0,15 m vjl. Tapéc, pirms Kleistu polderu sisttmas ierikoSanas, ve&juzpludu rezultata
celoties idenslimenim Daugava, veidojas negativa gradienta apstakli un tdens iepluda
Hapaka gravi, appludinot apkarteéjas zemas teritorijas. Pludu risku Hapaka gravja
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vidustecé un Kleistu apkartné var radit arl pret€ja situacija, kad loti straujas sniega
kuSanas vai intensivu rudens nokriSnu gadijuma blivi meliorétais Hapaka gravja baseins
relativi atri novada tdeni un Kleistu siiknu stacijas kapacitate var izradities nepietiekama.

Planotas trases rietumu dalai pieguloSais Babites polderis ar1 ir intensivi melioréts
ar maksligi regulétu gruntstidens Itmeni, tapeéc pludu risks Saja teritorija uzskatams par
minimalu. V&juzplidu rezultata paaugstinats tidenslimenis Lielupé trasi neapdraud.

Pateicoties 1paSi mazajam zemes virsmas slipumam un atseviSskas vietas arl
geologiska griezuma aug$§jas dalas ipatnibam, laika perioda pirms melioracijas
parpurvosanas procesi bija loti izplatiti. Miisdienas parpurvoSanas faktiski turpinas tikai
Sleperu purva (2. attéls), zemajas vaji meliorétajas meza teritorijas (pieméram, pie bijusas
Priedaines izgaztuves; 3. un 4. att€ls) un vairakas vietas starpkapu ieplakas.

4
P
1

1. att€ls. Kleistu stknu stacija (automagistrales II

2. attels. Parpurvota teritorija dal&ji izstradata
varianta trases vieta): skats uz ziemeliem Sleperu purva dienvidu mala aptuveni 200 m uz
ziemeliem no automagistrales II varianta trases
vietas: skats uz ziemeliem

e

3. attéls. Parpurvota un sezonali appliistosa teritorija 4. att€ls. Parpurvota teritorija meza aptuveni 1 km

uz ziemeliem no Jiirmalas sadzives atkritumu uz ziemelaustrumiem no Sl€peru purva
izgaztuves ,,Priedaine” (automagistrales II varianta (automagistrales II varianta trases vieta): skats uz
trases vieta): skats uz ziemelaustrumiem ziemeliem
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Planotas trases variantu posmi, kas virzisies pari kapu reljefam, ir ar pietickami
izteiktu virsmas artikulaciju un labiem drenazas apstakliem, tap&c parpurvosanas un
parpluSana Sajas teritorijas nav noveérojama. Trases 1. un 3. varianta posms, kas sakrit ar
autocela Riga-Jirmala posmu, vizas pari Babites polderim (bijust Babites lagtina), tomer
ar autocela ietekmi saistitais hidrologiskais rezims ir nostabiliz€jies un paaugstinatu
parpurvoSanas vai pludu risku nerada.

3.1.2. Grunts un pazemes adenu piesarnojums, ta izplatibas
tendences

Planotas trases apkartne kopuma nav industriali augsti attistita teritorija. Trase
galvenokart virzas pa meza zemé&m, kur saimnieciska darbiba notikusi loti nelielos
apmeéros, lauksaimnieciba izmantojamam zem&m un palienu plavam. Trases 1. variants
apméram 4,5 km kopgaruma virzas pa jau esoSiem celu un ielu posmiem, kuru tieSa
tuvuma pazemes tidenos iespg€jams nonacis piesarnojums no transportlidzeklu degvielas
un elloSanas sisttmam, celu pretslides kimikalijam un satiksmes avariju laika notiku§am
transportlidzeklu tehnisko Skidrumu nopliidém, par kuru esamibu un apmériem triikst
datu. Tomér planotas trases variantu tuvuma atrodas vairaki objekti, kuru ietekme uz vidi
var klut ievérojama avarijas nopliZu gadijuma. Starp Siem objektiem vispirms minamas
degvielas uzpildes stacijas (DUS) un naftas baze. Sadi objekti tradicionali tiek uzskatiti
par potencialiem piesarnojuma avotiem.

Degvielas uzpildes stacijas atrodas tikai pie planotas trases 1. varianta — Pinkos.
Abas DUS izvietotas esoSas Jurmalas Sosejas tie$a tuvuma un ierikotas relativi sen. SIA
,~Bast-West Transit” stacija Jurmalas Soseja 16, ka ar1 SIA ,Kaftoil” stacija ,,Gotika
Auto” un naftas bazé (arT Jirmalas Soseja 16) gruntsidens kvalitates monitorings tiek
veikts kopuma 10 novéro$anas akas. Isas zinas par trases tuvuma esoSajam DUS un tajas
noveroto gruntsidenu kvalitati sniegtas 3. tabula.
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3. tabula. Planotas trases 1. varianta tuvumd esosas degvielas uzpildes stacijas

Noverosanas Ly Iss
aku izveides Noverosanas gruntsiidens
Nr. | Valditajs | Nosaukums | Adrese aku o
gads un iertkotai kvalitates
skaits 1erixota)s | paksturojums
Regularas
SIA Babites SIA ATW”, nglieila '
,,Bast- novads, | 1996.,2004. piesarnojuma
1. DUS _ SIA
West Jurmalas | 3 akas Venteko” ar naftas
Transit” Sos. 16 ” produktiem
pazimes
Regularas
Babites neliela
SIA ,Gotika novads, | 1995. » | piesarnojuma
2. ,.Kaftoil” | Auto” Jurmalas | 3 akas SIA . ATW ar naftas
Sos. 16 produktiem
pazimes
Regularas
Babites neliela
3 SIA Naftas baze novads, | 1995.,2002. | SIA ,,ATW?”, | piesarnojuma
© |, Kaftoil” Jurmalas | 4 akas SIA ,,VKB” | ar naftas
$0s. 16 produktiem
pazimes

Par citu ievérojama piesarnojuma avotu uzskatamas divas izgaztuves, kas ir
izvietotas apskatamaja teritorija — Jurmalas pils€tas sadzives atkritumu poligons
,Priedaine” (5. att€ls) un bijusi Kleistu izgaztuve.

Priedaines izgaztuvi bija paredzets slegt 2006. gada, tacu faktiski ta funkciongja
lidz 2009. gada 1. oktobrim. Objekts ir ieklauts Piesarnoto un potenciali piesarpoto vietu
registra ka piesarpota vieta ar numuru 13004/705. Ta izvietota aptuveni 50 m attaluma no
trases 3. varianta, aptuveni 800 m no Lielupes un 200 m no Rigas-Tukuma dzelzcela
Iinijas tas ziemelu pusé. Atkritumu poligons (faktiski izgaztuve) aiznem nepilnus 10 ha.
Saskana ar PPPV registra esosajiem datiem, izgaztuve ,,Priedaine” ir izmantota Jirmalas
pilsétas sadzives atkritumu deponéSanai vairak neka 40 gadus. Izgaztuves teritorija tas
lertkoSanas laika un ar1 velaka ekspluotacijas gaita nav tikusi sagatavota ta, lai
gruntsidens piesarpojuma risku minimizétu. Rezultata pie izgaztuves ir izveidojies
piesarpojuma areals, kas aptver kvartara gruntsidenu horizontu un sniedzas lidz 16 m
dzilumam. Pa apkartné eso$o melioracijas sistémas tiklu un virszemes noteces cela
piesarpojums ir izplatijies aptuveni 17 ha platiba. Piesarpojuma izplatiba turpinas.
Galveno piesarnojoso vielu grupu veido vecajam sadzives atkritumu izgaztuvém tipiskais
komplekts — slapekla savienojumi (amonjaks, nitrati, nitriti), dazadu frakciju naftas
produkti, smagie metali (galvenokart Zn, Pb un Ni).
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5. att€ls. Bijust (faktiski slegta 2009. gada 1. oktobr1) Jirmalas pils€tas sadzives
atkritumu izgaztuve ,,Priedaine” (aptuveni 100 m uz dienvidiem no automagistrales
3. varianta trases vietas): skats uz austrumiem

Kleistu atkritumu izgaztuves platiba ir 8,3 ha. Gruntsidenu piesarnojums
(organiskas vielas, N kop.) konstatets ne tikai zem atkritumu izgaztuves, bet daudz
plasaka teritorija, ietverot daJu no Spilves plavam.

Petijuma teritorija atrodas ari Gidens attiriSanas stacijas ,,Daugavgriva” dinu
kompostéSanas lauki (6.un 7. att€ls). SIA ,Rigas tdens” organisko atlieku un BAS
,Daugavgriva” notekudenu attiriSanas iekartu dunu kompostéSanas razotne tiek izmantota
kops$ 2001. gada. Ta atrodas bijusas mezniecibas ,, Tireli” teritorija, aptuveni 100 m uz
ziemelrietumiem no 1. trases varianta un 20 m uz ziemelrietumiem no 2. trases varianta.
KompostéSanas lauks ierikots Sleperu purva dienvidaustrumu mala tuvu Hapaka gravja
augStecei. RaZotne ir sanémusi B kategorijas piesarnojoso darbibu veikSanas atlauju, tacu
saskana ar dokumentaciju, tas darbibas process nav saistits ar pazemes Udenu
piesarnojuma raSanos. Razotnei ir betonéta laukuma pamatne, ka art atmosféras nokrisSni
un liekais dinu mitrums tiek savakts gravju sisttma un novadits uz ,Rigas tdens”
attiriSanas iekartam. Gruntsudens kvalitates monitorings objekta netiek veikts. Ieprieks
izklastitais gan neizsleédz piesarnojuma raSanas iesp€jamibu saistiba ar vienreiz&ju
(avarijas) nopludi.
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6. attéls. SIA ,,Rigas idens” organisko atlieku un
BAS ,.Daugavgriva” notekiidenu attiriSanas iekartu ~ BAS ,,Daugavgriva” notekiidenu attiriSanas iekartu
diinu kompostgSanas raZotne: raZotnes vecaka dala dunu kompostgsanas raZotne: raZotnes jaunaka,
(skats uz ziemelaustrumiem) 2008. gada ierikota dala (skats uz ziemelrietumiem)

7. att€ls. SIA ,,Rigas tidens” organisko atlieku un

Potenciali pazemes udens piesarpotaji ir arm neapsaimniekotie un pamestie
dzilurbumi, ap kuriem nav ierikotas stingra reZima aizsargjoslas, un kuru tehniskais
stavoklis dazkart ir neapmierinoSs un antisanitars. Gruntsiidens piesarnojums teritorijas ar
individualo apbuvi saistams ar savrupmaju kanalizacijas tdenu ievadiSanu grunti, ka
rezultatd gruntsudenos ir lokali paaugstinata organisko vielu, slapekla un hloridu
koncentracija. Citus planotas trases tieSa tuvuma izvietotos uznémumus un iestades nevar
uzskatit par ievérojama pazemes tidenu piesarnojuma avotiem. Tas tomér neizsledz lokala
rakstura piesarnojuma iesp€jamibu, kas varétu biit radies vienreiz€jas (avarijas) nopludes
rezultata.

3.2. InZeniertehnisko bdvju un komunikaciju
raksturojums

Autocela izblives gaitd paredz€ts veikt jaunu inZenierkomunikaciju izbuvi un
esoSo komunikaciju rekonstrukciju (parcelSanu) atbilstoSi komunikaciju 1paSnieku
izsniegtajiem tehniskajiem noteikumiem.

Visa autocela garuma ir paredzets izveidot apgaismojuma sist€ému. Apgaismojuma
balsti (H =10 m) izvietojami cela sadalo$aja josla starp brauktuvém, planotais attalums
starp balstiem — 30 m. Planots izmantot balstus ar dubultam gaismeklu armatiiram, ar
parkari 1,5 m. Paredz€ts uzstadit 250 W jaudigus gaismeklus. Cela apgaismojums
paredz€ts atbilstosi ME-2 apgaismojuma klasei. Projekt€jamo ielu apgaismojuma kabelu
kopgarums ir aptuveni 18 km, kop&ja aprékinata apgaismojuma jauda 330 kW.
Apgaismojuma pieslégSanai paredzets uzstadit tris jaunus transformatoru punktus (TP).
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Apgaismojuma principialo tehnisko risinajumu izstrade veikta, balstoties uz tehniskajiem
noteikumiem, kurus izdevuSas RPA , Rigas gaisma” un SIA ,,Jurmalas gaisma”.

Vairakas vietas planota autocela trase $kérso elektroparvades linijas (EPL), tapéc
projekta ietvaros nepiecieSams paredzét So komunikaciju rekonstrukciju (parcelSanu)
atbilstoSi izdotajiem tehniskajiem noteikumiem. Projekta paredzami zemsprieguma
(0,4 kV), vajsprieguma (10/20 kV) un augstsprieguma (110 kV) elektroparvades liniju
rekonstrukcijas darbi. Aptuvenus paredzamo darbu apjomus skatit 4.tabula. EPL
parbuves risinajumi izstradati, balsoties uz izdotajiem noteikumiem no AS
“Augstsprieguma tikls” un AS “Sadales tikls” Rigas pilsétas regiona un Centrala regiona.

4. tabula. Aptuveni paredzamie elektroparvades liniju rekonstrukcijas darbi

Objekts 1. var. 2. var 2a.var. | 3.var.
0,4 kV EPL, km 2,7 1,2 24 2,7
10/20 kV EPL, km | 7,1 5,6 6,0 8.8
110kVGVL,km | 1,5 0,3 0,3 1,8
110 kV KL, km 2,52 3.0 2,45 2,52
Jauni TP, gab. 2 2 2 3

Projekta realizacijas gaita ir paredzama AS ,Latvijas gaze” piederosa
augstspiediena (p=12 bar) magistrala gazes vada (Dn720) posma parcelsana Kleistu ielas
posma sakara ar paredzamo Kleistu ielas paplasinaSanu un vairaklimenu krustojuma
izbuivi. PaSlaik gazes vads atrodas Kleistu ielas labaja pus€, skatoties virziena uz
Daugavgrivu, aptuveni 8 m attaluma no brauktuves malas. Tas nodroSina ar gazes padevi
visu Bolderaju un Daugavgrivu. Parcelama posma garums paredzams aptuveni 1,5 km.
1. un 3. trases varianta realizacijas gadijjuma bus nepiecieSams veikt arT zema spiediena
gazes vadu parcelSanu Ratsupites iela.

Buvniecibas gaita nepiecieSama SIA ,Rigas udens” piederosa udens vada
(Dn200) parcelSana Kleistu un Ratsupites iela. Atkariba no izveléta trases novietojuma
varianta, parcelSana bus javeic 0,6 11dz 1 km garuma. 1. un 3. varianta realizacijas
gadijuma biis nepiecieSams veikt RU piedero§as kanalizacijas stiknu stacijas Ratsupites
iela parcelSanu. Paredzama art AS ,Rigas siltums” piederoSas bezkanala siltumtrases
(2xDn200) parcelSana Kleistu ielas posma. Paredzamais parcelama posma garums ir
aptuveni 1 km.

Projekta paredzama SIA ,,Citrus Solutions” piederoS$o sakaru kabelu parcelSana.
Sie kabeli atrodas Kleistu un Ratsupites ielas posma. Paredzamie parcelSanas darbu
apjomi, atkariba no izv€leta trases varianta, ir no 0,5 lidz 1,65 km.

Projekta realizacijas laika bis nepiecieSama kanalizacijas spiedvadu parcelSana.
Kleistu un Ratsupites rajona nepiecieSama divu kanalizacijas spiedvadu (dn200)
parcelSana. Parcelamais posmu garums $aja rajona ir aptuveni 1,5 km. 2. un 2a. trases
varianta gadijuma bus nepiecieSams veikt magistrala kanalizacijas spiedvada (Dn600)
Riga-Jirmala parcelSanu arpus cela konstrukcijas, sakara ar vietg€jas nozimes cela un
satiksmes parvada izbuvi pari RZTK pie Rigas pilsétas un Jurmalas administrativas
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robezas. Paral€li §im magistralajam spiedvadam ir v&l divi spiedvadi ar diametru 300 mm

un viens spiedvads ar diametru 500 mm. Kop&jais parcelamo posmu garums ir aptuveni 4
km.

Sléperu purva DA puse ir izveidoti tidens attiriSanas stacijas ,,Daugavgriva’ dunu
lauki, kas atrodas aptuveni 100 m attaluma (tuvakaja vieta) no 1. varianta planotas trases
vai aptuveni 50 m attaluma (tuvakaja vietd) no 2. un 2a. varianta planotas trases.
Pieslegums celam uz digu laukiem netiek paredzéts. Piekluvei dinu laukiem no Rigas
puses ir paredzéti viet€jie celi Nr. 3,4 un 5 (1. un 3. varianta gadijuma) vai Nr. 4, 5 un 6
(2 un 2a. varianta gadjjuma).

Sakot no piketa 35+60, 1. varianta planota trase talak tiek virzita pa Spilves
poldera teritoriju, tacu ta neskar Spilves poldera siknu staciju. Savukart, 2. varianta
planota trase ir virzita gar Spilves poldera suknu staciju, tapec bus nepiecieSama Spilves
poldera siknu stacijas demontaZza un jaunas siiknu stacijas un krajbaseina buvnieciba.
Turpretim, 2a. trases varianta gadijuma Spilves poldera stuknu stacija un krajbaseins
netiek skarts.

Planotas trases rietumu dalai piegul Babites polderis. Sikaku ta aprakstu skat.
3.3.3. nodala.

Visu inZenierkomunikaciju izbuves un parcelSanas darbu tehnisko risinajumu
izstrade tiks veikta skiCu projekta stadija.

3.3. Hidrologisko apstak|u raksturojums

3.3.1. Tuvako dadenstecu un dadenstilpju raksturojums

Planotas trases varianti atrodas divos hidrologiskajos lielbaseinos. Daugavas
baseina atrodas aptuveni 85 %, bet Lielupes baseina — aptuveni 15 % no trasei paredzetas
teritorijas un tai piegulo$ajam platibam. Autocela biivnieciba un ekspluatacija zinama
meéra ir saistita ar Babites ezeru (Babites polderis), Hapaka gravi, Lacupiti un Spilves
gravi (Daugavas baseins; 8. attéls). Bullupe tuvakaja punkta no planotas trases atrodas
apméram 900 m attaluma (2. variants), tomer, pateicoties sameéra labai dabiskajai robeZzai
— kapu masivam, planota darbiba to neietekmés. Vienigie véra nemamie hidrografiska
tikla objekti ko planota trase $kérsos ir Hapaka gravis (vairakas vietas) un Lacupite.
Janem vera, ka tas ir loti mazas un pilniba regulétas tidensteces.

Regiona lielaka un nozimigaka upe ir Daugava. Pie planotas trases sakuma
(ziemelu Sk@rsojuma vieta) ta ir aptuveni 450 m plata un Iidz 15 m dzila. Dzilums tiek
uzturéts maksligi un art upes krasti ir maksligi nostiprinati. Vid€jais straumes atrums
ostas akvatorija ir ap 0,1 m/s, bet to butiski ietekmé vejuzpludi un Rigas HES darbiba.

Hapaka gravis vai Ratsupite (USIK kods 4114) ir Daugavas kreisa krasta pieteka
(9.un 10. attels). Tas sakums atrodas pie Babites novada un Jurmalas pils€tas robeZas
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Babites meZza netalu no izgaztuves ,,Priedaine”. Upes garums ir 15 km, sateces baseins
aptuveni 65 km?, bet dzilums ar planoto objektu saistitaja posma — 1-3 m. Gada vidgjas
noteces apjoms: 14,4x10° m’, bet gada vidgjais caurplidums ir 0,455 m’/s. Hapaka
gravim ir pilbiba maksligi veidota gultne augStecé (lidz Viku krogam), lielaka baseina
dala ir melioréta, taja izbuivéti polderi un tdenslimenis tiek reguléts. Pirms ietekas
Daugava tam ir loti plata gultne un nostiprinati krasti. Upes krasti tas lielakaja dala ir
aizaugus$i, straumes atrums, pateicoties niecigajam garenkritumam, mazudens perioda ir
loti mazs. Hapaka gravim nav izveidojusies véra nemama ieleja ar tai raksturigajiem
elementiem, jo §1 idenstece augSteces un vidusteces posma faktiski dren€ bijusas Babites
lagiinas austrumu dalu un atrodas tas centralaja — visvélak aizaugusaja un tapéc zemakaja
dala.

{14 i 1 5378 N

8. attéls. Spilves gravis pie mazdarzinu kooperativa 9. att€ls. Maksligi veidots Hapaka gravja

»Ratsupe” planotas automagistrales vieta: skats uz paplasinajums pie sporta centra ,,Kleisti” pie

ziemeliem automagistrales 2. varianta trases: skats uz
ziemelrietumiem

Lacupite ir Hapaka gravja laba krasta pieteka. Upite ir tikai 10 km gara, turklat tas
vidustece ir ietverta dzelzbetona kolektora. Tas kop€jais sateces baseina laukums ir
aptuveni 22 km?. Hapaka gravi Ladupite ietek ta lejtecé aiz Spilves lidlauka. Viss upites
baseins ir melioréts un parveidots (11. attéls).
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10. attels. Hapaka gravis maksligi veidota gultn€ ar Cupite padzilinatd un iztaisnota gultng
sluzam pie MeZarém: skats uz dienvidrietumiem pie pie ,,.Latkargo” noliktavu parka
automagistrales T un III varianta trases
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Lielupe pie planotas trases 2. varianta piesléguma Jiirmalas apvedcelam ir ~300 m
plata, bet tas dzilums sasniedz seSus metrus. Upei lejteces posma ir raksturigs loti zems
straumes atrums un aizaugusi krasti. Trases 2. variants Lielupei pietuvojas lidz aptuveni
750 m attalumam.

3.3.2. Virszemes adens plismu virzieni, limeni un to svarstibas

Ka jau iepriekS tika minéts, ar planoto objektu saistita teritorija ir nosaciti
iedalama divas visai atSkirigas dalas. Lielaka tas dala ir loti Iidzena, ar niecigu virsmas
kop€jo kritumu un atrodas tikai 0,2 Iidz 2,5 m vjl. (Spilves plavas, bijusas Babites
lagiinas pazeminajums ap Hapaka gravja vidusteci un Babites polderis; 12. att€ls). Otra
dala ir saistita ar kapu reljefu un tai ir raksturigs ievérojams vertikalais saposmojums un
absoliita augstuma atzimes no 2,5 1idz 8,0 m vjl. (13. att€ls).

12. attels. Zemas (0,1-0,4 m vjl.) pilniba meliorétas 13. attels. Bolderajas-Priedaines kapu masiva
teritorijas Spilves polderT uz ziemeliem no Kleistiem relativi zemais jaunakas generacijas fragments, kas
pie automagistrales 2. varianta ass: skats uz dalgji ,,uzpiists” virsii senas Babites lagiinas
rietumiem nogulumiem pie Viku kroga: skats uz
ziemelrietumiem pie automagistrales 2. varianta ass

Zemaja un lidzenaja teritorijas dala sakara ar niecigo kritumu virszemes notece ir
vaji izteikta. NokriSnpu un sniega kuSanas tidens infiltr§jas grunti un vélak nonak slégtaja
vai atklataja melioracija, no kurienes, savukart, — Hapaka gravi un talak Daugava
(Lielupe nonak vien nieciga dala no planotas trases rietumu dalas noteces). Ari kapu
masivos nokriSnu fidens loti atri iefiltr§jas grunti, ko veido smalka eola smilts. Nemot
vera, ka Babites lagiinas pazeminajuma malas kapas biezi vien ir ,uzpistas” virsi
lagiinas nogulumiem, minimalais gruntsiidens Itmenis hipsometriski atrodas tikai par
daziem desmitiem centimetru augstak neka blakusesoSajas zemajas meliorétajas
teritorijas.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Teritorija nav izteiktas densSkirtnes starp Daugavas un Lielupes lielbaseiniem, jo
tos abus it ka savieno loti zemais un daudzkart piemin&tais Babites senas laglinas
pazeminajums.

Hapaka gravja, kur§ uzskatams par nozimigako hidrologisko objektu planota
objekta konteksta, noteci veido sniega kuSanas tdeni (35-45 %), nokrisni (45-60 %) un
pieplide no gruntsudeniem (Iidz 10 %). Noteces minimums raksturigs augustam un
februarim, tatu no gada uz gadu var biit Joti mainigs. Pavasara palu periods parasti sakas
marta vida un ilgst I1dz aprila vidum.

Nemot vera to, ka planota trase ilgstoSi virzas paraléli Hapaka gravja augStecei,
virszemes uUdens galvena plisma Saja posma ir subperpendikulara trasei. Teritorija
ierikoto melioracijas gravju tikls ir visai sarezgits. Daudzviet to kop&jais versums ari ir
subperpendikulars planotajai trasei.

Planotas trases sakumposms, kas atrodas spilves plavas un posma lidz Kleistu
suknu stacijai, atrodas pladu ar 5-10 % varbiitibu riska zona. AppluSanas risks ir saistis ar
vejuzplidiem, kad tdens no Rigas Ii¢a spécigu un ilgstoSu ZR un R virziena v&ju
gadijuma tiek ,,dzits” Daugava.

Ka jau iepriek§ tika noradits, liela dala ar planoto autocelu saistitas teritorijas
gruntstidens ITmenis, virszemes notece un hidrologiskais reZims kopuma tiek reguléts loti
ievérojama apjoma. Tas nozimé, ka $aja nodala aprakstitais realiz&jas pie nosacijuma, ka
sazarota un komplicéta melioracijas sist€ma tiek uzturéta atbilstosa kartiba un saglaba
funkcionalitati.

3.3.3. Teritorijas dabigas drenazas un melioracijas sisttmas

Planotas trases saistitajai teritorijai ir raksturiga loti plaSa melioracijas sistému
izmantoSana gan virszemes udens novadiSana, gan gruntsidens Iimena pazeminaSana.
Gravju, polderu un stknu staciju izbiive ir butiski ietekm&jusi dabisko tidens noteci.
Melioracijas darbi ir aptvérus$i visu zemo teritoriju starp Babites ezeru rietumos, Babites
seno lagiinu norobeZojoSo parZmaugu (ar kapu reljefu) ziemelos, Litorinas juras pirmas
transgresijas laika krasta kapu reljefu (Nordeku-Kalnciema kapu gréda) dienvidos un
Daugavu austrumos.

1938. gada ir ierikots ta saucamais Babites polderis ~1579 ha platiba, kura ZA
gala Jirmalas apvedcelam tiks pieslégts planotais autocelS. Babites polderis bija viens no
pirmajiem Sada veida objektiem Latvija. Polderis uzbuvets, nemot véra, ka maksimalais
virszemes udens ITmenis var sasniegt 2,3 m vjl. (1 reizi 100 gados). Kopgjais poldera
aizsargdambju garums ir 10,6 kilometri.

Planotas trases visu variantu ievérojama dala atrodas apkartnes hipsometriski
zemakaja vieta, turklat vairakkart tiek $kérsoti zemju nosusinaSanai ierikoti novadgraviji,
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

regulétas dabigas udensteces, konturgravji un dren€tas platibas. Tas nozime, ka bis
nepiecieSama nosusinasanas sistémas parkartoSana un caurteku ieriko$ana cela uzb&ruma.

Melioracijas sisttmu raksturojums sniegts ari §1 zinojuma 4.5. un 4.6. nodala, bet
dabiskas drenazas jautajumi iztirzati 3.1.1. apakSnodala - “Parpurvotas un apgriitinatas
virszemes noteces teritorijas”.

3.4. Teritorijas geologiskais un inZeniergeologiskais
raksturojums

Planota automagistrale atrodas Piejiras zemienes Rigavas lidzenuma. To veido
Daugavas ielejas, Babites lagiinas un kapu grédu geomorfologiskie mikrorajoni. Saja
teritorija krasi izdalas divi atSkirigi geomorfologiskie elementi — kapu masivi un gandriz
pilnigi plakanais lagiinas lidzenums. Kapu masivos reljefs ir vilpots ar izteiktu vertikalo
saposmojumu un nogazu slipumu Iidz 30°. Visa planotas trases garuma teritorijai kopuma
nav veéra pemama krituma. Virsmas absolita augstuma atzimes ir no 0,1 Iidz 8,0 m vjlL
Intensivak apgitajas teritorijas, galvenokart Kleistos, dabiskais reljefs ir izmainits —
norakts, izlidzinats un uzbérts (14. attéls).
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

14. attels. No buvgruziem veidots uzb&rums starpkapu ieplaka pie Kleistiem Ratsupes
ielas rajona: skats uz ziemelaustrumiem (automagistrales 1. varianta ass vieta)

Planotas automagistrales un piegulosas teritorijas geologiska uzbiive ir tipiska
Daugavas apaks$€ja tecéjuma baseinam, kur geologiska griezuma aug$éjo dalu veido
kvartara nogulumi. Virziena uz leju tie secigi ir:

» holocéna (musdienu) veidojumi ar kop€jo biezumu 15-50 metri
(biezumam pieaugot virziena no DR uz ZA):

o tehnogénie nogulumi jeb uzberumi (vietam, tQ4),
o Vve€ja darbibas veidojumi jeb eolie nogulumi (vQg),

o Daugavas upes misdienu nogulumi jeb altivijs (tikai teritorijas
austrumu dala, aQu),

o ezeru un purvu nogulumi (sapropelis, kiidra Babites lagiin, bQ,"),
o Litorinas jiiras nogulumi (mQ,"),

o Ancilus ezera nogulumi (tikai vietam senas Babites lagiina)(1Q4);
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> augseja pleistocena (Latvijas leduslaikmeta glacigénie un glacioakvalie
nogulumi):

o Baltijas ledus ezera nogulumi (1gQsin"),

o nogulumi, kas izgulsn€juSies ledaja kuSanas idenu veidota baseina
mieriga tdens apstak]os (limnoglacialaie nogulumi, 1gQsltv),

o pédeja (Latvijas) ledaja darbibas nogulumi (morénas smilSmals,
gQslm).

Rigas regiona kvartara nogulumu geologiska karte méroga 1:200 000 redzama
15. attela. Kvartara nogulumu segas pamatni galvenokart veido Latvijas leduslaikmeta
glacigénie nogulumi — sarkanbriins morénas smilSmals un/vai malsmilts ar ievérojamu
grants un olu piejaukumu (lidz 20-25 %). Morénas biezums nav liels un parasti mainas no
daZiem desmitiem centimetru Iidz 4-5 metriem. Kopuma nemot, morénas biezums pieaug
virziena uz Rigas Iica virsotni.
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

mashe Augipleistocéns
Ti - Purvu nsgulumi. Kidra My I Ealie noguiumi. Sailts
c ||;|,| ' 'E;Ehﬁmﬂ?;ﬁlm abaifiz, papropelis, Hﬁﬂ - Ballijas ledus exara nogulumi, Smiks, grants, o=, aleirls, mal:
__'_ll—l S T “EIe - Glackgenie noguumi, Marenas malsmilts un smilsmas
‘11‘_] - flunvisiie deltas nogulumi, Smits
*Q, | - Eclie nagulumi. Smills [ —

i ﬂrl = Pecliloriras joras naguiumi. Smilts, granis, alkeifts

Ty - Litorinas jiras nagukimi. Smills, geats, Sifs
_ - Jaidijas jaras un Ancilus ezara noguumi, Smils, serits, mas

15. attéls. Kvartara nogulumu geologiska karte (izkop&jums no ,,Latvijas geologiska
karte. Merogs 1:200 000)

Moréna atseviskos teritorijas iecirknos ir pilniba vai dalgji (saglabajusies ka
malainas grants un olu slanis) erodéta (parskalota Baltijas ledus ezera laika). Sadas vietas
kvartara nogulumu pamatni veido augSpleistocena limnoglacialie nogulumi, kas
parstaveti ar aleiritu, aleiritiskam smiltim, smilSainu aleiritu, ka arm nogulumu apaksgja
dala — malainiem aleiritiem un aleiritisku malu. So nogulumu biezums ir 5-15 m.

Augstak sagulogie nogulumi ir veidojuiies Baltijas ledus ezera apstaklos. So
nogulumu biezums ir 5-20 m robezas. Tie izgulsn€juSies leduslaikmeta beigu posma
ledaja kuSanas tidenu veidotos ezeros un vélak Baltijas ledus ezera (Baltijas ledus ezers
bija pirma Baltijas juras attistibas stadija). Nogulumi parstaveti ar maliem un aleiritiem,
bet dienvidu virziena pakapeniski palielinas smilSu (aleiritisko un smalkgraudaino)
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ipatsvars. Gan sprostezeros, gan Baltijas ledus ezera veidojas nogulumi, kas péc sava
sastava un fizikali-mehaniskajam ipaSibam ir loti tuvi un praktiski nav atSkirami. To
izplatiba nav visaptveroSa — atseviSkas vietas teritorijas dienvidu dala Sie nogulumi ir
abradeti turpmako Baltijas juras attistibas stadiju laika.

Virs Baltijas ledus ezera nogulumiem iegu] vélako Baltijas juras attistibas stadiju
— Ancilus ezera un Litorinas juras nogulumi. Nogulumu kompleksu veido
dazadgraudainas smilts un aleiritu un digu slagu mija. Dinu slagos ir sastopamas neliela
biezuma smalkgraudainas smilts starpkartas, savukart smilti tapat iegu] atseviski siki
dunu starpslanisi. Ancilus ezera nogulumi sastopami tikai vietam — galvenokart teritorijas
R un DR dala, kur to biezums sasniedz 2-3 m. Parasti Litorinas jiras nogulumos $aja
teritorija izdala Iidz septiniem mineraliz€to diinu un smilts slaniem. Katra atseviska slana
biezums varié loti plasi — no daZiem centimetriem lidz 2,5-3,0 metriem, bet kopgjais
Litorinas juras nogulumu biezums svarstas no 3 Iidz 10-11 metriem.

Atseviskas vietas Litorinas juras nogulumi atsedzas zemes virspusé, bet
lielakoties tie ir parklati ar eolajiem jeb v€ja darbibas un peéclitorinas ezeru/purvu
nogulumiem. Eolie nogulumi parstaveti ar smalkgraudainu 1idz vid€ji graudainu smilti.
So nogulumu biezums parasti nav liels, tomér atseviskas kapas (arpus planota trases
marSruta) var parsniegt ari 10 m augstumu. Lielakas tuvuma esoSas kapas Daugavas
kreisaja krasta veido Bolderajas-Priedaines kapu grédu.

Teritorijas austrumos, griezuma aug$gja dala ir izplatiti Daugavas jeb aluvialie
nogulumi. Aluviju veido galvenokart smalkgraudaina lidz vid€ji graudaina tumsi peleka
smilts ar diigu un kiidras piejaukumu. Ir iesp&jami ar1 rupjgraudainas smilts, grants un olu
ieslegumi.

Raksturiga apskatamas teritorijas iezime ir loti plasa dunu, ktdrotu un/vai
smilSainu diinu izplatiba nogulumu aug$eja dala. Diinas un smilts slani ar diigu, sapropela
un/vai kudras lécam/starpkartam jauzskata par vajajam gruntim, kas ievérojami sarezZgi
geotehniskos apstaklus teritorija.

Kapu joslas augstak aprakstitos Litorinas juras un Babites lagiinas nogulumus
parsedz eolie jeb v&ja darbibas nogulumi — labi Skirotas vid€ji graudainas un
smalkgraudainas smiltis. So veidojumu biezums ir atkarigs no kapu augstuma un parsvara
ir dazi metri, pieaugot lidz 6-7 m augstakajas kapas.

Vairakas apskatamas teritorijas vietds geologiska griezuma pasu augs€jo dalu
veido tehnogénie nogulumi jeb uzbérums. Uzbérumi veidoti no dazadgraudainas smilts ar
buvgruzu, kudras, augsnes un citiem tamlidzigiem piejaukumiem. Uzb€rumu biezums
parasti neparsniedz 1-2 metrus.

Rigavas Iidzenuma pamatiezu virsma ir saméra lidzena, un tai raksturigs kritums
ziemelu, ziemelaustrumu virziena. Vietam sastopami ta saucamie ielejveida
pazeminajumi jeb iegrauzumi, kuros pamatiezu virsma loti krasi pazeminas. Apskatamas
teritorijas ziemelu un ziemelrietumu dala pamatieZu virsmu veido 60-75 m biezie Gaujas
svitas (Dsgj) terigénie nogulumiezi — smilSakmeni, mali un aleiroliti. Teritorijas
centralaja dala (Hapaka gravja rajona) paradas augSdevona Amatas svitas gaiSpelékie
oolitsmilSakmeni un baltie vai gaiSpelekie aleiroliti. Svitas kop€jais biezums ir 20-30 m.
Savukart Ilguciema un Imantas virziena tos parsedz Plavinu svitas pelekie dolomiti ar
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dolomitmergelu un malu starpslaniem (16. attéls). Gaujas svitas smilSakmeni ir galvenais
pazemes udens kolektorslanis. Tie ir vid€jgraudaini, svitas apaks$gja dala arl
smalkgraudaini. Malam un aleirolitam Gaujas svitas griezuma ir pakartota nozime; tie
iegu] starpslanu veida. SmilSakmens slanu biezums varié no daZiem lidz 35 metriem, bet
mala un aleirolita starpslanu biezums neparsniedz 11 metrus. Spriezot péc esoSajiem
tudensapgades urbumiem, Gaujas svitas nogulumieZzu biezums vietam sasniedz 80 metrus,
bet efektivais biezums — 40-60 m. Dzilak secigi ir parstavéti Salaspils, Daugavas, KatleSu
un Ogres svitu terigénie un karbonatikie nogulumiezi.

Apzimeéjumi:

Augsdevons Vidusdevons
Ogres svita Plavinu svita Burtnieku svita )
- - Dolomiti, domeriti, mali, aleiroliti - - Dolomiti - Smilsakmeni, aleiriti, mali

Katleu svita
- Mali, aleiroliti, smilsakmeni

Amatas svita
- Smilsakmeni, aleiroliti, mali

Dalicavey /e Gaujas svita Tektonisko lGzumu zonas:
| - Dolomiti B - smisakmen, aleiroff, mali e konstatotas

_ Salaspils svita e ———— i€Sp&jamas
- Mali, domeriti, gipsi

16. attéls. Pamatiezu geologiska karte (izkop&jums no ,,Latvijas geologiska karte. M&rogs
1:200 000”)

Sakara ar visai lielo planota autocela saistito teritoriju platibu, inZzeniergeologiskie
apstakli ir ievérojami atskirigi dazadas tas dalas. Var apgalvot, ka liela méra So dalu
robezas sakrit ar geomorfologisko mikrorajonu robezam. Gandriz visa izpétes teritorija
no inZeniergeologiska viedokla ir celtniecibai nelabvéligi apstakli, ko, pirmkart, nosaka
zema grunts nestsp&ja. Spilve (teritorijas austrumu dala, kas saistita ar Daugavu) un ap
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Hapaka gravi dazada biezuma (0,5-6 m) smilSu slani mijas ar 1-10 m bieziem organiski-
mineralo dinu slaniem 5-25 m dziluma. Atbilstosi Latvijas bivnormativam LBN 005 —
99 ,InZenierizpétes noteikumi buvnieciba”, apskatama teritorija attiecinama pie otras
(vidgji sarezgitu dabas apstaklu) pakapes. Vietam teritorijas austrumu dala novérojama
vajo grunsu slanu (pieméram, mineralizéto dinu) mija ar videji blivam un, iesp€jams, pat
blivam gruntim, situaciju sarezgl vél vairak. Lai gan arT zemak ieguloSajiem slapiem
dazadas teritorijas dalas ir raksturiga biezuma un 1paSibu maina, tomér, likumsakarigi,
pieaugot dzilumam, grunts nestsp&ja pakapeniski palielinas. Par droSu dabisko pamatu
var kalpot vid€ji blivas un blivas puteklainas smiltis — Baltijas ledus ezera nogulumi un
vietam Litorinas juras nogulumi, kas iegul 10-20 metru dziluma.

Japiebilst, ka geotehnisko situaciju nelabveligi ietekmé arT teritorijas lielakaja dala
raksturigais loti augstais gruntstidens Itmenis, kas tikai kapu joslas ir dzilaks par 1,5 m.
Planota autocela projekta obligati japaredz apjomigus teritorijas inZeniertehniskas
sagatavoSanas darbus, ieskaitot melioracijas un polderu sisttmu sakartoSanu un
uzlaboSanu.

Tikmeér petitas teritorijas DA un ZR, kur tieSi zem zemes virsas (kapu rajonos)
iegu] dazada biezuma limnoglacialas Baltijas ledus ezera smalkgraudainas smiltis,
parsvara ir celtniecibai labveligi vai nosaciti labveligi apstakli. Tur 3-10 m dziluma iegu]
mainiga biezuma limnoglaciali baseina nogulumi — bliva, puteklaina smilts, daudzviet ar
lielu malaino dalinu saturu, vietam slanojas ar puteklainu malsmilti, smilSmalu, retak
malu. Kapu rajonos celtniecibas apstaklus uzlabo ari pietiekoSi zemais gruntsiidens
limenis, kas ir robezas no 1,5 1idz 3 m. Japiezimg, ka vietam teritorijas ziemelu dala eolie
nogulumi ir ,,uzpusti” virsti vajiem grunsu slaniem — senas Babites lagtinas limniskajiem
un purvu nogulumiem.

Ar planoto autocelu saistitaja teritorija nav paaugstinata geologiska riska
nogabalu. To nosaka misdienu geologisko procesu (eksodinamisko) vaja aktivitate. Tadi
procesi ka upju geologiska darbiba (fluviala litomorfogenéze), noslideni un nogruvumi
(nogazu procesi), deflacija un kapu jaunveidoSanas (eolie procesi), ar pazemes udenu
geologisko darbibu saititi procesi (karsts un sufozija), ka arT gravu veidoSanas nav attistiti
tada apméra, lai ietekmé&tu objektu. Sadi apstakli izveidojusies pateicoties loti lidzenajam
reljefam (vietam sastopamo kapu nogazes ir relativi 1€zenas), gruntsiidens lIimenis gandriz
visa teritorija ir saméra augsts un loti Iidzigs, bet karbonatiskie devona nogulumieZi iegul]
relativi dzili. Tomeér teritorijai ir raksturiga parpurvoSanas, kas daudzviet ir attistita
teritorijas zemakajas dalas pie celu uzbérumiem (traucéta drenaza), uz kapu un bijusas
Babites lagiinas robezas, starpkapu ieplakas un reljefa pazeminajumos starp dazadu
generaciju kapu gredam.

Tuvakais objekts arpus planota autocela teritorijas, kura aktivi norit misdienu
geologiskie procesi, ir Lielupes kreisais meandrs (Itkums) pie Varnukroga. Ta armala,
pateicoties sanerozijai, parvietojas austrumu virziena, 1€énam noskalojot seno kapu reljefu.
Nemot v&ra, ka meandra attistiba notiek loti 1éni un tas atrodas vairak neka kilometra
attaluma no tuvaka trases varianta, tas nav uzskatams par risku.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 5 7
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010




Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

3.5. Teritorijas hidrogeologiskais raksturojums

Hidrogeologiskos apstaklus pétitaja teritorija galvenokart nosaka vietas
geomorfologiskas  Tpatnibas, geologiska uzblive un antropogénie  faktori.
Hidrometeorologisko faktoru loma pazemes tidens reZzima veidoSana ir mazaka.

Aktivas udens apmainas (saldidenu) zonu pétitaja teritorija secigi no augsas uz
leju veido pazemes tdens kompleksi — kvartara, Plavinu-Amulas un Arukilas-Amatas,
kopuma aptverot seSus-septinus horizontus. Teritorijas dienvidaustrumu dala Plavigu-
Amulas kompleks praktiski izziid. Kop€jais zonas biezums ir ap 270 metriem, no kura ap
220 m veido Arukuilas-Amatas smilSakmenos un aleirolitos esoSais tidens komplekss.
Pjezometriskais (hidrosatiskais) devona spiedientdenu Iimenis ir 5-20 m zem reljefa
virsmas. Devona pamatieZos esosSo spiedientidenu atslodze notiek Rigas Iic1. Dzilak, zem
regionali izolgjoSajiem vidusdevona Narvas svitas mergeliem iegul saludeni, kas
udensapgade netiek izmantoti un kurus saistiba ar planoto biivobjektu var neapskatit.

Kvartara nogulumus lielakaja teritorijas dala hidrogeologiski nevar uzskatit par
vienotu slankopu, jo daudzviet to veidojoSie slani ir hidrauliski savstarp€ji noSkirti.
Tatad, visa dotaja teritorija kvartara udens kompleksu veido gruntsidens ka pirmais
bezspiediena tdens horizonts un vietam sastopamie pusspiediena tdens horizonti, kas
izvietojuSies smilSaino nogulumu slanos vai lécas starp mazak caurlaidigiem slaniem
Litorinas juras un augS$€ja pleistoceéna nogulumos. lesp&jams, ka pamatieZu virsmas
pazeminajumos, glacigénajos nogulumos (moréna un izskalotaja moréna) zem Baltijas
ledus ezera smalkgraudainajiem nogulumiem veidojas arl spiedientidens. Tomeér to
praktiska nozime un potenciala ietekme uz planoto biivobjektu ir nieciga.

Pirmais pazemes udens horizonts veidojas, lietus un sniega kuSanas tdenim
infiltréjoties praktiski visa pétitas teritorijas platiba. Tomér vertikala filtracija dala
teritorijas ir vaja, jo relativi sekli iegul smalkgraudaini nogulumi vai mineralo dinu slani
ar vajam filtracijas sp€jam. Nogulumu filtracijas koeficienti kvartara nogulumiem ir visai
dazadi. Rupjgraudainas smilts un grants nogulumos filtracijas koeficients var sasniegt pat
10-15 m/dnn, smalkgraudainajas smiltts — ap 1 m/dnn, bet kudra, aleirita un sapropelt —
tikai 0,1- 0,01 m/dnn.

Gruntstidens spogula dzilumu primari nosaka teritorijas aug$&jas dalas
geologiskas uzbiives Tpatnibas.Tomér, atkariba no gadalaika un melioracijas/polderu
sisttmas darbibas reZima, aeracijas zonas biezums mainas un spogula dzilums dazadas
teritorijas dalas atrodas robezas no -1,5 Iidz aptuveni 3-5 metriem, bet absoliitajas atzimés
no -1,5 Iidz 2 m virs juras limepa. Gruntsudens plusmas dabiskais virziens un aprites
kartiba zinama meéra ir saglabajusies arl meliorétajas platibas, jo reguléts tiek tikai ta
Iimenis. Tikai atsevi§kas dotas teritorijas vietas (dal&ji kapu masivos) gruntsiidens plisma
praktiski nav ietekméta. Kopuma gruntstidens Iimenim piemit kritums virziena uz Hapaka
gravi un ar to saistitajiem melioracias sistémas elementiem, kamér paSos teritorijas
rietumos (aiz Rigas-Tukuma dzelzcela uzbéruma), Babites polderT to pliismas virziens,
domajams, ir saistits ar tur esoSajiem Lielupes sateces baseina elementiem. Tas nozime,
ka objekta atrodas udensSkirtne starp Daugavas un Lielupes sateces baseiniem, tomeér
precizu tas atraSanas vietu noteikt nav iesp€jams. Var pienemt, ka gandriz vienmer

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 5 8
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010




Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

tdensskirtne atrodas dzelzcela uzbéruma tuvuma. Gruntsidens Iimena krituma gradients
lielakaja dala teritorijas mainas no 0,0005 Iidz 0,0030, bet kapu reljefa tas sasniedz 0,01-
0,02. Gruntsiidenu kimiskais sastavs atbilst kalcija-magnija hidrogénkarbonatu tipam,
tomér tiem raksturiga saméra zema kvalitate, relativi mazs apjoms un vietam arl
sastopams piesarpojums ar organiskam vielam un naftas produktiem. Sakara ar minéto,
gruntsidens horizonts tdensapgadeé ir izmantojams tikai vietam un pielietojams
ierobeZoti.

Augsdevona un vidusdevona pamatieZos esoSos Amatas-Arukilas un Plavinu-
Amulas pazemes tdens kompleksus loti plasi izmanto viet€ja decentraliz€taja fidens
apgade. Artézisko urbumu filtru ierikoSanas intervals ir no 20 Iidz 225 metriem, bet
statiskais Itmenis atrodas aptuveni 2 Iidz 26 m dziJuma no zemes virsas. Urbumu filtri
ierikoti galvenokart Gaujas svitas smilSakmenos starp 225 un 70 m dzilumu. Vairaki
urbumi iertkoti kvartara nogulumos Iidz 25 m dzilumam. Dati par teritorija registrétajiem
artéziskajiem urbumiem apkopoti 5. tabula, to izvietojums att€lots I pielikuma.

Pateicoties teritorijas geomorfologiskajam Tpatnibam, piesarpojuma nonakSana
pazemes spiedienudens kompleksos ir apgritinata pat tad, ja udens horizonti tiek
maksligi hidrauliski savienoti. Sadu labvéligu situaciju nodrogina teritorijai raksturigais
augstais spiedientudenu hidrostatiskais limenis (notiekot savienojumam, spiedientidens
baro gruntsiidens horizontu un ne otradi). Ka pozitivu aspektu var minét arT piesarnojuma
horizontalas migracijas iesp&jas, kas parsniedz ta vertikalas migracijas potencialu
(izplatitais un sazarotais gravju un citu Udenstecu tikls, apgrutinata infiltracija vaji
caurlaidigo nogulumu slanos, ka ar1 lokali sprostslani kvartara sisttma). Neskatoties uz
relativi labvéligo situaciju, tom@r jaatzimé, ka gruntsiidens spogula absoliita augstuma
atzimes praktiski vienmer parsniedz spiedientidenu hidrostatisko Itmeni.
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5. tabula. Petamaja teritorija registretie udensapgades urbumi

Urbuma N. AbS(_)lﬁt?l U-rbuma Urbsanas U('lens Filtra intervals, m §tatis-kais Sﬁkn-é§anas E’?zemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no Iidz Iimenis, m debits,l/s | najums, m statuss
1019 3 175 1982 D2br+D3gj | 130 173 18,8 10 11 darbojoss
1020 3 172 1978 D2br+D3gj | 132 168 12 7,2 13 neizmanto
6031 3 172 1978 D2br+D3gj | 132 168 12 5,6 13 darbojoss
6032 3 190 1961 D2br+D3g | 1305 182 124 15,6 1,6 darbojoss
6039 5,5 205 1968 D2br+D3g | 116 195 16,75 12,5 5,74 aiztampongéts
7752 5 174 2000 D2br+D3g |92 170 10,2 10 12 darbojoss
1841 4,5 444 1962 D 3 am 28,1 36,3 42 33 6,3 nav zinams
1995 5,24 46 1959 D3 am 34,2 423 4,75 2.5 2 aiztampon&ts
4853 4,5 50 1959 D 3 am 32 48 4,5 2,5 2,3 aiztampongts
6027 54 50 1985 D 3 am 41,5 48,6 2.8 3,25 5,05 neizmanto
7784 5 45 2000 D 3 am 37,5 45 13 1 7 nav zinams
8573 38 58 2001 D 3 am 54 58 4 2 4 darbojoss
9160 5,5 45 1962 D 3 am 333 423 32 33 1,8 nav zinams
9177 6.4 52 1960 D 3 am 36,7 439 3,85 1,2 6,5 aiztampongts
9869 8 75 1983 D3 am 52 73 10,6 3 9,9 nav zinams
10047 7 76 1997 D 3 am 68 73 8 1,2 6 darbojoss
21229 35 80 2004 D 3 am 63 70 29 5 21,1 darbojoss
21291 3,7 56 2005 D 3 am 50 54 5 2 11 darbojoss
24577 35 62 1958 D3 am 44 60 2,25 1 2,95 aiztampongts
25145 3 41 2007 D 3 am 37 41 4 1 6 nav zinams
7288 2 32 1992 D 3 am + pl 21,3 32 2,5 1 1 darbojoss
1012 345 120,5 1956 D3 gj 87 120 24 6,2 2,65 darbojoss
1013 4 135 1972 D3 gj 115,6 134 18 2,5 43 neizmanto
1015 35 120 1959 D3 gj 82,5 117,5 7,5 42 42 neizmanto
1017 1.9 160 1956 D3 gj 95,2 1554 3,6 18 11,8 darbojoss
1018 10 175 1960 D3 gj 118,8 169 9 13,3 9 rezerve
1024 5.8 2253 1967 D3 gj 95 140 134 2,2 3,7 darbojoss

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 60
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010




Ietekmes uz vidi novertéjums automagistrales biivniecibai posmd no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3.

un 4. posms)

Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | Siiknesanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no Iidz Iimenis, m debits,l/s | najums, m statuss

1839 5 160 1980 D3 gj 141 158 21,7 2 8,7 darbojoss
1843 4.9 120 1957 D3 gj 90 110 2,7 2,5 37,3 nav zinams
1944 3 120 1972 D3 gj 78,5 119 7,3 8 49 nav zinams
1997 3 120 1991 D 3 gj 92,7 114 16,5 3 33 aiztampongts
4843 6,1 145 1972 D3 gj 97 141 10 5 4 nav zinams
6010 2,2 110 1991 D3 gj 77 86,5 13,12 2,9 4,18 neizmanto
6020 8 155 1972 D3 gj 97 155 21 7 4 rezerve
6022 7,5 160 1976 D3 gj 98 157 19,8 10 8,7 aiztampongéts
6023 7.5 160 1976 D3 gj 96,5 152 20,2 10 7,2 aiztampon&ts
6024 8 150 1988 D3 gj 1325 147,5 20 2,78 10,1 neizmanto
6028 8 150 1972 D3 gj 117 142 15 4 4 aiztampongts
6029 10 172 1981 D3 gj 96 169 23,7 10 14,1 neizmanto
6030 2,7 150 1990 D3 gj 105,5 140 26 4 8 neizmanto
6033 13 170 1968 D3 gj 110,6 166 24,05 6 43 darbojoss
6034 9 162 1985 D3 gj 94 159 17,2 10 8,6 darbojoss
6042 5,61 160 1957 D3 gj 64,1 149.,6 7,65 20 6,1 aiztampongéts
7524 6 160 1998 D3 gj 137 156 13 8 4 darbojoss
7598 4 110 1999 D3gj 95 105 9 2 3 neizmanto
7619 5 175 1999 D3 gj 1455 174,5 12 11 16,92 darbojoss
7878 6 140 2001 D3 gj 97 139 8 7 22 darbojoss
7975 4 120 2001 D3 gj 103 120 4,5 45 25,5 nav zinams
8595 12 100 2002 D3 gj 86 99 6 1 17,8 nav zinams
8688 7 120 2002 D3 gj 98 120 9 1,5 16 darbojoss
8693 7,5 168 2002 D3 gj 147 165 9,7 10,2 3,6 darbojoss
8694 7,5 124 2002 D3 gj 107 123,5 9 8 8 darbojoss
8695 8.5 102 2002 D3 gj 87 100 2 1,31 10 nav zinams
8944 3 70 2003 D3 gj 60 68 2 1 7 nav zinams
8985 7,7 119 2004 D3 gj 103 117 10 1,5 8 neizmanto
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Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | Siiknesanas Pazemi- Urbuma
Urbuma Nr. atzime dzilums, m gads horizonts no Iidz Iimenis, m debits, I/s najums, m statuss
9148 5 80 1950 D3 gj 48.6 67,7 2,35 2 1,85 aiztampongts
9149 3 91 1966 D3 gj 68,6 76,9 6 4,5 6 darbojoss
9151 7 159,5 1966 D3 gj 138.,6 155,1 10,7 5,6 4.6 darbojoss
9377 6 150 1971 D3 gj 125 144 11,19 4 735 nav zinams
9378 6,5 170 1969 D3 gj 136,5 165 12 5,6 5,6 aiztamponéts
9431 7 185 1973 D3 gj 131,1 179 14,6 8 39 rezerve
9454 3 120 1972 D3 gj 98,3 119 8 24 1,5 nav zinams
9455 6 130 1974 D3 gj 110,3 121 13,8 2 2 nav zinams
9456 3 1345 1974 D3 gj 111,1 130,5 8,5 5 7 darbojoss
9457 5 165 1973 D3 gj 135,8 163 10 6 8.4 aiztampongéts
9458 4 175 1974 D3 gj 145 172 9 10 6 rezerve
9459 4,5 170 1974 D3 gj 136,9 166,7 6,69 10 5,99 darbojoss
9811 45 175 1978 D3 gj 1434 170,5 12,2 8 17.8 darbojoss
9836 6,5 165 1981 D3 gj 136 164 194 7 5,9 darbojoss
9939 6 185 1987 D3 gj 143 184 16,85 6 7.8 rezerve
9967 7 155 1988 D3 gj 135,8 154 20,7 1,5 2.4 darbojoss
9982 3 110 1989 D3 gj 90 100 13,7 3 8,73 darbojoss
10037 2 624 1995 D3 gj 51 614 59 323 23,1 nav zinams
13724 4 152 1979 D3 gj 135 150 8,2 32 8,8 nav zinams
14243 3 125 1991 D3 gj 104,1 125 11 0,5 3 darbojoss
14254 45 175 1993 D3 gj 146,2 174 16 10 11 darbojoss
16996 2.5 120 1971 D3 gj 90 100 12 47 6 darbojoss
17020 1,5 120 1995 D3 gj 93 119 6,5 2,5 5,5 darbojoss
21032 3 103 2004 D3gj 92 102 2,8 1 42 nav zinams
21060 3 1014 2004 D3 gj 92 100 35 1 35 nav zinams
21281 2 153 2005 D3 gj 138 150 3 5 5 darbojoss
21295 5,5 158 2005 D3 gj 143 158 8 1 darbojoss
21311 9 123 2005 D3 gj 115 121 8.8 1 2.5 nav zinams
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Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | Siiknesanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no Iidz Iimenis, m debits,l/s | najums, m statuss
21351 7 80 2005 D3 gj 68 74 4.8 5,2 242 darbojoss
21375 9,2 1228 2005 D3 gj 90 120 10 3 8 nav zinams
21387 3 150 2005 D3 gj 130 148 4.8 5 34 nav zinams
21390 3 100 2005 D3 gj 86,5 99 4,5 0,8 2.4 nav zinams
21441 9,2 107 2005 D3 gj 87 107 10 2 5 nav zinams
21452 35 138 2005 D3 gj 120 132 59 8 39 neizmanto
21532 2 120 2006 D3 gj 100 120 6,5 4 5 darbojoss
21605 7 130 2006 D3 gj 118 128 5.8 3 4 nav zinams
21794 9 103 2006 D3 gj 94 101 9 2 10 nav zinams
21800 2 85 2007 D3 gj 72 82 4 2,5 5 darbojoss
21820 4 115 2007 D3gj 90 113 5 2 5 darbojoss
21876 2,1 80 2007 D3 gj 73 79 5 2 4 nav zinams
21904 5,5 130 2007 D3 gj 61 127 7,3 3 19,7 nav zinams
21966 2 80 2007 D3 gj 73 79 5 2 4 nav zinams
21983 9 98 2007 D3 gj 86 98 5 1 3 nav zinams
22891 2 114 2007 D3 gj 102 114 2 1 3 nav zinams
22992 35 138 2007 D3 gj 127 137 3 1,2 2 nav zinams
23142 5,5 100,4 1993 D3 gj 77 1004 13 2,8 7 neizmanto
24391 6,5 82 1942 D3 gj 67 82 3,1 darbojoss
24467 1,5 133 2008 D3 gj 99 131 5 4.4 9 nav zinams
25154 35 124 2007 D3 gj 100 124 5 1,5 6 nav zinams
25386 2 142 2007 D3 gj 126 141 2,5 2 1,5 nav zinams
25702 3 156 2008 D3 gj 130 154 4 8 8 nav zinams
25923 6,3 84 2008 D3 gj 75 84 8 1 4 nav zinams
25935 2.8 140 2008 D3 gj 132 140 32 1 4 nav zinams
25983 4 80 2009 D3 gj 66 78 44 2 4 nav zinams
4842 6,14 80,1 1954 D3 gj+am 41,7 74,3 4 24 0,95 nav zinams
4844 6,5 80 1972 D3 gj+am 56 80 12,1 2,6 6.4 darbojoss
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Urbuma Nr. Absoliita Urbuma Urbsanas Udens Filtra intervals, m | Statiskais | Siiknesanas Pazemi- Urbuma
atzime dzilums, m gads horizonts no Iidz Iimenis, m debits,l/s | najums, m statuss
8630 2.5 62 2002 D3 gj+am 44 62 3 1,8 14 darbojoss
13534 4,5 120 1976 D3gjl 90 115 8 1,2 1 nav zinams
521 1 160 1968 D3gjl 1245 147 5,15 4,6 4,83 darbojoss
522 7,79 190 1969 D3gjl 146 176,1 9,46 9,37 6,64 darbojoss
1760 5 80 1964 D3gj2 61 75 8,15 4,1 3,05 nav zinams
1939 49 75 1963 D3gj2 58,8 75 54 6,7 3 nav zinams
1021 4 30 1977 D3 pl 22 30 2,2 2 14,2 darbojoss
6025 4 30 1977 D3 pl 22 30 2,15 1 16,4 darbojoss
6026 6 22 1961 D3 pl 15 22 0,5 3 2 neizmanto
6041 9 38 1991 D3 pl 35 38 6,5 3 2 nav zinams
8808 6,5 43 2003 D3 pl 37,5 41 53 0,5 3 darbojoss
9150 2 46 1959 D3 pl 33 46 5 1,5 1,7 aiztampon&ts
9161 9,03 50 1962 D3 pl 36 49 5,15 5 445 aiztampongéts
9176 5 40 1957 D3 pl 314 40 1,3 3 042 aiztampon&ts
9376 6 44 1968 D3 pl 35 44 6,3 6,3 6,5 darbojoSs
9379 6,5 46 1972 D3 pl 31 46 54 5,7 2,35 darbojoss
21290 6,5 44 2005 D3 pl 38 42 43 14 2,2 darbojoss
22786 5 32 1990 D3 pl 28 32 4 0,8 0,5 nav zinams
23140 5,5 35 1969 D3 pl 242 35 5,5 14 1,9 neizmanto
23141 5,5 35 1969 D3 pl 32,2 35 6,5 11,9 43 neizmanto
9878 3 20 1984 Q 15 18 1,5 2,3 6,83 nav zinams
1741 6,5 255 1985 mlIgQ31ltvb- | 15 18 1,6 0,6 94 neizmanto
8655 4,5 145 2002 D3 gj 138 143 8 6 8 darbojoss
22891 2 114 2007 D3gj 102 114 2 1 3 nav zinams
24984 5 98 2009 D3 gj 87 97 7 3 6,3 nav zinams
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3.6. Apkartnes dabas vértibu raksturojums

3.6.1. Tuvakas ipasi aizsargajamas dabas teritorijas

Planotas darbibas ietekmes zona tieSi neSkérso Latvijas tiesibu aktos noteiktas
1pasi aizsargdjamas dabas teritorijas. RZTK 3. posma ietekmes zonai tuvaka ipaSi
aizsargdjama dabas teritorjjas ir dabas liegums “Krémeri”, kas atrodas Rigas pilsétas
Kurzemes rajona, Daugavas kreisaja krasta, apméram 2,5 km attaluma uz ZA no planotas
trases sakuma. Dabas liegums “Krémeri” nodibinats 1993. gada ka viet€jas nozimes
dabas liegums ar mérki saglabat un aizsargat putniem nozimigu ligzdoSanas vietu Rigas
pilséta. 1999. gada liegumam pieskirts valsts nozimes lieguma statuss. Dabas lieguma
teritorija ir 15 ha. SIA “Grupa 937 2006. gada izstradaja dabas liegumam dabas
aizsardzibas planu 2007.-2016. gadam (www.dap.gov.lv).

RZTK 4. posma ietekmes zonai tuvaka 1pasi aizsargdjama dabas teritorija ir dabas
parks “Beberbeki” Babites novada uz DA no planotas darbibas zonas (apméram 1,5 km
attaluma; 17. attels).

Beberbeku dabas parks 275 ha liela platiba izveidots 1977. gada, vélak parka
platiba palielinata 11dz 302 ha. Teritorija ir izveidota, lai saglabatu ainavu, ko veido kapas
un priezu mezi, ka arT biologiski vertigu priezu audzu saglabaSanai. LDF izstradajis
teritorijas dabas aizsardzibas planu, ir izstradati individualie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi (www.dap.gov.lv). Par 1paSi nozimigu atzita parka piemeérotiba
rekreacijai. Parka centralo dalu aiznem ar silu un métraju apauguSas kapas,
dienvidrietumu dala atrodas Beberbeku dzirnavezers 10,3 ha platiba, parka austrumu dala
— maksliga tdenskratuve. Biezak apmekletajas vietas veérojama parmeériga antropogena
slodze, kas izraisa meZa un ta vegetacijas degradaciju. Parka teritorija konstat&tas
vairakas 1pasi aizsargdjamas augu sugas — smiltdju nelke, gada staipeknis, plavas
silpurene. Dala no parka teritorijas atbilst ES 1paSi aizsargajamo biotopu kategorijam —
borealie mezi (9010) un melnalkSpu staignaji (9080). Beberbeku dabas parka un tam
piegulosas Rigas pilsétas Tirelu meZniecibas 47. meza kvartala un 45. meza kvartala 32.-
34. nogabala konstateéti dabisko meZu biotopi (DMB) ar galveno aizsardzibas pazimi
»skujkoku mezs” un ,,slapjS melnalkSnpu mezs”. Kopuma dabas parka teritorija un tam
piegulo$ajos mezos konstateti 31 DMB un 15 potencialie meZzu biotopi (PDMB) ar
kopgjo platibu attiecigi 72,2 ha un 18 ha. Sadiem meZu biotopiem, saskapa ar MK
noteikumiem Nr. 45. “Mikroliegumu izveidoSanas, aizsardzibas un apsaimniekoSanas
noteikumi” veidojami mikroliegumi (www.dap.gov.lv ).
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17. attéls. Dabas parka “Beberbeki” robezu shéma (avots: www.daba.gov.lv)

Uz ZR no izpétes teritorijas, Lielupes kreisaja krasta atrodas dabas parks
“Piejira” un taja ieklautais dabas liegums “Vakarbulli”. Attalums no planotas trases
(4. posma) lidz ,,Vakarbulliem” ir apméram 2 km. Dabas liegums “Vakarbulli” atrodas
Daugavgrivas salas dienvidrietumu mala, dibinats 1993. gada. Lieguma platiba ir 58 ha
platiba un tas aizpem Lielupes un Bullupes parpliistoSo lidzenumu. Galvenas dabas
veértibas Seit ir palienu plavas Bullupes un Lielupes piekrasté, savdabigie biotopi ar
retajam sugam — zemenu abolinu, jirmalas armeériju, purva pieneni u.c.

3.6.2. Biotopi

Paredzetas darbibas teritorijas apkartnes raksturojums veikts domajamaja
ietekmes zona, kas darba izstrad€ pienemta par apméram 1 km platu potencialo magistrali
ieskaujoSu joslu. Apkopojot informaciju par esoSajam un potencialajam dabas vértibam,
sagatavota generalizéta biotopu sastopamibas parskata karte (II pielikums) planotas
darbibas — Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma izbiives vietas un tas tuvakas
apkartnes raksturoSanai. Biotopu klasifikacija veikta, pamatojoties uz 1. Kabuca redakcija
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sastadito Latvijas biotopu klasifikatoru (Kabucis red., 2001). Eiropas nozimes biotopi
verteti un izdaliti, vadoties no ,,Biotopu rokasgramata. Eiropas Savienibas aizsargajamie
biotopi Latvija” (Kabucis red., 2004). Latvija 1pasi aizsargajamo biotopu veidus nosaka
MK noteikumi Nr. 421 “Par 1paSi aizsargdjamo biotopu veidu sarakstu” un MK
noteikumi Nr. 153 ““Par Latvija sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu
sarakstu”.

IT pielikuma karté ir atzimeéti biotopu poligoni, kuru platibas parsniedz 0,5 ha,
biologiskajai daudzveidibai nozimigakas teritorijas, noraditas iesp&jamas vietas, kur
planota magistrale var€tu potenciali negativi ietekm&t nozimigakas dabas vertibas. Teksta
izklasta s1kak raksturoti konstat€tie un Ipasi aizsargajamie biotopi, domin€josas un ipasi
aizsargajamas augu sugas. Sikak netiek analiz€tas pakartoto limenu biotopu kategorijas,
ka arT virkne tadu antropogénas izcelsmes biotopu ka celi, elektroparvades Iiniju trases,
celmalas, caurulvadu un kabelu trases u.tml., netiek precizi kart€tas jaunapbtivétas
platibas.

Planotas automagistrales 3. posma teritorijas biotopu raksturojums

Paredzetas darbibas teritorija atrodas galvenokart pilsétvide. Vietas, kur ta neiet
pa esoSajiem celiem un ielam, tiks Sk&rsotas galvenokart bijusas lauksaimniecibas zemes
(atmatas), ka ar1 citi dazada pakapé ruderaliz€ti un antropogéni stipri ietekméti
(parveidoti) biotopi. Biologiski daudzveidigakie un nozimigakie biotopi ir m&reni mitras
plavas Spilves lidlauka teritorija un sausie prieZu meZi Bolderajas meZu masiva, kas
atbilst pasi aizsargajama biotopa “MeZainas jurmalas kapas” kategorijai. Teritorijas
apsekojumos konstatgtas tris 1pasi aizsargajamo augu sugas. Nozimigakas ir jumstinu
gladiolas atradnes Spilves lidlauka, kuru saglabaSanai ir izveidots mikroliegums.
Dabiskos un pusdabiskos biotopos konstatetas vairakas Latvija par invazivam atzistamas
augu sugas — Kanadas zeltgalvite, puku sprigane, bumbulu topinambirs, adatainais
dzelongurkis, kekaru korinte, smiltsérkskis, plaskoki u.c., kas rada potencialu biologisko
piesarnojumu.

Teritorijas floras un vegetacijas raksturu nosaka ta atraSanas Rigas pilséta un
Piejuras geobotaniskaja rajona. Teritorijas apstaklus nosaka gan iev€rojama tie$a un
netieSa antropogéna ietekme, gan pilsétas, piepilsétas un piejiras mikroklimatiskas
Ipatnibas. Biotopu vegetaciju pamata veido biotopiem raksturigas un visa valsti plasi
izplatitas augu sugas.

Izpétes teritorija antropogéni maz ietekmé&ti un maz parveidoti biotopi
saglabajuSies nelielas platibas. Izdaliti astoni Latvijas biotopu klasifikatora (Kabucis,
2001) definétie biotopu veidi. Pie biotopu veidu apraksta noraditi II pielikuma karté
atlikto poligonu numuri.

Stavosi udeni
Teritorija atrodas dazadu izméru piemajas diki. Nelielo izm&ru dé] biotopu
parskata kart€ tie nav att€lojami.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 67
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010




Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Upes

Teritorija ietilpst Lacupite. Tas mazak parveidotie posmi atrodas poligona F.1.-46.
Hapaka gravis ir nozimiga udenstece, kas veidojusies melioracijas sist€mai pievienojot
regulétus Ratsupites posmus. Upes ir nozimigas vienibas biologiskas daudzveidibas
saglabaSana gan ka dzivotnes, gan ka sugu migracijas celi, ka arm mikroklimata
veidotajas.

Plavas

Planotas darbibas ietekmes zona sastopamas sausas, méreni mitras, mitras, slapjas
un ruderalizétas plavas. Kopuma vert€jot petamas teritorijas plavu biotopus, vertigakas
no tam ir plavu komplekss Spilves lidlauka teritorija (poligons E.2.-2).

Plavas ir ekosist€mas, kuras augu segu veido daudzgadigi, galvenokart
mezofitiski lakstaugi. Savdabiga plavu vegetacija un bagatigais sugu sastavs ir veidojas
ilga laika posma galvenokart regularas ganiSanas un plauSanas ietekmé, tade] plavu
pastavéSana pilniba atkariga no cilvéka darbibas. Pilsétas apstaklos, sugam bagatus
dabisko plavu biotopus, nelstenojot piemérotus apsaimniekoSanas pasakumus saglabat ir
loti griiti.

Sausas plavas sastopamas nelielas platibas, galvenokart ka meZu lauces vai
kontaktjosla ar meZu. Atseviskas vietas sauso plavu biotopu fragmenti veidojas,
mainoties vegetacijas sastavam neapsaimniekoto lauksaimniecibas zemju (atmatu) reljefa
paaugstinajumos, kur ir laba tdens notece (pieméram, poligons E.2.-3). Apsekotaja
teritorija sastopamo sauso plavu biologiska vértiba nav augsta, indikatorsugu skaits tajas
ir neliels. Starp konstatetajam indikatorsugam ir gailbiksite, dzirkstelite, kodigais laimin§
un marsili. Sausam plavam raksturigas augu sabiedribas veidojas saulainas meZmalas, gar
celu malam, apaugot granSainiem vai smilSainiem substratiem. Nelielo aiznemto platibu
de] §1 darba ietvaros sauso plavu platibas nav tik nozimigas, lai tas izdalitu ka kart€jamas
vienibas.

Mereni mitras plavas parasti veidojas lidzenumos un ir Rigas pilsétas Kurzemes
rajona sugam bagatakie dabisko zalaju biotopi. Plavas sastopama parasta kamolzale,
auzenes, plavas timotins, ziemelu madara, balta madara, Saurlapu celteka, marsmilga,
purva gandrene un plavas dzelzene (poligons E.2.-2).

Sugam bagatakas un botaniski vertigakas plavas atrodas Spilves lidlauka
teritorijas rietumu mala, kur izveidojusas dabisku plavu biotopiem atbilstoSas platibas ar
neielabotu plavu indikatorsugam (18. att€ls) — ziemelu madaru, parasto triseni, purva
gandreni, klin§u noragu un vidgjo celteku. Seit augianas apstakli izveidojusies pieméroti
arT dazu 1paSi aizsargajamo augu sugu eksistencei — izklaidus sastopamas vairakas
orhideju dzimtas sugas — stavlapu dzeguzZpirkstite (icklauta Latvijas Sarkanas gramatas
4. kategorija) un purva dzeguzene (Latvija nav reta, bet ir icklauta Baltijas juras regiona
Sarkanaja gramata; 19. attéls). Sie biotopi ir potenciali piem&roti arf citam retajam sugam,
pieméram Baltijas dzeguZpirkstitei (ieklauta Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija).
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18. attels. Méreni mitra plaa Spilvs lidlauka 19. attels. Purva dzeguzenes mereni mitra plava
mala (foto: I. Silamikele) Spilves lidlauka mala (foto: L.Silamikele)

Dala plavu platibu (biotopu karté “GI”) starp lidlauka pievadcelu un Spilves gravi
atbilst Eiropa aizsargajamam biotopu veidam ,,Mé&reni mitras plavas”. Tajas dzivotsp&jigu
populaciju ar vairakiem desmitiem eksemplaru veido jumstinu gladiola (20. attéls) —
Latvijas Sarkanas gramatas 3. kategorijas suga, kuras aizsardzibai ir izveidots
mikroliegums. Rigas pils€tas teritorija zinamas vairakas S1s sugas atradnes. Projektéta
magistrale loti tuvu $kérso jumstinu gladiolas populaciju Spilves lidlauka pamestaja dala,
netalu no mazdarziniem. Atradne atzistama par pils€tas videi salidzinosi lielu, vitalu un
vizuali izteiksmigu (Mikroliegumu veidoSana..., 2006). Lai gan S§is teritorijas
nenoliedzami ir diezgan stipri antropogéni ietekmétas, Sobrid tas ir nozimigas arl
biologiskajai daudzveidibai. ST atradne ieklauta Latvijas Vides, geologijas un
meteorologijas centra ipasi aizsargajamo sugu atradnu datu baze.

Rigas attistibas plana 2006.-2018. gadam (RAP) teritorijas ziemelaustrumu dala
planotas RaZoSanas un ripniecibas apbiives teritorijas, Spilves gravja pus€ un teritorijas
dienviddala Apstadijumu un dabas teritorijas. Jumstinu gladiolas populaciju apdraudosie
faktori ir plavas mitruma pakapes samazinasanas, aizaugSana, nobradasana un augu
izplikSana to dekorativitates del, ka arT1 piesamojums. Atradnes saglabaSanai
nepiecieSama plavas regulara plausana reizi 1-2 gados vasaras otraja puse.

Vitalas jumstinu gladiolas audzes konstatgtas arf poligona E.2.-1 (21. attéls). Saja
poligona uzskatami vérojama atmatu zalaju bagatinasanas ar dabisko plavu sugam.
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20. attels. Jumstinu gladiolas Spilves lidlauka 21. attels
teritorija poligona E.2.-2 (foto: I. Silamikele) 1 (foto: I. Silamikele)

Mitras plavas veidojas mitras vai periodiski parmitras augsn@s starppauguru
ieplakas, reljefa pazeminajumos un palienés. Plavu kompleksa, kas izveidojies Spilves
lidlauka, mitro plavu augu sabiedribas veido vairakas griSlu sugas, no kuriem biezak
sastopams ir divrindu grislis un dzelzszale (22. att€ls). Mitru plavu biotopi ar parasto
vigriezi, ziemelu madaru, purva gandreni ir sastopami lidlauka krimainajas malas, kur
zalaju platibas daléji parkriimojas vai aizaug ar niedrém.

22. attels. Mitra plava Spilves lidlauka tetorijé
(foto: I. Silamikele)

Mitru plavu biotopiem atbilstoSas augu sabiedribu joslas sastopamas Spilves un
Hapaka gravja mala pie Ratsupites mazdarziniem (blakus poligonam L.11.-12) —
tudensteCu malas aug niedres, slotinu ciesa, parasta kamolzale, diZtitenis un meZa
dizzirdzene. Mozaikveida niedru audz€s sastopamas mitru plavu/eitrofu lakstaugu audzu
augu sabiedribas ar purva gandreni, parasto vigriezi, meZa sunuburkski, tiruma usni un
adataino dzelongurki — darzbégli, kas veido blivas audzes nezalien&s, upju (gravju)
piekrastes krimajos u.c. Adatainais dzelongurkis ir dabiskas upju paliepu augu
sabiedribas agresiva un nevélama suga — ta ir gruti izskauZzama un invaziva
(www.latvijasdaba.lv.).
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Antropogéni vairak ietekmé&tas krastmalu augu sabiedribas ka mitru plavu
fragmenti nelields platibas sastopamas Lacupites krastos (poligona F.1.1.-46). Seit
raksturiga sugas ir ezera meldri, upmalas madaras, sikziedu spriganes, apini, Saurlapu
ugunspukes, lapsastes, augstie grisli, podagras garsas, niedres, ka arl1 bumbulu
topinambiirs. Dala sausakas krastmalas apaugusi ar erglpapardi.

Slapjas plavas (plavas pastavigi slapjas augsnés reljefa pazeminajumos un
palienés) izdalamas nelielas platibas plavu kompleksos ar méreni mitrajam vai mitrajam
plavam. Augu sabiedribas Seit veido grisli, doni un vigriezes.

Ruderalizétas plavas sastopamas izklaidus, nelielas platibas, atmatu zalaju
kompleksos un meZzu ielokos. Tas veidojusas, degrad€joties ganibam. Sauras joslas ar
podagras garsu un meZa sunuburkski satopamas Lacupites krastmala un paliené.

Iznemot plavu kompleksu Spilves lidlauka, paréjas plavas ir péc platibas nelielas,
sugam nabadzibas un strukturali neizteiktas.

Mezi

Ziemelu transporta koridora 3. posma ietekmes zona skar Kleistu un Bolderajas
meZu masivu, kas 1018 ha kopplatiba ir viens no lielakajiem mezi masiviem Riga (Rigas
attistibas programma). AtbilstoSi defin€tajai izpratnei, Rigas teritorialplanojums nosaka,
ka pilséta ir saglabajami Kleistu meZa parks un Bolderajas meZa parks. Vistuvak Ziemelu
koridoram meZu biotopi atrodas, visiem projektetajiem variantiem virzoties gar Kleistu
meZu masivu un gar Bolderajas kapu.

Izpétes teritorija pamata izplatiti Rigai un Pierigai raksturigie prieZu sausienu
meZu biotopi uz nabadzigam (oligotrofam) un vidgji bagatam (mezotrofam) smilts
mineralaugsném, visbiezak uz kapam. MeZzi ir galvenokart jauni vai vidé€ja vecuma.
Reljefa 1patnibu dél, kapam mijoties ar mitrakam starpkapu ieplakam, domin&joSie sausie
priezu meZzi veido mozatkveida kompleksus ar meZiem uz mitrakiem augSanas
apstakliem. Izplatitakie ir prieZu lana un prieZu métraja meZu augSanas apstaklu tipi.
Pieaugo$as antropogénas ietekmes dé|, meZu sabiedribu stabilitate un paSatjaunoSanas
dazkart ir trauceta. Jo 1paSi apbiives zonu tuvuma raksturigi strauji attistoSies
sinantropizacijas procesi, kuru rezultata mezos veidojas blivs lapu koku un krumu
pameZs (klavas, piladzi, korintes, pliuSkoki), pastiprinati ievieSas graudzales (liekta
sarinsmilga, aitu auzene) un citas ruderalas sugas. Nelielas platibas (pieméram, pie
Lacupites, Kleistos) sastopami melnalks$nu slapjie mezi, kas vert€jami ka biologiski
potenciali vertigi.

Par Kleistu un Bolderajas sausienu mezu biologisko vértibu liecina gan V&l
kopuma labi saglabajusies tipiska vegetacijas struktiira ar izteiktu stnu stavu,
sikkrimiem, zilgano kelériju, tumSsarkano dzeguzeni (suga ierakstita Baltijas juras
regiona Sarkanaja gramata), gan MK noteikumos Nr. 396. “Par Tpasi aizsargajamo sugu
un ierobezoti izmantojamo 1paSi aizsargajamo sugu sarakstu” un Latvijas Sarkanas
gramatas 4. kategorija ieklautas plavas silpurenes atradnes (sastopami atseviSki
eksemplari, loti reti). Cilvéka darbibas un rekreacijas mazak ietekmétie meZu nogabali ir
potenciali pieméroti bagatigakai plavas silpurenu augSanai, ka ar1 tadam T1paSi
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aizsargajamam augu sugam ka gada staipeknis un smiltaju nelke, jo $1s sugas, kaut arT
reti un izklaidus, piemeérotas augtengs regulari ir sastopamas Pierigas mezos.

Nemot véra Boldrejas meZu masiva esoSas potencialas dabas un ainaviskas
vertibas (pieméram, poligona F.1.1.-4), kuru nozimiba pieaugs, pieaugot mezaudzes
vecumam, dala teritorijas vidEji reprezentativi atbilst Latvija un Eiropa 1paSi
aizsargajamam jirmalas un iekSzemes kapu biotopam ‘“MeZainas jurmalas kapas”.
Kokaudzeé dominé priede, paauga var but arT parasta egle, pameZam raksturigs parastais
piladzis, bet no lakstaugiem un sikkrimiem ir parstaveti sila virsis, mellene, plakana
skarene, ¢emuraina mauraga, aitu auzene un tums$sarkana dzeguzene (meZa celu malas).
Vietam ir izteikts sfinu stavs ar spidigo stavaini, Srébera riisaini un slotinu divzobi.
Cilveku mazak nostaigatas un ietekmétas vietds zemsedz€ ir sastopami arl keérpji —
zvaigZznveida un brieZraga kladinas, savukart ietekmétakas vietas, jo 1pasi celmalas —
bagatigas sikziedu spriganes audzes.

Nosusinatos augSanas apstaklos ir izveidojies jauktu koku Saurlapu kiidrenis, kura
dominé melnalksnis, parasta priede, bet pameza — varpaina korinte un meZa avene.
Savukart, lakstaugu stava bieZi sastopama ir meZa zakskabene, divlapu Zagatina un
parasta &rglpaparde. Turpat ir sastopams arl jauktu koku Saurlapu arenis ar kriklu
pameZu.

Bagatakos augSanas apstaklos sastopams prieZu (poligoni F.1.1.-40 un F.1.1.-46)
vai bérzu (poligons F.1.1.-41) damaksnis, bet mitrakos — melnalkSnu dumbr3js (poligoni
F.2.4.-2 un F.24.-3). Kokaudzé dominé melnalksnis, lakstaugu stavam raksturigs meza
meldrs, diukstu madara, purva rugtdille, Eiropas vilknadze, pagarinatais grislis un
zilganais grislis. Stinu stava ir konstatétas cipreSu hipns, gaisa Skibvacelite, struplapu
Isvacelite un vilpaina skrajlape. DaZkart lielakus zemsedzes segumus veido izplesta
ensmilga, plavas bitene un sievpaparde.

Kriumaji lielakas platibas ir sastopami galvenokart gar tdenstecém (melioracijas
gravjiem), ka arl, aizaugot pamestajam lauksaimniecibas zemém. Kriumajus veido
galvenokart karkli, vitoli, bérzi un baltalk$ni.

Ruderali biotopi

Rudreali biotopi ir parstavétaka un aizpemtas platibas zina nozimigaka biotopu
grupa magistrales 3. posma izbiives un ietekme zona. Ruderali biotopi ir antropogénas
izcelsmes, veidojas cilveka ietekmétas un uzturétas teritorijas, parasti tajas liela loma ir
dazadam nezalaugu un sveSzemju sugam, ka ar1 darzbégliem, kas dazkart klist par
invazivam sugam. Ruderali biotopi sastopami visa p€tamaja teritorija; tas ir vairak vai
mazak degradetas, dazkart stipri piesarnotas un izbradatas teritorijas.

Saja biotopu grupa ietilpst ari lielie zalaju masivi, kas veidojas pamestajas
lauksaimniecibas zemés — atmatas (atbilstosi biotopa veida definicijai — “pamesti tTrumi,
kuros dominé nezalu sugas”). Apsekotajas teritorijas (poligoni K.1.-6 lidz K.1.-13)
lauksaimniecibas zemju atmatas ir sugam nabadzigas teritorijas, kuru vegetacija
galvenokart dominé parasta kamolzale (23. attels), plavas timotin§ un dziedniecibas
pienene. BieZi bagatigi sastopams ir parastais pelaskis, liela smilga, janisi, tiruma usne,
lauku vibotne u.c. Sadi biotopi parasti ir vienveidigi, tomér laika gaita vismaz fragmentari
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tajos ievieSas dabisko plavu sugas, uzlabojot zaldja struktiiru un palielinot ta biologisko
vertibu. IlgstoSi neapstradatas, Sadas atmatu teritorijas degrad€jas, parkriimojoties vai
aizaugot ar slotinu ciesu un niedrém.

Jaunakam atmatam ir raksturiga skraja, nesaslégusies vegetacija, kura domin& vai
ir bagatigi sastopamas tadas sugas, ka dziedniecibas pienene, ftiruma abolins,
dziedniecibas pelaskis, plavas auzene, mazas un blivas skabenes un lauku vibotnes;
dazkart Seit sastopamas ar k&€rmelites.

Neapsaimniekotajos laukos, izspieZot citas sugas, strauji izplatas Latvija par
invazivo atzita Kanadas zeltgalvite (www.inazivassugas.lv), pieméram, poligona K.1.-7
(24. attels). Dala atmatu platibu tiek apbiivétas.

¥

23. attls. Luksaimniecfbas zemju atmata ar 24. attels. Neapstradatajas Iauksaimiecibas Zemes
parasto kamolzali pie Spilves gravja (foto: strauji izpleSas Kanadas zeltgalvite
I. Silamikele) (foto: 1. Silamikele)

Nezalieném (biotopu karté “K”) raksturiga nesaslégusies vegetacijas sega, sugu
sastavs ir nestabils, daudz ruderalo un nezalaugu. Kleistos, poligona K.8, lielakas audzes
veido slotinu ciesa un podagras garsa; ievieSas invazivie darzbégli — topinambiirs un
Kanadas zeltgalvite. Liela dala platibas jau ir parkriimojusies — aizaug ar b&rziem, apsi,
vitoliem un smilteérkSkiem.

Lielakas nezalienu platibas izveidojusas likvidetajos mazdarzinos ,,Ratsupite”
starp Spilves gravi un dzelzcelu (poligona I.11.-12. austrumu dala). Seit ir saglabajusies
atseviski auglukoki un dekorativo stadijumu paliekas. Teritoriju parnem bagatigas dazadu
ruderalu sugu (pieméram, podagras garsas) audzes, ka ari Seit izpleSas invazivas puku
spriganes, Kanadas zeltgalvites un topinambiri.

Ruderali biotopu veidi ir ari ielas, celi un celmalas, dzelzceli, citas transporta un
komunikaciju trases u.tml., kas netika sikak aprakstitas.
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Parki un apstadijumi

Pilsetu parki un skveri ir dazadas platibas un rakstura apstadijumu teritorijas starp
apbuvi, dzivojamajas un saimnieciskajas zonas. Biotopu karté ir izdalits skvérs pie
Spilves lidostas ekam (poligons J.3).

Pilsétu parki un skvéri var but Joti nozimigi biologiskas daudzveidibas
uzturéSanai. Rigas pilsétas Vides departamenta dizkoku datu bazé petamaja teritorija ir
uzraditi 12 dizkoki vai retie un savdabigie koki, kas visi atrodas Kleistos, Ratsupites
ielal, pie LU Biomedictnas P&tfjumu un studiju centra, LU Mikrobiologijas un
virusologijas institiita teritorija. Seit ir apzinati divi valsts nozimes dizkoki, &etri vietgjas
nozimes dizkoki, Cetri potenciali dizkoki un divi retas sugas koki. Projekt€jamas trases 1.
un 3. variants iet gar o zemes gabalu.

Izpétes teritorija atrodas Lacupes kapi.

Alejas un koku rindas pétamaja teritorija parsvara veido liepas, ozoli, bérzi un
papeles celu un ielu malu apstadijumos. AtseviSkas koku rindas ir konstatétas ar1 gar
gravjiem un dzelzceliem (pieméram, gar Hapaka gravi un gar dzelzcelu poligona K.-11).

Gimenes darzigi (Latvijas biotopu klasifikatora atseviSki neaizdalita kategorija;
poligoni I.11. 11dz I.11-19) — ir teritorijas, kas ietver gan biotopu ,,Parki un apstadijumi”,
gan ,,TTrumi un darzi” pazimes. Gimenes darzini ir uz Iiguma laiku gimenes vajadzibam
lerikots darzs ar vai bez 1slaicigas lietoSanas buvem (Rigas pils€tas attistibas plans), kuros
audzeé galvenokart dazadus saknaugus, garSaugus, oguldjus, auglukokus un dekorativos
augus. STs teritorijas pilda noteiktas rekreativas un socialas funkcijas, vienlaikus kalpojot
par nozimigam dzivotn€m putnu un bezmugurkaulnieku sugam. Dazkart tas klust par
darzbéglu vai invazivo sugu izplatiSanas centriem.

Pilsétu un apdzivotu vietu apbuve

Taja ietilpst dazadas Rigas pilsétas apbiives zonas — rupnieciskas, saimnieciskas
un dzivojamas (poligoni L.9 Iidz L.42). Ar projekt€jamas magistrales ietekmes zonu
robezojas Kleistu un Ilguciema apbuive. Trases 1.un 3. variants $k&rso vairakus
jaunizveidotos ciematus poligonos L-20 un L-21.

Maksligas udenstilpes un regulétas tdensteces

Izpétes teritorija atrodas melioracijas un nosusinaSanas vajadzibam ierikotie
gravji. IpaSi nozimigi un ievérojami ir teritorija esoSie Hapaka un Spilves graviji.
Melioracijas gravju sisttmas veidotas gan lauksaimniecibas, gan meZu nosusinasanas
vajadzibam.
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Planotas automagistrales 4. posma teritorijas biotopu raksturojums

Paredzétas darbibas teritorija atrodas pilsétvidé, ta Skérso dazada pakape
ruderaliz€tus un antropogeéni stipri ietekmétus (parveidotus) biotopus. 2a. varianta tiks
Skérsotas galvenokart bijusas lauksaimniecibas zemes (atmatas); 3. variants skar
Priedaines-Bolderajas meZu masivu. Biologiski nozimigakie biotopi atrodas meZainajas
kapas Priedaines-Bolderajas meZos, kas vid€ji reprezentativi atbilst Latvija un Eiropa
Tpasi aizsargajamam biotopam ‘‘MeZainas jurmalas kapas” un kuru biologiska,
ekologiska un ainaviska vertiba palielinasies, pieaugot meZaudzes vecumam. MeZu
inventarizacijas laika netika konstat€ti Iidz §im meZa registros neietverti dabisko mezu
biotopi (DMB) vai potenciali dabisko meZzu biotopi (PDMB).

Izpétes teritorija netika konstat€tas Ipasi aizsargajamas augu sugas, kas ieklautas
MK noteikumos Nr. 396. “Par 1paSi aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi
aizsargajamo sugu sarakstu” vai Latvijas Sarkanaja gramata. Potenciali iesp&jamaka ir
aizsargajamu augu sugu — gada staipekna (ieklauts Latvijas Sarkanas gramatas
4. kategorija) un plavas silpurenes (ieklauta Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija)
esamiba meZu masivos. Mitrakas meZmalas, krimaji un gravji var bt piemeéroti arl
dzeguZzpirkstitem (ieklautas Latvijas Sarkanas gramatas 4. kategorija).

Teritorija izplatas invazivas sugas — Kanadas zeltgalvite (aizaugoS$as atmatas),
varpaina korinte (meZos pameza) un krokaina roze (plaSa audze josla starp Rigas-
Jurmalas Soseju un prieZzu mezu Priedaing).

Teritorijas floras un vegetacijas raksturu nosaka ta atraSanas Piejuras
geobotaniskaja rajona un Rigas pilséta. Vides apstak]us nosaka gan ieveérojama tiesa un
netieSa antropogéna ietekme, gan pilsétas, piepilsétas un piejiras mikroklimatiskas
Ipatnibas. Biotopu floru pamata veido biotopiem raksturigas un visa valsti plasi izplatitas
augu sugas.

Izpétes teritorijas pamata parstavétas tris biotopu grupas — prieZu sausienu mezi,
lauksaimniecibas zemju atmatas, ka art pils€tu un apdzivotu vietu apbuve. Pie biotopu
veidu apraksta noraditi parskata karte (II pielikums) atlikto poligonu numuri.

Stavosi udeni
Teritorija atrodas daZi nelieli piemajas diki, kuri parskata karté nelielo izméru dél
nav atzimeti.

Plavas

Teritorija nav sastopamas tipiskas dabiskas plavas. Atseviski zalaju fragmenti pec
zalaju apsaimniekoSanas partraukSanas bagatinas ar sugam, veidojot pusdabisku plavu
biotopus. Plavas ir ekosisttmas, kuras augu segu veido daudzgadigi, galvenokart
mezofitiski lakstaugi. Vegetacijas struktiira veidojas ilga laika posma galvenokart
regularas ganiSanas un plauSanas ietekmé, tad€] plavu pastavéSana pilniba atkariga no
cilveka.
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Planotas darbibas ietekmes zona var izdalit tikai atsevisSkus nelielus m&reni mitru
plavu platibu poligonus (E.2.-1), kuru botaniska vértiba nav augsta. Zalaja raksturu
nosaka smilgas, plavas skarene un cinu smilga. Ieplaka gar gravi veidojas komplekss ar
mitru plavu augu sabiedribam ar parasto vigriezi. Plavas ZR mala ieviesusies Latvija
izvaziva augu suga — puku sprigane. Notiek plavas aizaugSana ar kriimajiem — bérziem
un vitoliem.

Sausas plavas sastopamas Joti nelielas platibas galvenokart ka joslas gar
meZmalam, celiem vai ka klajakas lauces meZos, pauguru nogazes. Raksturigakas augu
sabiedribas veidojas ar aitu auzeni, Saurlapu skareni un kodigo laiminu.

Ruderalizétas plavas parasti doming viena suga, pieméram, parastais sunuburkskis
vai podagras garsa. Izpétes teritorija ruderaliz€tas plavas nebitiski ir parstavétas zalaju
kompleksos.

Biotopu parskata kart€ sausu, mitru vai ruderalizé€tu plavu biotopu poligoni nav
izdaltti.

Mezi

Izpétes teritorija pamata izplatiti prieZu sausienu meZu biotopi uz nabadzigam
(oligotrofam) un videji bagatam (mezotrofam) smilts mineralaugsném — Riga un Pieriga
visbiezak uz kapam. Lielakas platibas veido prieZu lani, atseviski nogabali atbilst priezu
siliem un prieZu métrajiem. Piepilsétas apstaklos pieaugosas antropogénas ietekmes dé]
augu sabiedribu stabilitate un paSatjaunoSanas meZzos biezi ir trauceta, eitrofikacijas
rezultata pastiprinati ievieSanas lapu koku un krumu sugas, veidojas blivi pamezi,
palielinas graudzalu Ipatsvars lakstaugu stava, samazinds stinu un kerpju stava
projektivais segums. Priezu damaksni (Rigas-Jiirmalas autocela mala) raksturigi stkkrimi
— mellenes, mazak — briklenes un virsi, tomér vietam lakstaugu stavu parmac podagras
garsa un parasta érglpaparde. No siinam plasakos parklajumus veido Srébera riisaine un
spidiga stavaine. Rigas-Jirmalas autocela mala, kontaktjosla ar meZu (poligonu F.1.1.-2)
izveidojusies invazivas krokainas rozes audze.

Reljefa 1patnibu dél, kapam mijoties ar mitrakam starpkapu ieplakam, Pierigas
meZi ir mozaikveida — sauso prieZu meZi ietver bagataku un mitraku augtenu mezu tipus.
Uz periodiski parmitram augsném nelielas platibas sastopami melnalkSpu slapjie mezi.
Melnalk$nu dumbraja (poligona F.2.4.-1) kokaudzé dominé melnalksnis, savukart,
zemsedze — izplesta énsmilga, plavas bitene un sievpaparde.

Atseviski meZu nogabali ir susinati (meZu augSanas apstaklu tipi — areni, kiidreni).

Transporta magistrales 3. varianta ietekmes zona skar Priedaines meZu masivu,
kas pariet Bolderajas kapas meZzos. Parsvara tie ir jauni vai vid€ja vecuma prieZu mezi.
Biologiski veci vai lielu dimensiju koki sastopami reti. Lakstaugu stava plasi izplatitas ir
mellenes, retak — briklenes, virSi, Eiropas septinstarite u.c. Lielakas dabas veértibas
saistitas ar iekSzemes kapam, kas atbilst Latvija un Eiropas Savieniba 1paSi aizsargajama
biotopa ,,Mezainas jirmalas kapas” kategorijai. Iek§zemes kapu meZza sastopamas
dazada diametra prieZu audzes, tomér kopuma lielakas platibas veido vid€ja un jauna
vecuma kokaudzes. Tikai $aja meZu dala zemsedz€ sastopami lielaki k&rpju (brieZragu,
zvaigznveida kladinas) klajumi un plasaki bruklenaji.
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Vides eitrofikacija, jo 1pasi celu malas un apdzivotu vietu tuvuma, veicina bliva
lapu koku un kriimu pameza veidoSanos un sausiem prieZu meZziem neraksturigu sugu
(varpainas korinte, smiltsérkska) izplatibu visos apsekotajos meZu poligonos.

Jauktu koku Saurlapu areni, kas ietilpst F.1.1.-4 poligona, atrasta viena dabisko
meZu biotopu stinu indikatorsuga — parasta sprogaine un k&rpju indikatorsuga — rakstu
keérpis (Ek et al. 2002).

Liela dala teritorijas ir antropogéni ietekméta — 3. variants iet gar atkritumu
1zgaztuvi. Al citviet teritorija verojami saimniecibas atkritumi.

Priedaines-Bolderajas meZu masiva mezaudZzu kompleksa sastopamas art nelielas
platibas ar bérzu damaksni. Kokaugu stava Seit ir ara bérzs, no sikkrimiem sastopamas
mellenes, lakstaugu stavu parstav meza zakskabenes, avenes un podagras garsas, bet siinu
stava sastopama liela spuraine un sausienes skrajlape.

Lai gan kopuma apskatitie prieZu meZzi ir vienveidigi, doming€joSas pameZu un
lakstaugu sugas dazkart veido izteiktus mozaikveida kompleksus. Poligonos F.1.1.-3 lidz
F.1.-22 Iidz ar priedi kokaudzes pirmaja stava sastopams ar ara bérzs, vietam loti blivaja
pameza — trauslais kriiklis, ozoli, klavas un piladzi. Stinu stavs ir neizteikts, parstavéts ar
spidigo stavaini, Srébera riisaini, dazkart — ar purpura ragzobi un noras vijzobi. No
sikkrimiem sastopamas briklenes un vistenes. Keérpju stavs ir raksturigs mazak
traucetiem prieZu sausienu meZu nogabaliem, kas sastopami salidzino$i nelielas platibas.
Cilveka darbibas mazak skartos mezos (poligons F.1.1.-4) sugu daudzveidibu papildina
tumssarkana dzeguzene (suga ieklauta Baltijas jiras regiona Sarkanaja gramata) un
brinumaina vijolite. Uz koku stumbriem domin€ k&rpis Lepraria incana, vietam tie
bagatigi noaugusi ar k&rpi Lepraria incana. Priezu meZu biotopos sastopama arl aitu
auzene, izplasta ensmilga, liekta sarinsmilga, plavas zeltene, dzelonaina ozolpaparde,
velnarutku grabeklite, maijpukite un meZa zemene, ka ar1 stinas — cipreSu hipns, struplapu
Isvacelite u.c.

Apbuves platibu (poligonu L.-6., L.-8, L.-9) tuvuma antropogéna ietekme priezu
mezZos izpauZzas ka stkziedu spriganes un varpainas korintes klatbiitne.

Esos$a meZu struktiira un stavoklis neatbilst kritérijiem, lai tajos veidotu jaunus
mikroliegumus vai izdalitu dabiskos meZu biotopus (DMB) augu sugu aizsardzibai.
MeZaudzem ir augsta potenciala vertiba, kura pieaugs, pieaugot meZaudzes vecumam.

Krimaji lielakas platibas sastopami galvenokart gar tdenstecém (melioracijas
gravjiem), ka ari, aizaugot pamestajam lauksaimniecibas zemém. Kriumajus veido
galvenokart karkli, vitoli, bérzi un baltalk$ni.

Purvi

Izpétes teritorija atrodas Sléperu purvs — degradéts augstais (sinu) purvs. Purvs ir
dalgji izstradats (norakts). Dabiskiem purvu biotopiem raksturiga vegetacija (ar apallapu
raseni) saglabajusies fragmentari gar purva malam. Nenoraktaja dala purva apauguma
lakstaugu stava sastopamas mellenes, vaivarini, virsi, bet stinu stava — sfagni un parastais
dzeguzlins.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 77
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

“Eiroprojekts”, 2010




Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ruderali bitopi

Rudreali biotopi ir izplatitaka biotopu grupa magistrales izbiives un ietekmes
zona. Ruderali biotopi ir antropogénas izcelsmes, veidojas cilvéka ietekmétas un
uzturétas teritorijas, tajas liela loma parasti ir dazadam nezalaugu un sveSzemju sugam,
darzbégliem. Sastopami visa p€tamaja teritorija — tas ir vairak vai mazak degradétas,
dazkart stipri piesarnotas un izbradatas teritorijas.

Saja biotopu grupa ietilpst arT zalaji, kas veidojas pamestajas lauksaimniecibas
zemes — atmatas un ir platibas zina butiski parstaveti. Lauksaimniecibas zemju atmatas ir
sugam nabadzigas teritorijas, kuru vegetacija galvenokart dominé nezalaugu sugas —
parasta kamolzale (25. attéls), plavas timotin$ un dziedniecibas pienene. Parasti bagatigi
sastopams ir ar1 parastais pelaskis, liela smilga, janisi, tiruma usne, lauku vibotne u.c.

Kapeniekiem (foto: I. Silamikele)

Sadi biotopi parasti ir sugam nabadzigi un vienveidigi, tomér laika gaita tajos
fragmentari ievieSas dabisko plavu sugas, uzlabojot zalaja struktiiru un palielinot ta
biologisko vértibu. Lielie bijuso lauksaimniecibas zemju masivi Rigas pilsétas teritorija ir
nozimigas putnu dzivotnes. Ilgsto$i neapstradatas, zalaju teritorijas degradgjas,
parkrimojoties vai aizaugot ar slotinu ciesu un niedrém, tajas izplatas Latvija par
invazivu atzita augu suga — kanadas zeltgalvite. Dala atmatu platibu tiek apbiivétas.

Lielakas viendabigas vienlaidus atmatu platibas atrodas abpus autocelam A10
(Riga-Ventspils). Vegetacija Seit dominé parasta kamolzale, biezi sastopama ari bliva
skabene, meza sunuburkSkis un tirumu usne. Arl Seit ievieSas Kanadas zeltgalvite.
Melioracijas gravju malas ir apauguSas ar krimajiem un b€rziem. Gravjos ve€rojama
bebru darbiba.

Jaunakas atmatas vegetacija ir nesaslégusies, bieZzi sastopams ir tiruma abolins,
parasta vircele, dziedniecibas pelaskis, skabenes un loznu varpata.

Atseviskas zalaju platibas tiek izmantotas zirgu ganibam (K.1.-1 poligona pie
Pinkiem, pie Beberbekiem).

Nezalienes veidojas nesen pamestos un neapstradatos tirumos (pieméram,
pamestaja tiruma K.1.-2 poligona austrumu mald) un ir ar mainigu un ipasi nestabilu
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sugu sastavu. Izplatitakds nezalaugu sugas Seit ir parasta vibotne, tiruma usne,
arstniecibas ziepju sakne, loZnu varpata, u.c. Nezalienes nelielas fragmentaras platibas
sastopamas visa izp€tes teritorija gan pamesto tirumu vietas, gan dazadas izcelsmes
degradgétas teritorijas un ceJu malas.

Priedaing ir izgaztuve. Ruderali biotopu veidi ir ari celi un celmalas, dzelzceli,
citas transporta un komunikaciju trases u.tml., kas sikak netiek apskatiti.

Tirumi un darzi

Teritorija ir sastopami arT tirumi, darzi un mazdarzini (poligoni I.11.-1, L.11.-2).

Pilsétu un apdzivotu vietu apbive

Taja ietilpst dazadas Rigas pils€tas apbiives zonas — dzivojamas, ripnieciskas un
saimnieciskas. Apsekotaja teritorija uz bijuSajam lauksaimniecibas zemém veidojas
jaunas apbiives zonas, kuras nav papildus izdalitas biotopu parskata karte, t.i. realas
esosas apbuvetas platibas ir lielakas ka atainots.

Maksligas udenstilpes un reguletas tdensteces

Izpétes teritorija atrodas melioracijas un susinasanas vajadzibam ierikotie gravji
gan lauksaimniecibas, gan meZu zemés (poligonos K, F), ka arT Sléperes purva
nosusinasanai paredzetie. IpaSi nozimiga ir gravju sist€ma, kas savienota ar Hapaka gravi.

3.6.3. Putni

Rigas Ziemelu transporta koridora (RZTK) 3. un 4. posma biivniecibas un ta
apkartnes teritorija apsekota daba ar mérki novertét Latvija un Eiropas Savieniba 1pasi
aizsargdjamo putnu sugu izplatibu un skaitu projekta teritorija un tiesa ta ietekmes zona
(Iidz 250-300 m josla pret trauc€jumu jutigam sugam). Lai papildinatu teritorijas
ornitologisko raksturojumu, Tpasi aizsargajamo putnu sugu sastopamibas iesp&jas vertetas
ar1, vadoties no biotopu rakstura un stavokla, un prognoz&jot putnu ligzdoSanas un
baroSanas iespgjas taja.

Teritorijas putnu faunas parskatam izmantoti arT Latvijas ligzdojoSo putnu otra
atlanta dati (tikai par tam Tpasi aizsargajamam sugam, kam registrétas papildzinas; 2000.-
2004. gads, Latvijas Ornitologijas biedribas datu baze), nepublicgtas zinas par Spilves
plavu apsekoSanu 2001. un 2002. gada projekta ,,Emerald” ietvaros, ka ar1 Rigas attistibas
plana 2006.-2018. gadam un ta strat€giskaja ietekmes uz vidi noveért€juma ietverta
informacija par Rigas, nacionalas un Eiropas nozimes putnu sugu izplatibas vietam.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ipasi aizsarg@jamas putnu sugas planotas automagistrales 3. posma teritorija

Pavisam 2007. gada apsekojumu laika Rigas Ziemelu transporta koridora
3. posma teritorija konstatétas devinas Latvija Ipasi aizsargajamas putnu sugas (6. tabula).
Lielaka 1pa$i aizsargajamo putnu sugu daudzveidiba novérota plavas gar Hapaka gravi
Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala starp ApakSgravja ielu, Heinrihsoniem un
Liepezeru (skat I pielikumu). Otra vieta, kur posma austrumu dala koncentr&jas putnu
sastapSanas punkti, atrodas mazdarzinu masiva starp Spilves lidlauku un Bolderajas
dzelzcelu, tacu visi Seit registrétie noverojumi attiecas tikai uz vienu sugu — briino ¢aksti.
Turpreti Hapaka gravja plavas konstatétas astonas no devinam posma sastaptajam Ipasi
aizsargajamam putnu sugam. Lielaka dala no tam ligzdoSanas laika ir cie$i saistitas ar
plavam un mitrajiem ka vismaz vienu no izdzivoSanai nepiecieSamajiem — ligzdoSanas
vai baroSanas — biotopiem.

6. tabula. Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posma konstatetas retas un ipasi
aizsargdjamdsl putnu sugas

Nr. Suga _Sk_a.lta Dzives cikls
vertejums

1. | Melnais starkis Ciconia nigra 1 Tpatnis Iespejams, barojas

2. | Baltais starkis Ciconia ciconia 1-2 1patni | Barojas

3. | Niedru lija Circus aeruginosus (1)_% ;péiggl }Sezg)éjjﬁns, ligzdo

4. | Grieze Crex crex 5-15pari | Ligzdo

5. | Upes zirins Sterna hirundo >2 1patni | Barojas

6. | Baltmugurdzenis Dendrocopos leucotos | 1-2 pari Nometnieks

7. | Sila ctrulis Lullula arborea 1-3 pari Ligzdo

8. | Svitrainais kaukis Sylvia nisoria 2-5 pari Ligzdo

9. | Bruna Cakste Lanius collurio 22-40 pari | Ligzdo

Skaitliski biezaka no 1paSi aizsargajamam putnu sugam apvidi ir briina cakste,
kam uzskaititas vismaz 22 paru teritorijas (skat. I pielikumu), tatu kop€jais populacijas
lielums teritorija un tas apkartné veért€jams ar vismaz 40 pariem — lielakoties uz griiti
apsekojamo dalgji pamesto mazdarzinu rékina rietumos no Spilves lidlauka. ST suga bija
noveérojama visai augsta blivuma ar1 arpus mazdarziniem, kas piepilsétas apstaklos ir
optimals sugas ligzdoSanas un baroSanas biotops, plavas gar kriimainiem gravjiem,
pieméram, 3. posma rietumu dala plavas gar Hapaka gravi. Novérojumi par §is un citu
biezak sastopamu plavu putnu sugu (lauku cirulis, lukstu cakstite, plavu cCipste un
dzeltena cielava) izplatibu un skaitu plavas gar Hapaka gravi 2007. gada liecinaja par
plavu putnu ligzdoSanai labvéligu biotopu stavokli (26.-29. att€ls), kas savukart var
noradit uz vismaz lokali augstu biologiskas daudzveidibas stavokli plavas, kur konstateta
liela augu sugu daudzveidiba, tostarp biologiski vertigo zalaju indikatorsugas, un
subjektivi vertets augsts kukainu, pieméram, taisnsparnu, populaciju blivums.

' — Atbilstosi MK noteikumu Nr. 396 “Par pasi aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi
aizsargajamo sugu sarakstu” 1. pielikumam
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

26. attels. Putnu ligzdoéaai nzimigi biotop 27. attéls. Putnu ligzdoSanai nzinﬁg bitopi
méreni mitras palienes plavas gar Hapaka gravi sausas plavas gar Hapaka gravi

i‘v s A i

28. attls. Plavu putnu ligzdoSanai nzii biotopi  29. attéls. Sausa plava ar dzirksteliteém Dianthus
sausas plavas gar Hapaka gravi deltoides

Maksimalais grieZzu skaita vért€§jums (15 paru; skat. I pielikumu) ir piesardzigi
konservativs, jo art $ai sugai teritorija, 1pasi plavas gar Hapaka gravi un Spilves lidlauka,
konstatéts piemérots ligzdoSanas biotops lielas platibas.

Baltie starki novéroti barojamies plavas gar Hapaka gravi (skat. I pielikumu),
kurp tie vargja lidot no ligzdam apkartnes maju tuvuma. Viens melnais starkis novérots
ilgsto$i rinkojam virs Hapaka gravja plavam un plang€jam virs meZa to ziemelu mala
(skat. I pielikumu). Hapaka gravis un citi apkartnes gravji var buit melno starku baroSanas
biotops, tacu pieaugosas cilvéku klatblitnes un ar to saistita trauc€juma faktora dél Sim
noveérojumam var but drizak gadijjuma raksturs.

Ka actmredzami ligzdotaji neliela skaita konstatétas ar1 tadas 1pasi aizsargajamas
sugas ka svitrainais kaukis un sila cirulis (skat. I pielikumu), iespgjams saméra rets
ligzdotajs mitros lapu koku (melnalk$nu) meZos ir baltmugurdzenis, kuram raksturigas
darbibas peédas — kalumi — atrasti divas vietas (skat. I pielikumu un 30.-31. att€lu).
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

e N, Sex

30. attels. Ipasi alzgajaﬁm meZa putnu sugﬁ 31. atéls. Ipasi aizsga'ljaa'l meza putnu sugam
pieméroti lapu koku (gk. melnalk$nu) mezi Ziemelu piemeroti lapu koku (gk. melnalks$nu) mezi
koridora 3. posma rietumu dala Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala

Niedru lijas un upes zirini (skat. I pielikumu) noveroti teritorija barojamies, tacu
nav izslégta arT niedru liju ligzdoSana mitras plavas Hapaka gravja tuvuma.

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posma biivniecibas vieta un tas apkartné
ietilpst divas no 10 vietam, kas atrodas arpus IpaSi aizsargajamam dabas teritorijam,
tomér ir ieklautas Rigas attistibas plana 2006.-2018. gadam un ta stratégiskaja ietekmes
uz vidi novért&juma ka savvalas putniem svarigas — Spilves plavas un Spilves lidlauks.

Ziemelu koridora 3. posms Skérso Spilves lidlauka DR dalu, kur 2007. gada
konstatetas divas 1paSi aizsargdjamas putnu sugas — grieze un briina Cakste. Nosaciti
pienemot, ka automagistrales buivniecibas un sekojosas ekspluatacijas tie$as ietekmes
josla ir 100 m abpus celam, kopg&jo cela skarto platibu Spilves lidlauka var veértet ka Iidz
aptuveni 30 ha lielu (~10% no Spilves lidlauka platibas).

Spilves plavas Ziemelu koridora 3. posms neskar, tuvakaja vieta (2. variants)
atrodoties vismaz 600 m uz D-DR no tam (skat. I pielikumu).

Ipasi aizsarg@jamas putnu sugas planotas automagistrales 4. posma teritorija

Pavisam 2007. gada apsekojumu laika un péc nepublicétam (Latvijas ligzdojoSo
putnu atlanta, 2000.-2004. g., un aptaujato ornitologu) zinam Rigas Ziemelu transporta
koridora 4. posma teritorija konstatetas desmit Latvija 1paSi aizsargajamas putnu sugas (7.
tabula). Laukos gar Hapaka gravi (gk. aizaugo$as atmatas) konstatéta salidzinosi neliela
1pasi aizsargajamo putnu sugu daudzveidiba — lielaka dala nov€rojumu Seit attiecas uz
briino ¢aksti. Ornitologiski nozimigakie Ziemelu koridora 4. posma ir mezi (vismaz
Cetras sugas) un Sléperu purvs (vismaz tris sugas; skat. I pielikumu). IIgstoSi un atkartoti
novérojumi $aja posma, iesp&jams, varétu papildinat 1paSi aizsargajamo putnu sugu
sarakstu ar tadam sugam ka grieze (ievérojami mazaka skaita neka 3. posma) un mazais
muskerajs (var biit salidzinosi biezs ligzdotajs jauktos un skujkoku mezos).

Skaitliski biezaka no 1pasi aizsargajamam putnu sugam apvidd ir brana cakste
(skat. I pielikumu), kuras kopg€jais populacijas lielums teritorija vért€jams ka vismaz 10-
20 paru.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

7. tabula. Rigas Ziemelu transporta koridora 4. posma konstatétas retas un ipasi
aizsargdjamds’ putnu sugas

Nr. Suga _Sk:a.lta Dzives cikls
vertejums

1. | Kikis Pernis apivorus 0-1 paris Ei;(gjfms, ligzdo

2. | Dzérve Grus grus 0-2 pari lesp€jams, ligzdo

3. | Meza balodis Columba oenas 0-5 pari Iesp€jams, ligzdo

4. | Upis Bubo bubo 1 paris Ligzdo

5. | Pupukis Upupa epops 1-3 pari Iesp€jams, ligzdo

6. | Melna dzilna Dryocopus martius 3-5 pari Nometniece

7. | Baltmugurdzenis Dendrocopos leucotos | 0-2 pari Nometnieks

8. | Trispirkstu dzenis Picoides tridactylus | 0-3 pari Nometnieks

9. | Stepes Cipste Anthus campestris 1-2 pari Iesp€jams, ligzdo

10. | Bruna Cakste Lanius collurio 10-20 pari Ligzdo

Divas citas sugas, kas noverotas laukos gar Hapaka gravi — Kkikis (skat.
I pielikumu) un meZa balodis (skat. Ipielikumu un 32.-33. attels), iesp&jams, ligzdo
apkartéjos mezos. Ar meZziem cieSi saistitas arl tris citas teritorija sastopamas dzenus
sugas — melna dzilna (skat. I pielikumu un 34.-35. att€lu; dzilnas noverotas divas vietas,
citos punktos atrastas to darbibas pedas — baroSanas kalumi un dobumi),
baltmugurdzenis (skat. I pielikumu) un trispirkstu dzenis (skat. I pielikumu un 36.-
37. attelu). Attiectba uz baltmugurdzeni un trispirkstu dzeni konstatétas tikai iesp&jamas
to darbibas pédas — baroSanas kalumi. LigzdojoSo dzenu konstat€Sanu un uzskaites
pilnvertigi iesp&jams veikt tikai agri pavasari — marta un aprili.

32. att€ls. Ipasi aizsargdjamam meZa putnu suga 33. att€ls. Ipasi aizsargdjamam meZa putnu sugam
pieméroti melnalkSnu meZzi Ziemelu koridora pieméroti melnalkSnu meZzi Ziemelu koridora
4. posma teritorija 4. posma teritorija

?_ Atbilsto§i MK noteikumu Nr. 396 “Par ipasi aizsargdjamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi
aizsargajamo sugu sarakstu” 1. pielikumam
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

34. attels. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus 35. attéls. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus
izmantojoSam sugam nozimigi sausi un veci prieZu  izmantojo$am sugam nozimigi sausi priezu mezi
meZi uz kapam

36. attels. Ar dabiskam struktiiram (koku kritalam, 37 attéls. Ar blském struktﬁré un dZI,lu
sausiem stumbeniem, dobumiem u.c.) un dzenu darbibas pe€dam bagati mezi
darbibas pedam bagati meZi

Trls no 1paSi aizsargdjamam putnu sugam, kas sastopamas Ziemelu koridora
4. posma, vismaz dalgji saistitas ar mitrajiem un novérotas Sléperu purva. Seit uzturas un,
iespejams, ar1 ligzdo dze€rves (precizas noveroSanas vietu koordinatas nav zinamas),
pastavigi, gadu no gada ligzdo viens upju paris (ligzdu vietas ir precizi zinamas, tacu
kart€s apzinati nav att€lotas atradnes aizsardzibas noliika), ka arT barojas un, iesp€jams,
tuvuma ligzdo pupukis (skat. I pielikumu). Lai gan Sl€peru purvs ir lielakoties norakts,
vietam apmeZojies un dalgji aizbérts (Priedaines izgaztuve, notekiidenu attiriSanas
nos€dlauki), taja attistijies ipatngjs mitraju biotopu komplekss ar sareZgitu, cilvékam gruti
pieejamu diku un salinu labirintu, kura ligzdo un barojas arT daudzas citas putnu sugas
(38.un 39. attéls).

Vel viena 1paSi aizsargajama putnu suga, kas sastapta izpétes teritorija blakus
notekiidenu attiriSanas nosédlaukiem, ir stepes Cipste, kas Seit, iesp&jams, neliela skaita
ligzdo maksligi uzbértajos smilSu valpos un ruderalajos klajumos (precizas novéroSanas
vietu koordinatas nav zinamas).
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Ietekmes uz vidi novértéjums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

B 4
- 7y

39.

38. attels. Ia§i aizsargajamam mitraju putnu ttels. Tpasi aizsargdjamam mitréu putnu
sugam nozimigi biotopi Sléperu purva sugam nozimigi biotopi Sléperu purva
ziemelaustrumu dala ziemelaustrumu dala

3.6.4. Siksparni

Siksparnu aizsardzibas statuss

Siksparni ir ziditaju klases otra lielaka karta ar aptuveni 1100 sugam. Latvija lidz
Sim ir konstatétas 16 sugas. Visas Eiropa sastopamas siksparnu sugas ir ar starptautisku
aizsardzibas statusu. Tas ieklautas:

» Bemes 1979. gada konvencijas “Par Eiropas dzivas dabas un dabisko
dzivotpu saglabasanu” (LR ratificeta ar likumu 17.12.1996.) pielikuma,

» Bonnas 1979. gada konvencijas “Par migréjoso savvalas dzivnieku
aizsardzibu” (LR ratificéta ar likumu 11.03.1999.) pielikuma,

» Eiropas Padomes Sugu un Biotopu direktivas (Council directive
92/43/EEC) 1II pielikuma — sugas, kuru atradném veidojamas Natura 2000
teritorijas (dika naktssiksparnis un Eiropas platausis) un IV pielikuma —
retas sugas, kuram nepiecieSama T1paSa aizsardziba (visas Latvija
konstatétas siksparnu sugas);

» siksparmu aizsardzibu nosaka arT ar Bonnas konvenciju saistita VienoSanas
par siksparpu aizsardzibu Eiropa (EUROBATS), ko Latvija ratificgja
2003. gada.

Latvijas likumdoSana siksparnu aizsardzibu nosaka
» Sugu un biotopu aizsardzibas likums,

» tam pakartotie MK noteikumi Nr. 396 “Par ipaSi aizsargdjamo un
ierobezoti izmantojamo 1pasi aizsargajamo sugu sarakstu” (visas siksparmu
sugas ieklautas 1. pielikuma — 1pasi aizsargajamo sugu saraksta).
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ekologiska informacija

Lai nodroSinatu sikspargu aizsardzibu, janodroSina aizsardziba gan siksparmu
mitném, gan to baroSanas biotopiem, gan tiem ainavas elementiem (alejam, koku/krimu
rindam, Gdenstecém u.c.), kurus siksparpi izmanto ka vadlinijas cela no mitném uz
baroSanas vietam.

Mitnes

Viena gada laika visas miusu sikspamu sugas apdzivo dazadas mitnes; ziemas un
vasaras mitpu veidi principiali atSkiras. Ziemas un vasaras mitnes var atrasties tuvu viena
otrai, taCu parasti vairumam sugu tas ir vairakus desmitus-simtus kilometru atstatus. Dala
misu sugu ir migréjoSas, tas veic ikgadgjus parlidojumus >600 km attaluma uz
ziemoSanas vietam Rietumeiropa. Par€jas sugas (8) ziemo tepat Latvija galvenokart
pazemes mitnés: alas, pagrabos, militaras pazemes buves u.tml., veicot parlidojumus uz
un no SIm mitn€m vismaz divas reizes sezona. Vasara siksparni apmetas gan cilveka
celtas €kas (gan dzivojamas, gan saimniecibas vai cita veida biivés), gan koku dobumos,
ka arT cita veida sléptuves (malkas grédas u.tml.). Koku dobumos dzivojo$as sugas
sezonas laika loti bieZi (daZas sugas pat gandriz katru dienu) maina dobumus. No
aizsardzibas viedokla tas nozimé, ka nepietiek tikai ar ta koka saglabaSanu, kura atrasta
siksparmu kolonija, bet jasaglaba visa koku grupa (pieméram, aleja) vai meZa gabals, kura
sikspami dzivo.

BarosSanas biotopi un nakts parlidojumu trases

LidoSana ir energétiski darga, tapéc sikspamiem nakts laika jauzpem liels
daudzums baribas (kukainu). Pieradits, ka nakts laika siksparnis apéd baribas daudzumu,
kas sastada 11dz 38% no dzivnieka kermena svara. Lai energijas paterins, $adu baribas
daudzumu nomedijot, neparsniegtu uznemto, siksparni barojas noteiktas vietas ar augstu
kukaigu blivumu. Daudzam sugam labakas baroSanas vietas ir dazadi tideni, virs kuriem
vasara ir lielaka kukainu koncentracija, tomér daudzas sugas, ipaSi vakara stundas,
barojas ar1 sauszemes biotopos, parasti koku vainagu aizsegad. Dazas sugas barojas
klajumos meZaina apvidd, t.sk. reiz€m ar1 virs autoceliem (ziemelu siksparnis, riisganais
vakarsiksparnis u.c.). Atkariba no sugas, attalums no kolonijas (dienas mitnes) lidz
baroSanas vietam var bit Joti dazads — no daziem simtiem metru lidz pat vairakiem
desmitiem kilometru. ParvietoSanas no mitnes uz baroSanas vietam notiek pa noteiktam,
daudzus gadus no vietas izmantotam tras€ém, izmantojot dazadus linearus ainavas
elementus: koku un kriimu rindas, celmalas, mezmalas, meZa celinus, idensteces u.c.
Lielaka dala siksparnu sugu izvairas Skérsot pilnigi atklatas vietas, ta vieta veicot garaku
apkartcelu, izmantojot linearos ainavas elementus ka aizsegu un orientieri. Mazakajam
siksparu sugam nopietns $kérslis ir jau cela trase ar tris brauk3anas joslam. Sadu
klajumu dzivnieki mé&gina Skérsot, lidojot pec iesp&jas tuvu zemei (lai izvairitos no
plés€jiem un v&ja ietekmes), kas palielina to sadursmes iesp€jas ar transportlidzekliem.
Tas jagem vera, planojot ainavas parveidoSanu un apsaimniekoSanu, jo, pieméram, koku
vai kriimu rindas nocirSana gar celu atklata apvidii vai platas cela trases izveidoSana meza
var pilniba iznicinat siksparnu kolonijas nokluSanas iesp€jas uz baroSanas vietam vai radit
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

tiem augstu risku tikt notriektiem ar automaSinam. Savukart, vietas, kur Sadas
koku/krimu rindas krustojas ar autoceliem, iesp&jamas vietas, kur siksparpi autocelu
Skérso, tadéjadi pieaugot sadursmju riskam, ja jaskerso plata Soseja. ParlidoSanas vietas
visticamak sagaidamas ar1 vietas, kur vistuvak pienak divu meZa masivu malas, kuras
sava starpa Skir klajums. Bitiskas siksparnu parvietoSanas trases ir ar pa tidensceliem,
tapec no aizsardzibas viedokla svarigi objekti ir tilti. Tiltu tuvuma bieZi vien ir augstaks
kukainu blivums, 11dz ar to noverojama ar1 siksparpu koncentréSanas. Tapéc tiltu tuvuma
un uz tiem ir loti nevélams apgaismojums; ja bez ta droSibas apsvérumu dé| nevar iztikt,
jauzstada stingri fokusétas lampas, kas apgaismo tikai brauktuves un ietves, bet praktiski
neizgaismo teritoriju arpus tilta robezam.

Aukstas naktis dala siksparpu sugu no ielu/autocelu apgaismojuma lampam giist
zinamu labumu, jo pie tam koncentréjas kukaini. Tomeér vairums siksparnu sugu, to skaita
arT retakas no misu sugam, ne tikai neizmanto ielu apgaismojumu, bet strikti no ta
izvairas. Tadgjadi apgaismojuma uzstadiSana siksparnu izmantoto parvietoSanas trasu
tuvuma kopuma ir nevélama un vélams izmantot siksparniem mazak kaitigus risinajumus
(fokusetas un/vai mazakas intensitates, vairak sarkanas gaismas lampas u.tml.) vietas, kur
bez §1 apgaismojuma nevar iztikt.

Informdcija par siksparnu sugu sastopamibu pétamaja teritorija

Parbaudot eksperta riciba esoSo siksparpu novérojumu datu bazi (dati lidz
apméram 2000. gadam), netika atrasts neviens ieraksts, kas attiecas uz peétamo teritoriju
(taja vispar nav veikta siksparnu izpéte). Pec 2000. gada arT zinams tikai viens siksparnu
ielas pie LU BMC novéroja barojamies ziemelu siksparni. Tuvakas zinamas lielakas
sikspamu atradnes, kuras teorétiski netiesi var€tu ietekmét Ziemelu koridora izbtuive, ir
ziemoSanas vietas Daugavas grivas fortos (Daugavgrivas cietoksnis, Kométforts). Sajas
vietas tiek veiktas regularas monitoringa uzskaites. ZiemoSanas vietas konstatétas piecas
siksparpu sugas: ziemelu siksparnis, briinais garausainis Plecotus auritus un tris
naktssiksparpu Myotis gints sugas — Udenu naktssiksparnis M. daubentonii, dika
naktssiksparnis M dasycneme un Branta naktssiksparnis M. brandtii. Daugavas grivas
nocietinajumi (kopa ar Mangalsalas fortiem) ir otra lielaka sikspamu ziemoSanas vieta
Latvija.

Ainavas un biotopu novertéjums pétamaja teritorija

Posma no Daugavas lidz Lielajai muiZai planotas trase Skérso atklatas un
siksparpiem kopuma nepiemérotas ainavas Spilves lidlauka dienvidu dala. Saja posma
vieniga siksparniem potenciali nozimiga vieta ir Spilves gravis — iesp&jama parvietoSanas
trase un baroSanas biotops. Sasniedzot mezmalu, trase sadalas tris iesp€jamos variantos.
2. variants pagriezas vairak uz ziemeliem un lidz trases variantu atkal apvienoSanas vietai
pie Liepezera iet pa atklatam ainavam (plavam), divas vietas Skérsojot Hapaka gravi un
citus platus gravjus, kuri ir potencialas siksparpu parvietoSanas trases pari klajumiem, ka
ari potencialas barofanas vietas. Saja varianta trase iet ari tuvu potencialai sikspamu
baroSanas vietai: nelielam dikim - Hapaka gravja paplaSindjumam - pie LU
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Biomedicinas pétijumu centra (BMC) un Kleistu sta]liem. Trases 1. un 3. variants virzas
pamata pa esoSo Ratsupites ielu, Liepezera turpinoties taisni uz ZR, apliecot apbuves
masivu pa laukiem. 2a.varianta trase apliecc LU BMC un Mikrobiologijas un
virusologijas institiitu dienvidu pus€ pa saméra vecu, galvenokart, priezu mezu, kas ir labi
piemérots dzivesvietas biotops vairakam siksparpu sugam, pieméram, rusganajam
vakarsiksparnim Nyctalus noctula un Natiza siksparnim Pipistrellus nathusii, ka ari
potenciala baroSanas vieta vél vairakam citam siksparpu sugam. Vietas nozimi
siksparpiem palielina ar1 Kleistu stallu klatblitne, kas var dzivniekus piesaistit ka
kukainiem relativi bagataka vieta.

Péc Liepezera, trases 1. variants virzas pa klaju un sikspamiem maz piemeérotu
ainavu lidz Rigas apvedcela galam pie Babites. Iznemot Hapaka gravi un saSaurinajumu
starp meZa masiviem pie MeZzarém, ka arT paSu apbiives masivu MeZares, $aja posma nav
sikspariem teorétiski butisku struktiiru. Trases 2. variants, savukart, virzas ziemelu pusé
paraléli 1. variantam caur Bolderdjas meZa masivu. Saja posma ir siksparniem nozimigi
un potenciali nozimigi biotopi — gan mitri lapu koku meZi masiva mala, gan priezu
audzes. Bolderajas mezs atrodas Lielupes krastos. Kaut gan par So meZa masivu pétijumi
nav veikti, eksperta riciba esoSie dati par citiem lidzigiem meZa masiviem Pieriga un
Rigas teritorija lielo udenstilpju (KiSezera, Juglas ezera, Lielupes u.c.) tuvuma, lauj
secinat, ka Sada veida meZi ir Joti nozimigas teritorijjas vismaz riisganajam
vakarsiksparnim, ka ar1 vairakam citam ar meziem un tdeniem cieSi saistitam siksparmu
sugam (tidenu naktssiksparnim u.c.). Gan Bolderajas meZza, gan Kleistu meza ir loti
iesp&jamas Natuza sikspara riesta vietas, jo tadas ir konstatetas Iidzigas vietas Pierigas
mezos Jaunciema, Garkaln€ u.c., ka arT Rigas teritorija (MeZaparka).

Planotas trases beigu dala sadalas, vienam atzaram izejot uz Rigas apvedcela galu,
otrs atzars pa meZu starp Priedaines izgaztuvi un Sléperu purvu iziet uz Jirmalas autocelu
pie planotajiem Priedaines kapiem. Sis atzars (3. variants), sakot no uidens attirisanas
iekartu “Daugavgriva” dunu laukiem lidz Priedaines planotajiem kapiem, visa garuma ir
jauna trase Iidz tam praktiski nefragmentéta un siksparniem piemeérota meza masiva.

3.7. Ainaviskais un kultiarvésturiskais teritorijas un
apkartnes nozimigums

RZTK 3. un 4. posma atrasanas vieta un geomorfologiskais raksturojums

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma teritorija atrodas Rigas pilsétas,
Babites novada un Jarmalas pilsétas teritorija. Saja teritorija sastopamas Baltijas ledus
ezera, Ancilus ezera, Litorinas juras lidzenumu un upju ielejas reljefa tipu iezimes.
Teritorija izvietojas Piejuras zemienes Rigas smiltaju lidzenuma, kam raksturigi smilts
stkpauguri ar prieZu siliem un virsajiem, zemas kapas, lidzeni apvidi, tireli un purvi.
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RZTK 3. un 4. posma Skersojamo teritoriju ainavu raksturojums

Meza ainava

Kleistu, Priedaines un Bolderajas meZs - trases tieSa tuvuma un tas apkartné
sastopamas sauso priezu meZzu audzes uz smilts kapam (Bolderajas-Priedaines kapu
gréda), ka arT stapkapu ieplaku slapjie meZi, kuros paradas bérzi, egles un alkSni (40.-42.
attels).

40. attels. MezZa ainava planotas trases teritorija 41. attels. MeZa ainava planotas trases teritorija

Upes ainava

Hapaka gravja (Ratsupites) ainava ar tam piesaistitu plaSu melioracijas gravju
sist€ému stiepjas visas trases garuma un beidzas, ietekot Daugava. Melioracijas rezultata
upes gultne ir iztaisnota, parmitras plavas, kuras veidojusas starpkapu teritorijas ir
nosusinatas un, lai izvairitos no aizaugSanas, tas prasa nepartrauktu kopSanu. Rigas
nomalei attistoties, ar1 Lacupites gultne ir izmainita. Ta virzas starp dzelzcela liniju
Zasulauks-Bolderaja un mazdarzigu kvartalu un ir pilniba aizaugusi.

Purva ainava

Sléperu purvs atrodas apskatamas teritorijas tuvuma. Dala no ta ir paklauta
saimnieciskai darbibai (kiidras ieguve), bet dala saglabajusies neskarta. No projekt€jama
transporta koridora to skatam aizsedz tidens attiriSanas komplekss un priezu mezs.

Plavas ainava

Plavas ainavu pétamaja teritorija veido meliorétas plavas, kuras netiek intensivi
apsaimniekotas, 11dz ar to §1s plasas, parskatamas teritorijas ir paklautas aizaugSanai un
bojato melioracijas gravju ietekmé parpurvojas (43.-45. attéls).
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42. attels. MeZa ainava planotas trases eritorijﬁ 43. attels. Plavas ainava planotas trases teritorija

45. attels. Plavas ainava planotas trases teritorija

44. attels. Plavas ainava planotas trases teritorija

Savrupmaju apbuives ainava

Apskatamaja teritorija ir sastopami atSkiriga izskata privatie IpaSumi. Tos tos var
definét gan ka viens€tu ainavu, gan padomju laika buivniecibas tendences (privatmajas ar
nelielu piemajas darzu), gan nesen buvetu savrupmaju ainavu (46.-48. attéls). Tapat var
saskatit jaunveidojamu ciematu infrastruktiiras pamatus.

46. att€ls. Viensétas ainava planotas trases teritorija ~ 47. att€ls. 70-tajos gados celta viengimenes maja
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Saimnieciska ainava

Saimnieciska ainava ir pla$i izplatita pe€tamaja teritorija, pieméram, uz Hapaka
gravja pie Kleistu ielas ir izveidota stknu stacija (49. att€ls). Sléperu purva DA pusé ir
izveidoti Udens attiriSanas stacijas ,,Daugavgriva” dunu lauki (50. att€ls), bet DR pusé —
izgaztuve ,,Priedaine”, kuru paredzets likvidét. Gar Ratsupes ielu stiepjas daudzstavu eku
komplekss — Latvijas Zinatnu akadémijas mikrobiologijas un virusologijas institiits un
Latvijas Universitates Biomedicinas pétjjumu un studiju centrs (51. att€ls). Sporta centra
,Kleisti” (Latvijas nacionalas lietiSko sporta veidu skolas) kompleksa ietilpst stadions ar
tribin€m, zirgu stalli un aploki (52. attels).

Petamas teritorijas saimniecisko ainavu veido ari garazu kompleksi. Tas ir
padomju laika biives, novietotas attalinati no daudzstavu dzivojamo namu masiviem
Kleistu iela un Dzirciema iela. Paslaik §is teritorijas ir ,,apauguSas” ar stavlaukumiem,
auto servisiem, ka ar1 metalliZnu un atkritumu kaudzeém (53. attéls).

48. attels. Savrupmaju ciemata ainava planotas 49. attels. Stknu stacija uz Hapaka gravja pie
trases teritorija Kleistu ielas

— —v

50. attels. Udens attiriSanas stacijas “Daugavgriva”  51. attéls. Daudzstavu eku kmplekss gar Ratsupes
dinu lauki ielu
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52. attéls. Sporta centrs “Kleisti” 53. attéls. Garazu kompleksu ainava

Rekreacijas ainava

Rekreacijas ainava redzama vieta, kur Kleistu iela Skérso Hapaka gravi — tas
kreisaja mala izvietota atpiitas zona ar peldvietu, sporta spélu laukumu un nojumi klusai
atputai (54. attels).

Mazdarzinu ainava

Mazdarzinu ainava ir misu laikmeta darzu un saimniekoSanas liecinieks.
Mazdarzini ir gan aktivi apsaimniekoti — ar vasaras majam (55. att€ls), gan nolaisti un
nabadzigi, kuros mitinas bezpajumtnieki (56. att€ls). Redzamas arT pamestas darzinu
teritorijas, par kuram liecina palikuS$ie auglu koki (57. attéls). Trases sakuma ir skatama
Ratsupes mazdarzinu kolonija, kuru ierobeZo Spilves gravis un dzelzcela Iinija. Sadu pat
ainavu varam vérot starp Kleistu ielu un Hapaka gravi, ka art starp Bullupes ielu un
mikrobiologijas un virusologijas institttu.

54. attels. Rekreacijas ainava 55. attéls. Apsaimniekotu mazdarzinu ainava
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56. attels. Nekoptu mazdarzinu ainava 57. attéls. Pamestu mazdarzinu ainava

Linijveida ainavas

Petama teritorija ietver divas dzelzcela linijas — Riga-Ventspils (58. attéls) un
Riga-Bolderaja (59. att€ls). Linijveida ainava ir parstaveta ar1 ar apakSstacijam (60. att€ls)
un gaisvadu elektrolinijam (61. att€ls), kas sadala ainavu telpu no Kurzemes prospekta
virzoties uz Hapaka gravi un tad lidz pat Egluciemam Babites novada. Savdabigs
Iinijveida ainavas elements pé€tamaja teritorija ir gaisa satiksmes koridori (61. un
62. attels).

e R

58. attels. Dzeléa Iinija Riga-Ventspils 59. attels. Dzelzcela linija Riga-Bolderaja
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61. attels. Linijveida ainava — gaisnvadu
elektrolinija un gaisa satiksmes koridors

62. attéls. Linijveida ainava — gaisa satiksmes »
koridors

Vesturiska ainava

Vesturisko ainavu pe€tamaja teritorija parstav Priedaines apmetne. Akmens
laikmeta priekSmeti Seit atrasti jau 1975. gada, bet 2007. gada tika veikti nelieli pirmie
izrakumi Baltas kapas rajona (tagad€ja Priedaines kapu josla veidoja plaSas Babites
lagtinas Ziemelu krastu). Priedaines apmetne ir izvirzita valsts nozimes kultiirvésturisko
pieminek]u statusam. To ieskauj Priedaines priezu mezs.

Ar1 Kleistu muiza ir tipisks vésturiskas ainavas elements $aja teritorija (63. un 64.
attels). Eso$a muizas €ka celta 18. gadsimta ka vienstava gulbtive ar mansarda jumtu. Tas
zelmeni veidoti pildrezga tehnika. 19. gadsimta sakuma celtne apsiuta ar déli§iem un
izbuvets lievenis ar kolonnam. Péc Otra pasaules kara €kai izmainits iekS€jais planojums.
Lidz musdienam ir saglabajusas divas €kas — &rbergis un muizas dzivojama €ka, ka ari
tris diZzozoli. Minéta muiZas apbiive un tas elementi ir valsts nozimes kultirvesturiskie
pieminekli.

Vel viens vésturiskas ainavas objekts pé€tamaja teritorija ir Latvijas atbrivoSanas
kara kauju vieta pie Viku kroga. ST vieta ir izvirzita valsts nozimes kultiirvésturisko
pieminek]u statusam.
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E

63. attéls. Kleistu muiza miisdienas

64. attéls. Kleistu muizas veésturisks zim&ums

Ainavu estetiskais vertejums

Augstvertiga ainava

Apskatama ainavas struktura ir koridora tipa ar slégtam kuliseém. Tas veido priezu
meZi un pie tiem pieklavuSies mazaki vai plasaki savrupmaju grup&jumi. Visa tases
garuma ir veérojama mozaikveida ainavas struktiira, gan ar slégtiem skatiem, gan dal&ji
atvértiem un valgjiem, gan taliem skatiem. V@&sturiski cauri teritorijai vijas lokalas
nozimes cels, kur$ stiepjas vietam gar Hapaka gravi un tad tam pieslédzas retas privatas
majas vai tas iesniedzas meZza, kas ir caurbraucams tikai labos sezonalos apstaklos.
Apskatot kokaugu sugu sastavu, ainava izcelas ar priezu audzem, kuras papildina bérzi,
kuri, savukart, ir kraSns sezonalais akcents — pavasarT ar peléki violeto krasojumu, vasara
ar krasni gaisi zalo toni, bet rudenos ar bagatigi dzelteno toni uz tumsi zala priezu skuju
fona. Pasu koridoru veido meliorétas plavas, kuras diemz€l tiek koptas ekstensivi un ir
paklautas aizaugSanai, tadejadi radot draudus ainavu padarit esttiski mazak vertigu.

Par vienu no svarigakajiem augstvertigas ainavas aspektiem S$aja teritorija var
uzskatit ainavas dabiskumu. Seit tada ir Sléperu purva ainava un ka nako$o varam mingt
meliorétas Spilves plavas, kuram ir liela vertiba sugu biologiskas daudzveidibas
saglabasana. Sie abi ainavu elementi izcelas ar savdabigumu un papildina ainavu telpas
estétiskas kvalitates Ipatnibas. Dala no apbuves (viens€tas un atseviSkas privatas €kas)
eso$aja ainava ieklaujas organiski un ir augsti vertéjama.

Degradéjusies ainava

Pie Sada tipa ainavam var pieskaitit visas tas vietas, kur cilveks ir iejaucies ar savu
saimniecisko darbibu un péc tam to ir partraucis vai pietiekosi neapsaimnieko. So ainavu
jau pasa trases sakuma veido ,,Ratsupes” mazdarzinu komplekss, kur cilvéki sava
IpaSuma norobeZoSanai izmanto jebkadus materialus. Tie ir ekstensivi izmantoti un
nekopti. Ka nakoSo var minét buvlaukumu ar partrauktu darbibu, kas atrodas tulit aiz
dzelzcela Iinijas Riga-Bolderaja. Tapat vizuali nesaderiga un haotiska ir Kleistu apbiives
struktira — Seit apvienots kulturvesturisks piemineklis ar siknu stacija, dzivojamajam
majam un sporta centu. Gravju sisttma Seit rajona jau ir aizaugusi ar niedrém, t.i. ta
nefunkcioné atbilsto§i mérkim. Virzoties caur trasei, apdzivotas vietas parsvara ir
jaunveidoti ciemati. To degrad€joSais elements ir biivju nenobeigtiba (process ir pabeigts,
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bet neapsaimniekots vai arT buivnieciba ir uzsakta, bet nepabeigta). Tapat par degradétu
varam uzskatit aktivu saimnieciskas darbibas telpu (gateris), kur apkart€ja vidé netiek
savakti parstrades atkritumi.

Skatu linijas

Ainava, kas tiek piedavata, realiz€jot ieceri, nodroSina ainavas plistoSu raksturu.
Talas skatu Iinijas mainas ar tuvakam, meZam pienakot te tuvak, te attalinoties. Meza
malas vilpainais raksturs rada noslépumainibu un lauj mums tikai minét par ainavas
telpas plaSumu un tas robezam. Ka nogurdinoSu varétu definét meZza koridorveida ainavu,
kas rada noslégtas telpas efektu.

Dominantes

Ainava ir sastopamas egles — slaidas un kontrast€joSas ar apkartni, gan ka soliteri,
gan ka vejlauz€ju josla. Tas ir vért€jamas ka labas vertikalas dominantes un labi papildina
ainavu. Ar1 Bolderajas—Priedaines kapa ar savu meZainumu rada dominantes efektu telpa,
jo prieksSplana esoSas meliorétas plavas neaizsedz So krasnpumu. Talie skati mainas 1idz ar
reljefu un noslédzas pie meZa linijas. Tala skatu linija Rigas ostas virziena Jauj saskatit
iespaidigi dimojoSus skurstenus, kas liecina par tuvoSanos urbanizetai videi. V€l viens
urbaniz€tas vides elements ir augstsprieguma stabi un Iinijas — tie $kérso gandriz visu
apskatamo telpu un daudzviet to sadrumstalo.

Ainavu ekologiskais vertejums

Augstvertiga ainava

Ipasi ekologiski augstvertiga ainava ir SIéperu purvs, t.i. izstradats augstais purvs,
kur ierikots Babites polderis. Purva ir lieli kudras krajumi, kas tika aktivi ieguti
20. gadsimta ka derigie izrakteni. Vel pie tadam ainavam pieskaitamas Bolderajas,
Priedaines un Kleistu meZa ainavas, kuras veidojusas uz Baltijas ledus ezera, Ancilus
ezera un Litorinas juras krasta kapam.

Daléji parveidota ainava

Spilves meliorétas plavas tiek apsaimniekotas ekstensivi, tas aizaug ar prieditem,
bérziem un karkliem, un tadejadi zaudé savu ekologisko vertibu dazadu sugu
daudzveidibas saglabasana.

Urbanizeta ainava

Gimenes mazdarzinu un garazu ekologiskais vértgjums ir loti zems. Sajas
teritorijas, iesp&jams, var€tu nebit atrisinats jautajums par gruntsidenu un augSnu
piesarpojumu. Savrupmaju teritoriju ekologiskais vert€jums ir loti atSkirigs un tas ir
atkarigs no 1paSnieku veélmes sakopt sev apkart€jo vidi. Privatmaju ipatsvars apskatamaja
teritorija ir samera zems un tas nav nolaistas.
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Rekreacijas ainava

Pie Hapaka gravja izveidota peldvieta un sporta spélu laukums, kuru loti labprat
izmanto tuvakas apkaimes iedzivotaji. Sanitara mezgla jautajums nav risinats.

Ainavas kultirvesturiskais vertejums

Planotas trases teritorija atrodas viens Valsts aizsargajamais kultliras un veéstures
piemineklis — Kleistu muiza. Lidz musdienam saglabajusas divas €kas un tris diZozoli.
Ekas ir nolaista stavoklIi. Ap to sabiivétas jaunas dzivojamas €kas un to tuvums ietekmé
ansambla pievilcigumu. Dazadu gadsimtu arhitektliras un izmantojuma apvienojums
vizuali kontrasté un nerada ansambli — ainava ir mazvertiga. Pie SIm ainavam japieskaita
vel divas teritorijas — Priedaines apmetne un Latvijas atbrivoSanas kara kauju vieta pie
Viku kroga, kuram Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcija tiek gatavota
dokumentacija par ieklau$anu Valsts aizsargajamo kultiras piemineklu saraksta. Sis
teritorijas nav atradusas tieSa dzivojamo teritoriju tuvuma un ir atzim&€jamas ka tirisma
apskates objekti un pieminas vieta.
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4. lespéjama ietekme uz vidi

4.1. Gaisa kvalitates izmainas

SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” 2008. gada novembrl ir
izstradajusi ietekmes uz vidi novért€juma Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma no
Daugavgrivas ielas lidz Vairoga ielai biivniecibai darba zinojumu. Saja zinojuma,
balstoties uz modeléSanas rezultatiem, secinats, ka gandriz visos gaisa piesarpojumu
raksturojoSos parametros nav konstatéti normativu parsniegumi. Izn€mums ir vienigi
cieto dalinu PM,o gada vidéja koncentracija, balstoties uz tobrid spéka esosa
robezlieluma. Sakara ar nesen — 2009. gada novembri —, piepemtajiem jaunajiem
noteikumiem par gaisa kvalitati, arT Sis raditajs neparsniedz normativu. Nakamajas
rindkopas ir atspoguloti minétaja zinojuma iegiitie modeléSanas rezultati, kas salidzinati
ar paslaik speka esoSajiem gaisa piesarnojuma normativiem.

Slapekla dioksida piesarnojuma koncentraciju aprékina rezultati parada, ka
piezemes piesarnojums no planotas transporta plismas neparsniegs Ministru kabineta
noteikumu Nr. 1290 (03.11.2009.) “Noteikumi par gaisa kvalitati” noteiktos
robeZlielumus. Slapekla dioksida stundas koncentracijas Iidz aptuveni 800 metru platas
zonas no planotas trases ir no 10 lidz 15 pg/m’. Apméram 250 metru plata teritorija no
trases koncentracijas ir no 20 Iidz 30 ug/m3, bet 100 metru platas zonas — no 30 lidz
40 ug/m3. Aptuveni 25 metru plata zona no trases braucamas dalas (tikai Bukultu ielas un
Ganibu dambja krustojuma) koncentracijas ir no 40 Iidz 50 ]ytg/m3 (norma ir 200 ug/m3).
Savukart, slapekla dioksida gada vid€jas koncentracijas 1idz 600 metru platas zonas no
trases braucamas dalas ir no 2 Iidz 20 ug/m3, bet aptuveni lidz 250 metru platas zonas —
no 5 lidz 20 pg/m’. Koncentracijas, kas ir no 15 lidz 20 pg/m’, sniedzas 20 metru
attaluma no trases Sk&rsoSanas vietas ar Ganibu dambi (norma ir 40 ug/m3) (SIA
“Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”, 2008).

Cieto dalinu PM;(diennakts koncentracijas neparsniegs robezlielumu (50 ug/m3).
Aptuveni Iidz 600 metru platas zonas no planotas trases brauktuves cieto dalinu PMg
diennakts koncentracijas ir no 24,2 lidz 25,5 ug/m3, aptuveni Iidz 200 metru platas zonas
—no 24,5 Iidz 25,5 ug/m3, bet [idz 75 metru platas zonas koncentracijas ir no 25 Iidz 25,5
]ytg/m3 (SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”, 2008).

Al cieto dalinu PMjo gada vid€ja koncentracija, ieskaitot esoSo piesarpojumu,
neparsniegs robeZlielumu (40 pg/m®). Aptuveni lidz 600 metru platds zonds no trases
brauktuves koncentracijas ir no 24,1 lidz 25 ug/m3, bet aptuveni lidz 150 metru platas
zonas — no 24,3 lidz 25 ]ytg/m3 (SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”,
2008).

Maksimalas oglekla oksida astonu stundu koncentracijas sasniegs 0,4 mg/m’, kas
neparsniedz noteikto robeZzlielumu (10 mg/m3) (SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment”, 2008).

Slapekla dioksida izkliedes aprékins nelabvéligos meteorologiskos apstak]os,
paradija, ka netiek parsniegts normativajos aktos noteiktais stundas robeZzlielums
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(200 ug/m3) un maksimala koncentracija sasniedz 72,2 ]ytg/m3 (bez esosas fona
koncentracijas) (SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”, 2008).

Satiksmes intensitate Ziemelu transporta koridora 2.posma dala ‘“Ziemelu
transporta koridora 3.posms — Daugavgrivas iela” 2018. gada, uz kuru ir veikts
noveértéjums, ir prognozeta 63 903 transporta vienibu 13 diennakts stundas, t.i. no 7.00
Iidz 20.00 (SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”, 2008). Balstoties uz
satiksmes intensitates tipveida sadaljjuma pa diennakts stundam (www.lvceli.lv), var ar
rezervi apgalvot, ka véra nenemtajas stundas aizbrauc vel vismaz 20 % plusmas (videji —
20 % viegla un 30 % kravas autotransporta), tatad kop€ja diennakts plisma iznak vismaz
80 tukstoSi. Savukart, prognozeta satiksmes intensitate 2041. gada Ziemelu transporta
koridora 3. un 4. posma 5. sekcija (no krustojuma ar Kleistu ielu lidz Ziemelu transporta
koridora 2. posmam) ir 62 011 transporta vienibu diennakti. Tatad, iepriek§ minétaja
RZTK 2. posma posma satiksmes intensitate jau 2018. gada 13 diennakts stundas vien ir
lielaka neka lielaka satiksmes intensitate RZTK 3. un 4. posma visa diennakti 2041. gada.
Tapéc var netieSi secinat, ka nekur RZTK 3. un 4. posma planotas trases teritorija
slapekla dioksidu, cieto dalinu PM;( un oglekla oksida piesarnojums nedz parastos, nedz
nelabvéligos meteorologiskajos apstaklos neparsniegs normativus prognozes perioda Iidz
2041. gadam. Nemot véra RZTK 2., 3. un 4. posma prognozetas satiksmes intensitates,
citadi pienémumi (pieméram, ka gaisa piesarpojums tomér parsniegs normativus — kaut
vai tikai 2041. gada) attiectba uz RZTK 3. un 4. posmu noved pie pielavuma, ka RZTK 2.
posma ekspluatacija ir nepielaujama no gaisa aizsardzibas viedokla jau ta planotaja
izbuives gada — 2018.

Papildus Siem netieSajiem secindjumiem bez atseviSkas gaisa piesarnojuma
izplatibas modeleéSanas RZTK 3. un 4. posmam, kas pagaidam IVN darba zinojuma
stadija ir vienigie, nosléguma zinojuma tiks sagatavots noveértéjums par visa Ziemelu
transporta koridora kop€jo sagaidamo ietekmi uz gaisa kvalitati Riga gan ta koridora, gan
visa satiksmes parstrukturizacijas netieSo ietekmju zona, kura attieciba tieSi uz RZTK 3.
un 4. posma vidi apstiprinasies arT §1 netiesi iegiita prognoze.
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4.2. Troksna limena novértéjums

TrokSna prognozeé un izvertéSana apskatits transporta plusmas raditais troksnis,
kuru nosaka transporta plismas intensitate un atrums. Veidojot matematisko modeli, tiek
nemts veéra arl reljefs, apbiive un apaugums. Modelis tiek kalibréts ar realas plismas
radita trokSpa meérjumiem daba. TrokSpa izplatiSanas modeléSana veikta situacijai
2041. gada (kustibas atrums 110 km/h) 1. un 3., 2. un 2a. variantam. Model&Sanas
rezultata ieguta artelpas trokSpa robezlielumu parsniegumu josla visplataka ir nakti, tapéc
8. tabula attelota tikai nakts ka visnelabveligaka situacija.

1. varianta lielakais attalums, 11dz kuram ir konstat€jami trokSna normativa (nakti,
mazstavu apbuvei — 40 dBA, atbilsto$i MK noteikumiem Nr. 597 (13.07.2004.) “TrokSna
noverteSanas un parvaldibas kartiba”) parsniegumi pie kustibas atruma 110 km/h, ir
apméram 900 m attaluma no planota autocela (starp piketiem 60+00 un 70+00, ka art
20400 un 30+00).

2. varianta lielakais attalums, Iidz kuram ir konstatgjami trokSpa normativa
parsniegumi pie kustibas atruma 110 km/h, ir apméram 1 km attaluma no planota
autocela (starp piketiem 40+00 un 50+00).

Ar1 2a. varianta (RZTK 3. posma sakuma, kur 2a. varianta trase at$kiras no
2. varianta trases novietojuma) lielakais attalums, Iidz kuram ir konstat€jami trokSpa
normativa parsniegumi pie kustibas atruma 110 km/h ir apméram 1 km attaluma no
planota autocela (starp piketiem 62+50 un 70+00). Tapéc var uzskatit, ka trokSna Itmena
atSkiribas starp variantiem lidz aprékina perioda beigam ir nebiitiskas.

3. varianta posma, kas atSkiras no 1. varianta trases, trokSpa izplatiSanas aina
verojama lidziga situacija — lielakais attalums, lidz kuram ir konstat€jami trokSpa
normativa parsniegumi pie kustibas atruma 110 km/h ir apméram 1 km attaluma no
planota autocela (starp planoto autocelu un esoso autocelu A10).

8. tabula ir paradits modelétais troksna Itmenis 2041. gada trim variantiem — 1., 2.
un 2a. varintam (RZTK 3. posma sakuma, kur un 2a. varianta trase at§kiras no 2. varianta
trases novietojuma) — aprékina atrumam 110 km/h. Visiem mérpunktiem aprékinu punkta
augstums virs teritorijas ir 1,5 m.

Redzams, ka 1. varianta nakts normativa parsniegumi sagaidami 19 meérpunktos
no 23. Lielakie nakts trokSpa normativa parsniegumi sagaidami Babites novada
“Liepkalnos” (uz ZR no autocela A5 un dzelzcela krustojuma vietas; 19,9 dBA) un
Mezares, Vizbulu iela (15,5 dBA).

Savukart, 2. varianta nakts normativa parsniegumi sagaidami 14 meérpunktos no
24. Redzams, ka visas vietas, kur 1. varianta nav sagaidami normativa parsniegumi, tadi
nav sagaidami ar1 2. varianta. Vairakas vietas (LU Biomedicinas studiju centra,
Liepezera, viesu nama “Dubultmuiza” u.c.), kur ir sagaidami normativa parsniegumi
1. varianta, tie nav prognozeéti 2.variantd, un gadriz visos atlikuSajos meérpunktos
2. varianta normativa parsniegumi ir mazaki neka tajas pasas vietas 1. varianta.

Salidzinot 2a. un 2. variantu, trokSna situacija labaka ir 2. varianta.
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3. varianta posma, kas atSkiras no 1.varianta trases, no trokSpa viedokla
potenciali problematiskaka vieta ir Priedaine, tau tur nav sagaidami trokSna normativa
parsniegumi pat bez prettrokSna pasakumiem (skat. 8. tabula mérpunktu “Priedaine”).
Tomer, salidzinot 1.un 3.variantu, janem véra Priedaines iedzivotaju subjektiva
attieksme pret jaunu autocela trasi vinu dzivesvietas tuvuma. Tapéc no troksSna viedokla
labveligaks ir 1. variants.

Kopuma jasecina, ka modelétais trokSpa Itmenis atbilsto$i satiksmes plusmas
prognozei 2041. gada 1. (3.) un 2. varianta atSkiras. Sakara ar to, ka 2. varianta trase,
salidzinajuma ar 1. (3.) variantu, vairak attalinas no apdzivotam vietam (Riga, Kleistu
ielas rajona, ka ar1 pie Liepezera un Mezarém Babites novada), arT trokSpa Itmenis
apdzivotas vietas, izv€loties 2. varianta trasi, biis mazaks. No trokSna viedokla
labveligaks ir 2. variants salidzinajuma ar 2a. variantu. Tomer ar atbilstoSiem, tatad katra
situacija nedaudz atSkirigiem prettrokSpa pasakumiem (skat. III pielikumu un
7.2. nodalu), $1s atSkiribas ir viegli nolidzinamas. Lidz ar to no ietekmes uz vidi viedokla
nav konstat§jamas veéra nemamas atSkiribas starp projekta risinajumiem atkariba no
realiz€jama varianta, atSkirsies tikai prettrokS$na pasakumu izmaksas.
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8. tabula. Modelétais troksSna limenis 2041. gada

Meérpunkta apziméjums

Vides troksSna raditaja L.k limenis, dBA

Vides troksna
raditaja L

RobezZvértibas parsniegums, dBA

robezvertiba,
1.variants | 2.variants |2a.variants| 3.variants dBA 1.variants | 2.variants |2a.variants| 3.variants
Babite, MeZa icla 50,1 53,8 - 50,1 40 10,1 13,8 - 10,1
Jaunsaulites 50,2 444 - 50,2 40 10,2 44 - 10,2
LU Biomedicinas centrs 55,6 39.8 43,8 55,6 45 10,6 -5,2 -1,2 10,6
Lielpriedes 33,7 33,5 - 33,7 40 -6,3 -6,5 - -6,3
Liepezers, “Jaunkalnini” 48,1 38,8 42,3 48,1 40 8,1 -1,2 23 8,1
Liepezers, “Kalgji” 533 40,7 479 533 40 13,3 0,7 79 13,3
Liepezers, “Upenu iela” 52,5 41,7 48,5 52,5 40 12,5 1,7 8.5 12,5
Liepkalni 59,9 475 - 59,9 40 19,9 7,5 - 19,9
Maurini, Mazuli 44.6 39,2 - 44 .6 40 4.6 -0,8 - 4,6
Mezares, “Stunu iela” 41,8 42,3 - 41,8 40 1,8 2,3 - 1,8
Mezares, “Vizbulu iela” 55,5 43,0 - 55,5 40 15,5 3,0 - 15,5
Priedaine - - - 38,5 40 - - - -1,5
Priednieki - - - 48.5 40 - - - 8,5
Priezciems, “Zieduplavas iela” 543 54,1 - 543 40 14,3 14,1 - 14,3
Purini 52,3 48,0 49,6 52,3 45 73 3,0 4.6 73
RoScas 53,0 51,7 - 53,0 40 13,0 11,7 - 13,0
Sleperi 552 54.4 - 55,2 40 15,2 14,4 - 15,2
\Valsts policijas koledZa 53,5 49,1 49,7 53,5 45 8.5 4,1 4,7 8,5
'Viesu nams “Dubultmuiza” 55,5 43,5 39,5 55,5 50 55 -6,5 -10,5 5,5
'Viesu nams “Ide” 474 43,1 47,1 474 50 -2,6 -6,9 -2,9 -2,6
\Viku krogs 53,6 - - 53,6 50 3,6 - - 3,6
/Abeles, “Avenu iela” 38,7 38,7 - 38,7 40 -1,3 -1,3 - -1,3
Ciekuru iela 50,5 40,0 - 50,5 40 10,5 0,0 - 10,5
Indriksoni - 38,5 - - 40 - -1,5 - -
Cakari - 484 - - 40 - 8.4 - -
LU Biomedicinas centrs (2a.) - - 46,2 - 45 - - 1,2 -
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4.3. Augsnes kvalitates izmainu novértéjums

Planota automagistrale posma no autocela A5 (Rigas apvedcels) lidz
Daugavgrivas ielai, neatkarigi no izveleta varianta, ir saistita ar jaunas trases buvniecibu.
Buvdarbu gaita un vélaka autocela ekspluatacija sagaidamas augsnes 1pasibu izmainas,
kas izpaudisies gan lokali, gan arT plasakas blakus esoSajas teritorijas.

Pirmkart ir jamin, ka buvniecibas laika paredzamajos liela apjoma zemes darbos
notiks grunts un taja skaita arT augsnes nonemsana, parvietoSana un pagaidu uzglabaSana
atsevis$kas krautnés, ka ar talakai izmantoSanai nepiemérotas vai liekas grunts izvietoSana
tai paredzétajas vietas. Cela izbiives beigu posma augsne tiks izmantota uzb&rumu un citu
izmainito teritoriju apzaJumoSanai. RakSanas darbu, vairakkart€jas parvietoSanas un
uzglabasSanas rezultata augsne zinama meéra tiks sajaukta ar cilmiezi (kiidru, smilti, granti
u.c.). Notiks arT dazadu augsnes tipu sajaukSanas un/vai mérktieciga sajaukSana ar kidru,
lai nodroSinatu tai konkrétaja situacija atbilstoSas fizikalas IpaSibas. Ilgstosi uzglabajot
krautngs, augsni ietekm&s atmosfeéras nokri$ni, ka rezultata var mainities tas kimiskais
sastavs.

Otrkart, augsnes ipaSibas bitiski var ietekmé&t buivdarbos izmantotas tehnikas
raditais spiediens un vibracija. Smagas mehanizacijas izraisita augsnes sabliveéSanas var
apgritinat vegetacijas atjaunoSanos un butiski samazinat augsnes filtracijas sp&jas. Grunts
virskartas sablivéSana, kombinacija ar tas tilpuma sarukuma de] notikuSu lokalu reljefa
pazeminaSanos, talak var novest pie nokriSnpu un sniega udens uzkraSanas un
parpurvoSanas ietekmétajas vietas.

Ka treSa butiska iespgjamo ietekmju pozicija minama augsnes virskartas
piesarnoSana ar buivtehnikas tehniskajiem Skidrumiem (galveknokart naftas produktiem),
izplides gazu sastava esoSiem kimiskiem elementiem un to savienojumiem, ka arl
piegruzosana ar sadzives atkritumiem un blvgruziem. V&laka automagistrales
ekspluatacija sagaidams, ka augsnes piesarnoSana zinama meéra turpinasies. Viens no
nozimigakajiem augsnes piesarmpojuma avotiem, kas paradisies tikai p&c autocela
ekspluatacijas uzsakSanas, ir dazadi kimiskie pretslides reagenti, kuru izmantoSana
ziemas sezona turpinasies vismaz parskatama nakotn€. AtsevisSki var€tu nodalit tadu
lokalu augsnes piesarnojuma risku, kas saistits ar gadjjuma rakstura transporta avarijam.
Japiezimé, ka uzskaititie piesarpojuma riski pastav vien loti Saura (daZi Iidz daZi desmiti
metru) josla gar brauktuves malam.

Izbuvejot cela uzb&rumu, ta nogazes tiek veidotas relativi stavas un, neveicot
atbilstoSu to nostiprinaSanu ar piemérotiem armé&joSiem materialiem un/vai
neapzalumojot, pastav augsnes erozijas attistibas risks. Uzb&rumu nogazeés var attistities
lineara erozija — sakties gravu veidoSanas, bet uzberumam blakus esoSajas teritorijas var
nonakt erozijas produkti — uzb&rumu veidojoSie iezi, parklajot augsni un mainot tas
Ipasibas. Zinot raksturigos dabas apstak]us planota buivobjekta teritorija, var pienemt, ka
automagistrales ievérojama dala tiks veidota uz uzb&ruma.
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Autocela izblivei nevajadzeétu atstat ietekmi uz lauksaimnieciba izmantojamam
zemém tada apmera, lai tas vairs nebiitu izmantojamas lauksaimniecibas produktu
razoSanai. Tomér, gemot véra transportlidzekliem raksturigos izmeSus, ka ari visu
iepriek$ min&to, var paredzet, ka trases tuvuma nebiis vélams nodarboties ar ,,biologisko”
lauksaimniecibu.

4.4. letekme uz teritorijas hidrologisko rezimu un
drenazas apstakliem

Ka jau iepriek§ tika minéts, planotas automagistrales skartaja teritorija
hidrologiskais rezims tiek maksligi reguléts, tas nozime, ka butiskakie sisttmas elementi
jau sen ir stabiliz&juSies. Vienigas nosaciti dabigas tidensteces, ko trase varétu Skérsot
(vairakas vietas) ir Hapaka gravis (Ratsupite), Lacupite un Spilves gravis. Trases
iertkoSana praktiski visa tas garuma (atskaitot 1. un 3. varianta posmu, kas sakrit ar esoSo
Juirmalas-Rigas Soseju) no hidromeliorativa skatu punkta biis visai sarezgita. Projekta
realizacija bus saistita ar jaunu novadgravju, noteku, drenazas sisttmu un caurteku
ierikoSanu, ka ar1 esoSo parkartoSanu un pielagoSanu jaunajiem apstakliem. Ja §1
uzdevuma realizacija nenotiks pietickami sekmigi, var sagaidit parpurvoSanas procesu
attistibu zemakajas trasei pieguloSajas teritorijas. Tomér, nodroSinot melioracijas un
polderu sistemas sekmigu funkcionéSanu un bivniecibas laika stingri pieturoties pie
projekta paredzeta, biutiskas trauc€joSas izmainas nav sagaidamas. Pamatojoties uz
iepriekS min€to, var pienemt, ka planota darbiba neietekmés Hapaka gravja kopgjo sp&ju
nogadat udeni sateces gala baseind — Daugava un talak Rigas lici. Precizi aprékini
caurteku dimensionéSanai veicami péc melioracijas un polderu sisttmas parkartoSanas,
vadoties no projektéta autocela klatnes platuma un izvietojuma.

Autocela izbuves ietekme uz idens kvalitati un upju zivsaimnieciskajiem
resursiem nevar bt butiska, jo planota darbiba tieSa veida nav saistita ar tdens resursu
izmantoSanu. letekme var biit gadijuma, ja autocela biivniecibas faze netiek ievérota labas
biivniecibas prakse un tiek pielauta atseviSku piesarnotaju, grunts vai materialu nokltSana
udent.

4.5. Virszemes noteces udenu novadisana

Virszemes noteci dotaja teritorija kopuma ir iesp&jams virzit tikai uz Hapaka gravi
(Spilves polderi) automagistrales lielakaja dala un uz Babites polderi tas gal€ja rietumu
dala. Ka zinams, autotransporta tehniskie Skidrumi, ziemas pretslides kimiskie reagenti
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(sals), ka arT dala no izpludes gazu sastava esoSajam vielam to ekspluatacijas procesa
nonak uz autocela cieta seguma un trasei pieguloSajas platibas. Virszemes noteces
rezultata, jo Ipasi pavasarl notiekot sniega kuSanai, piesarpojums tiks ieskalots virszemes
udens objektos. Tomeér var prognozet, ka nakotng, uzlabojoties autotransporta vidéjam
tehniskajam stavoklim un plaSak izplatoties videi mazak kaitigam ar autoindustriju
saistitam tehnologijam, kop€jais $ada veida piesarnojuma apjoms varétu samazinaties.

Virsmas tdenu savakSana tiks veikta ar atklatas Gidens atvades sistemas palidzibu.
Virsmas tidenu novadiSana no brauktuves tiks nodro$inata ar brauktuves skérskrituma un
garenkrituma palidzibu. Ir paredzama atklatas gravju sisteémas izveide, ieklaujot to kopgja
teritorijas melioracijas sistéma.

Atseviskas vietas ir paredzama lietus tidens kanalizacijas infrastruktiiras izveide.
Udens no brauktuves $aja gadTjuma tiks savakta ar teknu un giiliju palidzibu, caur kuram
udens talak tiek novadits uz savakSanas kolektoru. Slégta tidens novades sistema tiks
paredzeta atseviSkos krustojumu elementos, krustojumos un vietas, kur ir paredzami lieli
garenkritumi vai vietas, kur pastav eso$a lietus tdens kanalizacijas infrastruktira.

Sarezgitas hidrologiskas situacijas dé] tdens novades un melioracijas sistémas
projekt€Sanai ir japievers loti liela vériba. Melioracijas sistému rekonstrukcijas galvenie
uzdevumi ir nodroSinat novadgravju un drenazas sisttmu darbibas saglabasanu,
nodrosSinot savlaicigu Udens aizvadiSanu, nepasliktinot melioracijas sisttmu darbibas
efektivitati apkarteja teritorija. Tam nepiecieSama jaunu drenaZzas kolektoru, novadgravju
traSu un transporta biivju (caurteku) projektéSana.

1. un 3. varianta autocela trase paredzeta neskarot Spilves poldera siiknu staciju
un lidz apdzivotai vietai Liepezeram melioracijas sistémas netiek skartas. Talak ta
novirzita pa lauksaimniecibas zemém un daleji pa Hapaka gravja vietu. Trases
novietojuma risinajums no melioracijas sisttmu parkartosanas viedokla ir loti sarezgits,
Tpasi posma, kur cela trase ir tieSi virzita pa Hapaka gravi. Sarezgita ir paredzamo
buvdarbu izpilde, jo buvniecibas laika tdens novadiSana no buivlaukuma vietas bis
sarezgita. Turklat Sajas vietas ir sarezgiti grunts hidrogeologiskie apstakli, ar vaji
noturigam gruntim un augstu gruntsidens Itmeni.

2. varianta trase ir virzita gar Spilves poldera stknu staciju, péc tam Skeérsojot
lauksaimniecibas zemes ar melioracijas sisttmam (t.sk. Hapaka gravi). Melioracijas
sisttmu parkartoSanas risinajums Seit ir salidzinoSi vienkarSs; arT to biivnieciba nav
sarezgta. Sarezgitakais objekts ir Spilves poldera stiknu stacijas demontaza un jaunas
suknu stacijas un krajbaseina buvnieciba. Veicot tilta par Hapaka gravi buvniecibu,
pastav loti liela varbiitiba, ka stknu stacija neiztur€s biivniecibas maSinu raditas
vibracijas un sagrus.

2a. trases varianta risindjums neapSaubami ir piemeérotakais drenazas sist€mu
parkartoSanai un tdens novadiSanai. Tiek saglabata Spilves poldera suknu stacija un
krajbaseins, ka arT nav javeic sareZgitie buivniecibas darbi uz Hapaka gravja. Mazaks ir ar1
nepiecieSamo transporta buvju (caurteku) skaits un to garums, ka art mazaki ir izrokamo
gravju un ierikojamo drenazas kolektoru apjomi. ArT no hidrologiska viedokla 3T trase ir
labveligaka biivniecibas darbiem.
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Precizaki tidens atvades risinajumi tiks projektéti skicu projekta stadija, kad tiks
legiits teritorijas topografiskais plans.

4.6. Hidrogeologisko apstakju izmainu ietekme uz
pazemes idens resursiem

Pétito teritoriju 1paSu padara apstaklis, ka ievérojama tas dala (jo 1pasi
hipsometriski zemakajas vietas Spilves polder) pirma pazemes udens horizonta
(gruntsudens) limenis atrodas zemak par juras (Daugavas) lIimeni. Tomér tas nemaina
galvenas likumsakaribas un paredzamas ietekmes.

Paredzams, ka planotas automagistrales izbiives un ekspluatacijas laika notiks
nebiitiskas un lokalas izmainas teritorijas hidrogeologiskajos apstaklos. Iesp&jamas
izmainas galvenokart attiecas uz udens ITmeni pirmaja — gruntsidens horizonta.
Bivobjekta, domajams, notiks ieverojama apjoma uzbérumu ierikoSana un v3jo,
nepiemeroto ieZu iznpemSana. Uzbeérta grunts, biives un konstrukcijas ar savu svaru radis
spiedienu uz dzilak ieguloSajam ar gruntsiideni piesatinatajam gruntim un novedis pie
pazemes udens (it TpaSi — gruntsiidens) horizontu reZima izmainam. Veicot vajo un slikti
drengjoSo grunSu aizvietoSanu, vietas, kur griezuma virs€ja dala ir izplatiti kidraini un
dinaini vai loti smalkgraudaini nogulumi, gruntsiidens limenis, pateicoties labakiem
drenazas apstakliem, pazeminasies. Pret€ji tam, vietas, kur netiks veikta zem uzb&ruma
ieguloSo grunSu nomaina, uzb&ruma svara un pasliktinato drenazas apstaklu dél,
gruntsidens ITmenis paaugstinasies.

Viss uzskaititais izpaudisies lokali, turklat, nodroSinot situdcijai atbilstoSu
caurteku un maksligo drenazas sisttmu ierikoSanu, stavoklis atri stabilizésies, neradot
veéra nemamus riskus. Japiebilst, ka ar automagistrali saistito caurteku un drenazas sit€mu
jautajums ir loti butisks, jo lielakaja teritorijas dala gruntsiidens pliismas virziens ir
orientéts tai subperpendikulari. Gruntsiidens Itmena deformacijas dazu Iidz dazu desmitu
centimetru robezas paredzamas tikai Saura josla abpus trasei bez jebkadas bitiskas
ietekmes uz meZa vai lauksaimnieciskas zemes kvalitati un izmantoSanas iesp&jam tiesi
sa faktora de]. EsoSajas parpurvotajas teritorijas pie Sléperu purva un Priedaines sadzives
atkritumu izgaztuves, paredzama gruntsidens ITmena paaugstinaSanas. Plasaka teritorija
ITmena izmainas nav sagaidamas, jo planotas automagistrales trase vizas (neatkarigi no
varianta) pa loti Iidzenu teritoriju ar niecigu virsmas un gruntsiidens spogula kritumu.
Paredzot, ka, realiz€jot buvprojektu, tiks veikta melioracijas un maksligas drenazas
sisttmu modermizacija un atjaunoSana, var piegemt, ka vid€jais gruntsudens lTmenis visa
Hapaka gravja sateces baseina un polderos nebiitiksi pazeminasies. Jo Ipasi tas attiecas uz
vidéjiem maksimalajiem limeniem intensivu nokriSpu un sniega kuSanas periodos.
Mingétas izmainas nevar€s bitiski ietekmét gruntsudens kvalitati. Sagatavojot esoSajiem
vides apstakliem atbilstoSu projektu, veicot biivdarbus tam atbilstoSi un stingri ievérojot
darbu tehnologiju, ar1 biivdarbu procesam nevajadz&tu radit nelabvéligu ietekmi uz
gruntsiidens kvalitati.
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Tomeér dazadu neparedzetu gadijumu vai avariju, ka ar1 neizdaribas rezultata,
piesarpojums var noklit gruntsiidens horizonta. Liela dala skartas teritorijas virsgja
horizonta dabiska aizsargatiba ir vaja, bet ta iegulas dzilums — 1pasi neliels (0,5-1,5 m).
Biivdarbu perioda lielako kaitgjumu gruntstideniem var radit buvtehnikas un mehanismu
nepareiza izmantoSana un tehnisko Skidrumu, ka ar1 dazadu biuivdarbos izmantotu
materialu neatbilstoSa izmantoSana vai uzglabaSana.

Buvdarbu gaita nav paredzets atsegt art€ziskos udens horizontus. Risks, ka
paredzetas darbibas ietekmes tuvakos pazemes udens pemSanas urbumus ir minimals, jo
visi urbumi izmanto devona pamatiezos esoSu udens horizontu, kura virsma izvietojas
vismaz ~ 40-50 metru dziluma, bet urbumu filtru intervali — vél ievérojami zemak. ST
horizonta dabiska aizsargatiba tiek uzskatita par Joti labu. Tomer japiebilst, ka pazemes
fidens horizonta piesarnosana ir iesp&jama ari izp&étes un geotehnisko urbumu ierikoSanas
gaita.

4.7. Miasdienu geologisko procesu izmainas

Planotas automagistrales izblive neatkarigi no izveéléta varianta var ietekmét tadu
eksodinmisko geologisko procesu aktivitati ka purvu veidoSanas un attistiba, véja darbiba
(eolie procesi), nogazu procesi un virszemes noteces izraisita nogazu erozija.

Pe&titaja teritorija atrodas ari vairakas sikas Gidensteces, tomér to hidrologiskie
izmainas ar tam saistitaja fluvialaja litomorfogen&z€ (idens straumes izraisita gultnes un
ielejas evolucionara parveidoSanas) nav sagaidamas. Japiebilst, ka arT Sobrid lielakaja
buvobjekta skartaja upite — Hapaka gravi, gultnes un krastu parveidoSanas praktiski
nenotiek.

Purvu veidoSanas var aktivizeties vai pat sakties jaunas teritorijas gadijumos, kad
buvdarbu laika vai to rezultata tiek aizSk&rsota dabiska virszemes notece, aizbérti,
piegruzoti vai ka citadi trauceéti melioracijas sisttmas elementi, ka ar1, ja tiek butiski
apgrutinata pazemes udenu drenaZza un paaugstinats gruntsudens Itmenis. Vietas, kur
planota trase ir izvietota subperpendikulari teritorijai raksturigajai virsmas notecei un
gruntsidens Itmena kritumam, japieverS pastiprinata uzmaniba atbilstoSas maksligas
drenazas ierikoSanai.

Buvdarbu laika notiks liela apjoma zemes darbi, kuru laika tiks trauceta vai
pilniba likvidéta vegetacija, atsedzot augsni vai augsnes cilmiezi. Nemot véra, ka liela
dala objekta skartas teritorijas augsnes cilmiezi un geologiska griezuma virsgjo dalu
veido loti smalkas lidz vid€ji rupjas smiltis, bet pati teritorija ir saméra atklata, var
sagaidit v&ja geologiskas darbibas aktiviz€Sanos ierobezota apmera. Vasaras sezona, kad
kop€ja iztvaikoSana butiski parsniedz nokriSnpu daudzumu, atklatas teritorijas smilSainais
materials var sasniegt tik zemu mitruma saturu, ka pie noteikta v€ja atruma sakas ta
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parptiSana. Ipasi aktuala 31 probléma var biit buvsmildu novietnés, ka arl uz cela
uzb&ruma ta veidoSanas sakumstadija. Smalkako smilSu frakciju parptiSana var novest pie
apkartéjo, ar buvobjektu tieSi nesaistito, teritoriju augsnes apbérSanas un smilSu
nonakSanas melioracijas sisttmas elementos. Japiebilst, ka iespg&jamie eolie procesi pec
sava apjoma bus nenozimigi, vertikalas erozijas/akumulacijas izraisitajam virsmas
augstuma izmainam neparsniedzot 10 centimetrus. Biivobjekta variantu posmi, kas
planoti kapu masivos, pat pie visnelabvéligako apstaklu sakritibas nevar izraisit kapu
parvietoSanas atsakSanos vai ilgstoSas deflacijas attistibu.

Visa senas Babites laglinas teritorija un faktiski arT to norobeZojoSajos kapu
masivos reljefa artikulacija un geologiska griezuma augsgjas dalas uzbiive ir tada, kas
1zsledz nogazu procesu attistibu. NogaZu erozija var aizsakties tikai buvobjekta iertkotas
maksligas nogazes. Automagistrales uzb&ruma izbuives laika, vel pirms tiks pabeigta ta
nogazu nostiprinasana, armésana un apzalumosana, intensivu nokrispu gadijuma linearas
erozijas attistiba ir Joti iesp€jama. Uzb&ruma un jaunierikoto vai padzilinato melioracijas
gravju nogazu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risindjumiem Sis problémas
sakariba ir Joti butiska.

4.8. Nepieciesamo derigo izraktenu daudzums un
iespéjamas ieguves vietas

Autocelu un satiksmes inZenierbiivju biivnieciba ka galvenie biivmateriali tiek
izmantoti dazadi derigie izrakteni (grunts, smilts, grants, dolomits, granits u.c.) un
maksligi raditie buvmateriali (asfaltbetons, betons u.c.). Izmantojamiem biivmaterialiem
jaatbilst noteiktam prasibam, kas ir izvirzitas Latvijas un Eiropas standartos,
specifikacijas un citos normativajos dokumentos, kas regulé autocelu un satiksmes buvju
buvniecibu.

Autocela konstrukcijas izbuive tiek veikta pa kartam. Sakuma tiks veikta zemes
klatnes izbuve. Sie darbi ietver augu zemes nostumSanu, vajas nestspgjas grunSu
aizvietoSanu, ierakumu un uzb&rumu veidoSanu.

Geologiskas izpetes laika vairakas vietas tika konstat€tas vajas nestsp&jas gruntis
(Ev2<25 MPa) — dunas, sapropelis un kudra. Uz §adam gruntim, bez specialu pasakumu
veikSanas, nedrikst veikt cela segas konstrukcijas izbiivi iesp&jamo deformaciju dél. Lai
varétu veikt tadas segas konstrukcijas izbuivi, kas sp€tu uznemt satiksmes slodzes pilna
apmeéra, nepiecieSams veikt So grunSu izrakSanu (atktidroSanu), nestsp€jas palielinaSanu
(pastiprinaSanu) vai Sos posmus Skérsot ar specialu autocela konstrukciju palidzibu
(smilSu, koka vai betona pali, estakades u.c.). Izraktas grunts aizvietoSanai purvainas un
dinainas vietas izmantojams materials ar labam drengjo$am ipasibam. ST darba apjoms
paredzams liels, jo Sadas gruntis sastopamas garos posmos, turklat vietam to biezums
sasniedz pat seSus metrus. Zemes klatnes pastiprinasanas darbus var veikt, izmantojot
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armgjosus geosintétiskos materialus vai pielietojot specialas saistvielas (cementu, kalki,
gipsi), kas veicina grunts stabilizaciju.

Ierakumos iegtto grunti un nostumto augsni biivniecibas laika paredzets izmantot
atkartoti. legiito derigo grunti paredz€ts izmantot autocela uzb&ruma veidoSana, lai
samazinatu pievedamas grunts apjomu. Nojaucamo autocelu segu konstrukciju materialus
ar1 ir iesp&jams atkartoti izmantot autocela uzb&ruma izbuve. legiito augsni paredzets
izmantot autocela nogazu nostiprinasanai un teritoriju rekultivacijai.

Zemes klatnes izbuive prasis lielu pievedamo materialu apjomu, jo daudzas vietas,
it 1pasi 2. varianta gadijuma, ir konstat€tas vajas nestsp&jas gruntis vairaku metru
biezuma, turklat autocel$ tiek veidots uzb&ruma gandriz visa td garuma sarezgitas
hidrologiskas situacijas dél.

Virs zemes klatnes tiek veikta salturiga (drengjosa) slana izbiive. ST slana izbiive
veicama no rupjgraudainas smilts ar normalam dren€joSam 1pasSibam (K¢>1 m/dnn.).

Iespejamas buvmaterialu ieguves vietas apkopotas 9. tabula.

9. tabula. Potencialas grunts un smilts ieguves vietas

Iegiistamais Atradnes Atradnes Apjoms, Attalums Iidz
materials nosaukums | atrasanas vieta | tiikst. m’ biivobjektam, km
Smilts -
(Ke=13+475) | MeZa takas | Dabltes nov. 1040 21
Salas pag.
Grunts 430
Smilts .. . Marupes nov.
(K=1+3) Ezmi pie Tiraines 300 18
Smilts (Ke1) | Dardedzes | MIarUPeSnov- 1 15
Jaunmarupe

Nemot vera lielos nepiecieSamos pievedamo buvmaterialu apjomus, ir izskatami
varianti materialus iegiit no tuvuma esoSo upju gultném. Tiek paredzeta pieejas kanala
rekonstrukcija kugu ienak3anai Rigas osta. ST projekta ietvaros tiks veikta kugu cela
padzilinasana Daugava no izejas bojas lidz piestatnei KS-34. PadzilinaSanas darbu gaita
varétu iegiit smilti aptuveni 12 milj. m® apjoma. Paredzamais smilts filtracijas koeficents
— 0,5+8 m/dnn. V&l ka variants noteikti biitu izskatama Bullupes un Lielupes gultnes
tiriSana-padzilinaSana. So variantu realizacijai javeic precizaka iesp€jamo ieguves apjomu
aplése un kvalitates izpéte.

Cela segas pamatu izbiivei tiek izmantotas kalnu ieZzu (dolomits, granits, diabazs
u.c.) Skembas un to maisijumi. Paredzams, ka autocelu izbuvé tiks izmantotas dolomita
un granita Skembu izstradajumi. Dolomita Skembas ir iegiistamas Latvija, bet to kvalitate
ir zema. Tuvakas apzinatas atradnes ir Salaspils novada (Saulkalne) un Ropazu novada
(Kalniesi), tacu Sajas atradnés ieglistamas dolomita Skembas ir zemas kvalitates, tapéc tas
bitu pielietojamas tikai viet€jo celu biivnieciba, kur paredzamas satiksmes slodzes ir
nelielas. Autocelu specifikacijam atbilstoSas, autocela pamattrases izbiivei piemérotas
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dolomita Skembas nelielos apjomos var iegiit Plavinu atradng, tacu attalums lidz Sai
atradnei ir 130 km. Pamatcela izbiivei derigas dolomita Skembas ievedamas no
kaiminvalstim, pieméram Lietuvas. Skembu ievesanu lielos apjomos iesp&jams veikt ar
kravas vilcieniem, kas to cenu samazina. Granita $kembas Latvija nav ieglistamas, tapéc
tas ir jaieved no Zviedrijas, Somijas, Ukrainas vai Baltkrievijas. No Somijas un
Zviedrijas tas ir ievedamas ar kugu palidzibu. Nemot véra buivlaukuma netalo atraSanos
no Rigas ostas, §is variants ir uzskatams par loti realu.

Seguma buvnieciba tiek izmantoti dazadu veidu asfaltbetoni. Tos paredzets
sarazot apkaimé esoSajas asfaltbetona rupnicas vai mobilajas asfaltbetona rupnicas uz
vietas biivobjekta. Satiksmes parvadu, tunelu un tiltu biivniecibai nepiecieSamo betonu
planots sarazot apkaimé esoSajas betona riipnicas.

Precizas buvmaterialu ieguves un razoSanas vietas noteiks buvuzpemejs, planojot
buvdarbu veikSanu.

Biuvmaterialu transport€Sanai uz buvdarbu veikSanas vietu izmantojams esoSais
valsts un pasvaldibu autocelu un ielu tikls, ka arT papildus izbuivéjamie pagaidu celi.

Norokamas grunts izvietoSanas problémas nav paredzamas, jo cela izbiive saistita
ar lielu grunts apjomu pieveSanu, nevis deponéSanu, tapec visu norakto grunti izmantos
pasa cela buve. Biivniecibas laika raduSos atkritumu apsaimniekoSana veicama saskana ar
»Atkritumu apsaimniekoSanas likuma” prasibam, atseviski izdalot bistamos atkritumus.
Sos bluivgruzus nodos uznémumam, kuram ir atbilsto$as atlaujas So atkritumu
apsaimniekoSanai.

4.9. letekme uz apkartnes biologisko daudzveidibu

4.9.1. letekme uz ipasi aizsargajamam dabas teritorijam

RZTK 3. un 4. posma ietekmes zonai tuvakas pasi aizsargajama dabas teritorijas
— dabas parks “Beberbeki”, dabas liegums “Krémeri” un dabas parka “Piejiira” ieklautais
dabas liegums “Vakarbulli” — atrodas pietiekami attalinati un norobeZoti, lai magistrales
izbuve neatstatu uz tam tieSu ietekmi.

4.9.2. letekme uz biotopiem

Konstatéta plavas silpurenes atradne meZa laucé pie Lacupes kapiem atrodas
pietiekami talu no planotas darbibas vietas un netiks trauc€ta magistrales izbtves del.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Transporta koridora izbuves ietekmes zona atrodas jumstipu gladiolas un stavlapu
dzeguZzpirkstites atradnes Spilves plavas. Plavas Spilves lidlauka saglabajamas ka dabas
pamatnes teritorija. Lidz ar to ielakas iesp&jas saglabat esoSas dabas vértibas ir, Ziemelu
koridora izbuvei izvéloties 1. variantu.

Ja teritoriju apdzivo kadas ipaSi aizsargdjamas augu sugas populacija, kura S1
petjumu laika netika konstat€ta, var piepemt, ka tad Sadas populacijas nozimigums
konkréetas sugas aizsardzibai Latvijas meéroga ir niecigs.

4.9.3. letekme uz putniem

RZTK 3. posma iespejamd ietekme

Vadoties no 2007. gada konstatétas 1pasi aizsargajamo plavu putnu sugu izplatibas
un prognozgjot to sastopamibu péc zalaju biotopu stavokla, iesp&jams noteikt Ipasi
aizsargajamam plavu putnu sugam nozimigako biotopu platibas, ko vismaz daleji Skérso
Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posms (skat. I pielikumu). Ta ka 3. posma abu
automagistrales alternativu robezas mezu biotopi ir parstaveti maz, un vieniga vieta, kur
tos butiski skar planota cela trase, ir 2. un 2a. alternativas rietumu gala, jasecina, ka no
savvalas putnu populaciju saglabasanas viedokla mazak nelabvéliga ir Ziemelu koridora
3. posma 1. un 3. alternativa. 2. un 2a. alternativas centrala dala $kérso ieveérojami
lielakas plavu putniem nozimigo biotopu platibas un Iidz ar to var ietekmét atbilstosi
lielakas TpaSi aizsargdjamo putnu sugu populacijas. IpaSi problematisks no dabas
aizsardzibas viedokla ir abu 3. posma cela alternativu mezgls posma rietumu dala plavas
pie Hapaka gravja, kur konstatéta liela zalaju biotopu (vegetacijas) un savvalas putnu
sugu daudzveidiba, ka arT salidzinosi augsti ligzdojoSo populaciju blivuma raditaji.

Attiectba uz meZa biotopiem, kas uzskatami par nozimigiem IpaSi aizsargajamo
putnu sugam, var izdalit vienu lokalu posmu, kur Rigas Ziemelu transporta koridora
3. posma 2. alternativas rietumu dala Sk€rso nosusinatus, tau tadam 1paSi aizsargajamam
putnu sugam ka baltumugurdzenis un melna dzilna piemeérotus platlapju (galvenokart,
melnalk$pu) un jauktus meZus, kas bagati ar biologiski nozimigam struktiram (koku
kritalam, sausiem stumbeniem, dobumiem u.c.; skat. I pielikumu un 65. un 66. att€lu).
Lidz ar to, arT §aja Ziemelu koridora 3. posma dala mazak nelabvéliga no savvalas putnu
populaciju saglabasanas viedokla ir Ziemelu koridora 3. posma 1. un 3. alternativa.

RZTK 3. posma alternativu iesp&jama ietekmes uz putniem apkopota 10. tabula.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

=

nu sugam

seonk Ty e %
65. attels. Ipasi aizsargajamam meZa put

66. attels. Ipasi aizsargﬁamﬁmmeia putnu sugam

pieméroti lapu koku (galvenokart, melnalksnu) piemeroti lapu koku (galvenokart, melnalksnu)
meZi Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala meZi Ziemelu koridora 3. posma rietumu dala
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

10. tabula. RZTK 3. posma alternativu iespéjamda ietekme uz putniem

Cela Esoso celu iA vutn un to biotopi Planota cela
alternativa ietekme putnu sugas P ietekme
1. un3. Merens Pieaudzis un vecs prieZu mezs, ZEMA: Neliels
variants transporta un kas gar esoSo celu nav 1pasi esosas ietekmes
(Ratsupites | trokSpa piemerots 1pasi aizsargajamo pieaugums.
iela, trauc€jums putnu sugu pastavigai klatbuitnei.
centrala meZa masivam
trase) gar Ratsupites
ielu.
2a. variants | Neliels un Pieaudzis priezu meZzs ar lapu VIDEJA:
(Kleistu nebitisks koku un krimu pameZzu, vietam | Biotopu
mezs, D trauc€jums no | sausi koki un kritalas, nav kopts. | fragmentacija,
trase) satiksmes pa Vairakas vietas melnas dzilnas vismaz meérens
Kleistu un baroSanas kalumi, novérots viens | trauc€juma un
Ratsupites §1s sugas patnis, meZaudzes neliels Iidz
ielam. lielakoties piemerotas §1s sugas | mérens putnu
un citu no tas dobumiem mirstibas
atkarigu putnu sugu ligzdoSanai | pieaugums.
(pieméram, var bt sastopams
meza balodis).
2.variants | TieSas Plasi, daléji plauti zalaji, kas AUGSTA:
(Hapaka ietekmes nav; | piemé@roti vairakam plavu putnu | biotopu
plavas, Z netiesa sugam, tostarp griezei (skaits fragmentacija,
trase) ietekme ir verteéjams ka vairaki pari) u.c. ieverojams
nebutiska — traucéjuma un
zems trokSpu putnu mirstibas
fons. pieaugums.

Apvienojot plavu un meZu putnu populaciju saglabaSanas apsvérumus, var
secinat, ka savvalas putnu aizsardzibas interes€s labakais risindjums bitu Ziemelu
koridora 3. posma modific&ts rietumu dalas variants ka paradits 67. attela.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

e
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67. att€ls. Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posma rietumu dalas modificéts variants
(ar dzeltenu raustitu Iniju)

So piedavato variantu izskatija projekt&taji, tadu to noraidija, jo modificéta trase
(dzeltena raustita linija) Sk€rso vairakus TpaSumus ar esosu apbiivi un vairakus 1paSumus,
kuriem ir izstradati un apstiprinati detalplanojumi, kuros ir paredzets driz uzsakt
biivniecibu. ST varianta realizacija prasitu daudzu biivju (tai skaitd dzivojamo maju)
nojaukSanu.

RZTK 4. posma iespejamd ietekme

Vadoties no 2007. gada konstatétas 1pasi aizsargdjamo meZa un mitraju putnu
sugu izplatibas un prognoz€jot to sastopamibu péc apsekoto meZa un Sléperu purva
biotopu stavokla, iesp&jams noteikt IpaSi aizsargdjamam putnu sugam nozimigako
biotopu platibas, ko vismaz daleji Skérso Rigas Ziemelu transporta koridora 4. posms
(skat. I pielikumu). Tas veido mitrie lapu koku, galvenokart, melnalkSpu meZi (68. un 69.
attéls), videji mitri jaukti un veci, ar dabiskam struktiram (koku kritalam, sausiem
stumbeniem, dobumiem u.c.) un dzenu darbibas peédam (kalumiem) bagati meZzi (70. un
71. attels), sausi un veci priezu mezi uz kapam un to nogazes (72. un 73. attéls) un
Sleperu purvs (74. un 75. att€ls) lielakoties Jurmalas pils€tas robeZas.

Nemot vera ipaSi aizsargajamo putnu sugu daudzveidibu, izplatibu un tam
nozimigako biotopu izplatibu 4. posma teritorija, no savvalas putnu populaciju
saglabaSanas viedokla piemérotakais Ziemelu koridora 4. posma risinajums ir
1. alternativa. 3. trases alternativa skar ievérojamas putniem nozimigo meZu un Sléperu
purva biotopu platibas un var nozimét ne tikai tieSu dzivesvietu zudumu, biotopu
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Ietekmes uz vidi novértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

kvalitates pasliktina$anos un lidz Sim ekologiski vienota, salidzinosi liela un netraucéta
meZzu masiva fragmentaciju, bet arT ieve€rojami paplaSinat trokSpa piesarpojumu
(traucg&juma faktors tadam sugam ka, piemeéram, Gipis).

A & A

68. attels. Ipasi aizsargajamam meZa putnu sugam  69. attéls. Ipasi aizsargajamam meza putnu sugam '
pieméroti melnalksnu meZi Ziemelu koridora pieméroti melnalkspu meZi Ziemelu koridora
4. posma teritorija 4. posma teritorija

70. attéls. Ar dabiskam struktaram (koku kritalam,  71. attéls. Ar dabiskam struktaram un dzenu
sausiem stumbeniem, dobumiem u.c.) un dzegu darbibas peédam bagati mezi
darbibas pedam bagati meZi

&

72. attéls. ela]i dzilnai un citam tas dobumus 73. attéls. Melnajai dzilnai un citam tas dobumus
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Ietekmes uz vidi novértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

izmantojo$am sugam nozimigi sausi un veci prieZu  izmantojo$am sugam nozimigi sausi priezu mezi
meZi uz kapam

75. attéls. Ipasi aizsargajamam mitraju putnu
nozimigi biotopi Sléperu purva ziemelaustrumu sugam nozimigi biotopi Sléperu purva
dala ziemelaustrumu dala

74. attéls. Ipasi aizsargajamam mitraju putnu sugam

4.9.4. letekme uz siksparniem

Posma no Daugavas lidz Lielajai muizai planotas trase $k&rso atklatas un
siksparpiem kopuma nepiemérotas ainavas Spilves lidlauka dienvidu dala. Sasniedzot
meZmalu, trase sadalas tTs iesp&jamos variantos. Visos tris gadijumos trase veido
potencialu Skérsli siksparpiem, kuri virzitos no Kleistu meZa uz ziemeliem, izmantojot
Hapaka gravi u.c. linearas strukturas. Vietas nozimi siksparpiem palielina ar1 Kleistu
stallu klatbiitne, kas var dzivniekus piesaistit ka kukainiem relativi bagataka vieta. Tomer
1. varianta iespg€jama ietekme var€tu but mazaka, jo siksparniem potenciali butiskaja
posma Kleistu meZa masiva mala un pie Hapaka gravja netiktu veidotas jaunas transporta
trases, tikai modificéta jau esosa.

Peéc Liepezera trases 2. variants virzas ziemelu pus€ paraléli 1. variantam caur
Bolderajas meZa masivu. Saja posma trase skar siksparpiem nozimigus un potenciali
nozimigus biotopus — gan mitros lapu koku meZus masiva mala, gan prieZu audzes.

Trases beigu dala sadalas, vienam atzaram izejot uz Rigas apvedcela galu, otrs
atzars pa mezu starp Priedaines izgaztuvi un Sl€peru purvu iziet uz Jurmalas autocelu pie
planotajiem Priedaines kapiem. Sis atzars (3. variants), sakot no tidens atfiriSanas iekartu
“Daugavgriva” dunu laukiem Iidz Priedaines planotajiem kapiem, visa garuma ir jauna
trase 1idz tam praktiski nefragment€ta un siksparniem piemérota meza masiva. [zbiivejot
Saja vieta jaunu trasi, tiktu zaud€tas ieverojamas baroSanas biotopu platibas (tieSi
iznicinatas trases vieta, ka ar1 spécigi ietekmétas trases periférija) un potencialas vai
esoSas siksparnu mitgu vietas.

Visu trases variantu potencialas negativas ietekmes apkopojums pa aprakstitajiem
posmiem dots 11. tabula. Izveért€jot visus iesp&€jamos trases variantus un to iesp&jamo
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

ietekmi uz siksparpiem un tiem piemeérotajiem biotopiem, par vismazako ietekmi
atstajoSu atzistams trases 1. variants. ST varianta iesp&jamo ietekmi uz siksparpiem
iespejams gandriz pilnigi noverst, ieverojot tikai nedaudzus nosacijumus, kuri aprakstiti
7.3.nodala gan pie visparigajiem, gan konkrétajiem risinajumiem iesp€jamas ietekmes
samazinasanai.

11. tabula. Iespejamas negativas ietekmes izvertejums uz siksparniem
Posms 1. var. 2. var. 2a. var. 3. var.

Daugava-trases variantu
sazarojuma vieta
Trases variantu sazarojuma
vieta- Liepezers
Liepezers-attiriSanas iekartu
“Daugavgriva” dunu lauki
AttiriSanas iekartu
“Daugavgriva” dugu lauki- | Zema/nav | Zema/nav Zema/nav Zema/nav
autocel$ A10
AttiriSanas iekartu
“Daugavgriva” dugu lauki- Augsta
Priedaine

* Jetekmi iesp&jams mazinat, izveidojot siksparniem trases SkérsoSanas vietas (skat. 7.3. nodalu).

Zema Zema Zema Zema

Videja* Zema-vidgja | Vid€ja-augsta | Vidgja*

Zema Augsta Augsta Zema

Daugavas grivas nocietinajumi (kopa ar Mangalsalas fortiem) ir otra lielaka
siksparpu ziemoSanas vieta Latvija. Potenciali planota trase varétu nakotné biit $kérslis
siksparpiem cela uz ziemoSanas vietam. Tomér forti atrodas pietieckami talu, lai
potenciala ietekme no trases izbuives biitu nebitiska.

4.10. letekme uz ainavu, kultirvésturisko vidi un
rekreacijas resursiem

Rigas ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma trase tiek virzita sakotn&ji gar
meliorétajam Spilves plavam, pietuvinot to apdzivotajam teritorijam, vélak pietuvinot to
Bolderajas-Priedaines kapai, tadejadi balstoties uz jau esoSo celu tiklu. Izmantojot eso$o
reljefu un vesturiski izveidojuSos ainavu, tiek izmantota iesp&ja saglabat augstvertigas
ainavas, paverot talas skatu linijas gan uz Spilves plavu, gan uz Kleistu, Bolderajas un
Priedaines meZu masiviem.

Jebkura ainava no cela gultnes tiek uztverta kustiba, mainoties skatu punktu
lenkiem, fonam, kulis€m un skatu Iiniju garumiem. Lidz ar to mainas katras skatu telpas
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

vai ,Jkabatas” proporcijas, meérogs, siluets, ta iesaistot visu ainavas elementu estetisko
kvalitates Tpatnibu paleti, kura ir pakartota atsevisko ainavas elementu raksturam.

Vizuali augstvertiga ir ainaviska telpa visa trases garuma, gan meZu masivi, gan
plavas, gan taja veiksmigi ieklavusas urbanizetas struktiiras. Sabalanséta ekologiska un
estetiska koncepcija, ka arT lidzsvarota saimnieciska aprite taja, rada ainaviskas telpas
veértibu. Dabas geografiskas pamatnes un ainavas esttiskas kvalitates attiecibu pareizs
lidzsvars veido telpas proporcijas un méroga sabalansétibu un cel§ ka ainavas elements
tiek harmoniski ieklauts telpa. Cela iedarbiba uz apkart€jo ainavu ir atkariga no cela
platuma — planotais Rigas Ziemelu transporta koridors ainava ienesis smagnéjibas
noskanu un %o izjiitu nevarés slept gultnes traséSanas panémieni. Sadai magistralei ainava
piemit negativas dominantes raksturs.

Piketa 60+00 2. un 2a. varianta trase Ske€rso Latvijas atbrivoSanas kara kauju
pieminas vietu pie Viku kroga. Saja sakara ir uzsaktas sarunas par pieminas vietas
parvietoSanu.

Kopuma, ka jau mingts, jauna automagistrale patlaban maz industrializetas Rigas
nomales un Pierigas ainava uzskatama par negativu faktoru, tomér jaatzimé arl $a
vertejuma subjektivisms: pierastas ainavas krasa izmaina, ja ST ainava nav kadu konkrétu
iemeslu dél uzskatama par nevélamu un mainamu, tiek uztverta ka ainavisks kait€jums
salidzinajuma ar tas saglabaSanos vai izmainu minimizéSanu. Ar laiku, jaunajai ainavai
klustot par pierastu un konkrétajai vietai raksturigu, ta tiek uztverta par “pareizu” un par
negativam atkal tiek uztverta iejaukSanas taja. Meginajums raksturot $1s ainaviskas
izmainas kvantitativi nebiitu lietderigs, jo tas paSas par sevi nevar blit arguments projekta
neistenoSanai, bet alternativu salidzinajuma nav paredzamas nekadas atSkiribas no
ainavas viedokla, kuras varétu kalpot par véra nemamu izvéles kriteriju par labu vai sliktu
vienai vai otrai alternativai.

4.11. Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi batiskuma
izvértéjums

Gaisa kvalitates izmainas

Nekur RZTK 3. un 4. posma planotas trases teritorija slapekla dioksidu, cieto
dalinu PMjp un oglekla oksida piesarnojums nedz parastos, nedz nelabvéligos
meteorologiskajos apstaklos neparsniegs normativus prognozes perioda 1idz
2041. gadam. Atskiribu starp alternativam nav.

Troksna limena novertejums

Sakara ar to, ka 2. varianta trase salidzinajuma ar 1. un 3. varintu (Rigas teritorija)
vairak attalinas no apdzivotam vietam (Riga, Kleistu ielas rajona, ka arT pie Liepezera un
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Mezaréem Babites novada), ari trokSpa limenis apdzivotas vietas bez prettrokSna
pasakumiem biitu mazaks 2. varianta. No trokSpa viedokla labveligaks biitu 2. variants
salidzinajuma ar 2a. variantu. Savukart, salidzinot 3. variantu gan ar 1., gan 2. variantu
kopuma, janem vera, ka 3. variants ir garaks un daudz tuvak pietuvojas Priedainei ka
lielakajai dzivojamajai apbuvei arpus Rigas. Lidz ar to, kaut arT trokSpa normativu
parsniegumi ir noverSami jebkura varianta, neliels troksnis ka subjektivs trauc€jums
vismazak sagaidams un visvieglak noverSams 2. varianta, tam seko 2a. variants un tad
1. variants, bet 3. variants, kas atSkiras no l.varianta tikai ar jaunas autocela trases biivi
apdzivotas vietas (Priedaines) tuvuma, no trokSpa viedokla uzskatams par
visnelabveligako.

Augsnes kvalitates izmainu noveértejums

Autocela izblivei nevajadzeétu atstat ietekmi uz lauksaimnieciba izmantojamam
zemém tada apmera, lai tas vairs nebiitu izmantojamas lauksaimniecibas produktu
razoSanai. Tomér, nemot véra transportlidzekliem raksturigos izmeSus, ka ari visu
iepriek$ min&to, var paredzet, ka trases tuvuma nebiis vélams nodarboties ar ,,biologisko”
lauksaimniecibu. AtSkiribu starp alternativam nav.

Ietekme uz teritorijas hidrologisko reZimu un drenaZas apstakliem

Planota darbiba neietekmés Hapaka gravja kop€jo sp&ju nogadat udeni sateces
gala baseina — Daugava un talak Rigas lict. Precizi aprékini caurteku dimensionéSanai
veicami péc melioracijas un polderu sistemas parkartoSanas, vadoties no projekteta
autocela klatnes platuma un izvietojuma.

Autocela izbuves ietekme uz idens kvalitati un upju zivsaimnieciskajiem
resursiem nevar bt butiska, jo planota darbiba tieSa veida nav saistita ar tdens resursu
izmantoSanu. letekme var biit gadijuma, ja autocela biivniecibas faze netiek ievérota labas
biivniecibas prakse un tiek pielauta atseviSku piesarnotaju, grunts vai materialu nokltSana
udeni.

At8kiribu starp alternativam nav.

Virszemes noteces iidenu novadisana

1. un 3. varinats variants no melioracijas sistému parkartoSanas viedokla ir Joti
sareZgits, Tpasi posma, kur cela trase ir tieSi virzita pa Hapaka gravi. Sarezgita ir
paredzamo buvdarbu izpilde, jo buvniecibas laika tdens novadiSana no buvlaukuma
vietas bus problematiska. Turklat, $ajas vietas ir sarezZgiti grunts hidrogeologiskie apstakli
ar vaji noturigam gruntim un augstu gruntsiidens Itmeni. 3. variants ka tas pats 1., bet ar
papildu pagarinajumu, vienmer ir nelabveéligaks par 1.

2. varianta melioracijas sist€ému parkartoSanas risinajums ir salidzinosi vienkarss;
arT to blivnieciba nav sarezgita. Sarezgitakais objekts ir Spilves poldera siiknu stacijas
demontaza un jaunas siiknu stacijas un krajbaseina buvnieciba. Veicot tilta par Hapaka
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

gravi buivniecibu, pastav liela varbutiba, ka stiknu stacija neizturés buivniecibas maSinu
raditas vibracijas un sagrus.

2a. trases varianta risinajums ir piemérotakais drenaZas sistému parkartoSanai un
udens novadiSanai. Tiek saglabata Spilves poldera siiknu stacija un krajbaseins, ka ar1 nav
javeic sarezgitie buvniecibas darbi uz Hapaka gravja. Mazaks ir arl nepiecieSamo
transporta buvju (caurteku) skaits un to garums, ka arT mazaki ir izrokamo gravju un
ierlkojamo drenazas kolektoru apjomi. ArT no hidrologiska viedokla ST trase ir labveligaka
buivniecibas darbiem.

Hidrogeologisko apstak]u izmainu ietekme uz pazemes iidens resursiem

Paredzot, ka tiks veikta melioracijas un maksligas drenazas sisttmu modernizacija
un atjaunoSana, var pienemt, ka vidgjais gruntsudens Itmenis visa Hapaka gravja sateces
baseina un polderos nebitiksi pazeminasies. Jo 1paSi tas attiecas uz vid€jiem
maksimalajiem ltmeniem intensivu nokriSnpu un sniega kuSanas periodos. Minétas
izmainas nevarés biutiski ietekmé&t gruntsidens kvalitati. Sagatavojot esoSajiem vides
apstakliem atbilstoSu projektu, veicot biivdarbus tam atbilsto$i un stingri ievérojot darbu
tehnologiju, arT buvdarbu procesam nevajadzétu radit nelabvéligu ietekmi uz gruntstidens
kvalitati.

At8kiribu starp alternativam nav.

Miisdienu geologisko procesu izmainas

Visa senas Babites laglinas teritorija un faktiski arT to norobeZojoSajos kapu
masivos reljefa artikulacija un geologiska griezuma aug$gjas dalas uzbiive ir tada, kas
1zsledz nogazu procesu attistibu. NogaZu erozija var aizsakties tikai buvobjekta iertkotas
maksligas nogazes. Automagistrales uzb&ruma izbuives laika, vel pirms tiks pabeigta ta
nogazu nostiprinasana, armésana un apzalumosana, intensivu nokriSpu gadijuma linearas
erozijas attistiba ir Joti iesp€jama. Uzb&ruma un jaunierikoto vai padzilinato melioracijas
gravju nogazu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risindjumiem Sis problémas
sakariba ir Joti butiska.

AtS8kiribu starp alternativam nav.

NepiecieSamo derigo izraktenu daudzums un iespejamds ieguves vietas

Zemes klatnes izbiive prasis lielu pievedamo materialu apjomu, jo daudzas vietas,
it 1pasi 2. varianta gadijuma, ir konstatetas vajas nestsp€jas gruntis vairaku metru
biezuma, turklat autocel$ tiek veidots uzb&ruma gandriz visa td garuma sarezgitas
hidrologiskas situacijas d€]. Savukart 3. variants ir kopuma garaks, kaut arT pa mazak
sareZgTtu apvidu no grunsu viedokla, tapéc uzskatams par nakamo sliktako p&c 2.varianta,
ka art sliktaks par 2a. variantu.

leteicamakais ir 1. variants.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ietekme uz pasi aizsargajamam dabas teritorijam

RZTK 3. un 4. posma ietekmes zonai tuvakas 1pasi aizsargajama dabas teritorijas
— dabas parks “Beberbeki”, dabas liegums “Krémeri” un dabas parka “Piejiira” ieklautais
dabas liegums “Vakarbulli” — atrodas pietieckami attalinati un norobeZoti, lai magistrales
izblive neatstatu uz tam tieSu ietekmi. AtSkiribu starp alternativam nav.

Ietekme uz biotopiem

Visielako kait€jumu esoSajam dabas veértibam (Spilves plavam pie Hapaka gravja
ka dabas pamatnei, ka arT meZzainajam jurmalas kapam pie Lielupes) nodara 2. variants.
2a variants, apejot Spilves plavas pie Hapaka gravja, ir labveligaks neka 3. variants, kur§
skar Lielupes kapas pie Priedaines. Vislielakas iesp€jas saglabat esoSas dabas veértibas
(Spilves plavas ka dabas pamatni, ka arT meZainas jurmalas kapas pie Lielupes) ir,
Ziemelu koridora izbiivei izvéloties 1. variantu.

Ietekme uz putniem

No savvalas putnu populaciju saglabasanas viedokla mazak nelabveliga ir
Ziemelu koridora 3. posma 1. un 3. alternativa, vidgja ietekme sagaidama, realiz€jot
2a. alternativu, savukart, vislielaka negativa ietekme 3.posma ir 2. alternativai. Arl
Ziemelu koridora 4. posma teritorija piemerotakais risinajums ir 1. alternativa. Savukart,
3. alternativas trase skar ievérojamas putniem nozimigo meZu un Sléperu purva biotopu
platibas un var nozimét ne tikai tieSu dzivesvietu zudumu, biotopu kvalitates
pasliktinasanos un Iidz Sim ekologiski vienota, salidzino$i liela un netraucéta mezu
masiva fragmentaciju, bet arT ievérojami paplaSinat trokSpa piesarnojumu (trauc€juma
faktors tadam sugam ka, piemeéram, upis).

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2., starp tam — 2a. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Ietekme uz siksparniem

Izverteéjot visus iesp€jamos trases variantus un to iesp€jamo ietekmi uz
siksparpiem un tiem piemérotajiem biotopiem, par vismazako ietekmi atstajoSu atzistams
trases 1. variants. Sa varianta iespgjamo ietekmi uz siksparpiem iesp&jams gandriz pilnigi
noveérst, ievérojot tikai nedaudzus nosacijumus, kuri aprakstiti 7.3.nodala gan pie
visparigajiem, gan konkrétajiem risinajumiem iesp€jamas ietekmes samazinasanai.

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2a., starp tam — 2. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Ietekme uz ainavu, kultirvesturisko vidi un rekredcijas resursiem

Pierastas ainavas krasa izmaina, ja $1 ainava nav kadu konkrétu iemeslu dél
uzskatama par nevélamu un mainamu, tiek uztverta ka ainavisks kait€jums salidzinajuma
ar tas saglabasanos vai izmaigu minimizeéSanu. Ar laiku, jaunajai ainavai klaistot par
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

pierastu un konkrétajai vietai raksturigu, ta tiek uztverta par “pareizu” un par negativam
atkal tiek uztverta iejaukSanas taja.

At8kiribu starp alternativam nav.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

5. lespéjama ietekme uz sabiedribu

5.1. Paredzétas darbibas istenosanas sociali-
ekonomiskais novértéjums

Izbuvejot RZTK, tiek turpinata Rigas pilsétas un tas apkartnes transporta
infrastruktiras sakartoSanas programmas realiz€Sana, lai atrisinatu pilsétas dzivojamo,
industrialo rajonu un centra savstarpgjos sakarus, ka art izbraukSanu no pilsetas; raditu
dro$u, értu un atru kustibu. Sa transporta koridora izbiives galvenie mérki ir radit jaunu
valsts nozimes transporta tranzitkoridoru cauri Rigai un jaunu Daugavas $kérsojumu,
samazinat pieaugusas satiksmes intensitates ietekmi uz Rigas pilsétvidi un nodroSinat
labakus apstaklus efektivai personu un precu kustibas nodroSinasanai Rigas pilséta, ka arT
radit atru un €rtu piekluvi Rigas brivostai no Via Baltica starptautiska autocela, vienlaikus
novirzot tranzita parvadataju un citu kravas transporta satiksmi no Rigas centra. Koridors
laus ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas brivostu, tad&jadi bitiski palielinot Latvijas
piedavata austrumu-rietumu transporta koridora konkurétspéju. Koridora projekta
istenoSana nostiprinas Rigas ka Baltijas metropoles pozicijas. Jaunbiivejamais koridors
tiks integréts valsts autocelu sisttma ka ~30 km gara automagistrale, kas Skérsos Rigu
rietumu-austrumu virziena, apejot pilsétas veésturisko centru ziemelu pusé un Skérsojot
plato Daugavu. Koridora izbuve planota ¢etros posmos, no kuriem tris atrodas Rigas
administrativaja teritorija, bet ceturtais posms atrodas Jurmalas pils€tas un Babites
novada administrativajas teritorijas.

Viens no butiskakajiem sociali ekonomiskajiem ieguvumiem ir autokilometru
skaits, no ka izriet braucienam paterétais laiks. Sa kritérija analize pemta no
Faber Maunsell / Aecom pétijuma (2009. gada marts, pasititajs RD PAD).

RZTK ar Ziemelu Skérsojumu samazinas braucienam patéréto laiku par 7-8%, bez
Ziemelu Skérsojuma — par 5%. Kopuma lielaki braucienam patéréta laika ietaupijumi ir
kravas, nevis vieglajam automaSmam. RZTK sniegtu arT ieguldijumu tirdzniecibas jomas
attistibai Riga.

12. tabula ir apkopots parskats par marSrutiem no Rigas ostas uz strategiski
butiskiem punktiem esoSaja transporta infrastrukturas tikla, lai noteiktu brauciena
patéreto laiku.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

12. tabula. Marsruti, kuros tika veikti testa braucieni

Marsruta Nr. Sakumpunkts Galameérkis
1 - o Bergi uz autocela A2
2 Terminali Dau_gavgpva Autocelu A4 un A6 krustojums
(Flotes un Parades ielu -
3 krustojums) Autocelu A7 un AS krustojums
4 Autocelu A8 un AS krustojums
5 - _— Bergi uz autocela A2
6 Termlfl & K_und Z1msaid Autocelu A4 un A6 krustojums
(6. Skérslinijas un :
7 2. linijas krustojums) Autocelu A7 un AS krustojums
8 Autocelu A8 un A5 krustojums

Cetros marsrutos, kuros ostas sasniegSanai tiek izmantots RZTK $kérsojums, tiek
legiti ieveérojami braucienu laika ietaupijumi. Pieméram, MarSruta Nr. 8 no AS8/AS
krustojuma Iidz terminalim Kundzigsala Daugavas labaja krasta brauciena laiks
samazinas par 20 miniatém RZTK gadijjuma.

Lai Skérsotu Daugavu situacija bez RZTK paredzéta Daugavas S$kérsojuma,
marSruti tiek novirziti caur satiksmes parslogoto pilsétas centru, un, pat piepemot, ka ir
realizéti VAS “Latvijas Valsts celi” planotie arpilsétas celu rekonstrukcijas projekti, tiek
legiti pavisam nelieli laika ietaupijumi Sajos marSrutos. Rezultati norada, ka, braucot no
Daugavas kreisa krasta par Ziemelu $kérsojumu, virzoties pa Austrumu magistrali un
rekonstruéto E22, brauciena tiek pavadits mazak laika neka braucot pa Rigas apvedcelu
un jauno AS Skérsojumu. Lai gan jaunais AS §k€rsojums samazinas braucienu laiku tiem
vaditajiem, kas izmanto apvedcela dienvidu posmu, Sie braucienu laika ietaupijumi nav
pietiekami lieli, lai aizstatu garu braucienu pa apvedcelu, kas teorétiski varétu $kist labak,
neka braucot pa RZTK un Austrumu magistrali.

Sa ietekmes uz vidi novértéjuma tie$a objekta — RZTK 3. un 4. posma — sociali-
ekonomiskais novertgjums atrauti no RZTK kop€ja konteksta ir iesp€jams tikai tieSo
izmaksu ITmeni. Aptuvens paredzamo biivizmaksu aprékins veikts, izmantojot 2009. gada
tirgus cenas, bet papildus ir nemta veéra arl sapratiga apjoma pelpa un virsizdevumi.
Aprekinatas biivizmaksas latos bez PVN ir apkopotas 13. tabula.
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Ietekmes uz vidi novertéjums automagistrales biivniecibai posmd no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

13. tabula. Prognozétas RZTK 3. un 4. posma bivdarbu izmaksas (Ls, bez PVN )un apjomi

. 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
. . Vienibas

Veicamais darbs Apjom . . .

cena s Izmaksas | Apjoms Izmaksas | Apjoms | Izmaksas | Apjoms Izmaksas
Pamatcela izbiive
?fj;:‘nfghisana ar celmu 5000,00 | 20,20 | 101000 36,80 184000 5620 | 281000 | 48.80 244 000
Atkiidrosana, m® 2.20 166000 | 365200 412000 | 906400 | 210000 | 462000 | 242000 | 532400
Atkudroto vietu 15,10 199200 | 3007920 | 494400 | 7465440 | 252000 | 3805200 | 4385040 | 1377120
aizbérSana, m
Zemes klatnes izbiive
él‘igo“ 4ann)lersn2‘mem§a“a 4.86 259000 | 1258740 | 269000 | 1307340 | 273000 | 1326780 | 335000 | 1628 100
lerakuma izstrade, m> 496 76000 | 376960 157000 | 778720 147000 | 729120 102000 | 505920
Uzb&ruma izbiive, m® 8.70 (1)30500 11353500 | 1266000 | 11014200 (1)19900 10431300 | 1758000 | 15294 600
Segas konstrukcijas izbave | - - 20213961 | - 21195826 | - 20900503 | - 24341742
NogaZzu nostiprinaSana un
PR - 3299418 | - 3389271 | - 3316414 | - 4143 502
Satiksmes organizacijas | _ ] 4949127 | - 5083906 | - 4974621 | - 6215 253
lidzekli
Pamatcela izbiive kopa, km | - 10256 | 44925826 | 10,693 51325103 | 10,596 | 46226938 | 14,272 57290 557
Satiksmes mezglu izbiive (bez satiksmes biivém)
Autocela A10 un A5
e b - 2,650 | 5400000 | 2,650 5400000 | 2,650 | 5400000 | - -

ustojuma parbiive Babité

Ar a/c Al0Q pie Priedaines | - - - - - - - 2.005 2597752
2. izbuves kartas ] ] ] ] ] ] ] 1350 1465911
pieslégums 1. kartai
Ar a/c A5 Babits, km - 1285 | 2491151 | 2,660 4007742 | 2,660 | 4007742 | 2.660 4007 742
Q;Klem“ felu (a shema), | _ 5560 | 10803908 | 6,640 13045694 | 5,745 11413044 | 5.560 10 803 908
ertélo celu tikla izbuve, | _ 11370 | 7862612 | 8.100 6877169 | 8080 | 6941121 | 13720 |9679811
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Ietekmes uz vidi novertéjums automagistrales biivniecibai posmd no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

. 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
. . Vienibas -
Veicamais darbs Apjom . . .
cena S Izmaksas | Apjoms | Izmaksas | Apjoms | Izmaksas Apjoms Izmaksas
InZenierbiivju izbuive
gg‘v‘;nrfﬁ“ksmes parvadu - - 35825000 | 24047 | 37680000 - 36850000 30539 43529326
Tunelu izbive, m* 11200,00 - - - - - - - -
Caurbrauktuvju izbiive, m* | 2680,00 - - - - - - 79 211720
Gajeju un velosipedistu 2600,00 | 150 390000 - - 150 390000 150 390000
tiltu izbtive, m
Gajgju .un _velosqcz)edlstu 2400,00 ) ) 120 288000 ) ) ) )
tunelu izbtive, m
ire““’ksna sienu izbive, 70000 | 6150 | 4305000 | 4100 | 2870000 | 4700 3290000 7300 5110000
Ainavu veido$ana - - 25000 - 25000 - 25000 - 33000
Celu apgaismojuma izbtive - - 374000 - 373000 - 373000 - 455500
InZenierkomunikaciju parbiive
110 kV EPL parbiive - 4,02 1539600 33 1648700 | 2.5 1353250 432 1576800
0.4 un 10/20 kv EPL ] 9.8 239600 6.8 165800 | 84 195400 11,53 288100
parbiive
Augstspiediena gazes vada | ) | 1500 150000 1500 150000 1500 150000 1500 150000
parbiive, m
Udensvadu parbiive, m 150,00 | 1000 150000 600 90000 600 90000 1000 150000
Siltuma fiklu parbiive, m 180,00 | 1000 180000 1000 180000 1000 180000 1000 180000
Kanalizacijas spiedvadu ] 1500 | 112500 | 5500 | 892500 | 5500 892500 1500 112500
parbiive, m
Sakaru tiklu parbive - 1650 18000 1200 13000 1200 13000 1650 18000
Melioracijas sistemu ] ] 1214000 ] 790000 ] 942000 ] 1214000
parbiive
Sl_oﬂv_es stiknu stacijas ) ) ) ) 700000 ) ) ) )
parbiive
Kopéjas biivizmaksas - 116 006 197 126 521 708 118 732 995 139 264 627
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Ietekmes uz vidi novertéjums automagistrales biivniecibai posmd no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Veicamais darbs Vienibas 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants
cena Apjoms | Izmaksas | Apjoms | Izmaksas | Apjoms | Izmaksas Apjoms | Izmaksas
Nekustamo TpaSumu ieguve
Zemju iegisana, ha - 993 2440000 1264 1890000 103,6 1110000 138,4 2530000
?1;?)“ ;Zi“sana (dzivojamas - 103) | 270000 11 (3) 40000 5(1) 40000 10 3) 290000
Dokumentu noforméSana - - 280 000 - 200000 - 210000 - 340000
E:;;Stam" Tpasumu iegade - 2990 000 2130 000 1 360 000 3160 000
ProjekieSanas darbi (4% no ] 4 640 248 5060 868 4749 320 5570 585
blvizmaksam®)
Biivuzrandziba (4% no ] 4640248 5060 868 4749320 5570 585
buvizmaksam)
Neparedz&tie izdevumi (5% no ] 5800310 6326 085 5936 650 6963 231
buvizmaksam)
Autoruzraudziba (1% no ] 1160 062 1265217 1187 330 1392 646
blvizmaksam)
PAVISAM KOPA: 135 237 065 146 364 746 136 715 615 161921 674

1 — Nekustamo TpaSumu vertibas $aja izmaksu tabula un ekonomiska pamatojuma aprékinos ir atbilstosas SIA ,,Latio” veikta atsavinamo TpaSumu tirgus veértibu vért€jumam uz
2009. gada novembri. Uzraditas nekustamo IpaSumu tirgus vértibas ir noteiktas uz 2009. gada decembri, kad situacija nekustamo IpaSumu tirgl ir mainijusies, Iidz ar to ir
mainijusies arT paSumu vértiba. Uzraditas atsavinamo IpaSumu platibas ietver pilnigi visus IpaSumus(ar valsts un pasvaldibas), bet noraditas IpaSumu un biivju iegliSanas izmaksas
ir ievertetas tikai privato un juridisko personu IpaSumi.

2 — Pie biivizmaksam netiek pieskaititi izdevumi nekustama IpaSumu iegadei.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

5.2. Zemju transformacija un éku nojauksana

Petamie RZTK posmi skar tris paSvaldibu teritorijas — Rigas pilsétas, Jurmalas
pilsétas un Babites novada. 3. posms atrodas Rigas pilsétas teritorija, bet 4. posms —
Jurmalas pilsétas un Babites novada teritorija. Izverté€jot nekustamo 1paSumu struktiru,
var secinat, ka regionalas attistibas tendences katra administrativaja teritorija ir
prognozetas savadak, kas dalg&ji ir ietekm&jis paSumu robeZu veidoS$anas strukttru.

Jurmala gandriz visa trases skarta teritorija noteikta ka dabas pamatnes teritorijas,
jo Skérsojamaja teritorija ir liels Rigas pilsétas meZu ipatsvars, Iidz ar to fizisko un
juridisko personu ipaSumi Jurmala gandriz netiek skarti. Zemes vienibam raksturigas
lielas platibas (10-15 ha).

Analoga situacija ir Rigas meZainaja dala, kur perspektivais izmantoSanas mérkis
nosaukts ka apstadijumu un dabas teritorijas. Arl Seit ir Rigas pils€tas meZi, bet sakot no
Vikukroga virziena uz Rigas centru tie mijas ar jauktas apbiives teritorijam ar dzivojamo,
komercdarbibas un raZosanas funkcijam, un publiskas apbiives teritorijam. Seit paradas
ipasumi, kas ir sadaliti un kuru raksturigakas platibas ir 2000-3000 m”.

Babites novada praktiski visa trases skartaja dala ir noteikti $adi izmantoSanas
mérki — jauktas komercizstaZu un darfjumu teritorijas vai savrupmaju dzivojamas
teritorijas. Seit ir izteiktakais perspektivais ielu planojums un apbiives intensitate, zemes
vienibu raksturigakas platibas sadalitajiem 1paSumiem ir ap 1500 m’, nesadalitajiem — 3-5
ha, praktiski nav trases skarto paSvaldibas vai valsts paSumu, izpemot ielas.

Vismazak skarto 1paSumu Babites novada ir trases otraja varianta, tacu tad vairak
skarto TpaSumu, seviski meZu teritoriju, ir Rigas un Jiirmalas pilsétas.

Aptuvenas autocela biivniecibai nepiecieSamas zemju platibas (ieskaitot
teritorijas, kur gan paSreiz, gan peéc RZTK realizacijas atradisies transporta buves) pa
dazadiem trases variantiem ir apkopotas 14. tabula. AtsevisSki dotas skarto meZa zemju
platibas. Péc §a kritérija vislabvéligakais ir 1.variants, kur§ aiznemt praktiski 100 ha
zemes, no kuriem tikai 20 ha ir meZzi. 2a varianta zemes joprojam apméram tikpat (par
4 ha vairak), bet mezu jau divkart vairak — 49,1 ha. Un 2. varianta piedevam vél daudz
vairak zemes — 126 ha. 3. varianta gadijuma atsavinamas zemes platiba ienem
visaugstako raditaju — 138,4 ha, bet mezu platibas lidzigi ka 2a. varianta — 48,8 ha.
Variantu atSkiribas var€tu uzskatit par nebutiskam starp blakusstavoSajiem variantiem
gradacijas skala, bet atSkiriba starp pretpoliem — 1. un 2. variantu — jau ir buitiska.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

14. tabula. Aptuvenas autocela biivniecibai nepiecieSamo zemju platibas (ieskaitot
valsts un pasvaldibu zemes)

Trases variants itl:l?ll)g?hmaa Mezu platiba, ha
1. variants 99,3 20,2
2. variants 126,4 40,6
2a. variants 103,6 49,1
3. variants 1384 48.8

Aptuvenais nojaucamo &ku skaits apkopots 15.tabula, ieskaitot potenciali
nojaucamo dzivojamo €ku skaitu. 14. un 15. tabula summeétas atbilstoSo traSu variantu
lielakas mezglu variantu aiznemtas platibas un €ku skaits. Nojaucamo nedzivojamo biivju
skaits nav vides, bet gan ekonomisks raditajs, kas jau ier€kinats izmaksu salidzinajuma
(13. tabula), kur, protams, ierékinatas art dzivojamo €ku izmaksas, bet dzivesvietas maina
jau ir cilvekvides faktors, kas vértéjams ari nemonetari. Saja gadfjuma nojaucamo
dzivojamo maju skaits svarstas intervala no 1 Iidz 3. Uz $ada projekta méroga tik niecigu
daudzumu nojaucamo maju var uzskatit par pilnigi nebitisku un nepielietojamu variantu

salidzinajuma.

15. tabula. Aptuvenais autocela biivniecibai nepiecieSamo nojaucamo éku skaits
(ieskaitot valsts un pasvaldibu ékas)

. Nojaucamo éku skaits (t.sk.
Trases variants . — .
dzivojamo éku skaits)
1. variants 10 (3)
2. variants 11 (3)
2a. variants 5(1)
3. variants 10(3)
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

5.3. Nepieciesamas izmainas teritoriju planojumos

Visas administrativajas teritorijas planoSanas dokumentos Rigas Ziemelu
transporta koridors ir paredzets un npemts véra, ka arl atziméts teritorijas planojumu
grafiskajas dalas, iznemot trases 2. variantu (Riga neatbilst aptuveni 1,3 km gara posma
pie 3. posma sakuma) un 2a. variantu (Riga neatbilst aptuveni 3,8 km gara posma caur
Kleistu meZzu un 3. posma sakuma). Trase planota, péc iesp€jas nemot véra esosas un
planotas ielu sarkanas limijas.

5.4. Paredzétas darbibas ietekme uz pieguloso
teritoriju attistibu

Teritoriju attistibas iesp&ju detaliz€ta analize visa Ziemelu transporta koridora
letvaros ir paradijusi, ka projekts nodroSinas uzlabotu pieejamibu 2,23 miljoniem
kvadratmetru potenciali apgustamas zemes. Tas varétu nodroSinat Iidz pat 76 000 jaunu
darba vietu, tostarp Iidz 53 000 darba vietu var€tu biit biroju darbiniekiem, paréjas —
rupniecibas, tirdzniecibas un noliktavu darba vietas. Petjjums paradija, ka So teritoriju
attistiba ir atkariga no Ziemelu koridora projekta TstenoSanas. Ne visas teritorijas tiks
attistitas tuvakaja laika posma vai pat vispar — So teritoriju attistiba bus atkariga no
virknes citu faktoru, tai skaita ekonomikas izaugsmes un nekustamo IpaSumu tirgus
tendencém, tomér Ziemelu koridors ietekmés So teritoriju attistiSanas potencialu un radis
daudzus potenciali dzivotsp&jigus attistibas regionus.

Rigas osta pedejos 10 gados ir piedzivojusi nopietnu kravu apgrozijuma izaugsmi.
Laika starp 1997. un 2006. gadu kop€ja kravu tonnaza pieauga par 226%, sasniedzot 26,1
miljonu tonnu 2006. gada, lielako dalu no ka sastadija ogles un citas beramkravas, kuras
uz ostu tiek transportétas galvenokart pa dzelzcelu. Tomér bitisku talakas izaugsmes
Ipatsvaru prognoz€ aizvien pieaugoSajiem konteineru parvadajumiem, kurus transporté pa
autoceliem. Osta plano jauna konteineru terminala celtniecibu Kundzinsala, ka rezultata
tiktu paaugstinata ostas konteineru parkrauSanas jauda par 77%. Tiek planots arT jauns
Ro-Ro pramju terminalis. Ziemelu koridora projekta ievieSana biitu biitiska abam $Tm
attistibas idejam, jo tadgéjadi tiktu ieve€rojami uzlabota pieejamiba ostai, izmantojot
autocelu. Rigas brivosta ir svarigs nodoklu ienémumu avots, 2006. gada veicot
iedzivotaju ienakumu nodokla un nekustama IpaSuma nodok]a maksajumus vairak ka 5
milj. LVL apmera; ostai attistoties, Sie maksajumi turpinas pieaugt.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

5.5. Ipasumu sasniedzamiba

Izbiivejot RZTK kopa ar celumezgliem, satiksmes parvadiem, vietgjo celu tiklu
un citam biuveém, tiks atrisinata piekluves iesp€ju nodroSinasana zemes gabaliem.
Piek]uve tiks nodroSinata no zemakas kategorijas autoceliem un ielam, ievérojot celu
nozimes hierarhiju.

Teritoriju attistibas iesp&ju detalizéta analize visa Ziemelu transporta koridora
letvaros ir paradijusi, ka projekts nodroSinas uzlabotu pieejamibu 2,23 miljoniem
kvadratmetru potenciali apgustamas zemes. Tas varétu nodroSinat Iidz pat 76 000 jaunu
darba vietu, tostarp Iidz 53 000 darba vietu var€tu biit biroju darbiniekiem, paréjas —
rupniecibas, tirdzniecibas un noliktavu darba vietas. Petjjums paradija, ka So teritoriju
attistiba ir atkariga no Ziemelu koridora projekta TstenoSanas. Ne visas teritorijas tiks
attistitas tuvakaja laika posma vai pat vispar — So teritoriju attisttba bus atkariga no
virknes citu faktoru, tai skaita ekonomikas izaugsmes un nekustamo IpaSumu tirgus
tendencém, tomér Ziemelu koridors ietekmés So teritoriju attistiSanas potencialu un radis
daudzus potenciali dzivotsp&jigus attistibas regionus.

5.6. Apkartéjo iedzivotaju un pasvaldibu attieksme
pret paredzéto darbibu

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma — automagistrales no autocela
A5 Rigas apvedcel§ (Salaspils-Babite) lidz Daugavgrivas ielai paredzetas biivniecibas
ietekmes uz vidi noveért€juma sakotngja sabiedriska apsprieSana ilga no 16.07.2007. lidz
20.08.2007. Vienlaicigi norisindjas ar1 buvniecibas ieceres publiska apsprieSana.
Apskates materiali tika izvietoti Jurmalas pilsétas dom&, Babites pagasta padomé un
Rigas domé. Kops 2007. gada augusta projekta risinajumi ir mainijuSies, tapec
janem veéra, ka Saja un 6. nodala izmantotie variantu apziméjumi un trasSu
novietojums var atSkirties no paréjas ST IVN nodalas vértétajiem risinajumiem.
2007. gada apspriestie varianti ir attéloti 76. attela.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai

(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Sabiedriskas apsprieSanas laika kopa ir sanemtas 58 aptaujas lapas un iesniegumi
no Rigas, Rigas rajona, Jurmalas, Babites pagasta, ka arT citu Latvijas pils€tu
iedzivotajiem. Saskaitot visus parakstus, rakstisku viedokli Rigas Ziemelu transporta
koridora 3. un 4. posma — automagistrales no autocela AS Rigas apvedcel§ (Salaspils —
Babite) 11dz Daugavgrivas ielai paredzetas buvniecibas ietekmes uz vidi novert€juma
sakotn€jas sabiedriskas apsprieSanas laika ir izteicis 151 iedzivotajs. No tiem:

>

YV V. V V V V VY

35 Rigas iedzivotaji,

8 Jurmalas un Priedaines iedzivotaji,
100 Babites pagasta iedzivotaji,

2 Salaspils iedzivotaji,

1 Cesu pilsetas iedzivotajs,

1 Kekavas iedzivotajs,

1 Kuldigas rajona iedzivotajs,

3 nav noradijusi savas dzives vietas adresi.

Lielaka dala Rigas (izgpemot Kleistu ielas iedzivotajus), Jurmalas un Priedaines
ledzivotaji izsaka atbalstu izstradatajam 1.trases variantam (35 aptaujas lapas),
kategoriski iebilstot pret izstradato 2. un 3.variantu.

Iedzivotaju izteiktie galvenie argumenti 1.varianta realizacijai ir $adi:

> balstits uz jau esoSo celu tiklu, izmantojot jau esoSo celu infrastruktiru,
kas logiski savienojas ar Rigas apvedcelu;

> netiek butiski aizskartas apkart€jo iedzivotaju un citu ridzinieku
likumiskas intereses;

> atbilst Rigas teritorijas planojumam un sekmés visas pils€tas transporta
problému risinajumus;

> Dbutiski neietekmés Priedaines iedzivotajus un vinu ipaSumus;

» paredz mazakas izbuves izmaksas, jo netiks buvets caur nenostiprinatiem
pamatiem;;

» vismazak skars un kait€s iedzivotaju veselibai, apkart€jai videi, meZza
zalajai zonai, 1pasi — Priedaines prieZu nacionalajam parkam;

» Priedain€ daudzas majas tiek ieklautas kultiras piemineklu saraksta; to
nojaukSana biitu nepiepemama;

» neskar dabas aizsargajamajas teritorijas;

> apkartgjos iedzivotajus projekts ietekmés pozitivi: izbtivgjot jaunu celu,
bis iesp€ja operativak parvietoties un pacels to TIpaSumu vertibu (vienas
personas viedoklis).
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai

(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Iedzivotaju galvenie argumenti pret 2. un 3. variantu ir Sadi:

>
>

YV V V V V

Y

Rigas,

“Eiroprojekts”, 2010

tiks izcirsts Priedaines mezs;

Juirmala ir kurorta pils€ta un atrodas aizsargajama zona, tapat ka
MeZaparks;

tiks nopostita Kapa 6,5 km gara posma Jurmalas pilsétas teritorija;

lielas celtniecibas izmaksas;

butiski ietekmes Priedaines iedzivotaju dzivi un privatipaSumus;

cela izbiive tiek veikta pa purvainam un mitram vietam;

japarkarto transporta kustiba, lai sabiedriskais transports neraditu neértibas
iedzivotajiem;

neatbilst Rigas teritorijas planojumam;

izstradats “kada” intereses;

butiski ietekmés iedzivotaju veselibu, apkartgjo vidi, ekologiju un ipasuma
mantiskas tiesibas;

kapéc jaiegulda milzigi naudas Iidzekli 6,5 km celu izbiivei ar milzigu
Jirmalas dabas postiSanu, kad loti labs autocel§ ar AIO pieslégumu
Priedainé Iidz A5 apvedcela (Salaspils-Babite) viaduktam un no ta lidz
Rigas-Jirmalas dzelzcela viaduktam un Vel aiz ta jau sen ir izbiivets;

2. un 3.variants ir absurds.

Jurmalas un Priedaines iedzivotaju izteiktie priekslikumi:

aiz Priedaines meZa joslas ir neapdzivotas zonas, plavas, lapu koku meZi,
kur varétu planot apvedcelus, ka ar pievadcelus;

iedzivotajiem, kuru 1IpaSumi atrodas jaunizbiivéjama cela tuvuma,
izmaksat kompensacijas vai atsavinat vinu IpaSumus par ta briza
nekustama TpaSuma tirgus cenu;

cela projekt€Sana ieverot gan atrgaitas magistrales nosacTjumus, gan ari

cela malas izveidot noZogojumu, lai aizsargatu blakus esoSo maju
iedzivotaju dzives kvalitati;

cela biivnieciba paredzet apzaJumosanas risinajumus;

maksimali jaizmanto esoSo celu infrastruktiira.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Pret 1. variantu, atbalstot 2.vai 3.variantu, ir sanemtas 13 aptaujas lapas un trs
kolektivi iesniegumi:

» 22 Babites pagasta OSu ielas iedzivotaju paraksti,
> 68 Babites pagasta Liepezeru un Liepziedu ielu iedzivotaju paraksti;

» 5 Riga, Kleistu ielas 1, 37, 69, 71 un 79 iedzivotaju paraksti.

Kopa pret 1.variantu ir izteikuSies 108 iedzivotaji (parsvara Babites pagasta
iedzivotaji). Babites pagasta iedzivotaji kategoriski iebilst pret 1. varianta realizaciju,
daloties divas grupas — vieni atbalsta 2. variantu, otri — 3. variantu, atkariba no ta, kur§ no
trases variantiem skar vinu privatipaSumu.

Galvenie argumenti pret 1. varianta realizaciju:

» ir pilnba nepienemams, jo Ratsupites iela nav piemérota tik intensivai
transporta kustibai;

» skar daudzu iedzivotaju intereses un apgritina nekustamos IpaSumus,
tapec ta realizacija var izradities juridiski un ekonomiski sarezgita;

» Priezciema iedzivotaji, kuriem nav personiga transporta, jau tagad vairs
nespé&j nokliit Babite;

» ir apgrutinata noklisana Pinkos, jo kustiba pa apvedcela Soseju klist
aizvien intensivaka;

» skars daudzus nekustamos TpaSumus, iedzivotaju dzimtas izcelsmes vietas
un pasliktinas vides stavokli $aja posma;

» ir krietni dargaks, jo skar daudzu nekustamo TpaSnieku TpaSumus;

» slodzes palielinaSanas uz autocela Al0 posma Babite-Priedaine,
salidzino$i liela slodze uz planota viadukta par A10 Priedainé, ka ar1
satiksmes neértibas posma Jirmalas apvedcel$-trases beigas pie Babites
mezgla;

> Babites pagasts ir raksturigs ar blivu privato maju un ciemu apbuivi, 11dz ar
to tiks apdraud@ts ta ekologiskais stavoklis;

> Kkatastrofali pasliktinasies satiksmes dro§ibas apstakli;

» skola atrodas Pinkos, 11dz ar to skolniekiem pilnigi neiesp&€jami bus kajam
noklut skola, tapat arT pensionariem pie gimenes arsta, uz veikaliem;

> pieaugs trokSpu ITmenis un gaisa piesarpojums.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai

(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

OSu ielas iedzivotaji (22 paraksti) min sekojoSus argumentus pret 1. varianta

realizaciju:

>

Sadas augstas transporta intensitates magistrales blvnieciba tie$a
dzivojamo maju tuvuma nav pielaujama, ta kritiski pasliktinas dzives
kvalitati BiSulejas un OSu ielas iedzivotajiem;

viena no butiskakajam probléemam jau tagad ir augstais trokSnu Itmenis, ko
rada zema aviosatiksme tieSi virs OSu ielas un citam apkartnes
dzivojamam majam, kas ar katru gadu Kklist aizvien intensivaka un
pastavigi augstais magistrales troksnis apvienojuma ar aviosatiksmes
raditajiem bieZajiem epizodiskajiem skala trok$na posmiem iedzivotajiem
radis nepanesamus dzives apstaklus;

papildus troksni un gaisa piesarpojumu radis paaugstinata transporta
plismas intensitate pa Babites-Kleistu celu, kas klis par intensivu
pievedcelu Ziemelu koridoram;

negativu ietekmi atstas sagaidamais augstais gaisa piesarnojuma limenis —
valdoSie ziemelrietumu V&ji, ka arT apkartnei raksturigie bieZie miglas
periodi butiski paaugstinas piesamojuma ITmeni tuvéjos dzivojamos
rajonos, tai skaita OSu iela;

Ziemelu koridors kalpos par svarigu magistrali kravu parvadajumiem uz/
no Rigas ostu; tiks parvadatas ar1 cilvekiem un apkart€jai videi bistamas
kravas, kas radis paaugstinatu risku automagistrales tuvuma dzivojosiem
ledzivotajiem saistiba ar bistamo piesarpojumu un iesp&jamam avarijas
situacijam.

2. variantam atbalstu ir izteiku$i 72 iedzivotaji, no kuriem 68 ir Babites pagasta
Liepezera un Liepziedu ielu iedzivotaji. Liepezera un Liepziedu ielu iedzivotaju
argumenti 2. varianta realizacijai:

>

>

“Eiroprojekts”, 2010

trases ietekme uz vidi cilveku apdzivotas teritorijas ir vismazaka, ka
rezultata ta atstaj vismazako ietekmi uz cilvéku veselibai svarigo gaisa
piesarnojuma Itmeni un trokSnu lIimeni cilvéku apdzivotas teritorijas;

trase Skérso vismazak pievadcelus, tapéc esosas apdzivotas un sakoptas
teritorijas nav paklautas papildus buivdarbiem un Iidz ar to papildus vides
piesarpojumam — nepalielinas cilvéka ietekmes uz vidi intensitate;

tiek saglabats Kleistu meZzs, ka rezultata papildus netiek ietekméta
apdzivoto teritoriju un pilsétas klimatologija — nepaaugstinas piesarpojuma
Iimenis Rigas pilséta, respektivi, koku izcirSana var veicinat gaisa
temperatiiras paaugstinaSanos Rigas pilsétas attiecigaja teritorija, kas var
negativi izmainit gaisa masu cirkulaciju un paaugstinat piesarnojuma
Itmeni;

ietekme uz dabas ainavas izmainam ir vismazaka;
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai

>

>

(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

lidzsvars starp trases iletekmi uz vidi un ar trases izbivi saistito
ekonomisko mérku realizaciju ir vissabalansétakais;

vispilnigak tiek ieverots labas parvaldibas princips — ieveroti noteikumi,
kas tiek realiz€ti ar mérki, lai valsts parvalde ievérotu privatpersonas
tiesibas un tiesiskas intereses.

Citu iedzivotaju viedoklis 2. varianta atbalstam:

>
>

tas vienlaikus neskartu potenciali vértigas zemes un IpaSumus;
Sis variants novirza satiksmes plismu no A10 un viadukta virs A10;

ekonomisks un &rts, 1pasi tiem, kuriem nepiecieSams noklut Rigas
apvedcela Marupes virziena;

sakrit ar jau esoSiem celiem lielaka méra neka citi varianti.

3. variantam atbalstu ir izteikusi 24 iedzivotaji, no tiem 22 Babites pagasta OSu
ielas iedzivotaji. Galvenie argumenti 3. varianta realizacijai:

>

>

2. un 3. variants Slépera purva rajona skar neapgutas Jurmalas pils€tas
teritorijas;

3. variants iezimé aptuvenu Priedaines vésturiska cela trasi;

automagistrali no dzivojamam majam nodalis dabiga meZa aizsargjosla,
absorbgjot troksni un gaisa piesarpojumu (OSu ielas iedzivotaji);

atbalsta 3. variantu, piesaistot Ventspils Soseju Ziemelu koridoram
SauliSciema rajona un virzoties gar notekiudenu nosédlauku malu,
izstradata kudras purva malu un Priedaines izgaztuves malu, un

savienojoties ar esoSo Ventspils Soseju uz Jurmalas un Babites pagasta
robeZzas;

vistaisnakais un ertakais lietoSana transportam.

3. varianta trikums — mazak ekonomisks tiem, kam janokliist uz Rigas apvedcela
virziena trases beigas-Marupe.

Divi Babites iedzivotaji norada, ka viniem bitu pienemams gan 2., gan

3. variants.

“Eiroprojekts”, 2010
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai

(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

Ieteikumi, realiz&jot 2. variantu:

>

cela posmu no SauliSciema lidz savienojumam ar AlO pie Priedaines
izbuvét ka zemakas Kkategorijas celu, turklat ar nepiecieSamajiem
pievadceliem pie Priedaines;

veikt dzilu A9 un A10 savienojuma cela izblivi Babites ezera rietumu
krasta;

paplasinat celu A9;

3. un 4. posma buvniecibas darbus organiz€t pa posmiem, minéto posmu
no Sauli§ciema lidz savienojuma ar A10 pie Priedaines izbuvet pedeja
buvniecibas etapa;

cel§ jaizvada posma aiz Babites, tuvak Priedainei.

Ir veérojami kopigi iedzivotaju galvenie argumenti pret biivniecibas iecerdi,
neatkarigi no iedzivotaju dzives vietas:

>

YV V VYV V

Y
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bivniecibas iecere pasliktinas trases tuvuma dzivojoSo iedzivotaju
sadzives apstaklus:

palielinasies gaisa piesarnojums;
palielinasies troksnis;

palielinasies riska faktori attieciba uz iesp€jamam autokatastrofam blakus
dzivojamam majam — pasliktinasies satiksmes droSiba;

nemot véra vides piesarnojuma palielinaSanos, pasliktinasies iedzivotaju
veselibas stavoklis;

palielinasies vibracijas, kas 1zsauks maju plaisasanu;
samazinasies magistralei blakus eso$o maju iedzivotaju drosiba;
samazinasies iedzivotaju nekustama ipaSuma vertiba;

daudziem iedzivotajiem naksies pamest vinu dzimtu majas, kas ir
emocionali smagi;

biitiski samazinasies zalo zonu un dabas ainavu platibas;

Sobrid nav skaidrs, kads var€tu but kompensacijas mehanisms, atpérkot
iedzivotaju nekustamo ipaSumu;

jaunbtivéjamais celS atradisies parak tuvu dzivojamam majam;
projekta izmaksas ir nesamerigi dargas;

ledzivotajiem nav skaidrs, ka rikoties ar paredzetajiem buvniecibas
projektiem, kuri Sobrid tiek skanoti — vai ir verts turpinat iesaktos darbus.
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Iedzivotaju izteiktas rekomendacijas, realiz€jot buvniecibas ieceri:

» izveleties trases variantu, kas vismazak skartu (vai neskartu vispar) Sobrid
apbuvetas teritorijas;

» iedzivotaju skartos nekustamos IpaSumus atpirkt pa tirgus vertibas cenam,
nevis kadastralo véribu;

» cela malas izveidot noZogojumu, lai aizsargatu blakus esoSo maju
iedzivotaju dzives kvalitati;

» cela buvnieciba paredzet apzalumoSanas risinajumus;
» maksimali jaizmanto esoSo celu infrastruktiira;

» magistrali novirzit pa teritorijam, kur Sobrid nav dzivojamo maju apbive
un nakotné arT netiek planota;

> 1zstradat vél kadu trases alternativu.

Rigas rajona Salas pagasta padome ir izvirzijusi kategoriskus iebildumus pret
Priedaines iedzivotaju piedavato trases 4. variantu. Salas pagasta padome norada, ka
projekta autori nav némusi vera, ka Odigu-Pavasara polderis atrodas Kemeru nacionala
parka teritorija un ir Natura 2000 teritorija, kura noteikts biivniecibas aizliegums. ST
piedavata trase Skérso 1pasi aizsargajamas Natura 2000 teritorijas — Kemeru nacionalo
parku Odinu-Pavasaru poldert un dabas liegumu “Babites ezers”, kas radis butisku
negativu ietekmi uz apkartejo vidi.

Kopégjais secinajums ir tads, ka nav konstat€jama nekada vienota un pamatota
sabiedribas attiecksme objektivi par labu vai par sliktu kadam variantam: vairums viedokli
izteikuSo iedzivotaju un iestazu savu viedokli pauz, balstoties uz viena vieniga kritérija:
tieSa veida — “pret” variantu, kas skar paSa atraSanas vietu, bet viedoklus “par” kadu
variantu var uzskatit par netieSiem, atvasinatiem no “pret” citiem variantiem.
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6. Sakotnéjas sabiedriskas apspriesanas rezultati

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posma — automagistrales no autocela
A5 Rigas apvedcel§ (Salaspils-Babite) lidz Daugavgrivas ielai paredz&tas biivniecibas
ietekmes uz vidi noveért€juma sakotngja sabiedriska apsprieSana ilga no 16.07.2007. lidz
20.08.2007. Vienlaicigi norisindjas ar1 buvniecibas ieceres publiska apsprieSana.
Apskates materiali tika izvietoti Jurmalas pilsétas dom&, Babites pagasta padomé un
Rigas domé. Kops 2007. gada augusta projekta risinajumi ir mainijuSies, tapec
janem véra, ka Saja un 5.6. nodala izmantotie variantu apziméjumi un trasSu
novietojums var atSkirties no paréjas ST IVN nodalas vértétajiem risinajumiem.
2007. gada apspriestie varianti ir attéloti 76. attela.

Savu viedokli sabiedriskas apsprieSanas laika ir izteicis 151 iedzivotajs, Cetras
instittcijas un divi uznémumi. ledzivotaju un pasvaldibu attieksme pret paredzéto darbibu
ir atspogulota 5.6. nodala.

Kemeru nacionala parka (KNP) administracija ir izvirzijusi kategoriskus
iebildumus pret Priedaines iedzivotaju piedavato trases 4. variantu. KNP administracija
norada, ka iedzivotaju piedavatais variants savieno autocelus A9 (Riga-Liepaja) un A10
(Riga-Ventspils), Skérsojot Kemeru nacionala parka teritoriju. Pa diagonali tiek $kérsota
Odinu-Pavasaru polderu dala, kur saskapa ar MK 18.06.2002. noteikumu Nr.236
»Kemeru nacionala parka individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi”
23. punktu noteikts buvniecibas aizliegums, lai nodroSinatu Ipasi aizsargajamas putnu
sugas — griezes aizsardzibu. Odigu-Pavasaru polderis ieklauts ari Eiropas putniem
nozimigo vietu saraksta. Cela trases ass planota 500 lidz 800 m attaluma no KNP dabas
lieguma zonas ,,Kalnciema dumbrajs”, ta aptuveni 3000 m gara posma Skérso KNP
likuma grozijumu projekta noteikto dabas lieguma zonu Odigu-Pavasaru poldert. KNP
administracija veérS uzmanibu uz Ipasi aizsargdjamas dabas teritorijas esamibu Odinu-
Pavasaru polderT un iesaka planot celu A9 un A10 savienojumu gar Lielupes labo krastu,
ka tas paredzets Rigas rajona Salas pagasta teritorijas planojumos.

Kategoriskus iebildumus pret piedavato trases 1. variantu ir izteicis Latvijas
biomedicinas pétjjumu un studiju centrs, SIA ,,BioSan Medical-Biological Research and
Technologies” un Latvijas Universitate (atrodas Riga, Ratsupites iela 1), minot varakus
argumentus. Ratsupites ielas teritorija, sakot no Kleistu ielas krustojuma, atrodas virkne
zinatnisku instititu — Latvijas Biomedicinas petfjumu un studiju centrs un ar to saistitais
UNESCO dibinatais Starptautiskais Biomedicinas un biotehnologijas centrs, RSU
A. Kirhensteina Mikrobiologijas virusologijas institiits, LU Biotehnologijas zinatnes
parks kopa ar taja izvietotajam biotehnologiskajam firmam. Sis Rigas rajons ir uzskatams
par nopietnu biomedicinas un biotehnologisko pétijjumu un izstrazu kompleksu, kas
tuvakaja laika nopietni paplaSinasies un izveidosies par galveno zinatnisko pétjjumu,
tehnologisko izstrazu un apmacibas centru biomedicina, génu tehnologija un biofarmacija
LR - ,Biokampusu”. Cela ekspluatacijas izsaukta vibracija un griiti kontroléjamais
elektromagnétiskais lauks visai nopietni ietekmes vai pat padaris par neiesp&€jamu vairaku
unikalu zinatnisko iekartu normalu funkcionésanu.
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Kompanija BIOSAN atrodas Ratsupites ielas 1 telpas, kuras noma no LU.
BIOSAN ir augsto tehnologiju uzp€mums un viens no pasaules Iideriem biotehnikas un
bioinZenierijas jomas. Sobrid kompanija raZo vairak ka 40 veidus dazadas laboratorijas
aparatiiras biotehnologijas nozarei. Ir jabiit paaugstinatai telpu tiribai un apkart&jai videi,
pielaujams minimals aerosolu un puteklu daudzums, nav pielaujama vibracija. Saskana ar
3. posma 1. variantu planota seSu satiksmes joslu magistrale ies tieSi pa Ratsupites ielu, to
paplasinot 11dz 29 m, 1idz ar to planota atrgaitas magistrale atradisies loti tuvu laboratoriju
korpusam un high-tech raZotnes fasades sienai. Ekas ir izvietota darga un loti jutiga
laboratorijas un raZoSanas aparatiira, kuru praktiski nevar€s normali ekspluatét Sadas
magistrales celtniecibas un ekspluatacijas gaita nenoveérSami paaugstinatas vibracijas
apstak]os.

A/S ,Latvenergo” ir iesniegusi tehniska rakstura priekSlikumus un prasibas, kas
bitu janem véra, realiz€jot biivniecibas ieceri.

Sakotngéjas sabiedriskas apsprieSanas sapulces notika 24.07.2007. plkst.17:30
Jurmalas dome, 25.07.2007. plkst.17:30 Babites pagasta padome un 26.07.2007. plkst.
17:00 Rigas dome. KlatesoSos galvenokart interes€ja sekojosi jautajumi:

1) Ziemelu koridora ietekme uz iedzivotaju sadzives apstakliem un veselibu,
apkartejo vidi, vinu nekustama Tpasuma vertibu un ta turpmako likteni;

2) iedzivotaju nekustama ipaSuma atpirkSanas iesp€jas un citi iesp€jamie
iedzivotaju privatipaSuma kompensaciju mehanismi;

3) Ziemelu koridora izmaksas un ta realizacijas termini;

4) ka Ziemelu koridora realizacija skars esoSos un potenciali planotos
dzivojamas apbiives gabalus;

5) kadas izpétes tiks veiktas, lai noskaidrotu, kur§ no trases variantiem ir
vispiemeérotakais;

6) kadas iedzivotajiem ir iesp€jas ietekmet trases izveles gala variantu.

Katra pasvaldiba iedzivotaji izteica krasus iebildumus pret to trases variantu, kas
Skérso vinu 7IpaSumus. Gan Babites, gan Jirmalas ledzivotdji uzstaja, ka biitu
nepiecieSama vél kada alternativa, ka rezultata ir tapis alternativs 4. trases variants, kuru
izstradajusi Priedaines iedzivotaju iniciativas grupa Dr.scing. I Prasa vadiba.
PriekSlikumam atbalstu, to apliecinot ar parakstiem, izteikuSi 396 Priedaines iedzivotaji.
PriekSlikums iesniegts Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta biivniecibas ieceres
publiskas apsprieSanas laika. Tacu, ka jau iepriekS noradits, tad LR Rigas rajona Salas
pagasta padome un Kemeru nacionala parka administracija ir izvirzijusi kategoriskus
iebildumus pret Priedaines iedzivotaju piedavato trases 4.variantu.

Sanaksmé, kas norisinajas Rigas dome, kopuma klatesoSie péc biitibas atbalstija
buvniecibas ieceri, taCu ne atbalstija, ne arl noraidija kadu konkrétu trases variantu.
Atseviski Rigas domes deputati noradija, ka viniem pienemamakais biitu piedavatais
trases 1. variants. Arl iedzivotaji atbalsta trases 1.varianta realizaciju. ledzivotajus
interes€ja jautajumi, kas saistiti ar buvniecibas ieceres ietekmi uz apkartejo vidi, esoSo un
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planoto apbuvi, ka arT par iespejamiem kompensaciju mehanismiem saistiba ar IpaSumu
atpirkSanu. Tapat arT tika uzdoti jautajumi par arvalstu pieredzi §ados gadijumos.
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Ietekmes uz vidi noveértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

7. Inzeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi
ietekmes mazinasanai

7.1. Pasakumi bavniecibas laika

Darbi veicami atbilstoSi speka esoSajiem apkart€jas vides aizsardzibas
noteikumiem un nolikumiem. Nav pielaujama buivlaukuma un citu, ar darba veikSanai
nepiecieSamo platibu un ar tam saistito uUdenskratuvju piesarpoSana. Aizsardzibas
pasakumi veicami, lai noveérstu piesarnoSanu gan nojaucot eso$as konstrukcijas, gan
veicot jaunu biivniecibu. Nepielaujama neattiritu lietus tidenu ievadiSana tidenskratuves,
ja buivdarbu procesa tajos nokluvusi videi kaitigi piesarpojumi.

Biivniecibas gaita pielietojamas tadas celtniecibas metodes, kuras ieklauj sevi
visus tos nepiecieSamos pasakumus, kas nover§ apkartejas vides pasliktinasanas iesp&jas
trokSnu, smarda, vibraciju u.tml. rezultata attieciba pret stradniekiem, apkart€jiem

gar sabiedriska transporta marSrutiem.

Buvniecibas laika raduSos atkritumu apsaimniekoSana veicama saskana ar
,Atkritumu apsaimniekoSanas likuma” prasibam, atseviski izdalot bistamos atkritumus.
Sos biuivgruzus janodod uzpémumam, kuram ir atbilsto$as atlaujas So atkritumu
apsaimniekoSanai.

Lai planota autocela apkartgjas teritorijas nesaktos vai neaktiviz€tos purvu
veidoSanas, btivdarbu laika nekada gadijuma nedrikst pielaut dabiskas virszemes noteces
aizSkersoSanu, aizbert, piegruzot vai ka citadi traucet melioracijas sist€mas elementus, ka
arT apgrutinat pazemes tudenu drenazu, tadejadi paaugstinot gruntsiidens limeni. Vietas,
kur planota trase ir izvietota subperpendikulari teritorijai raksturigajai virsmas notecei un
gruntsidens Iltmena kritumam, japieverS pastiprinata uzmaniba atbilstoSas maksligas
drenazas ierikoSanai. Precizi aprékini caurteku dimension&$anai veicami péc melioracijas
un polderu sisteémas parkartoSanas, vadoties no projektéta autocela klatnes platuma un
izvietojuma.

Buvobjekta ierikotas maksligas nogazes var sakties nogaZu erozija, tapec
automagistrales uzbéruma izblives laika pec iesp&jas atrak japabeidz nogazu
nostiprinaSana, arméSana un apzalumosSana. Uzb&ruma un jaunierikoto vai padzilinato
melioracijas gravju nogaZzu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risindjumiem Sis
problémas sakariba ir loti biitiska.

Vietas, kur autocela trase $k&rsos meliorétas platibas, pirms projekteéSanas darbu
uzsakSanas javeérSas Lielrigas regionalas vides parvaldes melioracijas nodala, lai
saskanotu iesp€jamas un nepiecieSamas izmainas melioracijas sistémas.

Lai autocela izblive neietekmétu udens kvalitati un upju zivsaimnieciskos
resursus, autocela buvniecibas fazé jaievéro labas biuivniecibas prakse, nepielaujot
atseviSku piesarpotaju, grunts vai materialu nokliSanu tideni.
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Buvdarbu perioda lielako kait€jumu gruntsideniem var radit buvtehnikas un
mehanismu nepareiza izmantoSana un tehnisko Skidrumu, ka ari dazadu buvdarbos
izmantotu materialu neatbilstoSa izmantoSana vai uzglabaSana. Lai buvdarbi negativi
neietekmétu gruntsiidenu kvalitati, jasagatavo esoSajiem vides apstakliem piemérots
projekts un biivdarbi javeic tam atbilstosi, stingri ievérojot darbu tehnologiju.

Izpétes un geotehnisko urbumu ierikoSanas gaita ir iesp&jama pazemes uUdens
horizonta piesarposana, tapéc Sie darbi javeic, precizi ievérojot darbu tehnologiju un
vides aizsardzibas prasibas.

7.2. Prettroksna pasakumi

TrokSna prognozes apraksta péc prettrokspa pasakumu veikSanas par pamatu tiek
nemts iepriekS izveidotais trokSpa kartes modelis un iepriekS aprakstitas trokSpa
prognozes situacijas, ka ar1 prognozu aprékinu rezultati, kurus analiz€jot, tiek izveletas
teritorijas, kuru trokSna diskomforta zonas buitu janormalize ar prettrokSpa barjeru (sienu)
palidzibu. Piepemts, ka tiek izmantoti vertikala Skersgriezuma prettrokSna ekrani.
Trok3na ekranu augstumi ir paraditi I pielikuma kartes. Eku fasadém, kas atrodas 1idz
30 m attaluma no stacionara troks$npa avota (autocela satiksme), jaisteno So €ku fasazu
prettrokSpa pasakumi saskana ar LR Buvnormativu LBN 016-03.

Meérpunktu un prettrokSpa ekranu izvietojums, ka ar1 iegita trokSpa limena aina
pec ieteikto prettrokSpa pasakumu veikSanas paradita III pielikuma kartes.

Péc prettrokSna pasakumu veikSanas apdzivoto vietu teritorijas, trokSpa Itmena
samazinajumi Sajas vietas prognoz&jami lidz pat 19,8 dBA. Aptuveni trokspa Iimena
samazinajumi katra mérpunkta paraditi 16. tabula. Redzams, ka vides trokSna raditaja
Liakis robeZzvértibas (atbilstoSi MK noteikumiem Nr.597 (13.07.2004.) “Troksna
noverteSanas un parvaldibas kartiba™) parsniegumi péc prettrok$pa pasakumu veikSanas
praktiski vairs nav novérojami — 1. varianta gadijumi niecigi parsniegumi (0,1-0,5 dBA)
ir prognoze&jami septinos meérpunktos, savukart 2. varianta gadijjuma — piecos merpunktos.
A1 2a. varianta (nav ieklauts 16. tabula) péc prettrokSna pasakumu veikSanas trokspa
normativa parsniegumi vairs nav sagaidami, izpemot vienu mérpunktu — Valsts policijas
koledzu -, kur saglabajas 3,7 dBA liels normativa parsniegums, tacu Saja vieta
prettrokSpa pasakumi nav pilniba efektivi ar1 1. un 2. varianta gadijuma.

3. varianta realizacijas gadjjuma prettrokSna ekrans pie Priedaines nav paredzets,
jo modelétais trokSpa Itmenis $aja vieta neparsniedz normativu. Tacu, realiz€jot So
variantu, tomér pastav iesp&jamiba izskatit $adu variantu, lai noverstu subjektivus trokSna
trauc€jumus sakara ar jaunas autocela trases blivi apdzivotas vietas tuvuma.
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16. tabula. Prettroksna pasakumu efektivitate

Vides trokSpa Iimenis péc
prettroksna pasakumiem, dBA

Troksna situacijas izmainas, dBA

Vides troksna

raditaja L

Robezvertibas parsniegums péc
prettroksna pasakumiem, dBA

Meérpunkta apziméjums g
robezvértiba,
1.variants | 2.variants | 3.variants | 1.variants | 2.variants | 3.variants dBA 1.variants | 2.variants 3.variants
Babite, Meza iela 38,7 40,1 38,7 -114 -13,7 -114 40 -1,3 0,1 -1,3
Jaunsaulites 39,8 40,3 39,8 -104 4,1 -104 40 -0,2 0,3 -0,2
LU Biomedicinas centrs 454 33,2 454 -10,2 -6,6 -10,2 45 04 -11,8 04
Lielpriedes 33,1 33,2 33,1 -0,6 -0,3 -0,6 40 -6,9 -6,8 -6,9
Liepezers, “Jaunkalnini” 37,7 342 37,7 -104 -4,6 -104 40 -2,3 -5,8 23
Liepezers, “Kalgji” 39,3 38,9 39,3 -14.0 -1,8 -14,0 40 -0,7 -1,1 -0,7
Liepezers, “Upenu iela” 40,1 39,1 40,1 -124 -2,6 -124 40 0,1 -09 0,1
Liepkalni 40,1 39,9 40,1 -19.8 -7,6 -19.8 40 0,1 -0,1 0,1
Maurini, Mazuli 35,6 36,7 35,6 9,0 -2,5 9,0 40 -4.4 33 4.4
Mezares, “Stinu iela” 39,7 37,6 39,7 -2,1 -4,7 -2,1 40 -0,3 24 -0,3
Mezares, “Vizbulu iela” 39,1 38,1 39,1 -16.4 -4.9 -164 40 -0,9 -1,9 -0,9
Priedaine - - 38,3 - - -0,2 40 - - -1,7
Priednieki - - 38,4 - - -10,1 40 - - -1,6
Priezciems, “Zieduplavas iela” 38,9 40,2 38,9 -154 -13,9 -154 40 -1,1 0,2 -1,1
Purini 45,5 414 45,5 -6,8 -6,6 -6,8 45 0,5 -3,6 0,5
Roscas 40,3 39,7 40,3 -12,7 -12,0 -12,7 40 0,3 -0,3 0,3
Sleperi 40,0 40,2 40,0 -152 -14,2 -152 40 0,0 0,2 0,0
\Valsts policijas koledza 454 46,8 454 -8,1 2.3 -8,1 45 04 1,8 04
'Viesu nams “Dubultmuiza” 452 412 452 -10,3 2,3 -10,3 50 -4,8 -8.,8 4,8
'Viesu nams “Ide” 39,6 42.6 39,6 -7,8 -0,5 -7,8 50 -10,4 7.4 -10,4
\Viku krogs 50,1 - 50,1 -3.5 - -3,5 50 0,1 - 0,1
Abeles, “Avenu iela” 36,1 359 36,1 -2,6 -2,8 -2,6 40 -3,9 -4,1 -39
Ciekuru iela 39,0 38,2 39,0 -11,5 -1,8 -11,5 40 -1,0 -1,8 -1,0
Indriksoni - 37,8 - - -0,7 - 40 - 2.2 -
Cakari - 40,0 - - -84 - 40 - 0,0 -
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7.3. Pasakumi siksparnu aizsardzibai

Lai mazinatu autocelu izblives radito negativo ietekmi uz siksparpiem, kopuma

iesakama Sada universala prakse:

1)

2)

3)

4)

“Eiroprojekts”, 2010

nodrosinat siksparpiem cela SkérsoSanas iesp€jas jau zinamas autocelu SkérsoSanas
vietas, ka ar7 vietas, kur autocel$ $kérso meza masivus:

> saglabat augstu vegetaciju tieSi cela mala abas cela pus€s un vietam atstat
atseviSkus kokus vai koku rindu cela sadalo$aja josla, kas nodroSinatu
biologisko tiltu siksparpiem uz otru autocela pusi;

» lai panaktu, ka siksparni tieSam Sk€rso autocelu vainagu Iimeni, iepreti
SkérsoSanas vietam cela malas jaieaudzeé blivu krimaju Iidz 6 m augstumam
vai jauzstada atbilstoSas novirzoSas aizsargsienas (vismaz 30-50 m abpus
“tiltam”; 77.-79. att€ls);

atklatas vietas vismaz viena cela puse saglabat augstas vegetacijas — koku un krimu
joslas, kas nodro$inas migracijas celu saglabaSanu ne tikai siksparpiem, bet ari
sikajiem dziedatajputniem, grauz€jiem u.c. mazu izmeéru dzivniekiem;

mazajam upém un lielakajiem gravjiem veidot vismaz 1,5 m augstas (virs vasaras
udens limena) un platas caurtekas, kas nodroSina gan iesp€jas dazam siksparnu sugam
Skérsot autocelu pa apaksu, gan rada iesp&jas Sadi Skérsot autocelu abinieku sugam;

izvairities no cela apgaismojuma uzstadiSanas vietas, kur siksparni $kérso celu, jo
1pasi pie caurtekam un tiltiem (vai, ja autocels iet pa idensteces malu — neapgaismot
tdeni). Ja apgaismojums no satiksmes drosibas viedokla tomér ir nepiecieSams, tas
(fokusetas lampas) janovieto ta, lai netiktu apgaismoti koku vainagi parlidoSanas vieta
vai Gidens pie caurtekas vai tilta, ka arT nedrikst apgaismot tiltu no apaksas. Sadas
vietas veélams arT uzstadit lampas ar mazakas intensitates (dzelteni-oranZo) gaismu.
Lai izvairitos no gaismas piesarpojuma, kas vairuma gadjumu ir kaitigs ne tikai
siksparpiem, bet arT citiem nakts dzivniekiem, visur biitu jaizmanto lampas, kuras dod
pec iesp&jas mazu gaismas izkliedi, respektivi, apgaismo tikai brauktuvi un ietvi, bet
ne celmalas kokus un citas struktiiras.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba 145
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)




Ietekmes uz vidi novértejums automagistrales biivniecibai posma no autocela A5 lidz Daugavgrivas ielai
(Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms)

77. attels. Siksparnu “tilts” atklata ainava, kur autocel$ $kérso siksparnu tranzittrasi (lai
izvairitos no dzivnieku notriekSanas, cela mala atstati augsti koki; blivi krimi “ekrang&”
celu Iidz 6 m augstumam) (attéls no bukleta “Bats and Road Construction”, Holande)

autocela malas, nepiecieSama arT salina ar kokiem (1 koks) autocela sadalo$aja josla
(att€ls no bukleta “Bats and Road Construction”, Holande)

jeb vismaz 6 m augstuma, ja konkrétaja vieta nav iesp&jama blivas krimu vegetacijas vai
aizsargsienu izveidoSana pasa autocela mala: siksparnu parvietosanos aizsargsienas vieta
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ietekmé€ uzstaditais apgaismojums (attels no bukleta “Bats and Road Construction”,
Holande)
Ieteikumi siksparnu aizsardzibai konkrétos posmos 1. trases variantam

3-4 vietas butu jaizveido siksparpiem trases SkérsoSanas vietas, 11dzigi ka paradits
77.-79. attéla. Skérsosanas vietas biitu jaizvieto Kleistu meZa Z gala ap LU Biomedicinas
petjumu un studiju centru un Mikrobiologijas un virusologijas institiitu (skat.
I pielikumu). Siksparnu trases nedrikstetu apgaismot (pietiek ar 5-10 m platu no€notu
joslu).

Visa taisnaja posma pie Mezarém, kur trase gar Bolderajas meza masiva malu iet
tieSi blakus Hapaka gravim, ieveérot, lai cela apgaismojums (ja tads tiktu uzstadits)
neapgaismo gravi. Vélams starp celu un gravi izveidot dzivZogu.

Ievérot $1s nodalas sakuma teikto par tiltiem virs gravjiem — jo tie tiks veidoti
augstaki, jo tie bus siksparniem labaki.
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8. Kiriteriji iespéjamo alternativo risinajumu
salidzinasanai ietekmes uz vidi aspekta.
Alternativu salidzinajums un izvértéjums.
Izveléta varianta pamatojums

Saja nodala vél konspektivak savilktas kopa visas 4.11.nodala jau apkopotas
ietekmes no iepriek$€jam 4. dalas nodalam pa ietekmes faktoriem, ka ari 5. dala
aplikotas ietekmes uz sabiedribu. Uz So nodalu izlases veida parcelti tikai tie ietekmes
faktori, kuros ir konstatetas atSkiribas starp alternativam. Ta ka ietekmes faktori, péc
kuriem atSkiribas starp alternativam nav paredzamas, nesniedz ieguldijumu alternativu
salidzinaSana un izveleta varianta pamatojuma, tie Seit atkartoti nav atspoguloti.

Péc visiem tiem ietekmes faktoriem, kuros paredzamas ietekmes ir atSkirigas
atkariba no alternativas, ¢etram alternativam — 1., 2., 2.a. un 3. — ir pieskirti relativas
nelabveligo ietekmi raksturojoSas balles katra ietekmes faktora robezas.

No Cetram alternativam ar augstako vertejumu “5” raksturota ta alternativa, kurai
paredzama vismazaka nelabveéliga ietekme uz vidi, ar “1” — ta, kurai vislielaka. Pargjam
alternativam pa vidu balles sadalitas atkariba no ta, vai tas ir tuvakas vai talakas labakajai
vai sliktakajai alternativai un cik liela méra. Lidz ar to alternativas tiek salidzinatas tikai
katra ietekmes faktora robezas, nesalidzinot dazado ietekmes faktoru savstarp&jo
Ipatsvaru, kas ir zinatniski vispareizaka pieeja gadijumos, ja rezultata no So dabiska cela
savstarpgji nesalidzinamo lielumu maksligas nosacitas salidzina$anas var izvairities. Saja
gadijuma tiek izvirzita darba hipotéze, ka tas bus viegli iesp&jams, un S1 hipotéze
apstiprinasies §1s nodalas beigas.

1. TrokSna limena noveértejums

2. variants ar viszemako trokSpa trauc€jumu bez prettrokSpa pasakumiem ir
visdroSakais, 3. variants — visriskantakais, 1. un 2a. — pa vidam.

Vertejums:

1 2 2a 3

Troksnis 3 5 4 1

2. Virszemes noteces iidenu novadiSana

1. un 1paSi 3. variants no melioracijas sistému parkartoSanas viedokla ir loti
sareZgits, arl blvniecibas laika tdens novadiSana no buvlaukuma vietas bus
problematiska.

2. varianta melioracijas sist€ému parkartoSanas risinajums ir salidzinosi vienkarss;
art to biivnieciba nav sareZgita.
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2a. trases varianta risinajums ir piemeérotakais drenaZas sistému parkartoSanai un
fidens novadiSanai. Arl no hidrologiska viedokla ST trase ir labvéligaka biivniecibas
darbiem.

Vertejums:

Udeni 2 4 5 1

3. Nepieciesamo derigo izraktenu daudzums un iespéjamadas ieguves vietas
Ieteicamaks ir 1. variants.

Vertejums:

Izrakteni 5 1 3 2

4. Ietekme uz biotopiem

Visielako kait€jumu esoSajam dabas veértibam nodara 2. variants. 2a variants,
apejot Spilves plavas pie Hapaka gravja, ir labvéligaks neka 3. variants, kur§ skar
Lielupes kapas pie Priedaines. Vislielakas iespgjas saglabat esosas dabas vertibas ir,
Ziemelu koridora izbiivei izvéloties 1. variantu.

Vertejums:

Biotopi 5 1 4 3

5. Ietekme uz putniem

Piem@rotakais risindjums Ziemelu koridora 3. un 4. posma ir 1. alternativa. Vid&ja
ietekme sagaidama, realiz€jot 2a. alternativu, savukart, vislielaka negativa ietekme
3.posma ir 2.alternativai. Savukart, 3. alternativas trase skar ievérojamas putniem
nozimigo mezu un Sléperu purva biotopu platibas.

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2., starp tam — 2a. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Vertejums:

Putni 5 1 3 2
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6. letekme uz siksparnpiem

Par vismazako ietekmi atstajofu atzistams trases 1. variants. Sa varianta
iespgjamo ietekmi uz sikspamiem iesp&€jams gandriz pilnigi novérst, ieverojot tikai
nedaudzus nosactjumus, kuri aprakstiti 7.3.nodala gan pie visparigajiem, gan
konkrétajiem risinajumiem iesp€jamas ietekmes samazinasanai.

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2a., starp tam — 2. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

Vertejums:

Siksparni 5 3 1 2

7. Fiziski aiznemtas zemes, tostarp meZa zemes

Péc sa kriterija vislabveligakais ir 1.variants, kur§ aiznemt ~100 ha zemes, no
kuriem tikai 20 ha ir mezi. 2a. varianta zemes joprojam apmeéram tikpat (par 4 ha vairak),
bet mezu gandriz 50 ha. 2. varianta zemes vairak un meZu mazak, turklat apgriezta
proporcija, tapéc Sie dazadie varianti no vides viedokla uzskatiti par lidzvertigiem.
3. varianta — visvairak zemes un apméram tikpat mezu ka 2a., tatad nedaudz sliktak.

Vertejums:

1 2 2a 3

Zemes 5 2 2 1
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Nosaciti summarais vertéjums pa ietekmes faktoriem

Nosaciti summarais veértejums pa ietekmes faktoriem ir savilkts kopa (17. tabula)
turpmakai analizei, jo summeti tiek tieSa veida matematiski nesummejami, savstarpéji
nesalidzinami lielumi.

17. tabula. Summarais vertejums pa ietekmes uz vidi faktoriem

Alternativa: 1 2 2a 3
Nr. | Faktors Balles
1. | Troksnis 3 5 4 1
2. | Udeni 2 4 5 1
3. | Izrakteni 5 1 3 2
4. | Biotopi 5 1 4 3
5. | Putni 5 1 3 2
6. | Siksparni 5 3 1 2
7. | Zemes 5 2 2 1
KOPA: 30 17 22 12

P&éc nosacitas summas ieziméjas aina, ka 1. variants rada vismazako nelabveligo ietekmi
uz vidi, 3. variants — vislielako, bet 2. varianta nelabveliga ietekme ir tieSi pa vidu starp
3. (visnelabveligaka) un 2a. (vid€ja) varianta ietekmi.

Talak analiz€jam, péc kadiem faktoriem katrs variants ir savacis lielako
nelabveligo punktu summu.

Pirmie tr1s faktori (1.-3.) raksturo parejoSas un/vai noverSamas ietekmes, kuras
vairak raksturo projekta istenoSanas sarezgitibu (tatad izmaksas), neka paliekosas
ietekmes (ja izmaksu taupibas reZima noveérSamas ietekmes nav parvérstas par
paliekosam). RobeZlielumus parsniedzoSu troksni, ka jau minéts 4.2.nodala, ar
atbilstoSiem prettrok$pa pasakumiem var noveérst visos variantos, tdens novadiSanas
problémas vertetas péc to sarezgitibas un tatad riska ITmena biivniecibas laika, tomér ir
atrisinamas visos variantos, un arl nepiecieSamais derigo izraktenu daudzums raksturo
biuivniecibas fazes sareZgitibu, nevis paliekosas ietekmes.

Savukart pédejie Cetri faktori (4.-7.) raksturo paliekoSas un nenoverSanas
ietekmes: vairak vai mazak vertigu biotopu platibu zudumu, nenovérSamu dzivotnu
zudumu un trauc€jumu paliekosas dzivotnés putniem un siksparpiem, ka arT uz visiem
laikiem aiznemamo zemes platibu ka tadu, ieskaitot zaudeto meza zemi.

1. variantam jau ta visaugstakaja kopvertejuma ir ari vislielakais tiesi pedejo Cetru
faktoru 1patsvars (20). 2. un 3. variantam jau ta vissliktakaja kopvertejuma art tiesi pedejo
Cetru faktoru ieguldijums ir viszemakais (8). 2a variantam Sie pedgjie Cetri faktori dod
mazak sliktu vért&jumu (10), ta vél palielinot atSkiribu no abiem sliktakajiem. Lidz ar to
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pec summaro un paliekoSo ietekmju papildus analizes kop€ja vert€juma tabula skaitliski
nolasamais variantu salidzinajums nostiprinas, izslédzot iesp€ju, ka krit€riju sist€mas
nenoteiktibas d€] tas biitiba varétu bt citads.

Secinajumi
Novertejot ietekmi uz vidi Cetriem alternativiem Ziemelu transporta koridora 3. un
4. posma variantiem — 1., 2., 2.a. un 3. —, konstatets:

Péc kopejas un palieko$as kumulativas ietekmes uz vidi visnelabvéligakais
risinajums ir 3. variants, bet vismazak nelabveligais ir 1. variants. Varianti 2 un 2a
atrodas pa vidu starp 1. un 3. variantu, péc ietekmes uz vidi tuvaki sliktakajam, nevis
labakajam variantam, un savstarp&ji butiski atSkirigi: 2a variants ar mazaku kait&jumu
videi neka 2. variants.

Rekomendacijas

Ziemelu transporta koridora 3.un 4.posmam péc ietekmes uz vidi kritérija
ieteicams izveleties 1. varianta trasi. Izsledzosi faktori nav konstateti nevienai trasei, tatad
citu kriteriju parsvara gadijuma ir istenojama jebkura no tam.

Saikne ar vertéjumu péc citiem kritérijiem

Turpinajuma 18. tabula dots celu projektétaju sagatavotais variantu salidzinajums
pec citiem krit€rijiem (no kuriem dazi arT parklajas un sasaucas ar ietekmes uz vidi
veértéjuma kritérijiem, bet to vértéjums nenonak pretrund). Saja salidzinajuma
parliecinoSas priekSrocibas guvis 2a. variants, kur§ péc ietekmes uz vidi vert€juma ir
otrais labakais. Summeéjot So vert€jumus, jasecina, ka 3.variants ir atmetams ka
vissliktakais ar lielu atSkiribu no par&jiem. Arl otrais variants ka acimredzami sliktaks
neka 2a. variants peéc visiem vertejumiem butu atmetams. Turpmako izvertéSanai butu
pamatoti virzit 2a. variantu ka lietderigako tehniska zina un 1. variantu ka mazak kaitigo
videi. Sa secinajuma pamatotibu vél pastiprina biivniecibas izmaksu prognoze (skat.
13. tabulu), kura abi Sie varianti paradas ka bitiski 1etaki neka abi atmetamie varianti un
ar nebiitiskam savstarp&jam izmaksu atSkirtbam.
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18. tabula. Trases variantu salidzinajums

[1:111; Kriterijs 1.var. | 2.var. | 2a.var. | 3.var.

Satiksmes organizéSana un atbilstiba Rigas attistibas planam

1 Ietekme uz satiksmes pliismu un celu satiksmes 4 4 4 5

) drosSibu Riga un Pieriga

) Ietekme uz satiksmes organizé$anu trasei > 3 4 >
piegulosaja teritorija

3 Ietekme uz gaj&ju un velosip&distu satiksmi 3 4 4 3

4. Ietekme uz sabiedriska transporta satiksmi 3 4 4 3

5 Eso§o autotransporta infrastruktiiras koridoru 3 > > 1
izmantoSana

6. Atbilstiba paSvaldibu teritoriju planojumiem 5 4 3 5

Sadala kopa 20 21 21 19

Ietekme uz sabiedribu

7. Atsavinamo nekustamo Tpasumu platiba 3 2 3 1
Atsavinamo zemes Ipasumu skaits privatajam un

8. L - 2 4 4 2
juridiskajam personam

9. Nojaucamo dzivojamo maju skaits 2 2 4 2

10. Izcertamo meZa platibu platiba 4 2 1 1

11. Nekustamo T[_)a§umu un teritorijas ) 3 3 )
sadrumstalotiba

12. Ietekme uz rekreacijas resursiem 4 3 3 2

13. Ietekme uz sabiedriski nozimigiem objektiem 1 3 3 1

14. Ietekme uz kultiirvesturiskajiem objektiem 4 2 2 3

15. Ietekme uz pilsétas attistibu 5 5 5 5

16. Ietekme uz trases apkaimes attistibu 4 5 5 4

17. Ietekme uz blakus eso$ajam biivém 3 5 4 3

18. Ietekme uz ainavu kvalitati 3 3 3 2

Sadala kopa 37 39 40 28

Biivnieciba

19. | Buvniecibas darbu tehnologiska sarezgitiba 2 3 4 2

20. Norokamas grunts un biivgruZu apjomi 4 2 3 2

21. NepiecieSamais biivmaterialu apjomu 4 2 3 1

22. Hidrologisko un drenazu apstaklu izmainas 1 2 4 1

23 Traucgjumi un neértibas apkartnes iedzivotajiem 1 3 1

) biivniecibas laika

Sadala kopa 12 13 17 7

PAVISAM KOPA 69 73 78 54
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9. NepiecieSamais vides kvalitates novértésanas
monitorings

Nemot veéra autocela blives teritoriju jutigo hidrologisko reZimu, vietas, kur
val€jas vai slégtas melioracijas sist€mas (gravji vai caurulvadi) $kérso jaunos autocela
posmus, esoSais melioracijas tikls abas autocela pusés bis japievieno jaunam kolektoram
taja autocela puse, kura ir augstaka topografiska atzime. Jaunais kolektors biis japieslédz
esoSajam melioracijas tiklam autocela otra pus€, kur ir zemaka topografiska atzime
(piem@ram, pie esoSa kolektora vai gravja) ar zem autocela ejoSu caurulvadu vai
caurteku. Katra planotaja jauna kolektora un esoSa kolektora piesléguma punkta pirms
projekta ievieSanas ir javeic mérfjumi drenazas udenu vidéjai maksimalai gada
caurplidei. Péc cela uzbiuivéSanas drenazas tdenu caurplides apjomam ir javeic
monitorings taja pasa vieta, lai parbauditu pielagotas melioracijas sistemas efektivitati.
Slegto kolektoru piesléguma punkta biis iebiiveéta skataka, kura novietos monitoringa
meérierices drenazas udenu plismas meérjumiem.
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10. Planotas automagistrales sabiedriska
nozimiguma izvertéjums

AtteikSanas no Ziemelu transporta koridora projekta istenoSanas Rigai un valstij
kopuma raditu aptuveni 2,47 miljardu eiro (1,74 miljardu latu) iespejamos zaud€jumus,
liecina Ziemelu transporta koridora projekta tehniska konsultanta, starptautiska
uznémuma “AECOM” veiktie aprékini. Vertgjot Ziemelu koridora projekta nozimigumu,
svarigi esot ne tikai, cik izmaksatu ST projekta TstenoSana, bet arT tas, kadus zaud&jumus
Rigai un Latvijai kopuma raditu atteikSanas no ta istenoSanas — gan satiksmes attistibas
un droSibas jautajumos, gan arl vairakos ekonomiskajos raditajos, tai skaita zaude€to
ieguvumu un potenciali neizveidoto darbavietu skaita zina.

Gadijuma, ja Ziemelu koridors netiktu izbuivéts, 30 gadu perioda potencialo
zaud@umu paSreiz€ja vertiba tiek lesta 2,47 miljardu eiro apmeéra, bet potenciali
neizveidoto darbavietu kopskaits buvniecibas perioda biitu 9200, bet péc Ziemelu
koridora atklaSanas — 1idz pat 52 800 darbavietam. SeSu gadu buivniecibas perioda laika
tiktu nodroSinatas aptuveni 5900 jaunas darbavietas celtnieciba, 540 jaunas darbavietas
razotngs, kuras tiktu razoti Ziemelu koridora biivniecibai nepiecieSamie materiali, 2700
jaunas darbavietas citas tautsaimniecibas nozarés Ziemelu koridora biivnieciba vai
nepiecieSamo materialu razoSana nodarbinato darbinieku radito te€rinu rezultata.

Péc Ziemelu koridora atklasanas planoto jauno darbavietu skaits buitu vidgji lidz
1200 darbavietam 20 gadu perioda, kas veidotos no Ziemelu koridoram pieguloSo
teritoriju attistibas projektu buvniecibas — 840 darbavietu buvniecibas sektora un 360
darbavietu par€jas ekonomikas nozares, bet nosledzoties piegulosas teritorijas attistibas
fazei 2037.gada — Ilidz 76 000 darbavietu uzp@émumos, kas tiktu izveidoti Ziemelu
koridora ietekmes teritorija, no kuriem 38 000 jeb 50% biitu jaunas darbavietas, kas
pretéja gadijuma netiktu izveidotas Riga.

Lidz pat 2800 jaunu darbavietu izveidotos Rigas brivosta un ar ostas darbibu
saistitajas nozar€s, bet noslédzoties piegulosas teritorijas un ostas attistibai — 1idz pat
12 000 jaunu darbavietu citas tautsaimniecibas nozarées.

Satiksmes sastrégumu rezultata auto brauc€ji Riga kavétos par 697 miljoniem
stundu vairak, tas ir, ap 79 500 gadu. Satiksmes negadijumos bojagajuso skaits pieaugtu
par 380, bet smagi ievainoto skaits — par 470. Par 270 miljoniem litru klitu lielaks
degvielas patérins, kas raditu papildus izplides gazes un pasliktinatu vides kvalitati.

Gadijuma, ja Ziemelu koridors netiek izbuvets, izmainas satiksmes situacija rita
sastregumstundu laika 2031. gada butu Sadas:

par 34% lielaka satiksmes intensitate uz Rigas centra tiltiem — VanSu, Akmens,
Salu — neka gadijuma, ja Ziemelu koridors tiek izbuvéts;

» par 10% lielaka satiksmes intensitate Rigas centralaja dala;
> ielas ap Vecrigu braukSanas atrums samazinas par 14%;

» braukSanas atrums Rigas centralaja dala samazinas par 10%;
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» braukSanas atrums Riga kopuma samazinas videji par 12%.

Veiktajos aprékinos tiek pienemts, ka Ziemelu koridors pilna garuma tiktu atklats
lietoSanai 2019. gada un publiskas privatas partneribas projekta periods turpinatos vél 30
gadus — Iidz 2048.gadam, péc ka Ziemelu koridors tiktu nodots apsaimnieko$ana Rigas
pasvaldibai.

Apréekinus veicgjs “AECOM” katru gadu realizé vairak neka 5000 projektu,
sniedzot konsultacijas biuvniecibas, transporta un vides infrastruktiras attistibas
jautajumos — projekt€Sana, satiksmes prognozes, finansu modeli, strat€giskas attistibas
plani, resursu optimizacija un parvaldiba, PPP projekti. Lielakie projekti ir Rionas-
Antirionas vansu tilts Griekija, Fortas upes §kérsojums Skotija, D8 lielcels Cehija, A1(M)
Disfortas-Daringtonas lielcel§ Lielbritanija un citi

(http://www.delfi.lv/news/national/politics/atteiksanas-no-ziemelu-
transporta-koridora-raditu-247-miljardu-eiro-zaudejumus.d ?21d=28521503)
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