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levads

Rigas Ziemelu transporta koridora 3. posms atrodas Rigas pilsétas robezas. Ta
sakums ir Rigas pilsétas administrativas teritorijas rietumos, bet beigas — nedaudz uz
rietumiem no Daugavgrivas ielas (aptuveni 500 m pirms planota Daugavas Ziemelu
Skérsojuma). Par 4. posma sakumu pienemts ta krustojums ar esoSo valsts galveno celu
A10 (Riga-Ventspils) Priedaines apkaimé€, bet par posma beigam — Rigas pilsetas
administrativa robeza pils€tas rietumos.

Projekta izpilde ir sadalita divos etapos. Pirmais etaps — prieksizpéte un ietekmes
uz vidi novertgjums izvirzitajiem trases variantiem. Otrais etaps — visu iesaistito
pasvaldibu, Satiksmes ministrijas un pasttitaja akceptéta trases generalvarianta skicu
projekta izstrade.

Sobrid darbs noris projekta priekSizpétes stadija. Ir veikta iepriek§ izvirzito
autocela trases novietojuma variantu principiala korigé$ana un precizéSana, ka arT jauna
trases novietojuma varianta izstrade. Izvirzitajiem trases variantiem ir izstradati
principialie tehniskie risinajumi atbilstoSi projekta tehniskas specifikacijas prasibam.
Veikta izvirzito trases variantu izvertéSana un salidzinaSana. Noteikti aptuveni
paredzamie buvdarbu apjomi un buivizmaksas.

Darbi pie RZTK 3. un 4. posma projekta izstrades tika uzsakti 2007. gada, kad
SIA ,,BRD PROJEKTS” izstradaja darbu ,Ziemelu koridora 3. un 4. posma trases
novietojuma prieksizpétes projekts”. ST darba izstrades ietvaros tika veikta aptuvenu
trases novietojuma variantu un risinajumu izstrade, buvniecibas ieceres un IVN sakotngja
sabiedriska apsprieSana. Mérkis bija uzzinat iedzivotaju un institiiciju viedokli par RZTK
3. un 4. posma biivniecibas ieceri un izvirzitajiem tra$u novietojuma variantiem. Saja
darba tika izstradati divi trases novietojuma varianti. PaSreiz aktuala projekta
prieksSizpétes stadijas ietvaros izvirzitie trases novietojuma varianti pamata ir projekteti,
balstoties uz So darbu, tacu veicot ieprieks izstradato variantu pincipialu korig€Sanu un
novietojuma precizéSanu. No jauna ir izveidots tikai 2a. varianta posms, kuru RZTK ir
paredzets virzit caur Kleistu mezu.

Planotais RZTK 3. un 4. posma biivniecibas uzsakSanas laiks tiek 1ests ap 2012.
vai 2013. gadu, buvniecibas pabeigSana planota 2018. gada. Savukart, tiek planots, ka
Ziemelu transporta 2. posma magistrale tiks nodota ekspluatacija 2016.-2018. gada.
Dazado magistrales 2. posma variantu izblves ilgums ir atskirigs — 4-8 gadi (SIA
Estonian, Latvian & Lithuanian Environment, 2008).
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1. Esosas situacijas un autoce)a attistibas
raksturojums

1.1. Automagistrales biivniecibas nepiecieSamibas
pamatojums

Rigas Ziemelu transporta koridors (RZTK) ir lielakais transporta infrastrukttras
projekts Riga pédéjas desmitgadés. RZTK izveides galvenie mérki ir atslogot no
transporta raditas slodzes Rigas centru, ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas ostu un
palielinat Latvijas piedavata austrumu-rietumu transporta koridora konkurétsp&ju.

RZTK planots ka lielas caurlaidibas atrsatiksmes autocel§, kas Skérsos Rigas
pilsétu austrumu-rietumu virziend, apejot pilsétas vésturisko centru ta ziemelu pusé. Sis
autocel§ tiks pievienots valsts galveno autocelu tiklam. Rietumos tas tiks pievienots
autocelam A10 (Riga-Ventspils), kas ieklauts Eiropas autocelu tikla — marSruta E22
sastava, bet austrumos — valsts galvenajam autocelam A2 (Riga-Sigulda-Igaunijas robeZza
(Veclaicene)) pie Bergiem. RZTK bis integréts Rigas pilsétas ielu tikla ar vairakiem
daudzlimenu krustojumiem. RZTK vidusdala paredzets jauns Daugavas Sk&rsojums.

RZTK ir sadalits ¢etros posmos. Pirmais posms — Brivibas ielas dublieris — no
valsts galvena autocela A2 (Riga-Sigulda-Igaunijas robeza (Veclaicene)) pie Bergiem
lidz Gustava Zemgala gatvei (Austrumu magistralei). Pirma posma garums ir
9,1 kilometrs. Darbs pie §1 posma skiCu projekta izstrades tika uzsakts 2007. gada.
2009. gada septembrT tika pabeigta ta izstrade un tas tika apstiprinats.

RZTK otrais posms ir paredzets no Gustava Zemgala gatves (ietverot krustojumu
ar to) lidz Daugavgrivas ielai (ietverot krustojumu ar to). Paredzamais posma garums ir
6,5-6,8 kilometri. Ar1 §1 posma projekta izstrade ir priekSizpetes stadija. PaSlaik noris
izvirzito variantu ietekmes uz vidi novertgjuma (IVN) darba zinojuma sabiedriska
apsprieSana.

RZTK tresa un cetruta posma skiCu projekta izstrade tiek veikta vienlaicigi ar §1
IVN izstradi. RZTK treSais posms atrodas Rigas pilsétas robezas. Ta sakums ir Rigas
pilsétas administrativa robeZa teritorijas rietumos, bet beigas atrodas nedaudz uz
rietumiem no Daugavgrivas ielas — pirms paredzama Daugavas Ziemelu Skérsojuma.
Paredzamais posma garums ir 4,7-4,9 km. Par RZTK ceturta posma sakumu piepemts ta
krustojums ar esoSo valsts galveno celu A10 (Riga-Ventspils) Priedaines apkaimé, par
posma beigam pienemta Rigas pilsétas administrativa robeza pilsétas rietumos. Posma
garums, atkariba no izveleta varianta, bus 9,2-9,6 km.
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Sis projekts ir svarigs ne tikai Rigai un Rigas regionam, bet ari Latvijas valstij un
Eiropas Savienibai. Projekts ir vitali nepiecieSams Rigas pilsétas un Rigas regiona
lidzsvarotai attistibai, jo ta IstenoSana nodroSinas bitisku satiksmes plismu optimizéSanu
Rigas pilséta. Galvenie ieguvumi ir $adi:

ietaupits laiks, Skérsojot pilsétu;

>
» zemakas transportlidzek]u lietoSanas izmaksas;
» celu satiksmes droSibas uzlabojumi;

>

leverojama gaisa kvalitates uzlaboSanas Rigas pils€tas vésturiskaja centra;
» trokSpa [Tmena samazinajums.

Projekts ir ne mazak svarigs Latvijas valsts un Eiropas Savienibas konteksta, ka
nacionala meéroga infrastrukturas projekts, jo ta IstenoSana veicina Rigas ostas attistibu —
kravu plismu pieaugumu, pateicoties jaunam ostas pieslégumam valsts autocelu tiklam.
Ar to saistitie ekonomiskie ieguvumi ir arvalstu investiciju piesaiste uzneémejdarbiba, jo
uzlabota infrastruktira sekmé jaunu raZotpu izveidi, ka ar1 visas valsts ekonomisko
aktivitati kopuma. Attistoties uznémeéjdarbibai, tiek raditas jaunas darba vietas, ka ar1
nodroS$inati papildus iep@mumi no nodokliem.

Rigas pilsetas Itment tieSs atbalsts RZTK projekta attistibai ir deklaréts visos trijos
galvenajos Rigas pils€tas ilgtermina planoSanas dokumentos:

» Rigas ilgtermina attistibas strat€gija Iidz 2025. gadam,
» Rigas attistibas programma 2006.-2012. gadam,
» Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018. gadam.

Ar1 Babites novads un Jurmalas pilseéta 2007. gada ir akceptejuSas RZTK
4. posma buivniecibas ieceri. Abu paSvaldibu teritorijas planojumos ir paredzéeta teritorija
RZTK 4. posma realizacijai.

Nacionalaja jeb Latvijas liment par vienu no galvenajiem planoSanas
dokumentiem ir uzskatams Latvijas nacionalais attistibas plans 2007.-2013. gadam, kas
paredz vairakus uzdevumus un prioritates attiectba uz transporta infrastruktiras ka
butiskas veiksmigas regionalas attistibas faktora attistibu. Liela dala So uzdevumu tiesa
veida pauZ atbalstu Ziemelu projekta attistibas idejai. Viens no Ziemelu koridora projekta
strat€giskajiem meérkiem ir radit €rtu Rigas pils€tas un Rigas ostas abu krastu dalu
pieslégumu Latvijas valsts galveno autocelu un Eiropas transporta komunikaciju (TEN-T)
tiklam, tadgjadi pieskirot §im projektam ari starptautisku nozimi. Sads starptautisks
skatfjums uz Ziemelu koridora projektu tiek oficiali atbalstits arT no Eiropas Savienibas
puses, par ko liecina arT no Eiropas Savienibas komunikaciju tikla budZeta pieskirtais
finans€jums ar Ziemelu koridora projekta sagatavoSanu saistito  aktivitasu
lidzfinanséSanai.
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1.2. Paredzétas darbibas alternativie risinajumi un
pieguloso teritoriju apraksts

RZTK 3. un 4. posma projekta priekSizpétes stadija ir izvirziti Cetri trases
novietojuma varianti — 1., 2., 2a., un 3. Paredzamie variantu garumi kilometros ir uzraditi

1. tabula.

1. tabula. RZTK 3. un 4. posma alternativo variantu garumi (km)

RZTK posms | 1. variants 2. variants 2a. variants 3. variants

3. posms 4.729 4.943 4.846 4.707

4. posms 9.236 9.459 9.459 9.565
(3.709%+5.527) (3.709%+5.750) | (3.709%+5.75) (7.500+2.065%*)

KOPA 13.965 14.402 14.305 14.272

*- nerekonstruéjamais autocela A10 posma garums

*®k_atzara uz autocelu A5 garums

Visu trases variantu sakums ir paredzéts RZTK un autocela A10 satiksmes mezgla
pie Priedaines, bet beigas Ratsupes mazdarzinu teritorija, aptuveni 500 m pirms paredzeta
Ziemelu Skérsojuma.

RZTK 3. posms atrodas Rigas pilsétas administrativaja teritorija — ta sakums ir
Rigas pilsétas administrativa robeZza teritorijas rietumos, bet beigas atrodas nedaudz uz
rietumiem no Daugavgrivas ielas — aptuveni 500m pirms paredzama Daugavas Ziemelu
Skérsojuma.

Par RZTK 4. posma sakumu pienemts ta krustojums ar valsts galveno celu A10
(Riga — Ventspils) Priedaines apkaimé. Par 4. posma beigam pienemta Rigas pils€tas
administrativa robeZa. Ta ka trases variantu novietojumi atSkiras, tie attiecigi dazadas
vietas Skérso teritoriju administrativas robeZas, tapéc 3./4. posma robeZa ir atkariga no
trases varianta. Ta ir vienada 1. un 3., ka ar1 2. un 2a. trases varianta gadijuma, bet
atSkiriga, ja salidzina 1. vai 3. variantu ar 2. vai 2a. variantu. PaSlaik 3./4. posma robeZa ir
pienemta piketa 57+50 p&c 2. un 2a. trases varianta piketazas. Saja vieta sakas at3kiriga 2.
un 2a. varianta dala. Preciza posmu robeza tiks noteikta skic¢u projekta stadija, kad bus
izvelets trases generalvariants. RZTK 4. posms atrodas Babites novada un Jurmalas
pilsétas administrativaja teritorija.
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1.3. Perspektivo transporta plismu sastava un
intensitates raksturojums

Transporta plusmu prognozéSana, saskana ar pasaulé pienemto praksi, ir veikta
divos etapos:

1. etaps — stratégiska planosana ilgtermina perspektivai (2041. gads);
2. etaps — vid€ja termina perspektivai (2018. gads).

Ilgtermina prognozeSana veikta, nemot véra ekonomisko attistibu teritorija.
Videja termina prognozeSana veikta ar transporta plismu modeléSanas palidzibu,
izmantojot datus par teritorijas izmantoSanas veidiem, intensitati un generéto
parvietoSanas  skaitu atseviSkas = statistiskajas zonas. Modeli piepemts, ka
automobilizacijas Iimenis 2018. gada Rigas pilséta bus 350 vieglas automasSinas un 42
kravas automaSinas uz 1000 iedzivotajiem, bet 2041. gada — attiecigi 500 un 74.
2009. gada Rigas pilséta tehniska kartiba esoSu vieglo automaSinu skaits uz 1000
iedzivotajiem ir 257, bet kravas automaSinu skaits — 37. Satiksmes plismu modelé€Sana
veikta situdcijai, kad pastavoSajam un buvniecibas stadija esoSajam Rigas pilsétas ielu
tiklam tiek pievienots pilns RZTK risindjums un Rigas pilsétas centralaja dala tiek
ieviesta autotransporta iebraukSanas maksa.

Satiksmes intensitate 1. sekcija 1., 2. un 2a. varianta gadijuma (kad netiek
realizets 3. variants) 2041. gada tiek paredzeta 51 669 trl./24h, no kuriem 8% jeb 4114
vienibas ir paredzetas kravas transportlidzekli. 3. varianta gadijuma prognozeta satiksmes
intensitate 1. sekcija 2041. gada ir 19 094 trl./24h, no kuriem 8,3% jeb 1585 vienibas ir
paredzetas kravas transports.

Satiksmes intensitate 2.sekcija 2041.gada ir prognozéta 32 545 trl./24h, no
kuriem 12,5% jeb 4068 vienibas ir kravas transportlidzek]i. Gadijuma, kad netiek
realiz€ts 3. variants, satiksmes intensitate Saja sekcija 2041. gada ir prognozeta
49 937 trl./24h, no kuriem 11,1% jeb 5543 vienibas ir kravas transportlidzekli.

Prognozeta satiksmes intensitate 2041. gada 3. sekcija ir 29 100 trl./24h, no
kuriem 12,4% jeb 3608 vienibas ir kravas transportlidzek]i. Gadijuma, kad netiek
realiz€ts 3. variants, satiksmes intensitate Saja un Iidz ar to ar1 4. sekcija 2041. gada ir
prognozéta 46 315 trl./24h, no kuriem 11,1% jeb 5141 vienibas ir kravas
transportlidzekli.

Prognozeéta satiksmes intensitate 4.sekcija, gadijjuma, kad tiek realizets
3. variants, 2041. gada ir 48 195 trl./24h, no kuriem 10,8% jeb 5205 vienibas ir kravas
transports.

Prognozeéta satiksmes intensitate S5.sekcija, gadijjuma, kad tiek realizets
3. variants, 2041. gada ir 62 011 trl./24h. No tiem 9,2% jeb 5705 vienibas ir kravas
transportlidzekli. Gadijuma, kad netiek realiz€ts 3. varinats prognozéta satiksmes
intensitate ir 63 132 trl./24h, no kuriem 9.06% jeb 5720 vienibas ir kravas transports.
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1.4. Planotie jaunie infrastruktiras objekti

RZTK 3. un 4. posma tras€ visi ceJumezgli un $kérsojumi tiek paredzeti vairakos
Iimenos. Visu satiksmes buvju varianti pienemti, vadoties no Sadiem apsvérumiem:

» zemakas biivniecibas izmaksas;
» péc iespgjas vienkarsaka buvdarbu tehnologija;
» mazaki ekspluatacijas izdevumi.

Viens no kritérijiem cela parvadu laidumu garumu noteikSanai bija prasibas, kas
dotas standartos LVS 190-2 ,,Celu projektéSanas noteikumi. Normalprofili” un LVS 94
,Celu norobezojosas sistemas. Transportlidzeklus norobeZojosas sisteémas. DroSibas
barjeras. LietoSanas noteikumi”. Pargjie kritériji: abu SkérsojoSo celu garenprofils, ka ar1
brauktuvju izkartojums, platums un tidens $kér$lu platums.

Visam satiksmes btivém (cela parvadiem un tiltiem), iznemot parvadiem par
dzelzceliem, laiduma konstrukcijas paredz&tas no monolita dzelzsbetona. Atkariba no
laidumu garuma, laiduma konstrukcija var€tu but nesaspriegta vai iepriekSspriegota.
Tapat, atkartba no laiduma garuma, laiduma konstrukcijas izvéleétas ar nemainiga
biezuma platnes Skérsgriezumu vai sijveida platnes Skérsgriezumu.

Lai laiduma konstrukcijas biivniecibas laika péc iesp€jas mazak butu japartrauc
vilcienu satiksme, cela parvadiem par dzelzceliem laiduma konstrukcija paredzéta no
salieckamam spriegotam dzelzsbetona sijam, kas savienotas ar monolitu brauktuves platni
virs tam un monolitam diafragmam virsbalstu dalas.

Arl tunelis zem dzelzcela (btive Dz 3.1) un caurbrauktuves (biive Sb 3.1 un
Sb 3a.1) paredzetas monolita dzelzsbetona konstrukcija.

Celiem ar sadaloSo joslu katram kustibas virzienam tiek paredzets atsevisks cela
parvads vai tilts, izp€mums ir vienigi cela parvadi (bive Cm 2.2¢.8 un Cm 2.2¢.9) un tilts
(buve Cm 2.2c.10) Kleistu ielas Sk€rsojuma mezgla C varianta 2. trases varianta, kur
abiem kustibas virzieniem tiek paredzets viens cela parvads.

Brauktuves platums katra konkréta vieta pienemts, vadoties no brauksanas joslu
skaita un platuma, atruma palielinaSanas vai samazinaSanas joslu esamibas un 0,5 metrus
platam droSibas joslam abas brauktuves pusés. Atkariba no prognoze€tas gajeéju un
velotransporta kustibas, satiksmes buvém tiek paredzetas ietves. Pargjam buvem, kur
gajéju kustiba netiek prognozeta, paredzétas 1 metru platas tehnologiskas ietves
satiksmes buves apkalpojoSam personalam.

Brauktuves abas pusés uz satiksmes buives tiek paredzetas H2 noturéSanas Iimena
droSibas barjeras.

DaZu buvju izbiive saistita ar esoSo buvju nojaukSanu. Tadas ir satiksmes mezglu
variantos Cm 1.1a, Cm 1.1b, Cm 2.1, Cm 2a.1, Cm3.1a un Cm3.1b, kur janojauc esoSie
cela parvadi par Rigas — Ventspils dzelzcelu un satiksmes mezglu variantos Cm 1.2a,
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Cm 1.2b, Cm2.2a, Cm 2.2b, Cm 2a.2a, Cm 2a.2b, Cm 3.2a un Cm 3.2b, kur esosas
caurtekas vieta izbuveéjami jauni tilti.

Gaj&ju un velosipedistu cela parvadu konstrukcijas var biit individuali risinatas
vai var piemérot tipveida risinajumus.

1.5. Perspektivas vietéjas satiksmes organizacija

Gajeju un velosipedistu satiksme

Saskana ar darba uzdevumu, RZTK 3. un 4. posma trase ir projekteta ka
atrsatiksmes autocel. Sada veida celi tiek paredzéti un veidoti, lai nodroginatu vienlaicigi
atru un drou satiksmi. So autocelu projekteiana ir specialas prasibas sakara ar $o celu
lielo saimniecisko nozimi, ka viet€ja, ta arl starptautiska meéroga, tapec §is prasibas ir
pakartojamas starptautiskiem noligumiem un akceptétiem standartiem. Ka butiskakais
Sada veida dokuments ir ,,Eiropas vienoSanas par galvenajam starptautiskas satiksmes
artérijam” — AGR. Saja dokumenta jau atrsatiksmes (atrgaitas) cela definicija ir rakstits,
ka tas ir tikai autosatiksmei paredzéts celS. Gajéju un velosipédistu celi atrsatiksmes cela
profila nav pielaujami. Ar1 Rigas pilsétas attistibas planu dokumentos tiek minéts, ka
gajéju un velosatiksme gar B kategorijas ielam ir pielaujama tikai uz viet€jas nozimes
satiksmes joslam vai atseviskas velocelina klatnes.

RZTK 3. un 4. posma gajeju un velosipédistu satiksme blakus atrsatiksmes
autocelam netiek paredzeéta. Gajéju un velosipédistu satiksmi ir paredz&ts organizét pa
mazakas nozimes, viet€jai satiksmei paredz€tajiem autoceliem un ielam. Gaj€ju un
velosipedistu satiksmes risinajumu izstrade veikta, lai nodroSinatu péc iesp€jas drosaku
un ertaku gaj&ju un velosipedistu parvietoSanos RZTK 3. un 4. posma apkaimé. RZTK 3.
un velosip&distu parvadus vai tunelus, vai izmantot satiksmes parvadu ietves. Uz vietgjam
ielam un celiem velosip&distu un gaj€ju celini tiek paredz€ti blakus brauktuvei, atdalot tos
ar augsto apmales akmeni vai uz atseviskas klatnes, atdalot to no brauktuves ar sadaloSo
joslu. Risind@jumu izstrade ir pemti véra Rigas, Jirmalas un Babites novada perspektivo
gajéju un velosipedistu celu attistibas shémas. Gajéju un velosip&distu celu atrasanas
vietas sikak aprakstitas 2.3. nodalas apakSnodalas.

Sabiedriskais transports

Pastavosa sabiedriska transporta kustiba péc RZTK 3. un 4. posma izbiives netiks
traucéta. Eso$a marSrutu shéma principiali tiks saglabata. AtseviSskos posmos ir
paredzams nedaudz cits sabiedriska transporta kustibas marSrutu cel§ sakard ar jaunu
celumezglu, vietéjas nozimes ielu un celu izbuvi. Atseviskas vietds paredzama esoSo
pieturvietu parneSana, lai nodroSinatu atbilstoSas satiksmes drosibas prasibas.

Lidz ar RZTK izbiivi, biis iespéjams izveidot jaunus autobusu marsrutus. Sie
marSruti ir paredzeti Rigas pilsétas teritorijas planojuma ieklautaja Rigas pils€tas
sabiedriska transporta attistibas shéma. Sajos marSrutos Daugavas SkérsoSanai tiks
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izmantots Daugavas Ziemelu Skérsojums, tadejadi nodroSinot atru noklGiSanu no viena
Daugavas krasta uz otru. Sabiedriska transporta pieturvietas uz RZTK 3. un 4. posma
pamattrases netiks paredzetas. Sabiedriska transporta pieturvietas tiks paredzetas tikai uz
vietgjas nozimes ielam un celiem, no kuriem, caur planotajiem celumezgliem, varés
noklit uz RZKT. Sadi varétu attistit ekspreSu autobusu marSrutu Iinijas. So Iiniju
galapunktu pieturas paredzamas netalu no planotajiem RZTK celumezgliem, lai
nodroSinatu &rtu un atru piekliSanu. Talakam celam vai nokliSanai pie So liniju
pieturvietam izmantojams lokalais sabiedriskais transports, kas apkalpo viet€jo teritoriju.

Jaunu elektriska sabiedriska transporta (trolejbusa un tramvaja) marSrutu Iiniju
izveide RZTK 3. un 4. posma pamattrasé ir uzskatama par bezmeérkigu, jo iesp&ja
izveidot jaunu tramvaju un/vai trolejbusu Iiniju Daugavas Ziemelu Sk&rsojuma ir
noraidita sakara ar lielajam izmaksam, piemé€rotu pieturvietu izbiivei nepiecieSamas
vietas trikumu un §71 tipa sabiedriska transporta dinamiskajam IpaSibam un prasibam.
Elektriska transporta marSruti RZTK 3. un 4. posma apkaimé butu veidojami ka lokalais
sabiedriskais transports, kas izmantotu eso$o ielu un celu tiklu.

Lidzfinanséjusi Eiropas Savieniba
Eiropas Transporta tikls (TEN-T)

10

“Eiroprojekts”, 2010



2. lespéjama ietekme uz vidi

2.1. Gaisa kvalitates izmainas

Nekur RZTK 3. un 4. posma planotas trases teritorija slapekla dioksidu, cieto
dalinu PMjp un oglekla oksida piesarnojums nedz parastos, nedz nelabvéligos
meteorologiskajos apstaklos neparsniegs normativus prognozes perioda 1idz
2041. gadam. Atskiribu starp alternativam nav.

2.2. Troksna limena novértéjums

Sakara ar to, ka 2. varianta trase salidzinajuma ar 1. un 3. varintu (Rigas teritorija)
vairak attalinas no apdzivotam vietam (Riga, Kleistu ielas rajona, ka arT pie Liepezera un
Mezarém Babites novada), ari trokSpa limenis apdzivotas vietas bez prettrokSna
pasakumiem biitu mazaks 2. varianta. No trokSpa viedokla labveligaks biitu 2. variants
salidzinajuma ar 2a. variantu. Savukart, salidzinot 3. variantu gan ar 1., gan 2. variantu
kopuma, janem veéra, ka 3. variants ir garaks un daudz tuvak pietuvojas Priedainei ka
lielakajai dzivojamajai apbuvei arpus Rigas. Lidz ar to, kaut arT trokSpa normativu
parsniegumi ir noverSami jebkura varianta, neliels troksnis ka subjektivs trauc€jums
vismazak sagaidams un visvieglak noverSams 2. varianta, tam seko 2a. variants un tad
1. variants, bet 3. variants, kas atSkiras no l.varianta tikai ar jaunas autocela trases biivi
apdzivotas vietas (Priedaines) tuvuma, no trokSpa viedokla uzskatams par
visnelabveligako.

2.3. Augsnes kvalitates izmainu novértéjums

Autocela izbuivei nevajadzeétu atstat ietekmi uz lauksaimnieciba izmantojamam
zemém tada apmera, lai tas vairs neblitu izmantojamas lauksaimniecibas produktu
razoSanai. Tomér, gpemot véra transportlidzekliem raksturigos izmeSus, ka ari visu
iepriek$ min&to, var paredzet, ka trases tuvuma nebiis vélams nodarboties ar ,,biologisko”
lauksaimniecibu. AtSkiribu starp alternativam nav.

2.4. letekme uz teritorijas hidrologisko reZimu un
drenazas apstakliem

Planota darbiba neietekmés Hapaka gravja kop€jo sp&ju nogadat tideni sateces
gala baseina — Daugava un talak Rigas lict. Precizi aprékini caurteku dimensionéSanai
veicami péc melioracijas un polderu sistemas parkartoSanas, vadoties no projekteta
autocela klatnes platuma un izvietojuma.
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Autocela izbuves ietekme uz idens kvalitati un upju zivsaimnieciskajiem
resursiem nevar bt butiska, jo planota darbiba tieSa veida nav saistita ar tdens resursu
izmantoSanu. letekme var biit gadijuma, ja autocela biivniecibas faze netiek ievérota labas
biivniecibas prakse un tiek pielauta atseviSku piesarnotaju, grunts vai materialu nokltSana
udent.

AtS8kiribu starp alternativam nav.

2.5. Virszemes noteces udenu novadisana

1. un 3. variants no melioracijas sistému parkartoSanas viedokla ir Joti sarezgits,
Tpasi posma, kur cela trase ir tieSi virzita pa Hapaka gravi. Sarezgita ir paredzamo
buvdarbu izpilde, jo buvniecibas laika tdens novadiSana no buvlaukuma vietas bis
problematiska. Turklat, $ajas vietas ir sarezgiti grunts hidrogeologiskie apstakli ar vaji
noturigam gruntim un augstu gruntstidens lItmeni. 3. variants ka tas pats 1., bet ar papildu
pagarinajumu, vienmer ir nelabveligaks par 1.

2. varianta melioracijas sist€ému parkartoSanas risinajums ir salidzinosi vienkarss;
arT to blivnieciba nav sarezgita. Sarezgitakais objekts ir Spilves poldera siiknu stacijas
demontaza un jaunas siiknu stacijas un krajbaseina buvnieciba. Veicot tilta par Hapaka
gravi buivniecibu, pastav liela varbutiba, ka siknu stacija neizturés buivniecibas maSinu
raditas vibracijas un sagrus.

2a. trases varianta risinajums ir piemérotakais drenaZas sistému parkartoSanai un
udens novadiSanai. Tiek saglabata Spilves poldera siiknu stacija un krajbaseins, ka ar1 nav
javeic sarezgitie buvniecibas darbi uz Hapaka gravja. Mazaks ir arl nepiecieSamo
transporta buvju (caurteku) skaits un to garums, ka arT mazaki ir izrokamo gravju un
ierikojamo drenazas kolektoru apjomi. ArT no hidrologiska viedokla ST trase ir labveligaka
buivniecibas darbiem.

2.6. Hidrogeologisko apstak|u izmainu ietekme uz
pazemes idens resursiem

Paredzot, ka tiks veikta melioracijas un maksligas drenazas sisttmu modernizacija
un atjaunoSana, var pienemt, ka vidgjais gruntsudens Itmenis visa Hapaka gravja sateces
baseina un polderos nebitiksi pazeminasies. Jo 1paSi tas attiecas uz vid€jiem
maksimalajiem limeniem intensivu nokriSpu un sniega kuSanas periodos. Minétas
izmainas nevarés biutiski ietekmé&t gruntsidens kvalitati. Sagatavojot esoSajiem vides
apstakliem atbilstoSu projektu, veicot biivdarbus tam atbilsto$i un stingri ievérojot darbu
tehnologiju, arT buvdarbu procesam nevajadzeétu radit nelabvéligu ietekmi uz gruntstidens
kvalitati.

AtSkiribu starp alternativam nav.
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2.7. Muasdienu geologisko procesu izmainas

Visa senas Babites laglinas teritorija un faktiski arT to norobeZojoSajos kapu
masivos reljefa artikulacija un geologiska griezuma aug$gjas dalas uzbiive ir tada, kas
1zsledz nogazu procesu attistibu. NogaZu erozija var aizsakties tikai buvobjekta iertkotas
maksligas nogazes. Automagistrales uzberuma izbuives laika, vel pirms tiks pabeigta ta
nogazu nostiprinasana, armésana un apzalumosana, intensivu nokriSpu gadijuma linearas
erozijas attistiba ir Joti iesp€jama. Uzb&ruma un jaunierikoto vai padzilinato melioracijas
gravju nogazu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risindjumiem Sis problémas
sakariba ir Joti butiska.

AtSkiribu starp alternativam nav.

2.8. Nepieciesamo derigo izraktenu daudzums un
iespéjamas ieguves vietas

Zemes klatnes izbiive prasis lielu pievedamo materialu apjomu, jo daudzas vietas,
it 1pasi 2. varianta gadijuma, ir konstattas vajas nestsp€jas gruntis vairaku metru
biezuma, turklat autocel$ tiek veidots uzb&ruma gandriz visa td garuma sarezZgitas
hidrologiskas situacijas d&]. Savukart 3. variants ir kopuma garaks, kaut arT pa mazak
sareZgTtu apvidu no grunsu viedokla, tapéc uzskatams par nakamo sliktako p&c 2.varianta,
ka art sliktaks par 2a. variantu.

leteicamakais ir 1. variants.

2.9. letekme uz ipasi aizsargajamam dabas
teritorijam

RZTK 3. un 4. posma ietekmes zonai tuvakas 1pasi aizsargajama dabas teritorijas
— dabas parks “Beberbeki”, dabas liegums “Krémeri” un dabas parka “Piejiira” ieklautais
dabas liegums “Vakarbulli” — atrodas pietiekami attalinati un norobeZoti, lai magistrales
izblive neatstatu uz tam tieSu ietekmi. AtSkiribu starp alternativam nav.

2.10. letekme uz biotopiem

Visielako kait€jumu esoSajam dabas veértibam (Spilves plavam pie Hapaka gravja
ka dabas pamatnei, ka arT meZzainajam jurmalas kapam pie Lielupes) nodara 2. variants.
2a variants, apejot Spilves plavas pie Hapaka gravja, ir labveéligaks neka 3. variants, kur§
skar Lielupes kapas pie Priedaines. Vislielakas iesp€jas saglabat esoSas dabas veértibas
(Spilves plavas ka dabas pamatni, ka arT meZainas jurmalas kapas pie Lielupes) ir,
Ziemelu koridora izbiivei izvéloties 1. variantu.
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2.11. letekme uz putniem

No savvalas putnu populaciju saglabasanas viedokla mazak nelabveliga ir
Ziemelu koridora 3. posma 1. un 3. alternativa, vidgja ietekme sagaidama, realiz€jot
2a. alternativu, savukart, vislielaka negativa ietekme 3.posma ir 2. alternativai. Arl
Ziemelu koridora 4. posma teritorija piemerotakais risinajums ir 1. alternativa. Savukart,
3. alternativas trase skar ievérojamas putniem nozimigo meZu un Sléperu purva biotopu
platibas un var nozimét ne tikai tieSu dzivesvietu zudumu, biotopu kvalitates
pasliktinasanos un Iidz Sim ekologiski vienota, salidzino$i liela un netrauc€ta mezu
masiva fragmentaciju, bet arT ievérojami paplaSinat trokSpa piesarnojumu (trauc€juma
faktors tadam sugam ka, piemeéram, upis).

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2., starp tam — 2a. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

2.12. letekme uz siksparniem

Izverteéjot visus iesp€jamos trases variantus un to iesp€jamo ietekmi uz
siksparpiem un tiem piemérotajiem biotopiem, par vismazako ietekmi atstajoSu atzistams
trases 1. variants. Sa varianta iespgjamo ietekmi uz siksparpiem iespéjams gandriz pilnigi
noveérst, ievérojot tikai nedaudzus nosacijumus, kuri aprakstiti 7.3.nodala gan pie
visparigajiem, gan konkrétajiem risinajumiem iesp€jamas ietekmes samazinasanai.

Labaka ir 1. alternativa, sliktaka — 2a., starp tam — 2. alternativa, kas ir mazak
slikta par 3.

2.13. letekme uz ainavu, kultirvésturisko vidi un
rekreacijas resursiem

Pierastas ainavas krasa izmaina, ja $1 ainava nav kadu konkrétu iemeslu dél
uzskatama par nevélamu un mainamu, tiek uztverta ka ainavisks kait€jums salidzinajuma
ar tas saglabasanos vai izmaigu minimizeéSanu. Ar laiku, jaunajai ainavai klastot par
pierastu un konkrétajai vietai raksturigu, ta tiek uztverta par “pareizu” un par negativam
atkal tiek uztverta iejaukSanas taja.

AtSkiribu starp alternativam nav.
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3. lespéjama ietekme uz sabiedribu

3.1. Paredzétas darbibas istenosanas sociali-
ekonomiskais novértéjums

Izbuvejot RZTK, tiek turpinata Rigas pilsétas un tas apkartnes transporta
infrastruktiras sakartoSanas programmas realiz€Sana, lai atrisinatu pils€tas dzivojamo,
industrialo rajonu un centra savstarpgjos sakarus, ka art izbraukSanu no pilsétas; raditu
dro$u, értu un atru kustibu. Sa transporta koridora izbiives galvenie mérki ir radit jaunu
valsts nozimes transporta tranzitkoridoru cauri Rigai un jaunu Daugavas Skérsojumu,
samazinat pieaugusas satiksmes intensitates ietekmi uz Rigas pilsétvidi un nodroS$inat
labakus apstaklus efektivai personu un precu kustibas nodrosSinasanai Rigas pilséta, ka arT
radit atru un €rtu piekluvi Rigas brivostai no Via Baltica starptautiska autocela, vienlaikus
novirzot tranzita parvadataju un citu kravas transporta satiksmi no Rigas centra. Koridors
laus ieklaut Eiropas nozimes celu tikla Rigas brivostu, tad&jadi bitiski palielinot Latvijas
piedavata austrumu-rietumu transporta koridora konkurétspéju. Koridora projekta
istenoSana nostiprinas Rigas ka Baltijas metropoles pozicijas. Jaunbiivejamais koridors
tiks integréts valsts autocelu sisttma ka ~30 km gara automagistrale, kas Skérsos Rigu
rietumu-austrumu virziena, apejot pilsétas veésturisko centru ziemelu pusé un Skérsojot
plato Daugavu. Koridora izbuve planota ¢etros posmos, no kuriem tris atrodas Rigas
administrativaja teritorija, bet ceturtais posms atrodas Jurmalas pils€tas un Babites
novada administrativajas teritorijas.

Viens no butiskakajiem sociali ekonomiskajiem ieguvumiem ir autokilometru
skaits, no ka izriet braucienam paterétais laiks. Sa kritérija analize pemta no
Faber Maunsell / Aecom pétijuma (2009. gada marts, pasititajs RD PAD).

RZTK ar Ziemelu Skérsojumu samazinas braucienam patéréto laiku par 7-8%, bez
Ziemelu Skérsojuma — par 5%. Kopuma lielaki braucienam patéréta laika ietaupijumi ir
kravas, nevis vieglajam automaSmam. RZTK sniegtu arT ieguldijumu tirdzniecibas jomas
attistibai Riga.

3.2. Zemju transformacija un éku nojauksana

Petamie RZTK posmi skar tris paSvaldibu teritorijas — Rigas pilsétas, Jurmalas
pilsétas un Babites novada. 3. posms atrodas Rigas pilsétas teritorija, bet 4. posms —
Jurmalas pilsétas un Babites novada teritorija. Izvert€jot nekustamo 1paSumu struktiru,
var secinat, ka regionalas attistibas tendences katra administrativaja teritorija ir
prognozetas savadak, kas dal&ji ir ietekm&jis paSumu robeZu veidoS$anas strukttru.

Jurmala gandriz visa trases skarta teritorija noteikta ka dabas pamatnes teritorijas,
jo Skersojamaja teritorija ir liels Rigas pilsétas meZu ipatsvars, Iidz ar to fizisko un
juridisko personu ipaSumi Jurmala gandriz netiek skarti. Zemes vienibam raksturigas
lielas platibas (10-15 ha).
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Analoga situacija ir Rigas meZainaja dala, kur perspektivais izmantoSanas mérkis
nosaukts ka apstadijjumu un dabas teritorijas. ArT Seit ir Rigas pils€tas meZi, bet sakot no
Vikukroga virziena uz Rigas centru tie mijas ar jauktas apbiives teritorijam ar dzivojamo,
komercdarbibas un raZosanas funkcijam, un publiskas apbiives teritorijam. Seit paradas
ipasumi, kas ir sadaliti un kuru raksturigakas platibas ir 2000-3000 m”.

Babites novada praktiski visa trases skartaja dala ir noteikti $adi izmantoSanas
mérki — jauktas komercizstaZzu un darjjumu teritorijas vai savrupmaju dzivojamas
teritorijas. Seit ir izteiktakais perspektivais ielu planojums un apbiives intensitate, zemes
vienibu raksturigakas platibas sadalitajiem 1paSumiem ir ap 1500 m’, nesadalitajiem — 3-5
ha, praktiski nav trases skarto paSvaldibas vai valsts paSumu, izpemot ielas.

Vismazak skarto 1paSumu Babites novada ir trases otraja varianta, tacu tad vairak
skarto TpaSumu, seviski meZu teritoriju, ir Rigas un Jiirmalas pilsétas.

Aptuvenas autocela biivniecibai nepiecieSamas zemju platibas (ieskaitot
teritorijas, kur gan paSreiz, gan peéc RZTK realizacijas atradisies transporta buves) pa
dazadiem trases variantiem ir apkopotas 2. tabula. AtseviSki dotas skarto meZa zemju
platibas. Péc §a kritérija vislabvéligakais ir 1.variants, kur§ aiznemt praktiski 100 ha
zemes, no kuriem tikai 20 ha ir meZzi. 2a varianta zemes joprojam apméram tikpat (par
4 ha vairak), bet mezu jau divkart vairak — 49,1 ha. Un 2. varianta piedevam vél daudz
vairak zemes — 126 ha. 3. varianta gadijuma atsavinamas zemes platiba ienem
visaugstako raditaju — 138,4 ha, bet mezu platibas lidzigi ka 2a. varianta — 48,8 ha.
Variantu atSkiribas var€tu uzskatit par nebutiskam starp blakusstavoSajiem variantiem
gradacijas skala, bet atSkiriba starp pretpoliem — 1. un 2. variantu — jau ir buitiska.

2. tabula. Aptuvenas autocela bitvniecibai nepieciesamo zemju platibas (ieskaitot valsts
un pasvaldibu zemes)

Trases variants iﬁ;ﬁ:ﬁg?hmaa Mezu platiba, ha
1. variants 99,3 20,2
2. variants 126,4 40,6
2a. variants 103,6 49,1
3. variants 138.4 48.8

Aptuvenais nojaucamo ¢€ku skaits apkopots 3. tabula, ieskaitot potenciali
nojaucamo dzivojamo €ku skaitu. 2. un 3. tabula summetas atbilstoSo traSu variantu
lielakas mezglu variantu aiznemtas platibas un €ku skaits. Nojaucamo nedzivojamo biivju
skaits nav vides, bet gan ekonomisks raditajs, bet dzivesvietas maina jau ir cilvékvides
faktors, kas Vvértéjams ari nemonetari. Saja gadfjuma nojaucamo dzivojamo maju skaits
svarstas intervala no 1 lidz 3. Uz §ada projekta meroga tik niecigu daudzumu nojaucamo
maju var uzskatit par pilnigi nebutisku un nepielietojamu variantu salidzinajuma.
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3. tabula. Aptuvenais autocela bitvniecibai nepiecieSamo nojaucamo éku skaits
(ieskaitot valsts un pasvaldibu ékas)

. Nojaucamo éku skaits (t.sk.
Trases variants . — .
dzivojamo éku skaits)
1. variants 10 (3)
2. variants 11 (3)
2a. variants 5(1)
3. variants 10(3)

3.3. Paredzétas darbibas ietekme uz pieguloso
teritoriju attistibu

Teritoriju attistibas iesp&ju detalizéta analize visa Ziemelu transporta koridora
letvaros ir paradijusi, ka projekts nodroSinas uzlabotu pieejamibu 2,23 miljoniem
kvadratmetru potenciali apgustamas zemes. Tas varétu nodroSinat Iidz pat 76 000 jaunu
darba vietu, tostarp Iidz 53 000 darba vietu var€tu biit biroju darbiniekiem, paréjas —
rupniecibas, tirdzniecibas un noliktavu darba vietas. Petjjums paradija, ka So teritoriju
attistiba ir atkariga no Ziemelu koridora projekta TstenoSanas. Ne visas teritorijas tiks
attistitas tuvakaja laika posma vai pat vispar — So teritoriju attistiba bus atkariga no
virknes citu faktoru, tai skaita ekonomikas izaugsmes un nekustamo IpaSumu tirgus
tendencém, tomér Ziemelu koridors ietekmés So teritoriju attistiSanas potencialu un radis
daudzus potenciali dzivotsp&jigus attistibas regionus.

Rigas osta pédejos 10 gados ir piedzivojusi nopietnu kravu apgrozijuma izaugsmi.
Laika starp 1997. un 2006. gadu kop€ja kravu tonnaza pieauga par 226%, sasniedzot 26,1
miljonu tonnu 2006. gada, lielako dalu no ka sastadija ogles un citas beramkravas, kuras
uz ostu tiek transportétas galvenokart pa dzelzcelu. Tomér bitisku talakas izaugsmes
Ipatsvaru prognoz€ aizvien pieaugoSajiem konteineru parvadajumiem, kurus transporté pa
autoceliem. Osta plano jauna konteineru terminala celtniecibu Kundzinsala, ka rezultata
tiktu paaugstinata ostas konteineru parkrauSanas jauda par 77%. Tiek planots arT jauns
Ro-Ro pramju terminalis. Ziemelu koridora projekta ievieSana biitu biitiska abam $Tm
attistibas idejam, jo tadgjadi tiktu ieve€rojami uzlabota pieejamiba ostai, izmantojot
autocelu. Rigas brivosta ir svarigs nodoklu ienémumu avots, 2006. gada veicot
iedzivotaju ienakumu nodokla un nekustama IpaSuma nodok]a maksajumus vairak ka 5
milj. LVL apmera; ostai attistoties, Sie maksajumi turpinas pieaugt.
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3.4. Ipasumu sasniedzamiba

Izbiivejot RZTK kopa ar celumezgliem, satiksmes parvadiem, vietgjo celu tiklu
un citam biveém, tiks atrisinata piekluves iesp€ju nodroSinasana zemes gabaliem.
Piek]uve tiks nodroSinata no zemakas kategorijas autoceliem un ielam, ievérojot celu
nozimes hierarhiju.

Teritoriju attistibas iesp&ju detaliz€ta analize visa Ziemelu transporta koridora
letvaros ir paradijusi, ka projekts nodroSinas uzlabotu pieejamibu 2,23 miljoniem
kvadratmetru potenciali apgustamas zemes. Tas varétu nodroSinat Iidz pat 76 000 jaunu
darba vietu, tostarp Iidz 53 000 darba vietu var€tu biit biroju darbiniekiem, paréjas —
rupniecibas, tirdzniecibas un noliktavu darba vietas. Petjjums paradija, ka So teritoriju
attistiba ir atkariga no Ziemelu koridora projekta TstenoSanas. Ne visas teritorijas tiks
attistitas tuvakaja laika posma vai pat vispar — So teritoriju attisttba bus atkariga no
virknes citu faktoru, tai skaita ekonomikas izaugsmes un nekustamo IpaSumu tirgus
tendencém, tomér Ziemelu koridors ietekmés So teritoriju attistiSanas potencialu un radis
daudzus potenciali dzivotsp&jigus attistibas regionus.
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4. Inzeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi
ietekmes mazinasanai

4.1. Pasakumi bavniecibas laika

Darbi veicami atbilstoSi speka esoSajiem apkart€jas vides aizsardzibas
noteikumiem un nolikumiem. Nav pielaujama buivlaukuma un citu, ar darba veikSanai
nepiecieSamo platibu un ar tam saistito uUdenskratuvju piesaroSana. Aizsardzibas
pasakumi veicami, lai noveérstu piesarnoSanu gan nojaucot eso$as konstrukcijas, gan
veicot jaunu biivniecibu. Nepielaujama neattiritu lietus tidenu ievadiSana tdenskratuves,
ja buivdarbu procesa tajos nokluvusi videi kaitigi piesarpojumi.

Biivniecibas gaita pielietojamas tadas celtniecibas metodes, kuras ieklauj sevi
visus tos nepiecieSamos pasakumus, kas nover§ apkartejas vides pasliktinasanas iesp&jas
trokSnu, smarda, vibraciju u.tml. rezultata attieciba pret stradniekiem, apkart€jiem

gar sabiedriska transporta marSrutiem.

Buvniecibas laika raduSos atkritumu apsaimniekoSana veicama saskana ar
L»Atkritumu apsaimniekoSanas likuma” prasibam, atseviski izdalot bistamos atkritumus.
Sos biuivgruzus janodod uzpémumam, kuram ir atbilsto$as atlaujas So atkritumu
apsaimniekoSanai.

Lai planota autocela apkartgjas teritorijas nesaktos vai neaktiviz€tos purvu
veidoSanas, btivdarbu laika nekada gadijuma nedrikst pielaut dabiskas virszemes noteces
aizSkersoSanu, aizbert, piegruzot vai ka citadi traucet melioracijas sist€mas elementus, ka
ar1 apgrutinat pazemes tudenu drenazu, tadejadi paaugstinot gruntsiidens limeni. Vietas,
kur planota trase ir izvietota subperpendikulari teritorijai raksturigajai virsmas notecei un
gruntsidens ltmena kritumam, japieverS pastiprinata uzmaniba atbilstoSas maksligas
drenazas ierikoSanai. Precizi aprékini caurteku dimension€$anai veicami péc melioracijas
un polderu sistémas parkarto$anas, vadoties no projektéta autocela klatnes platuma un
izvietojuma.

Buvobjekta iertkotas maksligas nogazes var sakties nogaZu erozija, tapéc
automagistrales uzbéruma izblves laika peéc iesp&jas atrak japabeidz nogazu
nostiprinaSana, arméSana un apzalumosSana. Uzb&ruma un jaunierikoto vai padzilinato
melioracijas gravju nogazu nostiprinaSana ar situacijai atbilstoSiem risindjumiem Sis
problémas sakariba ir loti biitiska.

Vietas, kur autocela trase $k€rsos meliorétas platibas, pirms projekteéSanas darbu
uzsakSanas javeérSas Lielrigas regionalas vides parvaldes melioracijas nodala, lai
saskanotu iesp€jamas un nepiecieSamas izmainas melioracijas sistemas.

Lai autocela izblive neietekmétu udens kvalitati un upju zivsaimnieciskos

resursus, autocela buvniecibas fazé jaievéro labas biuivniecibas prakse, nepielaujot
atseviSku piesarpotaju, grunts vai materialu noklisanu tideni.
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Buvdarbu perioda lielako kait€jumu gruntsideniem var radit buvtehnikas un
mehanismu nepareiza izmantoSana un tehnisko Skidrumu, ka ari dazadu buvdarbos
izmantotu materialu neatbilstoSa izmantoSana vai uzglabaSana. Lai buvdarbi negativi
neietekmétu gruntsiidenu kvalitati, jasagatavo esoSajiem vides apstakliem piemérots
projekts un biivdarbi javeic tam atbilstosi, stingri ievérojot darbu tehnologiju.

Izpetes un geotehnisko urbumu ierikoSanas gaita ir iesp&jama pazemes uUdens
horizonta piesarnosana, tapéc Sie darbi javeic, precizi ievérojot darbu tehnologiju un
vides aizsardzibas prasibas.

4.2. Prettroksna pasakumi

TrokSna prognozes apraksta péc prettroksna pasakumu veikSanas par pamatu tiek
nemts iepriekS izveidotais trokSpa kartes modelis un iepriekS aprakstitas trokSpa
prognozes situacijas, ka ar1 prognozu aprékinu rezultati, kurus analiz€jot, tiek izveletas
teritorijas, kuru trokSna diskomforta zonas buitu janormalize ar prettrokSpa barjeru (sienu)
palidzibu. Piepemts, ka tiek izmantoti vertikala Skersgriezuma prettrokSna ekrani.
Trok3pa ekranu augstumi ir paraditi pilna zinojuma III pielikuma kartés. Eku fasadem,
kas atrodas Iidz 30 m attaluma no stacionara troksna avota (autocela satiksme), jaisteno
So eku fasazu prettrokSna pasakumi saskana ar LR Buvnormativu LBN 016-03.

Merpunktu un prettrokSpa ekranu izvietojums, ka arT iegiita trokSna limena aina
pec ieteikto prettrokSpa pasakumu veikSanas paradita pilna zinojuma III pielikuma kartes.

Péc prettrokSna pasakumu veikSanas apdzivoto vietu teritorijas, trokSpa Itmena
samazindjumi $ajas vietas prognoz€jami Iidz pat 19,8 dBA. Vides trokSna raditaja Lpaks
robezvertibas (atbilstoSi MK noteikumiem Nr. 597 (13.07.2004.) “Troksna novertéSanas
un parvaldibas kartiba”) parsniegumi péc prettrokSna pasakumu veikSanas praktiski vairs
nav noveérojami. ArT 2a. varianta péc prettrokSpa pasakumu veikSanas trokSpa normativa
parsniegumi vairs nav sagaidami, iznemot vienu mérpunktu — Valsts policijas koledzu —,
kur saglabajas 3,7 dBA liels normativa parsniegums, tacu $aja vieta prettrokSna pasakumi
nav pilniba efektivi ar1 1. un 2. varianta gadjjuma.

3. varianta realizacijas gadjjuma prettrokSna ekrans pie Priedaines nav paredzets,
jo modelétais trokSpa Iimenis $aja vieta neparsniedz normativu. Tacu, realiz€jot So
variantu, tomér pastav iesp&jamiba izskatit §adu variantu, lai noveérstu subjektivus trokSna
trauc€jumus sakara ar jaunas autocela trases blivi apdzivotas vietas tuvuma.
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5. Kiritériji iespéjamo alternativo risinajumu
salidzinasanai ietekmes uz vidi aspekta.
Alternativu salidzinajums un izvértéjums.
Izveléta varianta pamatojums

Saja nodala vél konspektivak savilktas kopa visas 4.11.nodala jau apkopotas
ietekmes no iepriekS§€jam 4.dalas nodalam pa ietekmes faktoriem, ka ar1 5.dala
aplikotas ietekmes uz sabiedribu. Uz So nodalu izlases veida parcelti tikai tie ietekmes
faktori, kuros ir konstatétas atSkiribas starp alternativam. Ta ka ietekmes faktori, péc
kuriem atSkiribas starp alternativam nav paredzamas, nesniedz ieguldijumu alternativu
salidzinaSana un izveleta varianta pamatojuma, tie Seit atkartoti nav atspoguloti.

Péc visiem tiem ietekmes faktoriem, kuros paredzamas ietekmes ir atSkirigas
atkariba no alternativas, ¢etram alternativam — 1., 2., 2.a. un 3. — ir pieskirti relativas
nelabveligo ietekmi raksturojosas balles katra ietekmes faktora robezas.

No Cetram alternativam ar augstako vertejumu “5” raksturota ta alternativa, kurai
paredzama vismazaka nelabveéliga ietekme uz vidi, ar “1” — ta, kurai vislielaka. Pargjam
alternativam pa vidu balles sadalitas atkariba no ta, vai tas ir tuvakas vai talakas labakajai
vai sliktakajai alternativai un cik liela méra. Lidz ar to alternativas tiek salidzinatas tikai
katra ietekmes faktora robezas, nesalidzinot dazado ietekmes faktoru savstarp&jo
Ipatsvaru, kas ir zinatniski vispareizaka pieeja gadijumos, ja rezultata no So dabiska cela
savstarpgji nesalidzinamo lielumu maksligas nosacitas salidzina$anas var izvairities. Saja
gadijuma tiek izvirzita darba hipotéze, ka tas bus viegli iespg€jams, un S1 hipotéze
apstiprinasies §1s nodalas beigas.

Nosaciti summarais veértéjums pa ietekmes faktoriem ir savilkts kopa (4. tabula)
turpmakai analizei, jo summeti tiek tieSa veida matematiski nesummeéjami, savstarpéji
nesalidzinami lielumi.

4. tabula. Summarais vértejums pa ietekmes uz vidi faktoriem

Alternativa: 1 2 2a 3
Nr. | Faktors Balles
1. | Troksnis 3 5 4 1
2. | Udeni 2 4 5 1
3. | Izrakteni 5 1 3 2
4. | Biotopi 5 1 4 3
5. | Putni 5 1 3 2
6. | Siksparni 5 3 1 2
7. | Zemes 5 2 2 1
KOPA: 30 17 22 12
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P&éc nosacitas summas ieziméjas aina, ka 1. variants rada vismazako nelabveligo ietekmi
uz vidi, 3. variants — vislielako, bet 2. varianta nelabvéliga ietekme ir tieSi pa vidu starp
3. (visnelabveligaka) un 2a. (vid€ja) varianta ietekmi.

Talak analiz€jam, péc kadiem faktoriem katrs variants ir savacis lielako
nelabveligo punktu summu.

Pirmie tr1s faktori (1.-3.) raksturo parejoSas un/vai noverSamas ietekmes, kuras
vairak raksturo projekta istenoSanas sarezgitibu (tatad izmaksas), neka paliekosas
ietekmes (ja izmaksu taupibas reZima noveérSamas ietekmes nav parvérstas par
paliekosam). RobeZlielumus parsniedzoSu troksni, ka jau minéts 4.2.nodala, ar
atbilstoSiem prettrokSpa pasakumiem var noveérst visos variantos, tdens novadiSanas
problémas vertétas pec to sarezgitibas un tatad riska ITmena biivniecibas laika, tomér ir
atrisinamas visos variantos, un arl nepiecieSamais derigo izraktenu daudzums raksturo
biuivniecibas fazes sarezgitibu, nevis paliekosas ietekmes.

Savukart pédejie Cetri faktori (4.-7.) raksturo paliekoSas un nenovérSanas
letekmes: vairak vai mazak vertigu biotopu platibu zudumu, nenovérSamu dzivotnu
zudumu un trauc€jumu paliekosas dzivotnés putniem un siksparpiem, ka arT uz visiem
laikiem aiznemamo zemes platibu ka tadu, ieskaitot zaudeto meza zemi.

1. variantam jau ta visaugstakaja kopvertejuma ir art vislielakais tiesi pedejo Cetru
faktoru 1patsvars (20). 2. un 3. variantam jau ta vissliktakaja kopvertejuma art tiesSi pedejo
Cetru faktoru ieguldijums ir viszemakais (8). 2a variantam Sie pedgjie Cetri faktori dod
mazak sliktu vért&jumu (10), ta vél palielinot at$kiribu no abiem sliktakajiem. Lidz ar to
pec summaro un paliekoSo ietekmju papildus analizes kop€ja vertejuma tabula skaitliski
nolasamais variantu salidzinajums nostiprinas, izslédzot iesp€ju, ka krit€riju sist€mas
nenoteiktibas d€] tas biitiba varétu bt citads.

Secinajumi
Novertejot ietekmi uz vidi Cetriem alternativiem Ziemelu transporta koridora 3. un
4. posma variantiem — 1., 2., 2.a. un 3. —, konstatets:

Pec kopgjas un paliekoSas kumulativas ietekmes uz vidi visnelabveligakais
risinajums ir 3. variants, bet vismazak nelabvéligais ir 1. variants. Varianti 2 un 2a
atrodas pa vidu starp 1. un 3. variantu, péc ietekmes uz vidi tuvaki sliktakajam, nevis
labakajam variantam, un savstarp&ji butiski atSkirigi: 2a variants ar mazaku kait€&jumu
videi neka 2. variants.

Rekomendacijas

Ziemelu transporta koridora 3.un 4.posmam péc ietekmes uz vidi kritérija
ieteicams izveleties 1. varianta trasi. Izsledzosi faktori nav konstateti nevienai trasei, tatad
citu kriteriju parsvara gadijuma ir istenojama jebkura no tam.

Saikne ar vertéjumu péc citiem kritérijiem

Turpinajuma 5. tabula dots celu projekt€taju sagatavotais variantu salidzinajums
pec citiem krit€rijiem (no kuriem dazi arT parklajas un sasaucas ar ietekmes uz vidi
vertejuma kriterijiem, bet to verteéjums nenonak pretruna). Saja salidzindjuma
parliecinoSas priekSrocibas guvis 2a. variants, kur§ péc ietekmes uz vidi vert€juma ir

otrais labakais. Summeéjot So vert€jumus, jasecina, ka 3.variants ir atmetams ka
vissliktakais ar lielu atSkiribu no par€jiem. Arl otrais variants ka acimredzami sliktaks
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neka 2a. variants péc visiem vertejumiem butu atmetams. Turpmako izvertéSanai butu
pamatoti virzit 2a. variantu ka lietderigako tehniska zina un 1. variantu ka mazak kaitigo
videi. Sa secinjuma pamatotibu vél pastiprina biivniecibas izmaksu prognoze (skat.
13. tabulu), kura abi Sie varianti paradas ka butiski 1etaki neka abi atmetamie varianti un
ar nebiitiskam savstarp&jam izmaksu atSkirtbam.

5. tabula. Trases variantu salidzinajums

[1:1{( Kriterijs 1.var. | 2. var. | 2a.var. | 3.var.

Satiksmes organizéSana un atbilstiba Rigas attistibas planam

1 Ietekme uz satiksmes pliismu un celu satiksmes 4 4 4 5

) drosibu Riga un Pieriga

) Ietekme uz satiksmes organizésanu trasei > 3 4 >
piegulosaja teritorija

3. Ietekme uz gaj&ju un velosip&distu satiksmi 3 4 4 3

4. letekme uz sabiedriska transporta satiksmi 3 4 4 3

5 Eso§o autotransporta infrastruktiiras koridoru 3 5 ) 1
izmantoSana

6. Atbilstiba pasvaldibu teritoriju planojumiem 5 4 3 5

Sadala kopa 20 21 21 19

Ietekme uz sabiedribu

7. Atsavinamo nekustamo TpaSumu platiba 3 2 3 1
Atsavinamo zemes Ipasumu skaits privatajam un

8. L - 2 4 4 2
juridiskajam personam

9. Nojaucamo dzivojamo maju skaits 2 2 4 2

10. Izcértamo meZa platibu platiba 4 2 1 1

11 Nekustamo TPa§umu un teritorijas ) 3 3 )
sadrumstalotiba

12. Ietekme uz rekreacijas resursiem 4 3 3 2

13. Ietekme uz sabiedriski nozimigiem objektiem 1 3 3 1

14. Ietekme uz kultiirvesturiskajiem objektiem 4 2 2 3

15. letekme uz pils@tas attistibu 5 5 5 5

16. letekme uz trases apkaimes attistibu 4 5 5 4

17. Ietekme uz blakus esoSajam btivém 3 5 4 3

18. Ietekme uz ainavu kvalitati 3 3 3 2

Sadala kopa 37 39 40 28

Biivnieciba

19. | Buvniecibas darbu tehnologiska sareZgitiba 2 3 4 2

20. Norokamas grunts un biivgruzZu apjomi 4 2 3 2

21. NepiecieSamais biivmaterialu apjomu 4 2 3 1

22. Hidrologisko un drenazu apstaklu izmainas 1 2 4 1
Trauc&jumi un neértibas apkartnes iedzivotajiem

23. e o 1 3 1
buvniecibas laika

Sadala kopa 12 13 17 7

PAVISAM KOPA 69 73 78 54
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6. Planotas automagistrales sabiedriska
nozimiguma izvertéjums

AtteikSanas no Ziemelu transporta koridora projekta istenoSanas Rigai un valstij
kopuma raditu aptuveni 2,47 miljardu eiro (1,74 miljardu latu) iespejamos zaud€jumus,
liecina Ziemelu transporta koridora projekta tehniska konsultanta, starptautiska
uznémuma “AECOM” veiktie aprékini. Vertgjot Ziemelu koridora projekta nozimigumu,
svarigi esot ne tikai, cik izmaksatu ST projekta TstenoSana, bet arT tas, kadus zaud&jumus
Rigai un Latvijai kopuma raditu atteikSanas no ta IstenoSanas — gan satiksmes attistibas
un droSibas jautajumos, gan arl vairakos ekonomiskajos raditajos, tai skaita zaude€to
ieguvumu un potenciali neizveidoto darbavietu skaita zina.

Gadijuma, ja Ziemelu koridors netiktu izbuivéts, 30 gadu perioda potencialo
zaud€jumu paSreiz€ja veértiba tiek lesta 2,47 miljardu eiro apmeéra, bet potenciali
neizveidoto darbavietu kopskaits buvniecibas perioda biitu 9200, bet péc Ziemelu
koridora atklaSanas — 1idz pat 52 800 darbavietam. SeSu gadu buivniecibas perioda laika
tiktu nodroSinatas aptuveni 5900 jaunas darbavietas celtnieciba, 540 jaunas darbavietas
razotnés, kuras tiktu razoti Ziemelu koridora biivniecibai nepiecieSamie materiali, 2700
jaunas darbavietas citas tautsaimniecibas nozarés Ziemelu koridora biivnieciba vai
nepiecieSamo materialu razoSana nodarbinato darbinieku radito te€rinu rezultata.

Péc Ziemelu koridora atklasanas planoto jauno darbavietu skaits butu vidgji lidz
1200 darbavietam 20 gadu perioda, kas veidotos no Ziemelu koridoram pieguloSo
teritoriju attistibas projektu buvniecibas — 840 darbavietu buivniecibas sektora un 360
darbavietu par€jas ekonomikas nozares, bet nosledzoties piegulosas teritorijas attistibas
fazei 2037.gada — Ilidz 76 000 darbavietu uzp@mumos, kas tiktu izveidoti Ziemelu
koridora ietekmes teritorija, no kuriem 38 000 jeb 50% biitu jaunas darbavietas, kas
pretéja gadijuma netiktu izveidotas Riga.

Lidz pat 2800 jaunu darbavietu izveidotos Rigas brivosta un ar ostas darbibu
saistitajas nozares, bet noslédzoties piegulosas teritorijas un ostas attisttbai — 1idz pat
12 000 jaunu darbavietu citas tautsaimniecibas nozares.

Satiksmes sastrégumu rezultata auto brauc€ji Riga kavétos par 697 miljoniem
stundu vairak, tas ir, ap 79 500 gadu. Satiksmes negadijumos bojagajuso skaits pieaugtu
par 380, bet smagi ievainoto skaits — par 470. Par 270 miljoniem litru klitu lielaks
degvielas patérins, kas raditu papildus izplides gazes un pasliktinatu vides kvalitati.

Gadijuma, ja Ziemelu koridors netiek izbuvets, izmainas satiksmes situacija rita
sastregumstundu laika 2031. gada butu Sadas:

par 34% lielaka satiksmes intensitate uz Rigas centra tiltiem — VanSu, Akmens,
Salu — neka gadijuma, ja Ziemelu koridors tiek izbuvéts;

par 10% lielaka satiksmes intensitate Rigas centralaja dala;
ielas ap Vecrigu braukSanas atrums samazinas par 14%;

braukSanas atrums Rigas centralaja dala samazinas par 10%;

YV V VY VY

braukSanas atrums Riga kopuma samazinas vidé€ji par 12%.
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Veiktajos aprékinos tiek pienemts, ka Ziemelu koridors pilna garuma tiktu atklats
lietoSanai 2019. gada un publiskas privatas partneribas projekta periods turpinatos vél 30
gadus — Iidz 2048.gadam, péc ka Ziemelu koridors tiktu nodots apsaimnieko$ana Rigas
pasvaldibai.

Apréekinus veicgjs “AECOM” katru gadu realizé vairak neka 5000 projektu,
sniedzot konsultacijas biuvniecibas, transporta un vides infrastruktiras attistibas
jautajumos — projekt€Sana, satiksmes prognozes, finansu modeli, strat€giskas attistibas
plani, resursu optimizacija un parvaldiba, PPP projekti. Lielakie projekti ir Rionas-
Antirionas vansu tilts Griekija, Fortas upes §kérsojums Skotija, D8 lielcels Cehija, A1(M)
Disfortas-Daringtonas lielcel§ Lielbritanija un citi.
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“Eiroprojekts”, 2010



