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IEVADS.

S pétniecibas un planosanas studija analizé Rigas pilsétas pasreizgjo telpisko
kompoziciju' , vérte tas pozitivos un negativos aspektus un prognoze izmainas kuras
gaidamas nakamos 25 gados sakara ar topoSo Rigas planu un attistibas tendencém.
Studija arT iesaka politiku kas biitu jaievieto toposa pils€tas Plana (2005 — 2017), lai
saglabatu pilsétas vertigos telpiskas kompozicijas elementus un vaditu talako attistibu
stiprinot pozitivu pilsétas telu.

Lieclas un vésturiskas pilsétas, ka Riga, telpiska kompozicija sastav no originalas
dabiskas vides un gadu simtenu apbiivi. Sodienas lielas pilsétas var pilniba aptvert
tikai ar laiku tas izbraucot ar auto vai sabiedrisko transportu un izstaigajot atseviskas
pilsetas dalas. Pils€tas vairs nav apglistamas staigajot ka tas bija pils€tu pirmsakumos.
Sodienas pilsétas telpiska kompozicija tadé] ir 4 dimensiju veidojums (3 dimensiju
apbiive plus laiks)

Riga, kaut salidzinosi vél stipri kompakta, tomér ienem lielu teritoriju un tas kopgja
telpiska izpratne makro Itmen1 ir iesp&jama tikai to apskatot braucot ar auto vai
sabiedrisko transportu. Mikro liment pilsétas dalas var intimak un nozimigak izprast
staigajot, bet pils€tas kop€jo formu Saja veida vairs nevar apgiit ka tas bija iesp&jams
agrakos vestures posmos. Pat ar auto vai sabiedrisko transportu pilsétas kopgjo
kompoziciju var apgiit tikai péc zinama laika. Atrak pilsétas kop&jo struktiiru var
izprast no lidmasinas un ar paligu Iidzekliem ka 2 dimensiju kartém vai 3 dimensiju
digitalam simulacijam.

Rigai vel ir saméra vienkarSa monocentriska telpiska struktiira un tai ir nopietna
nozime pils€tas funkcionalas izpratnes un eventuali tas t€la veidosana. Pilsétas kuras
telpiska struktiira ir viegli nolasama makro Itment ir vieglak orienté&ties, un vieglak
atceréties. Makro struktiiru Sodienas pilsétai veido pilsétas galvenas magistrales,
prominenti dabas pamatnes elementi, raksturigas un kontrastgjosas apbiives apkaimes,
vertikalas dominantes, telpiska seciba un aktivitates centri. ST makro struktiira dod
pilsétas apmekl&tajiem pirmo iespaidu parasti iebraucot pilséta ar auto vai sabiedrisko
transportu. Ja makro struktiira ir saprotama, bet ari daudzpusiga, intrig€josa ar
patikamiem parsteigumiem un tadg€] interesanta, bet ne atbaidosa, tad pirmais iespaids
biis pozitivs un paliekoss.

ArT pilsetas iedzivotajiem ikdiena sava dzives ritma parvietojoties pa lielam
magistralém bis patikami vérot pilsétas vidi, kas ir daudzpusiga ar interesantam
telpiskam secibam, skatiem, panoramam, kas atklaj pilsétas funkcijas un tas biitibu.
Sada pilséta tiks pozitivi novértéta un daudzinata.

Nonakot celojuma mérkT pils€tas centra, vai kada cita apkaimg, transporta braucgjs
parversas par kajamgajeju un sak izbaudit pilsétu mikro méroga. Sint meéroga pilsétu

! Kompozicija - $aja raksta vards kompozicija tiek lietots pamiSus ar vardu struktiira.. Struktiira ir
lietota kad tiek aprakstita Rigas fizisko veidolu objektivi ka faktu. Kompozicija, tur pretim liek lietota
kad runa ir par pilsétas vizualo un t€lisko aspektu , par pilsétu ka maksliniecisku objektu. Tas tiek
darits apzinopties ka Pilsétas tikai dalgji ir veidotas ka makslinieciski objekti bet lielako dalo Sodiem
pilsétu veido ekonomika, transports un zemez piederiba.un citi faktori. Tomér telpiskais t€la factors ir
ari loti svarigs..



apgust daudz savadak. Svariga ir gaj&ja labsajuta. Jabit videi kura kajnieks nav
transporta apdraud€ts, kura ir viegli un patikami staigat, kur telpa ir labiekartota un
pielagota cilvekam, kura uzturas citi cilvéki un kur notiek interesantas, bet droSas
aktivitates. Ja tada biis pils€tas mikro vides telpiska kompozicija tad pamati ir likti
pozitivam pilsétas t€lam.

Pilsétas tels tomér veidojas no komplicétakiem faktoriem ka mikro un makro telpiskas
kompozicijas. Pilsétas t€ls ir atkarigs no vides lietotaju izpratnes un attiecibu pret So
vidi. Pilsétas tels veidojas ja pilsétas vide kaut ko nozime tas lietotajiem. Ja pilsétas
vide ir elementi, kas kadam cilvékam vai sabiedribas grupai izsauc pozitivas vai
negativas izjltas jo tie ir saistiti ar vinu ka individu, vai ka sabiedribas locekli, tad §1
pils€tas dala iegiist savu t€lu. Ta piemeéram Brivibas piemineklis un apkartgjais
laukums, tapat ka 11. novembra krastmala, Latvijas universitate un Rigas LlatvieSu
biedribas nams ir nozimigas vietas latvieSu nacionalai apzinai. Tadejadi
kultairvésturiski nozimigas pils€tas dalas ir Rigas t€la veidotajas latvieSu sabiedribas
acls. Arzemju tiiristu acis Rigas pozitivais téls iesp&jami veidojas no vietam ka
Nacionala opera, skaisti uzkopti parki, Doma baznica ka vieta kur var baudit skaistus
koncertus. Negativais t€ls rodas no pussagruvusiem €ku kvartaliem, majas augstuma
reklamam, auto novietoSanu uz gaj€ju ietvém un lidzigiem pilsetas elementiem.

Tatad Rigas telpiska kompozicija ir svariga gan paSiem pils€tas iedzivotajiem vinu
dzives vides kvalitates celSanai, gan arzemniekiem pils€tas izvertéSanai salidzinajuma
ar citam Eiropas pilsétam. Gan ridziniekiem, gan tiiristiem ir vairaki pilsetas teli, bet
pils€tas makro un mikro telpiska kompozicija var veicinat pozitiva téla izveidoSanu.

Rigas telpiskas kompozicijas izpé&te un politikas ieteikumi ir svarigi topoSam jaunam
planam jo jauna plana uzdevums ir gan saglabat Rigas vésturisko mantojumu, gan
ierosinat nozimigas izmainas pilsétas struktiira ievieSot jaunas magistrales, jaunus
Daugavas Skérsojumus un attistot jaunas teritorijas. Ta ir vienreizgja izdeviba
papildinat un uzlabot pils€tas kopgjo telpisko struktiiru un dot pamatus pilsétas t€la
izaugsmei.

NODALA #1 RIGAS ESOSA KOPEJA TELPISKA KOMPOZICIJA.

Ka jau ievada mingts, Rigas kopgja telpiska struktiira sastav no dabas pamatnes un
800 gadu apbiivi. Rigas dabas pamatni var talak sadalit zil@ Riga - Daugava un ar to
saistitam tidenu sistémam un Za/a Riga ar mezZiem un plavam.( mazaka mera ari
topografiju, kas Rigd nozZimé smilSu kapas) Pils€tas apbuvi Saja darba ir sadalits divas
sistémas, kustibas magistrales un apkaimés. Tatad 4 savstarpéji saistitas sistémas
kuras kopgji veido Rigas telpisko kompoziciju. Seko apraksts un analize katrai
sisteémai atseviski, ka ari kop€jai kompozicijai.

Dabas pamatne — Zila Riga.

Pretstata pilsétam ka Sanfrancisko kuram pilsétas telpisko kompoziciju nosaka tas
originalais novietojums dabas ekstréma topografija, Riga ir pilséta, kas biivéta
lidzenuma ar vienu domingjou dabas elementu — Daugavu. ST liktena upe ir Rigas
domingjosais dabas elements, kas Sodien sadala Rigas pilsétu divas, lidz §im
nevienadas dalas. Daugava sava veidoSanas laika kops ledus laikmeta ir mainijusi



savu gultni un atstajusi pedas veco krastu topografija’ [idz §im neapbiivétas vietas ka
Uzvaras laukuma, Hipodroma darzinos, Krasta iela, salas, pussalas un bijusas salas.
Kopa ar Kisezeru, Juglas ezeru un Bullupi, agrako Lielupes izteku jira, Daugava
veido “Zilo Rigu” . “Visapkart smilSu kalni pati Riga iden1”. SmilSu kalni ir lielako
dalu norakti un apbiivéti, bet Riga vél ir jutami zila.

Tomer Rigas 800 gadu apbiive §1 dabas bagatiba arvien vairak tika nogriezta no Rigas
iedzivotajiem. bet it seviski tas ir noticis beidzamos 50 gados un vel turpinas Sodien.
Esosa 1995.g. Attistibas plana bija merkis atgiit So Zilo Rigu vinas iedzivotajiem,
ieskaitot mazas upites un tidens tecu sistémas. Diemzel Seit progress ir bijis niecigs.
Rigas osta pat ir parpémusi jaunas lielas platibas Daugavas kreisaja krasta samazinot
iespeju Rigas iedzivotaju piekltiSanu Daugavai. Jaunam 2005.g. planam biitu nopietni
jauzsver Zilas Rigas telpiskas strukttiras pieejamibas politika

Jaunam Rigas Planam (JRP), starp citu ir jaievieto sekojosa politika:

e Gar abiem Daugavas krastiem arpus Ostas teritorijas ir jaatstaj
nepartraukta, neapbiivéta josla ( min. 10m) kura tiks labiekartota un
apzalumota gajéju lietoSanai.

e Ostas jauna attistibas plana tiks ieklauta un daba realizéta politika par
Piejuras parka kreisa un laba krasta realu saikni (skat nodalu par ostas
attistibas politiku).

e Attistot jaunu apbiivi un celus Daugavas kreisa krasta pilséta nodroSinas
sabiedrisku transportu, kas ridziniekiem daris pieejamu Bullupes krastu
un Bullusalas pludmali.

e Gar KiSezera un Juglas ezera krastiem ir jaatstaj nepartraukta
neapbiivéta josla (min. 10 m) kura tiks labiekartota gajéju lietoSanai.

Dabas pamatne - Zala Riga.

Riga ir loti zala. Gandriz katrs iebraukSanas cel§ Riga ir apbrinojami zal$. Zala koku
meZu vide sagaida iebrauc€ju no Vidzemes, Latgales, Bauskas, Jirmalas un
Jaunciema. Vienigi no Jelgavas cel$ vispirms ved garam jauktai ripniecibas zonai, bet
tad pilséta parversas zala koku aleja. Zala gaisotne turpinas ar1 Rigas centra ar
Bulvaru loka parkiem, Ziedona darzu, Grizinkalnu, Mezaparku, Bikernieku mezu,
Lucavsalu un pilsétas periférija Bergiem, Jaunciemu, Vecakiem, Bulliem, Spilves
plavam utt. Zalas zonas kopa Rigas pasreiz&ja Attistibas plana aiznem 36.6% no
visas pils€tas platibas. Ari gimenu maju un pat dazu daudzstavu apkaimes ir bagatigi
apzalumotas radot kopgji patikamu zalu vidi.

Tomeér lielakas no §Tm zalam zonam atrodas Rigas periférija un nav viegli pieejamas
un labiekartotas Rigas iedzivotaju lietoSanai. Attistibas tempiem pieaugot ir
paredzams, ka zalas zonas tiks nopietni samazinatas. Tadel jauna plana telpiskas
attistibas politika ir loti nopietni jadoma par Zalas Rigas nakotni. JRP starp citu ir
jaievieto sekojosa politika:

e Par katru apbiives projekta gaita nocirstu koku (sakot ar 15cm diametru
un lielakus) projekts finanseés 3 jaunu koku ( Scm diametru) iestadiSanu
péc pilsétas ainavu arhitekta izstradata apzalumoSanas plana.

2 Arh.E.Fogels 1980tos gados izstradaja ieteikumus ka iezimét vecos Daugavas krastus ar jaunu
apbuivi. Skat...........



e Jauno teritoriju apbiives un esoSo teritoriju parveidosanas planos un
projektos nepiecieSama sastavdala ir apzalumoSanas plans, kas ieklaujas
un papildina apkartéjo apkaimju zala tikla sistéemu.

e Ka prioritate Rigas zalas sistémas izveidoSanai ir apstadit visus Rigas
ieved celus un galvenas magistrales ar piemérotu koku alejam (skat
ieteikumus individualu ievedmagistralu apraksta un politika).

Kopeja Apbuves struktira

Pirms apbtives magistrales un apkaimes tiek analizétas detalas ir svarigi apskatit
pilsétas apbiives kop€jo struktiiru. Rigai 81 struktiira ir izteiktt MONOCENTRISKA ar
apbuves kodolu Daugavas labaja krasta. Daugava ir domingjosais dabas elements,
kas gan sadala pils€tu divas dalas, gan dod fokusu visai apbtivei un akcente vesturisko
kodolu.

Visas Rigas septinas galvenas iebrauk$anas magistrales, ieskaitot Daugavu un ar to
saistitas apbtves struktiiras, ved no periferijas uz pils€tas centru. Ar1 dzelzcels ar to
saistitam ripniecibas teritorijam atbalsta So radialo zvaigznes formu, bet ar savu
fizisko gruti Sk€rsojamo uzbiivi sadala pilsétu vairakos sektoros.

Pats apbtives raksturs ir loti dazads, bet principa tas mainas no centra uz periferiju
nosacitos lokos. Pasa kodola ir Vecriga ar intensivu sika auduma perimetralu apbiivi.
Tad $o kodolu apskauj Bulvaru loks un 19. gadsimtena rezga struktiira ar rupjaka
auduma perimetralu apbuvi. Dazos virzienos vésturiski izveidojusas priekspilsétas ar
mazak intensivu un zemaku apbiivi kuras ir iebiivéti padomju laiku lielaka méroga
celtnu puduri, kas kopa rada jauktas apbiives teritorijas. Tani pasa priekSpilsétas apli
sekojot dzelzcelam ir liela méroga 19. gadsimta un Padomju laiku riipniecibu rajoni,
kuri Sodien ir funkciju izmainu procesa.

Arpus vésturiskam priekspilsétam ir Padomju laiku mikrorajoni. Seit augstceltnes
veido liela méroga kompozicijas. Sie mikrorajoni ir pilniga kontrasta ar Rigas
apbiuives kodolu un, acim redzami, veidoti cita &ra un tos veidojusi cita sabiedriba.

P&dgjos 10 gados strauji paradas apbiives formas kas veidojas auto iespaida. Krasta
iela ir $adas apbiives piemers.

ST monocentriska un radiala apbive veido oti specigu pilsétas formu.(Skice #1)
Monocentriska pilsétas forma ir tipiska 19. gadsimtena pasaules pilsétam, kas izauga
ap vesturiskiem pirmsakuma centriem. P&c otra pasaules kara, kad strauji pieauga
kustibas iesp€jas ar privata auto pieejamibu pilsétas saka izpl&sties talu aiz originalam
robezam. Auto pliisma uz pils€tas centru kur ielas nebija planotas $adam transportam
$ados apmeros rada transporta problémas kadas més redzam Riga Sodien. Automobilu
€ra liela méroga monocentriska pils€ta vairs nevar efektigi funkcionét un laika
tec€juma decentralizacijas speki pasi par sevi veicinas pilsétas “izplisanu” zemas
intensitates lidzsvarotibai nepiemérota pilsétvid€. Jaunais Rigas Plans (JRP) ar
stingru planosanas un investicijas politiku centisies izveidot lidzsvarotu, DAUDZ
CENTRISKU strukturu pilsétas robezas (Skice #1A). JRP ir paredzeta 10 jaunu
centru radiSana sekojosas vietas (skat planu #A2)

e Jaunais Centrs

e Valsts Centrs

e Spilves Centrs



Lidostas Centrs
Kalnciema Centrs
Dreilinu Centrs
Daugavciema Centrs (Rumbula)
Cakstes Ciema Centrs
Babelites Centrs

e MeiZparka-Ciekurkalna Centrs
Ja Rigas pilseta izvedis agresivu politiku So centru radiSanai un pirmie rezultati jau
biis reali redzami nakamo 5 gadu laika tad ir iesp€jams ka izpluiSana nebis tik liela un
pilséta veidosies lidzsvaroti dodot iesp&ju izv€leties alternativas un kvalitativas dzives
vides. Ja, tur preti pilséta palausies attistibas paspliismei tad rezultata pilsétai draud
esosas kvalitates degeneracija un nekvalitativa jaunas strukttras izveidoSana.

Kustibu magistrales un tam piegulo$a apbiive

Kustibu magistrales ir pils€tas artérijas, kas savieno visas dalas un lauj pilsétas
daudzam funkcijam darboties viena sisteéma. Pils€tas kopg€jai struktirai svarigakas ir
lielas atrgaitu un ar1 galvenas otra limena magistrales par kuram parvietojas privato
auto plisma, sabiedriskais autobusu transports, ka ar1 kravu transports. Pie
galvenajam kustibas magistralém ari japieskaita Daugava un dzelzcels.

Ka jau aprakstits ievada, kopgjas pilsétas kompozicijas izpratnei ir nepiecieSams visu
pilsétu apskatit ar motoriz&tu transportu pa galvenajam magistralem. Tadg] Sis izp&tes
ietvaros Rigas telpiska kompozicija ir aprakstita un analizéta fotografiski, grafiski un
rakstiski iebraucot no 7 galvenajiem virzieniem. (Skat Pielikumu #1).

1. Daugavas Cels . (plans #4)

Bez Saubam Daugavas Cels ir viennozimigi visstiprakais Rigas kompozicijas
elements. Daugava ir fiziski visievérojamaka dabas forma Rigas telpa. Ta sadala Rigu
divas dalas, bet telpiska kompozicija Daugava, ar tas pieguloSam teritorijam, veido
Rigas galveno kodolu. No Daugavas grivas lidz paredzetai ziemelu tilta/tunela vietai
( Andrejsala) Daugava ir centrala “iela” Rigas ostam un tam piegulo$am teritorijam.
S ir svariga Rigas ekonomiska zona un visus 800 Rigas pastavésanas gadus Daugava
ir bijusi tas “maizes devgjina” cauri dazadiem, mainigiem ekonomikas veidiem.
Otrais posms ir pats Rigas kodols ar Kipsalu, Andrejsalu, Andrejostu (pasazieru
terminalau un paSu Vecrigu - Rigas dzimSanas vietu ar visdramatiskako un vésturiski
nozimigo siluetu. IebraukSana Riga no Daugavgrivas lidz pasazieru ostai ir
visinteresantaka no visiem 7 galvenajiem Rigas ievedcalu virzieniem. Aiz Vecrigas
talak uz augSu nak pasreiz neapbiivétas un zalas Lucavsala, Kipsala un pussalas pie
Krasta ielas. Seko vietas kur it paredz€ts Dienvidu tilts, Daugavai viena pusé vél ir
Riga ar Kengaraga €ku kompleksu, neapbiivétu Rumbulas dalu un darziniem, bet otra
pus€ Kekavas pagasts un Doles sala..

Daugava nav tikai svarigakais formas elements, bet ta ir ievita visas tautas pasapzina
ar mitologiju, svarigiem véstures notikumiem, dziesmam, dzejam un stastiem.
Daugava ir fiziski un kultiirveésturiski svarigaka Rigas telpiskas kompozicijas
sastavdala.

2. Brivibas cels (plans #5)
S1ir pirma liela magistrale, kas vesturiskas kart€s paradas ka “Lielais smilSu cel§” jau
13. gadsimta. Sodien ta ka Vidzemes Soseja, Brivibas iela, Brivibas bulvaris, Kalku



iela un Akmens tilts ved no Juglas lidz Pardaugavai un Uzvaras laukumam. S
magistrale, VKPAI sagatavota vizija 2020, ir nosaukta par “Brivibas celu” jo ar ar $o
celu ir simboliski saistita Rigas un Latvijas v€sture ko apstiprina tas nosaukumu
izmainas seSos Latvijas v€stures periodos. (Liela smilSu iela, Aleksandra iela,
Brivibas iela, Adolfa Hitlera iela, Lenina iela un atkal Brivibas iela) Ari Sodien uz
magistrales atrodas gan Brivibas piemineklis gan Uzvaras kolonna.

Brivibas cels ir otrais, vissvarigakais Rigas struktiiras elements ka apbtives
komplekss kura mugurkauls Brivibas iela, ir fiziski un kultirveésturiski vissvarigaka
magistrale Rigas apbuves struktura. Fiziski ta sakas no Rigas robezas, telpiski ietver
KiSezeru un Juglas ezeru, un tad ar apzalumotu bulvari iet lidz Austrumu magistrales
krustojumam, ietver agrakos ripniecibas rajonus un paliek pa centralo ielu RVC ,
Bulvaru lokam un Vecrigai, tad dramatiski krusto Daugavas celu un izbeidzas
Uzvaras laukuma zalaja zona. Ta §1 apbiives veidota ass krustojas ar dabas doto
Daugavas asi pasa Rigas vésturiska centra. Ari Sis apbiives komplekss ir Latvijai
nozimigs. Taja atrodas UNESCO atzita pasaules méroga kulturvesturiska pilsétvide,
Brivibas piemineklis, Ratslaukums, toposa Nacionala biblioteka un Uzvaras
memorials.

3.. Lidostas (Jirmalas) ievedcels. — Ulmana gatve. (Plans #7)

Sodien jiras celu internacionala nozimé aizstaj iebrauk3ana no lidostas. No lidostas
tagad, un vél vairak nakotn€, Riga ierodas tiristi, “biznesmeni”, diplomati un citi
Rigai un Latvijai svarigi viesi. lebraukSana no lidostas Iidz Ulmana gatvei ir caur
lauku ainavu, bet talak pagriezoties Ulmana gatve cela abas pus€s attistas rietumu
Eiropa un Ziemelamerika pazistama lielcelu komerciala josla ar tai parasto reklamas
veida arhitektiiru. Pagriezoties un turpinot pa Kalnciema ielu pie Vansu tilta peksni
paradas visdramatiskaka Vecrigas panorama. Varbiit ne tik peksni un dramatiski, bet
plasaka panorama sagaida braucgju turpinajuma pa Ulmana gatvi lidz Salu tiltam. So
abu celu kulminacija ir Rigas visiespaidigakas panoramas.

4. Jelgavas ievedcels - “Via Hansa” sastavdala. (Plans #7)

Sis ieved cel§ nak no Zemgales lidzenumiem un nav iespaidigs. Pirma paradas vaji
apbuiveta jauktas riipniecibas teritorija kam seko Padomju laika Ziepniekkalna panelu
celtnu mastvs. Tad cels ieiet patikami plasa kokiem apstadita bulvari, kas beidzas
krustojuma ar Ulmana gatvi. Pievienojoties Ulmana gatvei braucgjs ari izbauda plaso
Vecrigas panoramu un garo Salu tilta Daugavas skérsojumu.

5. Bauskas ievedcels, (Ziepniekkalna iela) no Vilnas, Kaunas un iesp&jams dala no
Via Baltica E67 (Plans #7)

Kaut apzalumots, arT $is cel§ nav interesants Iidz momentam kad tas piebrauc
Biekengravim un paradas TV tornis, TT €ka, Saules Akmens un citas vertikales. Tad
ari §1 magistrale pievienojas K.Ulmana gatvei un Salu tilta panoramu bagatam
Daugavas Skérsojumam.

6. Latgales ievedcels, - (Maskavas iela, Krasta iela), no Daugavpils un Maskavas
(Plans #6)

S1 magistrale ir mugurkauls Rigas dalai, kas stiepjas no centra uz augsu gar Daugavu

I1dz pilsétas robezai un Rigas HES. Sava telpiska veidola ta ir Saura apbiives josla

starp Daugavu un dzelzcelu, kas, iznemot Rumbulas agraka lidlauka dalu un Krasta

ielu, ir intensivi apbiivéta. Pirmos 3 km no Rigas robezas cel§ ved cauri blivam priezu



silam un garam apzalumotiem gimenes darziniem. Sis zalais posms nobeidzas ar
Ebreju upuru pieminas memorialu un sakas skatam loti nepievilciga ainava, kas sastav
no puspamestas jauktas ripniecibas, noliktavam , darjjumu apbiivi, auto tirdzniecibu
un nesakartotu neapbiivetu teritoriju. Tad ar A/S Kvadratu un Doles Tirdzniecibas
centru abas puses celam sakas Kengaraga augstceltnu dzivojamo maju masivs. Pasai
magistralei, 1idz Slavu iclas krustojumam, ir lielpilsétas raksturs ar plasu, apzalumotu
Skérsgriezumu kas satur gan auto gan tramvaja transportu, kuras telpu defin€ intensiva
5 — 9 stavu apbiive kuras pirmo stavu veikali izveido linearu tirdzniecibas ielu. Ielas
Daugavas puses iemitniekiem ir viegli pieejams Daugavas krasts no kuras paveras
plasa panorama un dazas vietas Rigas vésturiska centra siluets.

St ievedcela posma lielaka probléma un nakotnes potencials ir Rumbulas lidlauka
apkartnes haotiski izkaisita minimala apbiive kopa ar jauktas riipniecibas joslu starp
Maskavas ielu un dzelzcelu.

Krasta ielas posmu var aprakstit ka iebraukSanu Riga caur sliktu Amerikas
“Commercial strip” piem&ru. Cela laba un arT dalgji kreisa puse ir apbiivéta ar brivi
stavos$am, uz auto satiksmi orientétam komercialam ekam. Katra eka reklamé savu
pardodamo produktu. Katra €ka mégina izcelties ar savu unikalo izskatu. Rezultata ir
“zverudarzs” kur katra kratina ir citadas sugas dzivnieks. Kop€ja vide ir pilnigi auto
orient&ta; kur nevar noklit ar pilsétas sabiedrisko transportu; kur ir neiesp&jami &rti
staigat no viena “veikala” uz nakamo nemaz nerunajot par kop&ju velosipédu un
gajeju sistemu; kur nav koordinéts apzalumosanas plans. Pat auto orientétai videi nav
izstradats koordinéts labi funkciongjoss satiksmes plans. Katrs komercialais projekts
vai paris projekti kopa ir izveidojusi sev pievedcelu bet Sie pievedceli nav koordingti
un daziem projektiem vispar nav pievedceli. Rezultats ir haotiska un potenciali
bistama situacija. Viss tas, turklat, ir noticis uz zemes, kas piedergja un kuru pilnigi
vargja kontrolet Rigas Dome.

7.Jaunciema gatve (iebrauk3ana no, Adaziem, Tallinas un potenciali

Via Baltica (Plans #6)
Sis cel§ pasreiz ir fiziski nepiemérots ka liela magistrale iebrauk3anai Riga. To tomér
lieto lielie transporta furgoni ka alternativu Brivibas ielai. CelS pats par sevi ir
interesants ar savu dazadibu. Iebrauks$ana no robezas ir caur priezu silu no kura
izbraucot prieksa paradas KiSezers. Tad pec 90.gradu pagrieziena 2 liniju koku aleju
un biezoknu ieznaugts cel$ vijas Iiku locu gar KiSezeru. Reiz€m pa kreisi pavid ezers
un ezera otra pus€ daZzi skursteni, augstakas €kas un tad peksni celamkranu mezs kas
velak izradas Vecmilgravja osta un kugu biivétava. Izbraucot no zalas vides braucgjs
ir blakus ostai un kugu biivei. Braucot pari par Vecmilgravja tiltu skatu dominé
remonta stavosie kugi sausa doka ka arT plass skats uz KiSezeru pa kreisi un Milgravja
Saurumu pa labi. Tas ir iespaidigs skats kontrasta ar zalo koku ierobezoto vidi.

P&c §is interesanta skata tagad jau 4 liniju plats cel§ ved garam noZogotam
Jaunmilgravja ostas rajonam un Aplokciema apbtivei. Tad par plato apzalumoto
bulvari (Viestura prospektu) garam Mezparka zalai zonai, garam Padomju laika
augstceltnu mastvam. kas prieZzu un gaj&ju tacinu aptverts izskatas ka patikama
dzivojama vide, 11dz beidzot cel§ nonak pie T krustojuma. Pa labi ir Tilta iela, kas ved
cauri Sarkandaugavas centram uz Vienibas gatvi, bet pa kreisi ir Mezparka prospekts
kas nakotn€ biis Austruma magistrales turpinajums.
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Pagaidam iebraukSana Riga turpinas pa Tilta ielu cauri Sarkandaugavas centram lidz
mezglam kur atkal ir divas iesp€jas — Ganibu Dambis vai Duntes iela. Pasreizgja
situdcija abi celi ir vienadi. Ganibu Dambis ir vesturiski vecakais pa kuru arf iet
tramvajs, Rigas publiska transporta mugurkauls. Ganibu dambis ir ar plasu
Skérsgriezumu un dalgji ar bulvari. Apkarteja apbuve ir jaukta ripnieciba ar tagad
izveidojusam citam funkcijam.

Izmainas Seit bis lielas gan dél vecas precu stacijas parbiives iespéjam, gan ar Hansas
un Ziemelu tunela izbtvi. ST magistrale turpmakaja attistiba var parversties par loti
svarigu.

Skats no septinam iecbrauk$anas magistralem dod tikai dal&ju un reizém ierobezotu
Rigas telpiskas kompozicijas ainavu. Lai giitu pilnigaku parskatu ir vajadzigs
izbraukt arT otra un tre$a limena magistrales un izstaigat nozimigakas apkaimes.
Tomeér, ainava ko ieglist no galvenajam magistralem spéle lielu lomu pilsétas tela
veidosana. Tadel Sim magistralém pilsctas talaka attistiba ir japiegriez liela vériba,
lai izmantotu to potencialu un mazinatu negativos aspektus.

8. Dzelzceli un rupniecibas struktiira (Plans # 8).

Esosas 19. gada simta izveidotas dzelzcela trases pils€tas struktiira sp€lg lielu, bet
negativu lomu. Dzelzcela trases veido linearus skérslus kas sadala pilsétu un kurus ir
griiti Skersot. Gar dzelzceliem vesturiski ir attistijusas riipniecibas noliktavas un
visada veida funkcijas kuras ir svarigas ekonomiski, bet kuras rada piesarnojumus un
vizuali nepatikamu vidi. Riga dzelzcelu sliezu abas pusé€s ir plasas pamestas un
mazlietotas apbiives zonas. Tadgl, ar vienu izp€mumu, iebraucg€jiem ar dzelzcelu,
Riga neparada savu labako seju. Izp€émums ir iebraukSana no Jelgavas un Jirmalas
kur braucot pari Daugavai paradas plasa Vecrigas panorama un skati uz leju un augsu
pa Daugavu, kas ir tikpat dramatiski ka iebraukSana pa Salu tiltu.

P&dgjos 50 gados Eiropa kravu transporta arvien lielaku lomu ir sp€l&jusi smagie
furgoni. Kop$ neatkaribas iegiiSanas un tirgus saikném ar Eiropu, arT Riga smago
furgonu plisma noslogo galvenas magistrales. Tomér p&déjas dekadés Eiropa atkal
rada celu lidzsvarotas attistibas ietvaros izveidodama atrgaitas pasazieru vilcienus un
atkal domajot par kravas parvadasanu ar jaunas tehnologijas dzelzcela transportu
Tadgl var paregot, ka §1 tendence turpinasies un nakotné dzelzcela loma mainisies, bet
tomer nepazudis.

Apkaimes un centri

Rigas pilsétas apbiive ir veidojusies 800 gadus sakot ar mazu kodolu tagadgja
Vecriga, turpinot ar 19. gadsimta izlausanos no nocietinadjumu zpaugiem, parciesot
karus un ugunsgréekus, izpleésoties Padomju laika masiva centrali planota biivnieciba
un turpinot jaunradi briva tirgus vidé Sodien un paredzama nakotné. Katra laikmeta
apbuive ir radusies mainigos socialos, ekonomiskos un tehnologijas apstaklos. Katrs
laikmets ir nesis savas izmainas gan radot jaunas pils€tas dalas, gan parbiivéjot esosas.

Rezultata Sodienas Riga ir izveidojusies ka daudzu planu un apbiives laikmetu
saliktenis, bet sava forma tas nosaciti attistas apla veida no pirmsakuma centra uz
perifériju. ST struktiiras dazadiba pati par sevi ir bagats vésturisks mantojums kura
telpiska kompozicija ir komplicéta bet toties interesanta. ST dazadiba visspilgtak ir
redzama RVC kur 1sa gajiena attaluma var pariet no blivi apbiivétas Vecrigas uz
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spilgti kontrast&joso bulvaru loku ar plasiem parkiem un turpat drusku talak uz
19.gadsimta perimetralo rezga apbuves vidi. Citi kontrastu un apkaimes veidi nav tik
pozitivi. Ta piem&ram riipniecibas aplis ir liela mera zaudgjis savu galveno funkciju,
bet pasreiz ir parmainu procesa uz citam jaukta rakstura funkcijam un ari pus
pamestam zonam. Arf lielako dalu Padomju laika mikrorajoniem nav pievilciga
cilvéku méroga vide jo triikst daudz funkciju aktivitate, apzalumota, labiekartota
publiska telpa un paSas €kas ir slikta fiziska stavokli. Tomér ir iesp&jams So vidi
parveidot un humanizet.

Sodienas Rigas apbiives struktiira var saredzét apkaimes ar sekojo3o rakstura
tipologiju:

1. Vecriga — ir Rigas pirmsakuma kodols, kas apbrinojami vél nes seno laiku
telpiskas formas un €kas. Vecrigas siluets, skata no Daugavas, ir Rigas apbiives
visdramatiskaka dala. Seit Rigas epicentra sanak kopa dabas visspécigaka forma un
cilvéku veidota visvesturiskaka un visinteresantaka apbuve. Vertikalie baznicu torni
un citi akcenti ir ar1 vienlaicigi Rigas socialas véstures svarigakie atgadinajumi un
vietu iezimé&taji. Vecriga, mijiedarbiba ar Daugavu, ir fiziski un kultiirvesturiski
svarigaka Rigas apbiives sastavdala.

2. Bulvaru loks - Sis zalais kanala un parku loks, ar taja izvietotam sabiedriskam
€kam, ir loti svarigs pasa centra kompozicijas elements. Zalais parku loks apklauj un
ir tiesa kontrasta ar Vecrigu un noskir to no 19. gadsimta “rezga strukttras”. Tapat ka
Vecriga, kanals un ar to saistitie parki ar7 ir Rigas véstures tieSie liecinieki. Tatad
Bulvaru loks ir ne tikai funkcionali un vizuali svarigs kompozicijas elements, bet ir ar1
ar savu vésturisko nozimi.

3. 19. gadsimta “rezgis” - S1 pilsétas dala ir vienota sava iek3gja perimetrala un 24.3
m augstuma apbiive, ka ar $aja apkaimé ir vislielaka jugend, eklekticisma un
nacionala romantisma arhitekttiras koncentracija. Tadejadi, ST teritorija ir lielakais
saskanota plana un arhitektiiras ansamblis un pilsétbiivnieciska vértiba. Kopa ar
pils€tu un Bulvara loku ta veido Rigas vésturisko un monocentra kodolu.

4. RVC saglabasana un attistiba

Vecriga, Bulvaru loks un 19. gadsimta “rezga struktiira”, kopa veido Rigas
vesturisko centru. (RVC). Pilsétas planosanas parvalde ir jau izstradajusi RVC planu
pirma redakcija, ir notikusas publikas apspriedes un tiek veidota otra redakcija. Plans
ir pamatots uz plasu izp&ti un loti detalizéts gan grafika gan piedavata politika un $is
darbs nav jadublé Jaunam Rigas planam.

e Jaunais Rigas plans (JRP) tade] atbalsta RVC saglabasanas un attistibas
plana politiku.’

Viens RVC politikas ieteikums ko JRP vajadzetu pastiprinat ir Vecrigas silueta
redzamibas saglabasana. Skats uz Vecrigu iebraucot Riga ar kugi, no lidostas par
Kalnciema ielu jeb Ulmana gatvi un ar vilcienu no Jelgavas — Jirmalas ir Rigas
lielaka vizuala vertiba kurai, tur klat, ir kultiirvésturiska nozime. Jau paaudzém $is

3 Gan RVC un JRP tiek izgatavoti Pilsétas PlanoSanas parvaldé ar konsultantu palidzibu un abi procesi
tiek koordingti. Tomér ir iesp&jams ka JRP sagatavosanas laika un pirms Dome apstiprina RVC planu
rodas domstarpibas par ietieikto politiku vai ta interpretaciju. Tada gadiena izmainas tiks ievestas lai
politika abos dokomentos ir savstarpé&ji atbalstosa.
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siluets ir bijis Rigas t€la svariga sastavdala. Tadg] s1 silueta un ta redzamibas iespgjas
saglabasana un pat paplasinasana ir loti svarigs turpmakas Rigas attistibas uzdevums.
RVC projekta ietvaros ir jau izstradata $is saglabasanas politika ar grafiku un tekstu.

S projekta ietvaros vélreiz apstiprinajas jau sen zinamais fakts, ka tagadgjas
Lauksaimniecibas ministrijas (LM) augstceltne ir Vecrigai vizuali visdegrad€josaka
struktiira. Vecrigas siluets ir vienreizgjs kulminacijas bridis garam celam no
Daugavgrivas lidz pasreiz€jai pasazieru ostai. Diemzel taisni beidzama piebraukSanas
posma LM augstceltne visu laiku domin€ par visam Vecrigas smailém bet dazreiz
aizsedz siluetu pilnigi. Tas ne tikai degrad€ So citadi valdzinoSo skatu bet pacel
jautajumu kas tad ir $is uzmacigais objekts. Ko tas simboliz€ Rigas t€la? Vakardienas
komunistisko parvaldi ? Sodienas birokratiju ?

S1 darba autors iesaka JRP ieviest politiku ka :

e laika gaita Lauksaimniecibas ministrijas celtne ir jaatvieto ar zema
profila apbivi, kas neaizsedz Vecrigas siluetu no iebraucosa pasazieru
kuga. (Apzinoties §1s augstceltnes padomju laika buivniecibas tehnisko Itmeni
un Sodienas biroju telpu vajadzibas, €kas atvietoSana bis izdeviga ar1
potencialiem ¢€kas klientiem.)

e Turpmaka attistiba neviena celtne Citadeles teritorija nedrikst aizsegt
Vecrigas siluetu no piebraucoSiem pasazieru kugiem.

5. Vesturiska priekspilsétas apbitve — 19. gadsimta veidotie priekspilsétas rajoni, ka
Maskavas priek$pilséta, Agenskalns, Sarkandaugava, RVC aizsargjosla un citas
teritorijas, kuras ir kiegelu un koka mazstavu un daudzstavu apbiive, veido dalgju
apli ap pasSu vésturisko centru. Lielaka dala no §tm apkaimém ir Individualas
gimenes mdjas - Riga individualo maju apkaimes nav daudz un galvenokart tas ir
saglabajusas no pirms kara laikiem - Teika, Ozolciems, Bergi, MeZaparks ir
pieméri. STs apbiives formai ir zema intensitate un parasti ir apzalumota, tadel 3is
mazstavu apkaimes ir labi kontrasti intensivai daudzstavu apbiivei. Pasreiz tam nav
liels Tpatsvars, bet nakotn€ $1 apbuives forma biis daudz svarigaka. Dala no STm
apkaimém kuras ir atdzitas par vértigam” ir iezimétas plana # 9

e JRP politika ir saglabat §1s apkaimes ka kvalitativas dzivojamas vides ari
turpmak.

6. Mikrorajoni — Sie padomju laiku dzivojamie rajoni veido loti specigu telpisko
kompoziciju Rigas teritorijam un atrodas arpus RVC toreizgja Rigas periférija. Sis
pilsétas dalas ir cita meroga, citas tehnologijas, citas ekonomiskas un politiskas
sisteémas celtas. Mikrorajonu apbiive pilnigi atSkiras no pargjas Rigas apbuves un, ka
minéts ievada, pasreiz€ja tehniska kvalitate, apsaimniekosana un sabiedriskas telpas
labiekartotiba, visuma nav patikamas vides dzivoSanai.

P&dgjos gados ir mainijies uzskats par Siem rajoniem kuros dzivo ap 60% no visiem
Ridziniekiem. Ir sakusies dazu individualo €ku fiziska uzlaboSana. Ir izstradatas
vairakas izp€tes ka uzlabot esoso vidi. Ir arT celtas jaunas €kas esoSo mikrorajonu
ansamblos. Mikrorajonu problému un potencialu izp&te un atrisinajumu mekl&jumi

* Nozimé&tas par vértigam valsts vai vietéja limena sarakstos, vai ierosinatas ievieto3anai $ajos
sarakstos.
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nav §1 projekta ietvaros. Tomer izp&tes gaita un agraka pilsétas planoSanas darba
projekta autors ir izstaigajis reprezentativus mikrorajonus, analiz&jis to probl€émas un
apsveris potencialas iespg&jas. leskic&ju dazus noveérojumus.

Nerunajot par €ku fizisko kvalitati, apsaimniekoSanu, finansialiem un
socialiem faktoriem sniedzu dazus komentarus par mikrorajoniem ka planotu
pilsétvidi:

Mikrorajoni, sastav no tipveidigu, standartizétu planu un eku konstrukciju. Ekas ir
kombingétas lielos ansamblos visada veida geometriskas konfiguracijas Ansambli ir
lielaki par “vecas” pils€tas kvartaliem un €kas ir augstakas un garakas par “vecas”
pilsétas ekam. Katrs mikrorajons ir planots ar savu kop&ju sabiedrisku liela méroga
telpu. Kopégjais fiziskais rezultats ir Liela m&roga monolitiska vide kur cilveks jiitas
mazin$ un anonims liela cilvéku biSu stropa. Mikrorajoni vél paredz€ja infrastruktiiru
ar skolam, bérnudarziem sadzives pakalpojumiem ( Sodien komercialiem) un pa reizei
kadu kulturas namu. Diemzel §1 infrastruktiira ne vienmer tika uzbiivéta.

Par spiti Sai vispargjai situacijai dazas mikrorajonu apkaimes daba atstaj diezgan labu
iespaidu. Dazi “pagalmi” Imanta un Zolitiid€ ir tagad apaugusi ar mereni lieliem
kokiem, kas mikstina skarbas pelekas 9 stavu sienas un sabiedriska kopgja telpa ir
patikama. To v€l patikamaku padara mates ar b&rnu ratiniem, kas sanakusas
sabiedriska “kafijas klaca” un pusaudzi, kas spélé futbolu. Kengaraga plasa Maskavas
iela ar lielu koku rindu un zalu telpu abas malas un garu daudzstavu maju rindu kur
pirma stava ir veikali un gaj&ju iela atstaj lielas Eiropejiskas pilsétas atmosfeéru. Ta ir
pastripota ar atsevisku zalém apaugusu tramvaja celu ielas vidu kas nozimé ka te vel
svarigs ir sabiedriskais transports — tramvajs. Tai pasa Kengaraga gar Daugavu ir
neizveidota, bet praktiski lietojama promenade kas ir sasniedzama no lielam bloka
gkam.

Sadi pieméri apliecina ka ar vienkar$iem apzalumogsanas panémieniem un
sabiedriskas telpas apkopsanu var biitiski uzlabot eso$o mikrorajonu vidi.

Pasreiz&jie méginajumi uzlabot vidi ar esosas sabiedriskas telpas apbtivi negaranté
situacijas uzlabosanu. Varetu pat teikt ka ta garante vismaz iesakuma lielu pasreizgjo
iedzivotaju antipatiju.

Pienemot, ka €ku tehniska kvalitate tiks uzlabota, ka dzivoklu platibu vares palielinat
apvienojot dztvoklus, ka maju apsaimniekosSana tiks sakartota un Ipasuma piederiba
radis atbildibu pret dzivojamo vidi, §is zinojums izsaka ticibu, ka daudzi mikrorajoni
varétu biit uzlaboti par pienemamam lielpilsétas dzivojamam vidém .

JRP ieteikta sekojosa politika:

¢ Planojot talaku attistibu katru mikrorajonu izpetit atseviski nemot vera
originalo planojuma konceptu un geometriju un loti uzmanigi apsvert
radikalas telpiskas izmainas.

¢ Pirms nolemj esosa sabiedriska artelpa ievietot jaunu apbiivi jaiesaista
mikrorajona iedzivotajus planoSanas procesa

e Ka prioritati uzstadit kopéjas sabiedriskas artelpas apzalumoSanu un
labiekartoSanu iesaistot tas planoSanas procesa mikrorajona iedzivotajus.
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7. Ripniecibas aplis — (skat. ari pielikumu #5) 19. gadsimta ripnieciba attistijas
balstoties uz dzelzcela transportu. Ari Padomju laika Riga bija liels razoSanas centrs
kur riipnieciba turpinaja biit dzelzcelu orientéta. Sis riipniecibu loks ir Rigas telpiskas
struktiiras sastavdala ( plans #8) Sodien daudzas no §im riipnicam ir bankrotgjusas un
to teritorijas pamestas, daudzas vietas rupniecibu atvieto komercialas struktiiras,
noliktavas un visada veida aktivitates ieskaitot lielveikalus. Tadg] japienem ka §1
tendence turpinasies un daudzas agrakas riipniecibas teritorijas parvartisies par jauktu
funkciju zonam. Lielas agrako riipniecibu teritorijas tagad ir potencialas vides pils€tas
atjauno$anai un jauniem attistibas projektiem. Sagaidamo jauno centru attistibu un
agrako riipniecibas zonu izmainas ir paraditas plana #A2 un to attistibas politika
aprakstita atseviski kopa ar katru attistibas zonu

Jauna laikmeta attistibas veidi

8.Jauni centri- JPR paredz€s jaunu centru izveidosanu. Talakai kvalitativai Rigas
attistibai ir svarigi radit jaunus kompaktus daudzfunkcionalus centrus kas ari kltitu par
fokusiem kop&ja pilsétas struktiira. Siem centriem ir jaizveido kvalitativa vide tas
darbiniekiem, iedzivotajiem un apmeklétajiem. Sadi centri parasti nerodas neplanota,
gadiena rakstura apbiivé. Centrus ir nepiecieSams planot un ari veicinat ar pilsétas
politiku un investiciju. Tadel JRP nepiecieSams ievietot sekojoSo politiku:

e Jaunie centri ir japlano kopgji, vispirms izstradajot, publiski apsprieZot
un ar Domes Iémumu pienemot konceptplanu’ (attistibas priekslikumu)
kuru precizetu realu attistibas projektu ietvaros un legalizétu ar vienu vai
vairakiem detalplaniem.

e Jaunu centru attistiba ir jaatbalsta ar pilsétas infrastruktiiru ieskaitot
publisko transportu

e Jauni centri ir javeido kompakti lai raditu gajejiem draudzigu vidi

9 Nodarbindtibas parki- Sodienas pilsétas svarigi ekonomijas sektori ir pakalpojumi,
nepiesarnojosa un augstas tehnologijas razosana. Sajos sektoros ir funkcijas ka
profesionalo firma darbiba, zinatnisku instrumentu razoSana, fas€$ana, transporta
parkrausana, datoru komplekteéSana, mazu firmu “inkubatori”, banku biroji, sporta
klubi un vesela rinda visneiedomajamako aktivitasu virkne. Sada veida aktivitatem ir
izveidojusies un tiek planoti kompleksi kuri ir saukti par “jaukto riipniecibu zonam”,
vieglas ripniecibas “parkiem”, “zinatniskiem parkiem” utt. Tas ir teritorijas kuram ir
izstradati plani un sagatavota infrastruktiira, kas piedava iesp&jamibu biivet lielaka vai
mazaka izméra €kas ( parasti vienu vai divu stavu), jeb 1rét jau uzbiivétas ekas vienu
sekciju. Kopgja teritorija ir izveidota ar apzalumojumu un labiekartojumu un tai ir
pieeja pils€tas galvenajam magistralem, iesp&jams arT dzelzcelam.

Ir paredzams, ka Rigas jaunas attistibas zonas ka pie lidostas, Spilves ziemelu zona,
Ziepniekkalna riipnieciba, Skirotava un citas zonas attistisies $aja veida. Tas JRP
plana tiks nosauktas par “jaukto riipniecibas” vai “nodarbinatibas” zonam.(skat.
pielikumu #5)

> Konceptplans (attistibas priekslikums)— ST darba autors ierosina Rigas planosnas procesu papildinat ar
formalu Konceptplana detalizacijas pakapi kas butu starp vispargja GGenplana un detalplana. Tas
padaritu planoSanu daudz elastigaku bet tomer detalizetu un juridiski saistosu. Konceptplanu
pielietotu telpiski lieliem projektiem ka jauna centra veidosanai, Sadu planu kas raditu apbiives
intensitati, funkcijas, sabiedrisko telpu un transporta infrastruktiiru varétu izstradat samera atri. To
varetu apspriest ar publiku un Dome to varétu pienemt vadlinijas limeni. Kad naktu konkré&ti apbiives
piedavajumi varétu precizét un legalizet visu centra planu vai ta sadalu ar parasto Detalplana procesu.
Tatad butu iegiita elastiba nezaudgjot detalizaciju un juridisku saistibu.
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10. Lielcelu komerciala apbiive — Apbiive, kas orientgjas uz lielcelu pieejamibu un
redzamibu. Parasti §1 apbiive ir liela izmera atseviskas €kas ar lielam auto stavvietam
ka tas ir Krasta iela Ulmana gatve . Sada ‘Ziemel]amerikas™ apbiive rada vizuali un
pilsétbiivnieciski nevélamu pilsétas formu. Tomer §1 forma jau attistas Riga un bis
daudz redzamaka nakotné. Tade] JRP ir japiegriez veribu lielcela komercialas
apbiives attistibai un jaizstrada politikas pakete kura starp citu butu:

e Lielcela komercialam zonam nedrikst biit tieSa pieeja lielceliem bet ir
jaizveido apkalpes celi, kas lielcelam pievienojas tikai transporta
mezglos.

¢ Lai saskanotu attistibu katrai §adai komercialai zonai ir jaizstrada
Konceptplans, kas paredz apbiives noteikumus visai zonai un tad
japrecize ar vienu vai vairakiem Detalplaniem.

e Apbiives noteikumos starp citu tiek noteikta apbiives buvlaide,
intensitate, kopéjs zonas apzalumoSanas plans kur katram projektam ir
jaizpilda sava posma realizacija.

e Auto novietoSanas standarti kuros ir ieklauti apzalumosSanas prasibas.

e Kop€jam planam ir javeido saikne ar blakus esoSo apkaimi.

e Kad kopéja attistiba sasniedz noteiktu apbiives intensitati pilsetai ir
janodroSina sabiedriska transporta pieejamiba.

e Arhitektirai ir jabat kvalitativai.

11. Lielveikali - Lielveikalu novietoSana var stipri iespaidot pilsétas attistibas formu.
Ja tie ir pietiekosi lieli un daudzfunkcionali tie var veidoties ka kodoli jauniem
pils€tas centriem. To novietne ir loti svariga pilsétas formas talakai attistibai. Ja tie
novietojas arpus pilsétas, tad tie rada auto orient&tus lietotajus kuri brauc no pilsétas.
Ja tie novietojas tur kur ir pieejams sabiedriskais transports un var attistities citas
funkcijas, tad ir iesp&ja ka var rasties jauni pilsétas centri. Seit ir svarigi pilsétai
piedalities planoSanas procesa, lai ietekm@tu pozitivu pilsétvides attistibu. Alfa
Maxi un jaunais VEFA raditie centri ir pieméri. VEFA gadijuma iespéja attistit
jaunu centru ir potenciali labaka. JRP starp citu varétu biit:

e Lielveikalu® projektu iesniegumam ir jabit pievienotai, neatkariga
transporta planotaja “iespaidu uz transportu” izpétei, kas aprakstis
projekta ietekmi un ieteiks kadi uzlabojumi ielu sistéma ir vajadzigi lai
iespaids uz apkartejo vidi biitu pienemams.

® Lielveikali — jaizveido definicija kas nosaka ar cik lielu funkcionalo platibu sakas Lielveikalu
klasifikacija. Ka paraugu var nemt Skandinavu normativus. Kanada, Ontario provincg Lielveikali
sakas ar 250,000 kvadrat peédam ( apméram 25,000 kv.metri)
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e Lielveikala projekta pieteicéjam ir jagarante veikt darbus, kas
nepiecieSami lai apkartéja transporta sistema varétu normali funkcionét.

¢ Daudzfunkciju Lielveikalu projekti, it seviski tie kas iesaista sabiedriskas
un pakalpojumu funkcijas ka bibliotekas, pasta nozares, sabiedribai
pieejamas lekciju un sapulcu telpas, bankas, Kino teatrus utt. tiks
uzskatiti par attistibai vertigakiem neka vienas funkcijas lielveikali.

e Lielveikalu projektam ir jagarante izpildit apjoma planu, kas rada ta
integraciju ar apkartéjo apkaimi, gajéju celus, apzalumojumu,
apgaismojumu un visparéji labiekartojumu.

e Izvertejot projektu pilsetai ir jaizpeta ka projekts veicinas pilsetas
apkartejas apkaimes attistibu un ka tas ietilpst kopéja pilsétas struktira.

o Pilsétai ir janodroSina sabiedriska transporta apkalpoSana projektam

e Projekta arhitektarai ir jabut kvalitativai.

12. Ekologiskie ciemati. JRP iesaka Riga radit tris ekologisko ciematu kompleksus kas
biitu 21 gadsimta variacija Rigas 19. gadsimta sekmigam eksperimentam -
Mezaparka apkaime Sie ciemati biitu izvietoti Rigas nomalé eso§os meZparkos —
Bolderajas kapas pakajg, teritorija starp Vecakiem un Trisciemu un Juglas meza. Sie
ciemati butu planoti ka paraugi ekologiski saudzigai, ilgtsp€jigai attistibai izmantojot
vadoso ekologisko tehnologiju un labakos planosanas piemerus un dotu iesp&ju Rigai
bt Saja lauka vadosa loma Eiropa. ZinaSanas iegiitas Saja veida varetu pielietot Rigas
zemes Tpasumos arpus Rigas robezam un visa Latvija. JRP jaievieto politika:
¢ Ekologisko ciemati idejas istenoSanai ir jaizstrada daudzpusiga izpéte par
§adas apbiives iespéjamibu un ipasus apbiives noteikumus ieskaitot
Iidzsvarotas attistibas prasibas.

NODALA #2 RIGAS TELPISKAS KOMPOZICIJAS IZMAINAS 7 un
IETEIKUMI JAUNA RIGAS PLANA POLITIKAI

Izstradajot iesp&jamo Rigas telpisko struktiiru kada varétu izveidoties nakamos 25
gados ir pienemts ka:

e Latvija turpinas savu attistibu ka Eiropas Savienibas sastavdala un tas
iedzivotaju labklajiba jau biis tuvu Eiropas caurmeram.

e Rigas pilséta turpina but Latvijas galvas pilséta un tas ekonomika ir balstita
uz galvas pilsétas funkcijam, internacionalu tranzita transportu ar viet&ji
pievienoto vertibu, augstas tehnologijas nodarbinatibu; kulttiras un zinatnes
sektoru, finanSu sektoru un ttrismu.

e Rigas nodarbinatiba ir 500,000 un

"Plani #Al, A2, A3, A4, B1, B2 ir izveidoti balstoties uz
1. 2003 gada 5-7 septembra seminara “Rigas v&sturiska centra loma kopé&ja Rigas pilsétas
attistiba” pils€tas strukttiras izveidoSanas priekslikumiem
2. 2004.g. junija darba sesiju par Rigas pilsetas telpiskas struktiiras attistibu ieteikumus.
Dalibnieki prof.S.Grava, genplana nodalas vaditajs I.Millers, transporta konsultante I.Niedola,
pilsétplanotajs A.Roze.
Genplana nodala izgatavotie sarkano liniju plani jauniem pilsétas Lielceliem.
4. Rigas jauna Genplana 2005-2017 Transporta plana metu 3b, ko sagatavojusi konsuiltantu
firma IMIK. (sanemts 20.08.2004)
5. Apstiprinatie un Pilsagtplanosanas parvaldg iesniegtie detalplanojumi.

[08)
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e Rigas robezas dzivo 750,000 cilveki kuru majoklu dzivojama platiba ir
sasniegusi Eiropas Itmeni.

e Rigas Dome un administracija mérktiecigi darbojas izstradatas stratégijas
ietvaros, nemot iniciativu pilsétas planota attistiba, invest&jot infrastruktiira.
kas nepiecieSama planota izaugsme.

e Pilsétas attistibas stratégija ir ar ietekmét visparéjo decentralizacijas procesu,
lai pilséta izveidotos kompakta daudz centru struktiira pilsétas robezas.

Izstradata struktiira ir maksimalais variants radot vélamas transporta magistrales, tiltus
un apbiives teritorijas. Realo situaciju ietekmés attistibas seciba, investoru intereses,
Rigas finansiala kapacitate un daudz citi neparedzami faktori.

Izstradajot Rigas telpiskas attistibas planu ir pienemts, ka transporta infrastruktiiras
atbalsts iesp&jamai attistibai nakamo 25 gadu laika biis sekojoss: (Plans A1)

RVC apvedloks abos Daugavas krastos

Ulmana gatves savienojums ar Austruma magistrali

Austrumu magistrale pabeigta,

J.Cakstes tilts un J.Cakstes gatve pabeigta un savienota ar Jelgavas ievedcelu.
Rietumu magistrale pabeigta.

Hanzas ielas tilts un savienojums ar Rietumu magistrali izveidots
Brivibas dublieris pabeigts

Piejiiras lielcel§, Daugavas grivas tilts pabeigts

. Jaunciema gatve pabeigta

10. Zemgales tilts uzbuivets

11. Juglas savienojums ar Latgales lielcelu un Rumbulas tiltu pabeigts

RN R W=

Balstoties uz vispar&jiem un transporta infrastruktiiras pien@mumiem lielakas
prognoz&jamas izmainas pils€tas telpiska struktiira ir sekojosas.

A. RVC aizsargjosla Daugavas laba krasta
Attistibas zona #1. Jauns centrs agrakas precu stacijas, Hipodroma un darzigu
teritorijas (Plani #B1, B2)
S1 zona ir lielaka iesp&ja izveidot ievérojami lielu izaugsmi vésturiska centra atbalsta
funkcijam. Zonas transporta galvena magistrale bis kodola apvedloks par kuru kursés
sabiedriska transporta mugurkauls — jauntramvajs. Viena pusé€ apved lokam biis jauna
Hokeja sporta zale un esosa apbtive kas gadu tec€juma intensific€sies un talak pie
jauna lielcela intensiva daudzstavu jauktas apbtives iesp€ja. Otra pus€ apved lokam
bitu jauna pasazieru dzelzcela stacija, jauktu funkciju centrs un iespé&ja izveidot
jauktu biroju un majoklu apbiives kvartalus. Ieskicétais plans ir tikai ilustracija
apbiives principiem kas ir:
o Kopejs Konceptplans plans un veélak detalplani visai teritorijai,
e Centra apvedloka, sabiedriska transporta ka ari pasaZieru
dzelzcela piesaiste.
e Jauktu funkciju attistiba
e Apbiives augstumu princips — pirmos kvartalus ap RVC
robezas paturét S stavu augstuma (21.3m) tad iespéjams
paaugstinat apbiivi ar pakapieniem lidz maksimumam Pétera
baznicas torna skatu platformas augstumam ( 76 m)
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¢ Veidot centralo magistrali ar plasu bulvari izveidojot atSkirtu
giajeju promenadi un ar saskanotu bavlaidi raditu telpas
defin€&joSu apbiives “sienu”

e Radit kopéju gajéju, zalo ielu un parku tiklu visai teritorijai un
savienojot to ar RVC zalo tiklu.

Si teritorija visticamak attistisies ka viena no pirmam jo liela dala ir neapbiivéta un
atrodas cie$a saskaré ar RVC kodolu un tur jau nolemts celt jauno Hokeja zali. .
Pilnveidigu attistibu viss vairak veicinatu Hanzas ielas tilta uzbiivésana un RVC
ieksgja apved loka izveidoSana (Plans #B1). Loka funkcija ir dot iesp&ju iebraucosai
transporta plismei no visiem virzieniem par pilsétas magistrales méroga celu
pietuvoties brauciena mérkim neapgriitinot pasa kodola ielas.

Attistibas zona #2 Andrejsala — jauna pasazieru osta

Ja tiks 1stenots Hanzas ielas tilts tad loti iesp&jams ka Rigas pasazieru osta biis
japarce] uz Andrejsalu. ST vieta ir arf relativi tuvu Vecrigai un tiristu viesnicam gan
laba gan kreisa Dagavas krasta. Seit arf ir pietickami liela teritorija visam ostas
vajadzibam. Tur butu iesp&jams izveidot izstades zales, hotelus un tirismam
pievilcigas komercialas un izklaides funkcijas. ST kompleksa biive varétu palidzét
parveidot Pétersalas rajonu un attistibas zonu #1. Lai Andrejsala tiktu labak integréta
ar pargjo Petersalu un pargjo Rigas centru ir nepiecieSams nonemt dzelzcela sliedes
kuras pasreiz atdala ne tikai Andrejsalu, bet ari Andrejostu no Rigas centra.

Andrejsalas paSa smail€ butu javeido augsts skulptiiras-skatu tornis kas kopa ar
Iidzigu celtni Kipsalas smailé darbotos ka Rigas pasaZzieru ostas “varti”

B . RVC aizsargjosla un Jauns valsts centrs Daugavas Kkreisa krasta

Vesturiski Pardaugava ir bijusi vieta no kuras skatities uz Vecrigu bet ne otradi
Padomju laika paradijas Preses augstceltne un Vansu tilts kas kopa vel neveidoja ko
varétu saukt par pils€tas siluetu. Ar Saules akmens paradiSanos un vairakiem
Pardaugavas attistibas priekslikumiem situacija ir radikali mainijusies.

PatieSam JRP paredz nakamas paris dekades lielu attistibu Daugavas kreisaja krasta.
Viss Daugavas kreisais krasts, no paredzeéta Ziemelu tunela (Bukultu iela — cementa
fabrika) Iidz Salu tiltam (atskaitot Kipsalu) biis parmainu zona kura mainisies gan
funkcijas gan apbiives raksturs. Lielaka dala no garas joslas agrak bija visada veida
ripnieciba. Ar daziem izp€mumiem, $1 ripnieciba tagad nikulo un to vieta ir
paradijusas visada veida citas aktivitates.

Zona #3. Jaukta apbiive — no tunela lidz Vansu tiltam

Joslas Ziemelu dala no iesp&jamo tuneli Iidz Vansu tiltam, visticamak lénam
parvertisies par jauktas funkcijas un jauktas apbiives zonu. Garas un Sauras zonas vidi
ir paredzéts Hanzas ielas tilts kas nozimé ka ap §i tilta un Daugavgrivas magistrali var
paredzét jauna centra izveido$anos. Sis centrs un visa gara izmainu zona ir Zundas
kanala otra pus€ un arpus RVC aizsargjoslas. Tadel no RVC viedokla augstuma
ierobezojumi nav un S§is zinojums iesaka JRP nozimét:
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Hanzas tilta centra un paréjas joslas apbiives augstumu noteikt uz 20 stavu
maksimumu®, iznemot pedejo posmu iepretim Martina Lutera baznicai kur
maksimums biitu 12 stavi (skat. planu #B2)

Zona #4 Jauns valdibas un kultiiras centrs (Jauna téla vards)

Starp Vansu tiltu un planoto Zemgales tiltu , tiesi iepretim Vecrigai, (atskaitot
Kipsalas dienviddalu), JRP paredz attistit jaunu simbolisku un funkcionalu valdibas
un kulttiras centu Rigai un Latvijai. Centrs sastavetu no:

e Valdibas kompleksa - 1.jaunas saeimas nama, 2. ministru kabineta un
ministriju nama, kas biitu izvietoti Uzvaras laukuma (skat planu #B2) Pargjas
valdibas administracijas €kas un biroji biitu izveidoti otra pusé dzelzcelam
tagadgja darzinu teritorija. Tagad€ja uzvaras kolonna biitu ieklauta jauna
“Nakotnes Torn1” (3) kas biitu veltits 21. gadu tukstosa Latvijai Eiropa un kur
biitu redzama Latvijas vestures ekspozicija no senlaikiem Iidz Sodienai un ar
skatu uz nakotnes iesp&jam. Tornis biitu 122 m augsts (vienu metru augstaks
par Sv. P&tera baznicas torni) un nakti apgaismots.

e 4. Jauna prezidenta “pils”, 5. miizikas koncertu zale. Sis funkcijas biitu
izvietotas Kliversalas gala pie Agenskalna Iia.

e Nacionala biblioteka jau izraudzita vieta (#6)

e [Esosais Dzelzcela muzejs un Modernas makslas muzejs. (#7)

e Jauktu funkciju teritorija (#8) kura biitu — hoteli (ka Radison SAS ), biroju
gkas, dzivojamas kas, komerciali pakalpojumi.

e Uzvaras parks biitu ainaviski pilnveidots ka centrala dala no zalas sistemas
kura ietilpst, Nacionalas bibliotekas apstadijumi, AB dambis, Agenskalna lica
apstadijumi ap Prezidenta pili un dziesmu pili, Arkadijas darzi, Maras dikis un
Marupites zalo sist€ému, kas iet lidz Rigas robezai.

e Uzvaras parka apjozosa apbiive biitu ierobezota ar 12 stavu (maks) jauktu
dzivojamo un citam funkcijam kas veidotu kompaktu “sienu” gar tagadéjam
A.Grina un Hermana ielam.

Visa pilsétas struktiira tas veidotu sabiedriski nozimigu telpisku kompoziciju kuras
elementi ir:

e Vecriga un jaunais valdibas / kultiiras centrs savienoti ar gaj€ju tiltu katrs sava
Daugavas mala.

e (Gaismas tornis un Brivibas piemineklis uz Brivibas cela ass

e Pardaugavas centra Daugavmalas apbiive zema un zala vizuali nekonkur€jot,
bet komplimentejot Vecrigas siluetu.

e Abos sanos Pardaugavas zemam valsts centram veidojas augstceltnu siena no
cementu fabrikas tunela Iidz Salu tiltam kas kopa ar zalo centru un Gaismas
torni rada pardaugavas siluetu kas komplimenté Vecrigas vésturisko siluetu.

So6 vizuali speciga un simboliski nozimiga kompozicija rada pamatus Rigas
tela izaugsmei. ( Skice #2)

Lai izveidotu So spécigo pilsétas centra kompoziciju un t€la izaugsmi ir nepiecieSama
stingra un konsekventa Domes riciba.

¥ Atlautais maksimuma augstums nenozimé ka §1 zona automatiski attistisies ka gara 20 stavi celtnu
kéde. Iespajams ka ekonomika un citi aptakli radis tikai dazas augstceltnes un pargjas bas 5 vai 12
stavu augstas . Saja zona ari atrodas daudzas v@sturiski svarigas vecas ripniecibu ekas kuras ir
jasagjaba tas izmantojot citam funkcijam..
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e Japienem un konsekventi jaaizstav jaunais Rigas Genplans kura bus
ieteikta apbiives politika Daugavas kreisam krastam un jaunam
valdibas/kultiiras centram.

¢ Visam kompleksam no Daugavas lidz jaunai saeimas €kai ir jaizstrada
Konceptplans un vélak Detalplans(i).

e Domei ir jauznemas §1 centra radiSanu ka ilgtermina projektu, janozime
projektam budZeta un investicijas lidzeklus.

¢ Domei ir janem vadibas loma iesaistit Latvijas valdibu centra veidoSanai.

¢ Domei ir jaiegulda investiciju dazu stratégiski svarigu privato ipaSumu
nopirksanai.

Kreisa krasta kompozicijas centra dala tagad atrodas jauni celtais “Saules akmens”
kas pasSreiz ir vizuali visprominentaka celtne Riga . Neatkartojot polemiku par §is
celtnes pozitivam vai negativam 1pasSibam §1 izp&te iesaka
e Kipsalas dienvidu dala starp Kr. Valdemara ielu un Agenskalna lici
atlaut tika vél vienu 20 stavu celtnes novietotu Azenes kanala pusé.

Zona #5. Jaukta apbiive no dzelzcelu tilta lidz Salu tiltam
Joslas Dienvidu dala no Dzelzcelu tilta [idz Salu tiltam ir dal€ji RVC aizsargjosla bet
ari §eit pec RVC noteikumiem 20 stavu celtnes ir iespéjamas. ST novietne
augstceltn€m ir potenciali Joti pievilciga jo Seit paveras plass skats pari Daugavai, gan
uz Vecpilsétas siluetu gan uz zalam Daugavas salam Tadg] Sis zinojums iesaka JRP:
e Joslu starp Dzelzcela tiltu un Salu tiltu, gar mazo Daugavu, nozimét ka 20
stavu apbuves joslu. (skat. Planu #B2)
e 20 stavu noziméjums ari attiecas uz kvartala dalas trisstiri starp Ulmana
Gatvi, Miikusalas ielu (skat. planu #B2)

Nobeidzot ieteikumus par Daugavas kreiso krastu vél svarigi plana ievietot politiku
par pasa krasta saglabasanu :
¢ Gar paSu Daugavas krastu jabit labiekartotai gajéju promenadei.
Promenades platums piem&rojams realai situacijai, bet ta nedrikst biit Sauraka
par 10 metriem. Promenadei vietam japaplaSinas apzalumotos parkos.

C . Lidostas saistito funkciju centri

Zona #6. Lidostas centrs
Rigas lidosta ir §1s €ras osta par kuru no visas pasaules ieplust darfjumu veicgji, turisti
svarigas valsts personas un svarigas preces. Tiesi §1 transporta plismas dé] ap
lidostam visa pasaul€ novietojas funkcijas, kas sniedz pakalpojumus un kuras izmanto
§1s gaisa ostas cilvéku un precu plismu. Ar Rigas lidostas izaugsmi ari attistisies $adu
funkciju komplekss. Tas jau tiek planots Marup€ un tas ar1 japaredz Rigas teritorija.
Sai kompleksa biis viesnicas, biroji, noliktavas, faséSanas, spiestuves, transporta un
dazadu cita veida funkcijas planota “nodarbinatibas parka”.

e JRP ir japaredz maksimali liela teritorija ar sagatavotu ielu un pargjo
atbalsta infrastruktiru. Teritorija var attistit augstceltnes to augstumu
ierobezojot tikai aviacijas noteikumiem. Lidostas centram jaizstrada
apbiives plans kas nosaka augsto un zemo apbiivi ta, lai komplekss
veidotu “vartus” Rigai no lidostas un Jarmalas iebraucot.

21



Zona #7.. Centrs Kalnciema un Ulmana gatves stiiri.
Sis trisstiiris nav intensivi apbiivéts un tas atrodas stratégiska vieta no lidostas cela uz
Rigu, gan par Ulmana gatvi gan Kalnciema ielu. Nemot véra, ka Rigai nav daudz
teritoriju kur attistit lidostas komercialo zonu, §1 teritorija arT ir pirmklasigi piemé&rota
Sai funkcijai. Ar paredz&to “rietumu” magistrali $ai teritorijai ir liela vértiba. Pils€tas
kompozicija augstceltnes $aja vieta iezim€ svarigu celu izveli un ari iebrauksanu Riga.
e JRP paredz jauktas apbiives zonéjumu nodriSinat ar infrastruktiiru,
atlaujot 20 stavu apbiivi kuru iespejam paaugstinat izvertejot pieteikta
projekta kvalitati.
e Zonai ir jaizstrada Konceptplans un velak Detalplani..

D. Jauns ziemelu centrs un nodarbinatibas zona. (Spilves ciems)

S1 centra atfistiba ir pilnigi atkariga no jauna kreisa krasta ostas pievedcela ka ari no
Rietumu magistrales izveidoSanas, cementu fabrikas tunela uzbiivésanu, zemes
sagatavosanu apbtvei ar hidrologijas priekSdarbiem un infrastrukttiras sagatavosanu.
Tatad §Ts teritorijas prasis lielus priekSdarbus un pilsétas investiciju.

Zona #8 Jauktu funkciju centrs jaunai nodarbindtibas zonai (Plans #41-A3)

Sis centrs veidosies tika kad rietumu magistrale un cementa fabrikas tunela trase biis
reali izveidota . Centrs apkalpos jauno laiku ripniecibu, kas tiks izveidota pasreiz&jas
Spilves plavas un citas apkartgjas teritorijas. Rigas telpiska struktiira tas biitu pilnigi
jauns un iesp&jami liela meéroga centrs ar jaunu apkalpojamo teritoriju..

e JRP paredz jauktas apbiives zonéjumu, nodrosinatu ar infrastruktiiru,
atlaujot 20 stavu apbiivi kuru iespéjams paaugstinat izvertejot pieteikta
projekta kvalitati un attiecibu pret paréjam centra ekam .

e Zonai ir jaizstrada Konceptplans un velak Detalplani kurs noteiks
apbiives intensitati, apzalumojumu, sabiedrisko telpu un arhitektiiras
kvalitati.

Zona #9 Jauktas ripniecibas un nodarbinatibas zona. (Plani #41-A3)
Jauna laika jauktas riipniecibas jeb nodarbinatibas zona satur€s plasa spektra
nodarbinatibas funkcijas ka piemeram: spiestuves, nepiesarnojosu razosanu,
noliktavas, laboratorijas, birojus, apkalpojosos darfjumus utt.

e JRP paredz jauktas rapniecibas zonéjumu, nodroSinatu infrastruktiiru, 3
stavu apbivi ar iespéjam paaugstinat izvertéjot pieteikta projekta
kvalitati.

e Zonai jaizstrada Konceptplans un vélak Detalplani kuri noteiks apbiuives
intensitati, apzalunojumu un arhitekturas kvalitati.

e Zona janodroSina ar sabiedrisko transportu.

E. J. Cakstes centrs un jauktas riipniecibas komplekss. (Plani #A1-A3)
S1 attistibas zona gar paredzeto J.Cakstes gatvi un dienvidu tiltu ir otra Rigas jauna
attistibas zina lidzigi ziemelu zonai D bet tas attistiba ir paredzama daudz atrak.
Dienvidu tilts ir jau planoSanas un finansé€Sanas stadija un agraka Robotriipniecibas
zona jau veidojas ar jauniem projektiem.
Zona #10 J. Cakstes centrs (Cakstes ciems)
Sis centrs attistisies lidzko tiks bavéts Dienvidu tilts un J.Cakstes gatve. Jaunais
centra apkalpos jauno jaukto apbiivi kas attistisies ap centru un tiltu, ka ari jauktas
riipniecibas zonu un jau esoS$o Ziepniekkalna mikrorajonu.

e JRP politika lidziga Zonai #8
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Zona # 11 Ziepniekkalna jauktas riipniecibas centrs
e JRP politika lidziga Zonai #9

F. Rumbula un gl,(irotava (Plani #A1-A3)

Ap Latgales lielcelu Rigas dienvidaustrumu periférija ir tresa liela attistibas iesp&ju
teritorija. ArT Seit kvalitativa attistiba notiks tikai ar Domes stratégisku politiku un
koordinétu administracijas darbibu.

Zona #12. Rumbula. (Daugavciems)
Rumbulas agraka lidlauka teritorija ir jau padomju laika bijusi ieceréta ka dzivojamais
rajons kadiem 60.000 iedzivotajiem. Daudz mazakos apméros ar Sodien §1 vieta ir
piemérota jaunai apkaimei ar jauktu apbiivi un funkciju. STapkaime nedrikst biit tikai
“gulamistabu zona” bet jarada iesp&ju izveidoties komercialam un arT nodarbinatibas
centram. Lai tas notiktos ir:

e jaattira zemes piesarnojums.

e Janodrosina infrastruktiira — ( galvenais tidens piegade un kanalizacija).

e Japievieno sabiedriskai transporta sist€mai ieskaitot “jauntramvaju’.

Rumbulas planosana janem véra Daugavas krastmala kas ir jaizveido par publisku
promenadi — zalo zonu no kuras ir vienreiz€ja panorama un art skats uz vésturisko
centru.
e JRP politika lidziga Zonai #8 — ar pielikumu par:
*piesarnotas zemes attiriSanu,
* Daugavas krastmalas “promenadi”

Zona #13 Skirotava un Katlakalna rijpniecibas rajons (Plans #41-A3)

Skirotava ir liela izdeviba radit vél vienu §Ts dienas vajadzibam piemérotu
nodarbinatibas zonu. Seit ir jarada kop&js plans lai koordinatu eso§as funkcijas ar
jaunu attistibu. Teritorijai ir japiegada ielu, idens, kanalizacijas un pargja
infrastruktiira, ieskaitot sabiedrisko transportu. Jauntramvaja sisteéma art jaieved Seit
kopa ar Rumbulu un Katlkalna riipniecibas zonu.

Katlakalna esosa riipniecibas zona ir jau samera intensivi izmantota, bet laika gaita ta
ari parveidosies un pielagosies jaunam prasibam.

e JRP politika lidziga Zonai #9

G. Deglava ielas attistibas centrs (Plans #A1-A2)

Deglava iela nakotng biis jaunais iebrauksanas cel§ Riga no Latgales. Ir arT paredz&ta
iesp&ja izveidot magistrali, kas savienotu Vidzemes $oseju no Juglas ar tagadgjo
Latgales Soseju pie Rumbulas ta izveidojot jaunu Rigas apvedcelu tieSi uz Rigas
robezas. Sis cel§ krustotos ar Deglava ielu un ta biitu radita augstas pieejamibas zona
$i krustojuma apkartn&. Tadg] ir paredz&ts Seit planot jaunu attistibas centru Rigas
periférija.

Zona #14 Deglava Ciems.

Deglava Ciemats sastaves no daudz funkciju centra, jauktas apbiives dzivojamo dalu
un jauktas funkcijas nodarbinatibas dalu. Pasu centru var izveidot talak nost no Rigas
robezas (pieméram uz Sahorova ielas turpinajuma), lai tas biitu arf pakalpojumu
centrs jau esoSam Plavnieku un citam dzivojamiem rajoniem. Dzivojama dala biitu
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gan centra, gan lielaka jauktas apbtves dala, kas arT inkorporétu pamesto Dreilinu
projektu. Teritorijas dala tuvak Mezciemam biitu vairak jaukta biroju vieglas
riipniecibas un dzivojamais rajons.

e JRP politika idziga Zonai #8
Brivibas iela (Skat nodaju #2H)

H. Brivibas ielas dublieris (Plans #A1-A3)

Brivibas ielas dublieris bis biivéts lai atvieglotu Brivibas ielu no transporta
parslogojuma un ta vieniga funkcija ir sniegt atru un netrauc€tu transporta plismu.
Tadg] §1 magistrale ir ar ierobezotu pieklisanu un visa garuma no Juglas lidz
krustojumam ar austruma magistrali bus tikai dazas vietas kur bis savienojums ar
vietgjam ielam. Tomér §is magistrales izblive radis iesp&ju veidot divus jaunus
centrus:

1. pie Babelites ezera 2. pie krustojumu ar austrumu magistrali.

Zona #15 Babelites ciemats.
Ap So ezerinu un 11dz KiSezera krastam Rigai pieder pietiekosSi daudz zemes, lai
veidotu jaunu ciematu. Ciemats biis planots abas puses jaunai magistralei, lai
izmantotu gan KiSezera gan Babelites ezeru prieksrocibas. Visvieglak So celu Skérsot
ir ar intensiva centra apbivi. Sada ciemata izveide ir iesp&jama tikai ar smagu
investiciju infrastrukttira pasa projekta sakuma.
e JRP politika lidziga Zonai #8+ iespaids uz vide izpéti un zalas zonas planu
kas abu ezeru Kkrastus ieklaus ciemata sabiedriskas telpas sistéma.

Zona #16 Mezaparka centrs.
Divu lielo magistralu krustojums atver iesp&jas intensivai zemes izmantoganai. Seit ir
iesp&ja jauktai daudzfunkciju apbtivei kuras apjoms, augstums un arhitektiiras
kvalitate gan stipri jakontrol€ jo ar citiem jauniem centriem Seit ir salidzino$i maz
telpa attistibai. Abas pus€s iesp&jamam centram atrodas Rigai vertigas
kultiirvesturiskas apkaimes Mezaparks un Ciekurkalns. Tade] JRP politika ir jabat
sekojosam vadlinijam:
e Apbiivei Mezaparka centra jabut:
* zemai — ne augstakai par 8 staviem
* ar zemu kopgju intensitati
* ar izstradatu kop€jo ainavu kura domin€ apzalumotas platibas kuras
jau no pasa projekta sakuma tiek izmantoti liela kalibra parstaditi koki.
* ar augstas kvalitates arhitektiiru ieskaitot ekologiskas arhitekttras
labakos piemérus.

* Pret esoSo Mezaparku un Agenskalnu jaizstrada aizsargjosla kura
izpilda pareju funkciju.

I. Rigas osta (Plani #A1-A3)

Rigas osta ir vésturiski attistijusies atkapjoties no Rigas centra uz jiiras li¢a pusi. Sada
attistiba ir notikusi ostas kur tas ir v@sturiski bijusas talak no jaras. Sis plans paredz
nakamo soli Rigas ostas celam uz jiiras krastu. Ar jaunu Hanzas ielas tiltu pasazieru
ostai ir japarce]as 7 tilta jiiras pusé lai tur varétu piebraukt lielie ekskursiju kugi. ST
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zinojuma autors iesaka pasazieru ostai parnemt Anderjsalu kura ir daudz vietas ar ostu
saistitam funkcijam un osta tomér paliek tuvu pasam vésturiskam centram.

Pati osta tad stiepsies no Hanzas ielas tilta uz ziemeliem abos Daugavas krastos. Ostas
parzina biis visa Kundzinsala kuru vares pilnveidot péc ostas vajadzibam.

Daugavas laba krasta osta ir paredzéta izpl@sties uz Piejiras parka rekina. Saja zina
JRP politikai ostas laba krasta un kreisa krasta Daugavas grivai ir sekojoSa:

e Ostas robeza Daugavas grivas labaja krasta ir janosprauz ta, lai pasargatu
Vecdaugavas liegumu no kritiskas degradacijas. ST robeZas nosprausana javeic
ar neatkarigu “iespaidu uz vides izpéti”. ST izpéte nems véra ostas aktivitati un
tas iespaidu uz vidi un bez robezas nosprausanas ieteiks profilaksi kas javeic
lai mazinatu negativos iespaidus un Vecdaugavas ekologisko arealu.

e Jauna ostas teritorija Daugavas grivas labaja un kreisaja krasta ir jasaglaba un
jadara publikai pieejamus Cara laiku militaro nocietinajumu fragmentus.

e Bez apbiives dabiska stavokli jaatstaj Milestibas sala.

e Jaizstrada publikai reali lietojama saikne starp piejiiras parku Daugavas kreisa
un laba krasta. S1 saikne ieklaus nodroginajumu pramim no kreisa krasta uz
piejuras parka dalu labaja krasta.

J. Kipsala (Plani #B1-B2)
Kipsalas galvena dala no Hanzas ielas tilta Iidz Valdemara ielai ir divas zonas —
Veésturiska mazstavu apbtive un RTU ar jauno izstazu kompleksu.
e Principa abas zonas uztur savu pasreizéjo apbiives raksturu. RTU tas
nozimé ne augstaku par eso$am studentu mitném.
e Pie pasas Kr.Valdemar ielas ir iespéjams esoSo tirdzniecibas centru
papildinat vai atvietot ar vienu 20 stavu eku.

Kipsalas ziemelu dala virs jauna Hanzas ielas tilta ir divas attistibas iespgjas. Tur
varétu parcelties Rigas pasaZieru osta jo tilts ierobezotu liclu kugu piebrauksanu
pasreizgjai pasazieru ostai. Ja tas nenotiek tad 1 salas dala var attistities:

e jauktai apbuvei ar 12 stavu maksimumu.

Abos variantos salas pasa smail€ biitu javeido augsts skulptiiras-skatu tornis kas
kopa ar lidzigu celtni Andrejostas smailé darbotos ka Rigas pasaZieru ostas
“varti”.

K. Zakusala, Lucavsala. (Plani B1-B2)

e Principa abas salas but japatur ka zalas atputa zonas.
Tas ir svarigi jo ka redzams kreisais Daugavas krasts viss ticamak bis blivi apbiivéts.
Ar1 tagad@ja Rigas periferija biis jauna attistiba kas izplétisies uz zalo zonu rékina.
Tadg] zala sporta un atpiitas zona pasa Rigas centra gadiem ejot biis arvien vértigaka
Rigas centra iedzivotajiem. Paturét So zalo resursu biis |oti gudra talredziga politika
ko nakamas paaudzes loti novertes. Visspilgtakais piemérs ir zala, zila Donava starp
Budu un Pestu Ungarijas Budapesta

Zakusala biitu iesp&jama minimala zema attistiba ap biroja €ku un TV torni kas ir
saistita ar STm funkcijam. Pargja sala var€tu attistit agrak iesaktos draudzibas pils€tas
darzus ( tagad ar brivu izveli no visas pasaules) ar citam atpiitas funkcijas, kas prasa
minimalas vienstavu vieglas struktiras.
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Lucavsala biitu plasaku zalumu areals. Pie Salu tilta varétu bat sportam un izklaidei
orientetas struktiiras. Mazo Daugavu varétu beidzot izmantot airéSanai ka tas jau ilgi
ticis iecerets. PaSa centrala sala butu kultivéjama ka ainavisks meza parks ar stingri
kontroletam izklaides aktivitatem.

L Rietumu lielcel§ (Plani A1, A2, A3) — Rigas jauna transporta sistéma $1 jauna
magistrale ir kreisam krastam vissvarigaka. Kopa ar [idzigo austrumu magistrali ta
nodroSinas transporta plismu paraléli Daugavai. Lidz Sim vecais attistibas plans
paredz€ja So funkciju izpildit paplaSinatai Daugavgrivas ielai. Tas biitu nozimgjis lielu
esos$as apbuves nojaukSanu. Jauna ieteikta trase izmanto dzelzcela radito koridoru lai
So negativo faktoru samazinatu. Tie$a trase vél ir studiju stadija un “izlauSanas” uz
Ulmana gatvi vél vienmer biis saistita ar esoSas apbiives nojauksanu.

Jaunais rietumu cel§, kopa ar Bukultu tunela trasi dos iesp€ju izveidot Spilves Centru
un nodarbinatibas zonu. Ari Imantas masivam un tai piegulosai ripniecibas apbiivei
bis pieeja jaunajam koridoram.

M. Piejiiras magistrale (Plani A1, A2, A3) - STir vieniga jauna trase, kas tiks
veidota pilnigi neapbiivéta vieta un tadé] ta bis visvieglak izveidojama. ST trase ir
svariga jo ta dos iesp&ju smagam kravam no kreisa krasta ostas doties tiesi uz
apkartcelu nebraucot cauri Rigas centram. Tilts pari Daugavai uz Vecmilgravi bis
iedomajams tikai talaka nakotné. Ja tas tiks biivéts, tad tas varétu biit lielakais un
augstakais tilts Baltija. Skati no §7 tilta biitu vienreiz€ji un pats tilts biitu redzams talu
jiira un varbtt pat no Rigas centra.

N. Jaunciema Gatve (Plani Al, A2, A3) - ST trase kas locisies garam KiSezeram
bis jaizcert cauri mezainai un ar1 apdzivotai videi un tapéc te biis javeic nopietnas
“iespaids uz vidi” izpetes. Kad pabeigta ST trase dos plasu panoramu uz Kisezeru. Loti
tala un neparedzama nakotne ta varetu bt dala no cela, kas talak vedis pari
Daugavgrivas tiltam un garam Bolderaja kapai uz Rigas apved celu. Tas biis Rigas
piejuras apvedcelS no kura varés ari izv€leties iebraukt Riga pa pabeigto austruma
magistrali.

NODALA 3 DAZAS PIEZIMES RIGAS TELA VEIDOSANAI

Ka pieminéts ievada, pilsétas t€ls nav tikai atkarigs no skaidras apbuives struktiiras,
bet t&ls ir saistits ar vides izpratni un nozimi tas apliikotaja smadzenés. Sada téla
izveidoSana nav §is izpetes kompetence. Tomer $ai izpete ir iesp&jams minét dazus
vienkarsus fiziskus, ka ari dazus simboliskus faktorus, kas var uzlabot vai art palidzet
radit Rigas t€lu.

Jau kadus 20 gadus uz daziem Rigas ievadceliem pilsétas legalo robezu iezimé
vairaku metru augsti, metala veidoti burti - RIGA. Tas ir mazs, bet Joti efektigs veids
ka cilveku apzina iezimét faktu ka TAGAD TU ESI SKERSOJIS RIGAS ROBEZU
UN VISS TALAKAIS KO TU REDZESI IR RIGAS PILSETAS UN TAS
IEDZIVOTAJU VEIDOTS. Tas patieSam ir viens veids ka radit Rigas vartus, it
seviski tapec, ka no visiem iebraucamiem celiem pirmais kilometrs Riga nekadi
neatskiras no apkartnes.
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So ideju vajadzetu pilnveidot un varbiit papildinat ar kaut ko $odienigu. Pasreiz §ada
Rigas zime nav uz ievedcela no Rigas starptautiskas lidostas un Jelgavas Sosejas. .
Ievedcels no lidostas ir vissvarigakais un Seit ir izdeviba izveidot jaunus misdienigus
Rigas “vartus”, iesp&jams ar digitalu informacijas ekranu. P&c §1 parauga tad varétu
ar1 papildinat esosas lielburtu zZimes.

Turpinot Rigas ievedcelu t€ému ir jau atziméts, ka pa visiem celiem iebraucot Riga
sevi piesaka ka ZAILU. Zala un Zila Rigas ideja ir jau izveidojusies ka sadala no
Rigas tela. Lai to turpinatu un nostiprinatu ka arT raditu patikamu vidi ridziniekiem
ieteicam izstradat un realiz€t “Zalas Rigas” programmu. Dala no §is programmas biitu
izveidot “zalo aleju” ievedcelu veidosanu kura Sie celi eventuali biitu apstaditi ar lielu
koku alejam, jeb pat ar sadalosu koku vidus joslu. ( skat karti A4 ) ST politika attiecas
arT uz Rigas iek$€jam magistralam ielam. Vietas kur péc Eiropas standartiem ir
nepiecieSama troksnu aizsargsiena, siena biitu jaizveido apaudzgjot to ar stadiem,
vitepiem ka tas redzams gar Vacijas ziemelu lielceliem.

Lielaka meroga JRP ieteikta lielcelu un magistralu struktiira veidos jaunus centrus un
atvietos vienkarSo viencentra radialo modeli. Tas nozimé ka pilséta biis komplicétaka
un sakuma gritak aptverama, kaut ar1 jauna lielcelu sist€ma ar austrumu un rietumu
lielceliem paral€li Daugavai, kas savienoti ar diviem lielceliem sk&rsojot Daugavu ir
samera vienkarsa un saprotama sist€éma. Tomér kopuma Riga biis komplicétaka un to
nevarés apgit viena acu uzmetiena..

Lielas decentralizetas pils€tas iedzivotaji kompensg pilsétas neapgiistamos izmerus
identificgjoties ar pilsétas dalam kuras tie dzivo, strada, vai biezak lieto. Tadg] vietu
nosaukumi, apbuves rakstura Tpatnibas, domingjosas €kas, vai sabiedriska telpa ir
svarigi viet€jas identitates radiSanai. Tie ir svarigi ne tikai pils€tas iedzivotajiem, bet
vel vairak tiem, kas pils€tu apciemo pirmo reizi. Saprotams, salidzinot ar lielam
Eiropas pilsétam, Riga nav tik liela, bet ar jaunu decentralizetu struktiiru notiks
butiskas izmainas pils€tas atpazistamiba un t€la. Tadel ir svarigi, lai jauna
decentralizeta forma Riga izveidotos jauni CENTRI kuriem biitu sava identitate, savs
raksturs un “tautd” pienemts vards. Centrs kurs$ ir prominenti redzams, ar savu
raksturu atskirigs, kompakti apbtivéts, kajam izstaigajams un ar gaj€jiem draudzigu
vidi visticamak biis ari ar savu pozittvu t€lu. Tadel JRP ir loti svarigi planot un
atbalstit jaunu kompaktu centru attistibu un pec iespgjas atturét neplanotu centru
1zveidoSanos.

RJP pieteiktais Jaunais Valdibas Centrs (JVC) biitu vislielaka simboliska un t&la
veidojoSa izmaina p&dgjos 800 gados. Ar So soli biitu simboliski parkapts pagatnes
slieksnis ieejot jaunaja gadu tiikstott un Eiropa. Latvijas Prezidents biitu pargajis no
veciem “Teutonu” pils miriem uz jaunu 21. gadsimta arhitekttiras meisterdarbu.
Saeima butu izgajusi no Landsratam biivéta bruginieku nama uz jauno demokratijai
pieméroto €ku. Uzvaras laukuma eso$a uzvaras kolonna bis iekl]auta doming€josa
Nakotnes torni kas simboliz€s jauno &ru Latvijai un bus Brivibas cela turpinajuma
tiesi savienots ar Brivibas pieminekli. JVC ar1 bis tiesi iepretl Vecrigai savienots pari
Daugavai ar gaj¢ju tiltu - Ponte Vecio Rigensis.
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PIELIKUMS #1

Metodologija.

Esosas apbiives izpéte.

Esosas apbiives izpéete tika veikta “daba” un no gaisa fotografijam.

“Daba” viss vairak tika apskatiti Rigas ievadceli un tiem piegulosa apbiive. Tas tika
veikts iebraucot Riga ar auto un staigajot no robezas Iidz RVC par galveniem
ievadceliem, ieskaitot Daugavu un fotograf€jot ainavas kas apraksta kopg&jo vides
raksturu. Seviska uzmaniba tika pieversta domingjoSiem ainavas elementiem kas
varétu veidot pozitivu vai negativu pilsétas telu.

Fotografijas ir numurétas un fotograféSanas vietas ir atzZimétas uz Sim noltikam
sagatavotiem planiem. Plani un fotografijas ir sakartotas ka pielikums $im zinojumam
un paliks Genplana nodala talakai izmantoSanai.

Lietojot Gaisa fotografijas un iesp&ju robezas parbaudot vidi “daba” visa Rigas
apbiiveta dala tika analizéta un sadalita APKAIMES. Apkaimes $aja darba ir defingtas
ka: apbiives teritorija kurai ir viendabigs apbiives un izmantoSanas raksturs.

Si analize ir redzama uz Planiem A1, A2, A3. un ta ir lietojama ari citiem plano3anas
uzdevumiem arpus §1 projekta.

Velaka projekta gaita apkaimju skaits tika samazinats apvienojot lidzigas un
neatSkirot mazas atskirigas zonas.

Ievedcelu un apkaimju informacija tika apvienota un sakopota 7 ievedcelu un viena
dzelzcela kompleksa kas izveido Rigas kopgjo struktiiru.

Nakotnes attistiba
Izveidojot iesp&jamu nakotnes attistibas scenariju tika nemts vera:
e 2003 gada 5-7 septembra seminara ‘“Rigas vesturiska centra loma kopgja
Rigas pilsetas attistiba” pilsétas struktiiras izveidoSanas priekslikumiem
e 2004.g. jinija darba sesiju par Rigas pilsétas telpiskas struktiiras attistibu
ieteikumus. Dalibnieki prof. S.Grava, genplana nodalas vaditajs I.Millers,
transporta konsultante I.Niedola, pils€tplanotajs A.Roze.
e Genplana nodala izgatavotie sarkano Iiniju plani jauniem pilsétas Lielceliem.
e Rigas jauna Genplana 2005-2017 Transporta plana mets, ko sagatavojusi
konsuiltantu firma IMIK. (Variants 3B sanemts 20.08.2004)
e Apstiprinatie un PilsaétplanoSanas parvaldé iesniegtie detalplanojumi.

Izveidojot apbuives augstuma ieteikumus RVC aizsargjoslai ir nemti veéra
Ministru kabineta noteikumi Nr.127 (Riga 2004.gada.8 marta(prot Nr.112)

Pilsétas strukttras analiz€ ir dal&ji pielietota K.Lynch metodologija kas aprakstita
gramata “Image of the City” un P. Appleyard darba “View from the Road” .
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PIELIKUMS # 3

Rigas telpiska kompozicija

Datora grafika — arh. Mara Liepa
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PIELIKUMS #5

Ripniecibas izpéte

Saja darba ir pienemts ka agrakas riipniecibas zonas lielako dalu ir izmainu procesa
un vairs nefunkcioné ka riipniecibu bet ka jauktu funkciju zonas. Izmainas riipnieciba
patieSam bija dramatiskas laika perioda tilit péc Latvijas atdaliSanas no Padomju
Savienibas un parieSanas no planotas ekonomikas uz briva tirgus vidi. Klasisks
piemérs ir VEF riipniecibas zonas liktenis kura tagad lielaka dala vairs nedarbojas ka
riipnieciba un kura ir izveidota ka reklama apliecina “Rigas lielakais lielveikals”.

Pasreiz ir situacija kad ripniecibas sabrukums ir jau sasniedzis savu zemako punktu
un ir ceribas ka tas rupniecibas kas vel darbojas turpinas darboties un ari klat nak
jaunas kas ir jau dzimuSas briva tirgus gaisotné. Pasreiz&ja darba izstradasana nav
bijusi pieejama informacija par individualo riipniecibas zonu darbibu. Ir iesp&jams ka
dazas zonas vel darbojas ka pilnvértigas RUPNIECIBAS zonas. DaZas noteikti ir
dal&ji pamestas un ir parmainu procesa. Tade] jauno Rigas planu veidojot ir ieteikts:

o Izvest izpéti par pasSreizéjam riipniecibas zonam lai noskaidrotu cik tajas
ir aktivas un ekonomiski dzivot spéjigas ripniecibas, cik ir radusas

jaunas un kadas citas funkcijas ir uzplaukusas Sajas zonas.

Ar iegiito informaciju biis iesp&jams izveidot precizaku klasifikaciju un politiku
iesp&jams 3 kategorijas Rupnieciba, Jaukta ripnieciba un Nodarbinatibas zonas.
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Izp€t€ neizmantots materials

Attistibas veidi.

Nakamo 25 gadu laika attistiba Rigas pilséta visticamak izpaudisies sekojoSos veidos.

E.

Saglabajamas apkaimes — Kulturvesturiski vertigas un apkaimes ar kvalitativu
pilsétvidi. — Saja kategorija ietilpst RVC zona un jau agrak iezZimgtas
veésturiskas apkaimes. (skat Zim&jumu # )

Uzlabojamas apkaimes — Pamata ar kvalitativu pilsétvidi bet ar dalgji
degradétu apbavi jeb konflikt&josu funkciju. — Saja kategorija ir agrakas
priekSpilsétas kuras ir iebiivétas padomju laiku apbiive ka ari citas zonas kuras
notiek izmainas (skat Zim&jumu # )

Mikrorajoni - uzlaboSana un pilnveidoSana nepiecieSama. Mikrorajoni ir
izstradati ka liela méroga kompozicijas. Tiem potenciali ir pozitivas TpasSibas
ka kopgja publiska telpa kura var tikt labiekartota un apzalumota. Ar uzlabotu
tehnisko kvalitati, paplaSinatiem dzivokliem, uzlabotu apsaimniekoSanu,
pieejamiem komercialiem un sabiedriskiem pakalpojumiem Mikrorajoni
varétu biit pienemama vide kur dzivot ari talaka nakotné. (skat Zim&jumu

#_ )

. Izmainu apkaimes - zonas kuras v€sturiska funkcija vairs nav ekonomiski

aktiva vai kuras ir dalgji pamestas un degrad@tas. (brownfields). Lielako dalu
Saja kategorija ir lielie riipniecibu rajoni kas izveidojas 19 gada simta kopa ar
dzelzcelu un tika paplasinati Padomju &ra. (skat zZim&umu # )
Jaunas apkaimes un jauni centri. — Teritorija Rigas periferija, it seviski Spilves
plavas kur tiks veidoti jauni celi ostas pieejai dod iesp&ju Rigai veidot jaunus
centrus un jaunas attistibas zonas.

Vertikalas Dominantes. Rigas telpiska kompozicija ir loti svarigi vertikalie apbuves
akcenti jo pils€ta ir Joti zema. Pils€tas formas analiz€ ir iezZiméti Sie akcenti un to loma
katra galvenaja kustibas magistralé. Principa ir ieziméti divu veidi vertikalie akcenti —
tie kas ir tikai augstceltnes kuram nav vesturiska vai sabiedriska nozime un tie kuriem
ta ir. Pirma kategorija ir biroju €kas, utilitari objekti ka skursteni vai ostas celamkrani
un otra kategorija ir baznicas, pieminekli un sabiedriskas €kas.

31



	Saturs 
	 Kopējā apbūves struktūra 
	NODAĻA #2  RĪGAS TELPISKĀS KOMPOZĪCIJAS IZMAIŅAS   un 
	IETEIKUMI  JAUNĀ RĪGAS PLĀNA  POLITIKAI  
	Attīstības zona #2  Andrejsala – jaunā pasažieru osta 
	B. RVC aizsargjosla un Jauns valsts centrs Daugavas kreisā krastā 
	Zona #5. Jaukta apbūve no dzelzceļu tilta līdz Salu tiltam  

	      C.  Ar lidostu saistītie centri    
	 Zona #6. Lidostas centrs  
	D. Jauns ziemeļu attīstība centrs Spilves un Kleistu teritorijās (Spilves ciems 


	Zona #8 Jauktu funkciju centrs jaunai nodarbinātības zonai Spilves ciemā  
	Zona #10   J. Čakstes centrs (Čakstes ciems) 
	Zona # 11  Ziepniekkalna jauktās rūpniecības centrs 
	F. Rumbula un Šķirotava  

	G. Jauns Deglava ielas centrs 
	H. Brīvības ielas dublieris  
	I  .  Rīgas osta. 
	J.  Ķīpsala 

	K. Zaķusala,  Lucavsala. 
	L.  Rietumu lielceļš 
	N. Jaunciena gatve 


	PLĀNI 
	Daugavas  labais krasts 
	Ķengarags – Rumbula
	Attīstības priekšlikumi

	Kopējā Apbūves struktūra 
	1. Vecrīga –  ir Rīgas pirmsākuma kodols, kas apbrīnojami vēl nes seno laiku telpiskās formas un ēkas. Vecrīgas siluets, skatā no Daugavas, ir Rīgas apbūves visdramatiskākā daļa. Šeit Rīgas epicentrā sanāk kopā dabas visspēcīgākā forma un cilvēku veidotā visvēsturiskākā un visinteresantākā apbūve. Vertikālie baznīcu torņi un citi akcenti ir arī vienlaicīgi Rīgas sociālās vēstures svarīgākie atgādinājumi un vietu iezīmētāji. Vecrīga, mijiedarbībā ar Daugavu, ir fiziski un kultūrvēsturiski svarīgākā Rīgas apbūves sastāvdaļa. 
	 
	3. 19. gadsimta “režģis” -  Šī pilsētas daļa ir vienota savā iekšējā perimetrālā un  24.3 m augstuma apbūvē, kā arī šajā apkaimē ir vislielākā jugend, eklekticisma un nacionālā romantisma arhitektūras koncentrācija. Tādejādi, šī teritorija ir lielākais saskaņota plāna un arhitektūras ansamblis un pilsētbūvnieciskā vērtība. Kopā ar pilsētu un Bulvāra loku tā veido Rīgas vēsturisko un monocentra kodolu.  
	4. RVC saglabāšana un attīstība 
	Jaunā laikmeta attīstības veidi 
	 
	10. Lielceļu  komerciāla apbūve –   Apbūve, kas orientējās uz lielceļu pieejamību un redzamību. Parasti šī apbūve ir liela izmēra atsevišķas ēkas ar lielām auto stāvvietām kā tas ir  Krasta iela Ulmaņa gatve . Šāda ‘Ziemeļamerikas” apbūve rada vizuāli un pilsētbūvnieciski nevēlamu pilsētas formu. Tomēr šī forma jau attīstās Rīgā un būs daudz redzamāka  nākotnē. Tādēļ JRP ir jāpiegriež vērību lielceļa komerciālās apbūves attīstībai un jāizstrādā politikas pakete kurā starp citu būtu: 
	 
	 Lielceļa komerciālām zonām nedrīkst būt tieša pieeja lielceļiem bet ir  jāizveido apkalpes ceļi, kas lielceļam pievienojās tikai transporta mezglos.  
	 Lielveikala projekta pieteicējam ir jāgarantē veikt darbus, kas nepieciešami lai apkārtējā transporta sistēma varētu normāli funkcionēt. 
	 Daudzfunkciju Lielveikalu projekti, it sevišķi tie kas iesaista sabiedriskas un pakalpojumu funkcijas kā bibliotēkas, pasta nozares, sabiedrībai pieejamas lekciju un sapulču telpas, bankas, kino teātrus utt.  tiks uzskatīti par attīstībai vērtīgākiem nekā vienas funkcijas lielveikali.  
	 Lielveikalu projektam ir jāgarantē izpildīt apjoma plānu, kas rāda tā integrāciju ar apkārtējo apkaimi, gājēju ceļus, apzaļumojumu, apgaismojumu un vispārēji labiekārtojumu. 
	 Izvērtējot projektu pilsētai ir jāizpēta kā projekts veicinās pilsētas apkārtējās apkaimes attīstību un kā tas ietilpst kopējā pilsētas struktūrā. 
	 Pilsētai ir jānodrošina sabiedriskā transporta apkalpošana projektam           
	 


	NODAĻA #2  RĪGAS TELPISKĀS KOMPOZĪCIJAS IZMAIŅAS    un 
	IETEIKUMI  JAUNĀ RĪGAS PLĀNA  POLITIKAI  
	 
	Attīstības zona #2 Andrejsala – jaunā pasažieru osta 

	B . RVC aizsargjosla un Jauns valsts centrs Daugavas kreisā krastā  
	Zona #3. Jaukta apbūve – no tuneļa līdz Vanšu tiltam 
	Zona #5. Jaukta apbūve no dzelzceļu tilta līdz Salu tiltam  
	 Zona #6.  Lidostas centrs  


	Zona #8 Jauktu funkciju centrs jaunai nodarbinātības zonai (Plāns #A1-A3) 
	E. J. Čakstes centrs un jauktas rūpniecības komplekss. (Plāni #A1-A3) 

	Zona #10  J. Čakstes centrs (Čakstes ciems) 
	Zona # 11  Ziepniekkalna jauktās rūpniecības centrs 
	F. Rumbula un Šķirotava (Plāni #A1-A3) 
	Brīvības iela  (Skat nodaļu #2H) 
	H. Brīvības ielas dublieris (Plāns #A1-A3) 
	 

	I. Rīgas osta (Plāni #A1-A3) 
	Rīgas osta ir vēsturiski attīstījusies atkāpjoties no Rīgas centra uz jūras līča pusi. Šāda attīstība ir notikusi ostās kur tās ir vēsturiski bijušas tālāk no jūras. Šis plāns paredz nākamo soli Rīgas ostas ceļam uz jūras krastu. Ar jaunu Hanzas ielas tiltu pasažieru ostai ir jāpārceļas šī tilta jūras pusē lai tur varētu piebraukt lielie ekskursiju kuģi. Šī ziņojuma autors iesaka pasažieru ostai pārņemt Anderjsalu kurā ir daudz vietas ar ostu saistītām funkcijām un osta tomēr paliek tuvu pašam vēsturiskam centram. 
	 
	Pati osta tad stiepsies no Hanzas ielas tilta uz ziemeļiem abos Daugavas krastos. Ostas pārziņā būs visa Kundziņsala kuru varēs pilnveidot pēc ostas vajadzībām. 
	Daugavas labā krastā osta ir paredzēta izplēsties uz Piejūras parka rēķina. Šajā ziņā JRP politikai ostas labā krasta un kreisā krasta Daugavas grīvai ir sekojoša: 
	 Ostas robeža Daugavas grīvas labajā krastā ir jānosprauž tā, lai pasargātu Vecdaugavas liegumu no kritiskas degradācijas. Šī robežas nospraušana jāveic ar neatkarīgu “iespaidu uz vides izpēti”. Šī izpēte ņems vērā ostas aktivitāti un tās iespaidu uz vidi un bez robežas nospraušanas ieteiks profilaksi kas jāveic lai mazinātu negatīvos iespaidus un Vecdaugavas ekoloģisko areālu.   
	J. Ķīpsala (Plāni #B1-B2) 
	K.   Zaķusala,  Lucavsala. (Plāni B1-B2) 

	L Rietumu lielceļš (Plāni A1, A2, A3) –  Rīgas jaunā transporta sistēmā šī jaunā maģistrāle ir kreisam krastam vissvarīgākā. Kopā ar līdzīgo austrumu maģistrāli tā nodrošinās transporta plūsmu paralēli Daugavai. Līdz šim vecais attīstības plāns paredzēja šo funkciju izpildīt paplašinātai Daugavgrīvas ielai. Tas būtu nozīmējis lielu esošās apbūves nojaukšanu. Jaunā ieteiktā trase izmanto dzelzceļa radīto koridoru lai šo negatīvo faktoru samazinātu. Tiešā trase vēl ir studiju stadijā un “izlaušanās” uz Ulmaņa gatvi vēl vienmēr būs saistīta ar esošās apbūves nojaukšanu. 
	 
	 Jaunais rietumu ceļš, kopā ar Bukultu tuneļa trasi dos iespēju izveidot Spilves Centru un nodarbinātības zonu. Arī Imantas masīvam un tai pieguļošai rūpniecības apbūvei būs pieeja jaunajam koridoram.  
	 
	M. Piejūras maģistrāle (Plāni A1, A2, A3)   - Šī ir vienīgā jaunā trase, kas tiks veidota pilnīgi neapbūvētā vietā un tādēļ tā būs visvieglāk izveidojama. Šī trase ir svarīga jo tā dos iespēju  smagām kravām no kreisā krasta ostas doties tieši uz apkārtceļu nebraucot cauri Rīgas centram. Tilts pāri Daugavai uz Vecmīlgrāvi būs iedomājams tikai tālākā nākotnē. Ja tas tiks būvēts, tad tas varētu būt lielākais un augstākais tilts Baltijā. Skati no šī tilta būtu vienreizēji un pats tilts būtu redzams tālu jūrā un varbūt pat no Rīgas centra. 
	 
	N. Jaunciema Gatve (Plāni A1, A2, A3)     - Šī trase kas locīsies garām Ķīšezeram būs jāizcērt cauri mežainai un arī apdzīvotai videi un tāpēc te būs jāveic nopietnas “iespaids uz vidi” izpētes. Kad pabeigta šī trase dos plašu panorāmu uz Ķīšezeru. Ļoti tālā un neparedzamā nākotne tā varētu būt daļa no ceļa, kas tālāk vedīs pāri Daugavgrīvas tiltam un garām Bolderāja kāpai uz Rīgas apved ceļu. Tas būs Rīgas piejūras apvedceļš no kura varēs arī izvēlēties iebraukt Rīgā pa pabeigto austruma maģistrāli.   
	Nākotnes attīstība  
	PIELIKUMS # 3 
	Rīgas telpiskā kompozīcija 



	Rūpniecības izpēte 
	Vertikālās Dominantes.    Rīgas telpiskā kompozīcijā ir ļoti svarīgi vertikālie apbūves akcenti jo pilsēta ir ļoti zema. Pilsētas formas analīzē ir iezīmēti šie akcenti un to loma katrā galvenajā kustības maģistrālē. Principā ir iezīmēti divu veidi vertikālie akcenti – tie kas ir tikai augstceltnes kurām nav vēsturiska vai sabiedriska nozīme un tie kuriem tā ir. Pirmā kategorijā ir biroju ēkas, utilitāri objekti kā skursteņi vai ostas ceļamkrāni un otrā kategorijā ir baznīcas, pieminekļi un sabiedriskas ēkas. 



