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IEVADS

Transporta attistibas tematiskais planojums ir izstradats saskana ar Rigas domes 22.10.2013. [emumu
Nr.312 ,,Par Transporta attistibas tematiska planojuma izstrades uzsaksanu”.

Atbilstosi LR Teritorijas attistibas planoSanas likumam tematiskais planojums ir ,teritorijas attistibas
planoSanas dokuments, kura atbilstosi planoSanas Iimenim risinati specifiski jautajumi, kas saistiti ar
atsevisku nozaru attistibu (pieméram, transporta infrastruktiira, veselibas apriipes iestazu un izglitibas
iestazu izvietojums) vai specifisku tematu (piemeram, inzeniertiklu izvietojums, ainaviski veértigas
teritorijas un riska teritorijas)”.

Transporta attistibas tematiskais planojums ir izstradats ar merki kalpot par pamatu jaunajam Rigas
teritorijas planojumam atbilstosi Rigas domes 03.07.2012. [émumam Nr.4936 ,Par Rigas teritorijas
planojuma izstrades uzsakSanu”.

Riga ir nozimigs transporta sist€mas un sakaru centrs ne tikai vietgja, bet arT visas Latvijas un
starptautiska mé&roga, kas nosaka Latvijas ekonomisko izaugsmi. Transporta attistibas tematiskais
planojums tiek izstradats, lai turpinatu Rigas ilgtsp&jigas attistibas strat€gijas lidz 2030.gadam un
iepriek$gja Rigas teritorijas planojuma aizsakto principu TstenoSanu. Transporta sist€ma un ielu tikls ir
galvenais infrastruktiiras elements, kas nodrosina iedzivotaju mobilitati. ledzivotaju skaits galvaspilséta
samazinas un turpina palielinaties pilsétai pieguloSajos novados, kas palielina slodzi uz galvenajiem
pievedceliem. Nemot véra to, ka lielakais skaits darba vietu ir koncentréts pils€tas centra dala, palielinas
viegla autotransporta noslodze uz pilsétas centru.

Transporta attistibas tematiska planojuma izstrades ietvaros ir analiz&ti citi Rigas domes teritorijas
attistibas planosanas dokumenti, kas ir noteikti risinajumi pilsétas ielu, gaj&ju celu, velocelu, sabiedriska
transporta marSrutu un tranzita magistralu lidzsvarota tikla izveidei, nemot véra ne tikai ekonomiskos
aspektus, bet ar1 Rigas iedzivotaju augosSo pieprasijumu péc pievilcigas un labveligas pilsétvides.
Transporta tematiskaja planojuma ieklautie risinagjumi ir saisto$i Rigas domei un tai paklautam
struktirvienibam, un skar projektu pieteicgjus un kapitala iegulditajus, zemes 1pasniekus, viet€jos un
arzemju investorus.

Transporta attistibas tematisko planojumu izstrada Rigas domes Pils€tas attistibas departaments
(RDPAD) sadarbiba ar SIA “VIA Design Group”, SIA “METRUM” un SIA ,,BRD projekts”.
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1. Tematiska planojuma izstrades pamatojums
1.1. Tematiska planojuma izstrades nepiecieSamibas pamatojums

Pamatojoties uz Rigas domes 03.07.2012. [@émumu Nr.4936 ,,Par Rigas teritorijas planojuma izstrades
uzsakSanu”, ar grozijumiem, kas pienemti ar Rigas domes 22.10.2014. lémumu Nr.314, RDPAD izstrada
jauno Rigas teritorijas planojumu. Par teritorijas planojuma pamatu kalpo izstradatie un izstrades stadija
esoSie tematiskie planojumi, kas ietver dazadus pilsétbiivnieciskos aspektus. Viens no tematiskajiem
planojumiem ir transporta attistibas tematiskais planojums, un tas nodroSinas jauna Rigas teritorijas
planojuma transporta sadalas izstradi.

Transporta attistibas tematiska planojuma izstradi nosaka nepiecieSamiba noteikt risinagjumus pilsétas ielu,
gajéju celu, velocelu, sabiedriska transporta marSrutu un tranzita magistralu lidzsvarota tikla izveidei,
nemot vera ne tikai ekonomiskos aspektus, bet arT Rigas iedzivotaju augoSo pieprasijumu pec pievilcigas
un labveligas pilsétvides. Tadgjadi nepiecieSama transporta attistibas tematiska planojuma izstrade, kas
nodros$inatu [idz Sim veikto petljumu izvert§jumu un sniegtu risindjumus, kas ieklaujami jaunaja Rigas
teritorijas planojuma.

1.2. Tematiska planojuma atbilstiba Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégijai

Transporta attistibas tematiskais planojums, [idzigi ka Rigas teritorijas planojums, ir hierarhiski pakartots
Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégijai lidz 2030.gadam. Lidzas citam nostadném, Rigas ilgtsp&jigas
attistibas stratégija tiek noteikts, ka pilséta virzisies, lai 2030.gada ta batu:

m  Kompakta, resursus tauposa un vieda

B (3jgjiem, velosipedistiem un sabiedriskajam transportam draudziga

B Ar labu sadarbibu aglomeracija

B Ar daudzveidigam un kvalitativam dabas teritorijam, zaliem koridoriem un pieejamam
idensmalam

B Ar veiksmigu un vides kvalitatei atbilstoSu ostu

Viens no dokumenta izvirzitajiem ilgtermina attistibas mérkiem (IM3), ir noteikts “Erta, dro$a un
iedzivotajiem patikama pilsétvide”.

Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégija tiek noradits, ka péd&jo divdesmit gadu laika Rigas pilsétvide ir
piedzivojusi bitiskas transformacijas. Sodienas socialekonomiskas parmainas tautsaimnieciba un
transporta politika ietekme (daudzviet negativi) Rigas pilsétvides kvalitati un arhitektiiras vertibas gan
nepietieckamu resursu, gan nepietickamas kompetences d€l. Padomju laika biivetais dzivojamais fonds ir
nolietojies, pilséta ir daudz degradétu teritoriju. Magistralo ielu tikls ir fragmentars, tapéc lielaka dala
Riga iebrauco$a autotransporta nonak pils€tas centra, ka rezultata butiski piecaudzis gaisa piesarnpojums.
G3j&ju un velosipedistu parvietosanas pakartota automobilu satiksmei.

Nakotnes vizija. Riga ir ilgtsp&jiga metropole. Pils€tas transporta infrastrukttira atbilst visparpienemtai
hierarhijai: gajéjs — velobraucgjs — sabiedriskais transports — privatais autotransports. Sevi§ka uzmaniba
pievérsta iedzivotaju ar Tpasam vajadzibam e&rtibai. Pils€tas centralaja dala privata autotransporta
iebraukSana un staveSana ir ierobezota, prioritati nodroSinot citiem parvietoSanas veidiem. PriekSpilsetas
apkaimes ir sakartota automobilu piebraukSana un apstasanas pie daudzdzivoklu dzivojamam majam .
Ridzinieks labprat izmanto velosipdu, iet ar kajam vai izmanto sabiedrisko transportu, aglomeracija
dzivojosie ir iecieniju$i tramvajus, atstajot savus sp&kratus @rtos stavparkos pie pils€tas robezas.
Sabiedriska transporta tikla veiksmigi ir integréts pasazieru dzelzcel$. Transporta sist€éma ieklauts jauns
Daugavas skérsojums pilsétas zieme]u dala un sliezu savienojums ar lidostu.

Lai sasniegtu izvirzitos mérkus svarigi ir vispirms pabeigt uzsakto magistralo ielu tikla izveidi.
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Pilsétas starptautiskas nozimes paliclina$ana viens no svarigakajiem faktoriem ir tas pieejamibas
uzlaboSana — gaisa, jiiras, dzelzcela un autocelu transporta infrastruktiiras paplasinaSana un
modernizéSana. Rigas brivostas attistiba biis biitisks pilsétas starptautiskas konkurétsp&jas faktors.
Planojot un attistot transporta infrastruktiiru, janem véra, ka ta ir cie$i saistita ar pilsétas teritorijas un
apbuives Tpatnibam. Bitiski ir ievérot planoSanas péctecibu, ka ari integrét jaunas tehnologijas un
zinaSanas. Stratégija ST koncepcija un turpmakie risinajumi tiek saistiti ar satiksmes modeléSanas un
ekonomiska pamatojuma aspektiem, ka nozimigs faktors tiek nemts vera arl iedzivotaju augoSais
pieprastjums pec pievilcigas un labvéligas pilsetvides.

Kopuma apkopojot Rigas ilgtspgjigas attistibas strat€gija mingtos mérkus, kuru sasniegSana biitiska loma
ir transporta tematiska planojuma izstradg€, var izdalit vairakus nosacijumus — skatit tabulu “Transporta
attistibas tematiska planojuma atbilstiba Rigas ilgtsp&jigas attistibas strat€gijai”.

1. tabula. Transporta attistibas tematiska planojuma atbilstiba
Rigas ilgtspgjigas attistibas stratégijai

Strat. A0 8 = - Transporta attistibas tematiskaja
Strategija ietvertas prasibas o et PP,
punkts planojuma ieklautie risinajumi

117 Transporta infrastrukttiras perspektiva un vadlinijas balstas | Sistematiska pieeja tiek saglabata.
uz hierarhisku sisttmu: gaj&js — velo-braucgjs — | Hierarhiska sistéma butu janostiprina
sabiedriskais transports — privatais transports — Kkravu | plano$anas dokumentos, standartos un
transports vadlinijas.

118 Pilsétas transporta infrastruktiiras telpiskas struktiras | Saglabdjams  princips, no  kura
pamatu veido divi izteikti pilsétas loki, ka arT radialie | TstenoSanas ari atkariga augstakmingtas
savienojumi. Pils€tas centralaja dala izstradatas zonas, | hierarhijas realizacija.
kuras pilséta plano palielinat gajéju un nemotorizeto
transportlidzeklu prioritati.

119 Ta ka pilsétas méroga sabiedriskajam transportam ir daudz | NepiecieSama kompleksa pieeja —
lielaka  parvadajumu  kapacitate neka privatajiem | fragmentara pils€tas loka pilnveidosana,
automobiliem, lielakais izaicinajums ir samazinat vieglo | stavparku izveide, sabiedriska transporta
automobilu prieksrocibas pils€tas satiksmeé. Autotransporta | un veloinfrastruktiiras stiprinasana, ka
intensitates samazinasana kodola ir nepiecieSama ar1 gaisa | rezultata butu realiz€jams autotransporta
un trok$na piesarnojuma samazinasanai. samazinajums.

Galvenais priek$noteikums ir jaunu
tramvaja linijju izveide un esoSo
modernizacija atbilstoSi zemas gridas
tramvaja prasibam, kopa ar stavparku
izveidi un sabiedriska transporta
prioritates noteikSanu attiectba pret
privato transportu.

120 Privata autotransporta izmantoSanas €rtums un Tpatsvars | Primari butu atbalstami stavparki gar

Rigas ielas samazinasies atbilstosi pilsétas loku sisteémai un
apbuives struktiirai, t.i., lielakais privata autotransporta
Tpatsvars paredzets periférija un priekSpilséta Iidz pilsétas
lokam, mazaks tas ir priekSpilséta Iidz pils€tas centra lokam
un ieveérojami mazaks — kodola. Lai nodrosinatu $1 principa
ievéroSanu, jaizveido vid&ja termina stavparku tikls ap
pilsétas loku, ka arT Tstermina autonovietnes ap pils€tas
centra loku, kas ir &rti savienotas ar sabiedriska transporta
sistemu.

PERIFERIJA

pilsétas robezu un sabiedriska transporta
pilveidosana ieks€jo pilsétas braucienu
nodros$inasanai.
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121 Mobilitates princips pils€tas kodola paredz to, ka pils€tas
kodola robezas parvietoties ar kajam vai kombingt gaj&ju
parvietoSanos ar sabiedrisko transportu, vai braukt ar
velosipedu ir ievérojami atrak un &rtak, neka parvietoties ar
privato autotransportu.

‘_
t |
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122 Rigas centralaja dala pec iesp€jas jaierobezo autotransporta | Prieksroku janodrosina visam
novietosana un satiksme, dodot prieksroku velosipédiem un | sabiedriskajam  transportam,  Ipasi
tramvajiem. tramvajam.

123 Velojoslas un velocelus prioritari jaieriko vietas, kur | Jautagjums risinams vienlaicigi ar

ritenbraucgji ir visvairak apdraudéti: Rigas centra, uz | pilsétas transporta loku stenosanu.
tiltiem, satiksmes parvadiem un magistralajas ielas.
Veloinfrastruktiirai jasavieno Rigas apkaimes sava starpa,
ipaSi ar pilsétas centru, un, sadarbojoties ar citam
pasvaldibam, ar Rigas tuvuma esoSajam apdzivotam
vietam.

124 Nozimigakais  sabiedriska  transporta infrastruktiiras | Transporta tematiskaja planojuma ir
elements biis Rigas centrala dzelzcela stacija, kas pildis | paredzets izstradat kompleksu pieeju
multimodalas funkcijas. Seit biis Latvija vieniga ,Rail | atsevisku teritoriju attistibai. Princips
Baltica” pieturvieta, kas tiks €rti savienota ar parséSanas | paredz, ka paredzot kadu jaunas
transportlidzekliem uz starptautisko lidostu ,,Riga”. Stacijai | transporta infrastruktiiras attistibu ir
funkcionali un arhitektoniski jabuit labi savienotai ar | nepiecieSams vienlaicigi izvertét un
starptautisko autoostu. Te biis nepiecieSams izveidot Riga | saskanot ari citus transporta risinajumus
lielako velosip&du stavvietu, kura biis iesp&jams drosi atstat | un to izbiives secibu. Pieméram,
velosipeédus arT pa nakti. Centralais multimodalais | attistoties ,,Rail Baltica”  projektam
sabiedriska  transporta mezgls tiks atbalstits ar | Riga ir nepiecieSams vienlaicigi planot
regionalajiem transportmiju punktiem Tornakalna un | citu transporta veidu risingjumus ka ari
Pétersala. izblives secibu, kas nozimeé, ka

Torpkalna  nepiecieSams  aktualizgt
iespgjamo Ranka dambja un Vienibas
gatves savienojumu kompleksi ar apkart
esoSajam ielam, autoostas un dzelzcela
stacijas novietojumu kopa ar stavparka
izveidi. Svarigi kopa ar transporta
risingjumiem  iesaistit arT pils€tas
inzenierkomunikaciju turétajus, lai tie
vienlaicigi varétu planot ari magistralo
tiklu izblives apjomus.

125 Lai nodroSinatu gaisa un trokSpa piesarpojuma | Javeido tadi sabiedriska transporta
samazinasanu zonas, kur tas ir parsniegts, tiek planoti | marSruti, lai tie ne tikai sava atruma
transportlidzeklu novietnu parkartoSanas un samazinasanas | spetu konkurét ar privatajos transporta
pasakumi, kompleksi ar vairaklimenu transportmijas | lidzek]os cela pavadito laiku, bet
sist€émas ievieSanu, ka ari (atrgaitas) sabiedriska transporta | apsteigtu to.
marsSrutu pagarinaSanu arpus pilsétas robezam, savienojot
stavparkus ar pils€tas centra dalam. Jakoncentrgjas uz
publiskas artelpas sakartoSanu un attistiSanu pils€tas
dzivojamajos rajonos, no transporta infrastruktiras
viedokla uzlabojumi tiks veikti saskapa ar publiskas
artelpas reorganizaciju, kompleksi risinot vides kvalitates
un transporta novietnu vajadzibas.

126 Lai pilsétvidé nodrosinatu humanu transporta infrastruktiiru | Transporta tematiskaja planojuma ir

tranzitkravu plusmai, tai skaita Rigas brivostas tranzitkravu
pluismai, planojot tranzitkravu noklGiSanu osta vai citur,
svarigi ir apzinaties Rigas apvedcela un pilsétas loka
piedavatas priekSrocibas, ka arT jaizmanto daudzveidigi
prettrokSna risindjumi. Tranzita kravam no Latvijas

paredzets noteikt ka prioritati un
piedavat secibu magistralo ielas tikla
izbiivei kas  nodroSinatu  kravas
transporta nokl]tiSanu lidz ostam.

Ipasi tiks pievérsa uzmaniba Rietumu
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regioniem un arvalstim Rigas osta Daugavas kreisaja krasta
nakotng€ biitu janonak caur planota Ziemelu koridora III un
IV posma ievadiem, tacu Daugavas labaja krasta bitu
jaizmanto Austrumu magistrale un potencialais Ziemelu
koridora | posms.

Pilseta stradajosie uzpémumi savas ar ostu saistitas kravas
pamata parvadas pa pilsétas loku, kas ir €rti savienots ar
Rigas brivostu.

magistrales un ar to saistito magistralo
ielu tikla izveides tehniskajiem
risingjumiem un izblives secibai. Lai
noteiktu optimalako risinajumu jaizverte
Rigas apvedcela un Ziemelu koridora
izblives termini un iespg&jamie risinajumi
saistiba ar esoso pilsétas magistralo ielu
dienvidu—ziemelu virziena (Vienibas
gatve, Ziepniekkalna iela, Ranka
dambis, Daugavgrivas iela u.c.)
attistibas un izblives iespgjam.

129

Lidz 2030.gadam pilsétas iesp&jas atlauj izbiivét vienu
jaunu Daugavas $k&rsojumu, un pec papildu izp&tém, ka ar1
sabiedriskas diskusijas jaizskiras, kuru no Sk€rsojumiem
izbiivét pirmo — Hanzas vai Ziemelu, tadgjadi 2030.gada
pilniba bis pabeigts tikai viens no pilsétas lokiem.

Rigas Ziemelu transporta koridora
projekts ir svarigs ne tikai Rigai un
Rigas regionam, bet ari Latvijas valstij
un Eiropas Savienibai. Projekta
risinajumi ir bitiski nepiecieSami, lai
atslogotu pils&tas centralo dalu no
kravas transporta. Tiktu izveidots
lielcelu tiklu, kur$ nodro§inatu kravas
transporta satiksmes iesp&jas bez
ierobezojumiem un Jautu sasniegt
vajadzigos objektus (it seviski ostu) pa
1sako celu no pilsetas arpuses.

P&c Dienvidu tilta ar pievedceliem
izbiives Hanzas $kérsojums ir nakosais
bitiskakais pilsétas nozimes transporta
infrastrukttiras objekts. Ta izbave
biitiski izmainis plismu sadalijumu un
virzienus pilétas centralaja dala.
Apvienojot to ar sabiedrisko transportu
(piem@ram: tramvaja sliezu celiem),
btiski uzlabotos arT kop€ja sabiedriska
transporta struktiira, kas lielai pils€tas
iedzivotaju dalai paaugstinatu
mobilitati. Skérsojums Jautu arf straujak
attistit pils€tas centralas dalas teritorijas.

Realizgjot kadu no projektiem Riga tiks
iegti arT batiski uzlabojumi vides
piesarnpojuma un gaisa kvalitates joma
pilsétas teritorija, mazinot transporta
lidzeklu veidota piesarpojuma apjomu
un negativo ietekmi uz iedzivotajiem.

Neskatoties uz to vai tuvakaja laika tiek
uzsakta kada no transporta koridoru
posmu izb@ivém bitu loti svarigi veikt
sadu papildu izpéti, kuras rezultata
noteiktu principialos satiksmes
risinajumus un veiktu abu Skérsojumu
tehniski ekonomisko salidzinajumu uz
kura pamata biutu iesp&ams veikt
sabiedrisko  diskusiju, lai  var€tu
iz8kirties, kuru no  Sk€rsojuma
variantiem izbuivet.

132

Ziemelu transporta koridora turpindjums pa Baltezera
apvedcelu perspektiva savienos Ziemelu transporta
koridoru ar autocelu Al.

Mingtais savienojums ir arpus Rigas
pils€tas teritorijam un ir Satiksmes
ministrijas kompetence.

133

Piejuras magistrale — rezervéta teritorija magistralei, kuras
nepiecieSamiba papildus jaizverté peéc Ziemelu un Hanzas
Skérsojumu izbiives.

Piejiras magistrales izvertesana $aja
transporta tematiskaja planojuma netiek
aktualizeta.
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134 Planotie tramvaju pagarinajumi un jaunie galapunkti Transporta  tematiskaja  planojuma
— tramvajs ir pils€tas sabiedriska transporta sisteémas | izstradajot konkrétu teritoriju
mugurkauls; ta prioritarie attistibas virzieni ir Skanste, | iesp&jamos attistibas risinagjumus tiek
Rumbula, Dreilini un Bukulti, ka arT sadarbiba ar kaiminu | ievértétas iesp&jamas tramvaju liniju
pasvaldibam iesp&jama ta attistiba uz Marupi (starptautiska | izveides.
lidosta ,,R1ga”) un Kekavu.

135 Rail Baltica” ievads Riga — Stratégija ka velamakais atzits | Transporta  tematiskaja  planojuma
»Rail Baltica” ievads Riga lidz Centralajai dzelzcela | izstradajot konkrétu teritoriju
stacijai, kur talak ir nodroSinats &rts savienojums ar | iesp&jamos attistibas risinajumus tiek
starptautisko lidostu ,,Riga”. Turpmakai izvertéSanai | ievertetas iesp&jamas ,Rail Batica”
paredzeti divi varianti: Iinijas novietojums, pieturvietas ka ar1
a)vilciena savienojums; jaunu tramvaju linijju izveides ka
b)atrgaitas tramvajs caur Marupes novada teritoriju ar | Marupes virziena ta arT Torpkalna.
pieslegumu pie ilgtermina stavparka Marupes novada | Pamatprincips - sabiedriska transporta
teritorija. tiklam ir jabtit maksimali &rtam un tam

vajadz&tu apkalpot péc iesp&jas lielaku
iedzivotaju skaitu vienlaicigi papildinot
vienam otru.

136 Planotie dzelzcela pieturas punkti — ilgtermina jaizvérte | Dzelzcela transporta jédzienu
esoSo dzelzcela pieturas punktu pamatotiba un lictderiba | nepiecieSams aizstat ar dzelzcela
perspektiva, lai pilsétas dzelzcela transportu efektivi | infrastruktiiras sakartoSanu, lai ta biitu
integrétu pils€tas sabiedriska transporta sist€éma. piemgrota pilsétas sabiedriska transporta

sistémas prasibam. Sada redakcija lauj
uz dzelzcelu skatities plasak un pielauj
arT tadus atzarus ka Bolderaja izvertet
kaut ari tur Sobrid nav dzelzcela
transporta.

137 Intermodalie  transportmijas  mezgli —  galvenais | Transporta tematiskaja planojuma ir
intermodalais transportmijas mezgls iebraukSanai un | aktualiz&ti konkr&to teritoriju iespgjamie
izbrauksSanai no pilsétas ar autobusu, lidmasinu vai vilcienu | attistibas risinajumi.

(ja valsts ka ,,Rail Baltica” savienojumu ar lidostu izvélas
vilcienu) tiek veidots, savstarp&ji integréjot Centralo
dzelzcela staciju un Starptautisko autoostu. Ka atbalsta
mezgli nakotng iesp&jamas stacijas P&tersala un
Tornakalna, kas veidosies par sabiedriska transporta
parsésanas centriem Daugavas kreisaja

un labaja krasta, dodot iesp&ju iedzivotadjiem sasniegt
dazadas apkaimes, neizmantojot pils€tas centru ka
tranzitzonu. P&tersalas un Tornakalna staciju realizaciju
nepiecieSams papildus izvertét teritorijas turpmakas
attistibas gaitas konteksta.

138 Galvenie ilgtermina stavparki — stavparki ar ietilpibu no | Sakotngji ievieSot stavparkus jaizvélas
500 Iidz 1500 transportlidzeklu vienibam sabiedriska | vietas kurds nav nepiecieSamas lielas
transporta (galvenokart tramvaja) galapunktos. AtseviSkos | investicijas. Turpinot attistit stavparku
gadijumos stavparki tiek izvietoti kaiminu pasSvaldibas ar | sisttmu, ka iesp&jamais pilotprojekts
&rtu satiksmi lidz Rigas centram. Galvenokart paredzeti, lai | varétu biit, uzsakot Rigas ziemelu
mainTtu regularo svarstmigrantu iebrauksanas veidu Riga | koridora 1. Posma biivniecibu, pagarinat
no privata autotransporta uz sabiedrisko transportu. 6. MarSruta tramvaju lidz Bergiem

izveidojot stavparku un jaunu dzelzcela
staciju. Ka otrs lidzvertigs pilotprojekts
varétu bt Dienvidu tilta trases
savienojums ar Vienibas gatvi, jaunas
tramvaja Itnijas izveide Valdeku iela un
stavparka izveide mezgla tuvuma.
Sakotngja posma stavparku ietilpibu
paredzeét mazaku.

139 Vidgja termina stavparku izvietoSanas teritorijas — stavparki | Attistot komplekso pieeju atsevisku

ar ietilpibu no 250 lidz 500 transportlidzeklu vienibam.
Galvenokart paredz&ti neregulariem gan argjiem, gan
iek$gjiem pilsétas transporta infrastruktiiras lietotdjiem un
izvietoti pilsétas loka tuvuma ar &rtu sabiedriska transporta
savienojumu.

teritoriju  attisttbai ka iesp&jamais
pilotprojekts varétu biit Tornkalna.
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140 Transportlidzeklu iebraukSanas Tpasa rezima zona
,vecriga” — turpmak funkcion@s paSreiz€ja rezima
atbilsto§i RVC AZ teritorijas planojumam.

141 Transportlidzeklu iebraukSanas IpaSa reZima zona ,,Rigas | Transporta tematiskaja planojuma tiek
vesturiskais centrs” — transporta zona, kas ietver Rigas | uzsverts ka galvenais mérkis ir pilsétas
vesturiska centra dzelzcela zonu. Prioritate — gajéju un | centralas dalas atslogoSana no privata
velobraucgju satiksme. Nakotng tiek palielinats sabiedriska | transporta, paredzot visus
transporta joslu skaits, samazinats autostavvietu skaits iclu | nepiecieSamos pasakumus (sabiedriska
sarkano Iiniju robezas, ka arT pie sabiedriskajiem objektiem. | transporta attistiba, gaj&ju, veosatiksmes
Nakotné iespgjama iebraukSanas maksas noteikSana. | prioritate).

Izveértgjama biatiska sabiedriska transporta shémas | Vienlaicigi tiek uzsveérts - lai sashiegtu

reorganizacija, tai skaita tramvaja liniju trau izmainas. izvirZitos mérkus ka prioritate ir
jaizvirza magistralo ielu tikla izbtuves
pabeigSana  (Austrumu  magistrale,
Dienvidu tilta savienojums ar Vienibas
gatvi, ka arT Pardaugavas magistralo ielu
tikla izveidoSana Dienvidu-Ziemelu
virziena).

142 Teritorijas, kur samazinams minimalais autonovietnu skaits | Tiks izvertéts turpmakaja planoSanas
— teritorijas, kuras konstatéts ilgsto§s gaisa un trokS$pa | gaita.
piesarnojuma parsniegums. Pilsétas teritorijas izmantoSanas
un apblves noteikumos japaredz mazaks minimalais
autonovietnu skaits pie sabiedriskam €kam vai citi gaisa un
trokSna piesarpojuma samazinasanas pasakumi, vienlaikus
veicinot So teritoriju sasniedzamibu ar sabiedrisko
transportu, kajam un velosip&du.

143 Dzivojamie rajoni, kuros janoregulé piebrauk$ana un | Nemot vera ievérojamo autonovietpu

autonovietnu tipi — javeic stavvietu sist€mas parkartosana, | deficitu un ta radito negativo ietekmi pie
sakartojot  publisko artelpu, stavvietu izvietojumu | dzivojamiem rajoniem, nepiecie$ams
piebraucamo ielu malas, ka ari veicinot vairakstavu un | izvertét ick$pagalmu sabalansétu
apak§zemes autonovietnu izbaivi. Sakartojot automobilu | teritorijas izmanto$anu.
novietoSanu, svarigi ir maksimali saudzEt zalas zonas,
saglabajot iedzivotajiem rekreacijas iesp&jas ickSpagalmos.
Veiksmigai dzivojamo rajonu revitalizacijai bitiska ir
pasvaldibas institiciju koordingtiba, ka arT apkaimju
kopienas un 1pasnieku iesaiste jau pirmsprojekta planosanas
stadija.

144 Vietas, kur janodrosina zalo koridoru savienojumi un skatu | Tiks izvertets turpmakaja planosanas
perspektivas par magistraléem — veidojot transporta | gaita.
struktiiru, kas vienlaikus ir gan efektiva no mobilitates
viedokla, gan pienemama iedzivotajiem, bez trokSpa un
piesarnojuma mazinasanas pasakumiem bitiski ir saglabat
iedzivotaju piek]uvi iidensmalam un rekreacijas teritorijam,
ka ari transporta infrastruktiiras tehniskajos risinajumos
respektét zalo koridoru nepartrauktibu un skatu
perspektivas.

1.3. Sasniedzamais mérkis, apakSmérkis

Transporta attistibas tematiskais planojums tiek izstradats ar merki noteikt transporta sisteémas attistibas
visparigo planu, kas ietver transporta linearas un apkalpojosas infrastrukttras elementus, un nosacijumus
tas izblivei un planosanai, kas ir ieklaujami jaunaja Rigas teritorijas planojuma.

Ka apakSmérkis ir nodroSinat transporta attistibas atbilstibu Rigas ilgtsp&jigas attistibas strat€gijai un tur
izvirzitajiem un nospraustajiem meérkiem un vadmotiviem, saglabajot planoSanas péctecibu, veidojot
transporta infrastrukttiras hierarhiju, utt.
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2. Tematiska planojuma risinajuma apraksts

2.1. Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018.gadam noteikto risinajumu transporta sistémas
sakartoSanai un attistibai izvértéjums

Galvenie izvirzitie mérki Rigas teritorijas planojuma 2006.-2018.gadam:

B Veicinat pilsétas satiksmes infrastruktiiras pilnveidoSanu atbilstosi 21.gs. prasibam, veidojot Rigu
par &rti un atri sasniedzamu pilsétu un nodrosinot pils€tas telpiskas struktiiras vienotibu;

B Veicinat satiksmes infrastruktiiras attistibu vienota sist€éma pils€tas un arpils€tas parvadajumiem;

B Veicinat satiksmes infrastrukttiras planosanu, kura prieksroka tiks dota gaj&jiem, velosip&distiem
un sabiedriskajam transportam, bet autoparvadajumos — pasazieru parvadajumiem,;

B Atbilstosi atseviSku teritoriju apbtives specifikai (Vecriga, Centrs, 20.gs. apbiive, piepils€ta)
veicinat piem&rotu transporta veidu un satiksmes organizacijas attistibu;

B Veicinat bivniecibas vai rekonstrukcijas tehniski — ekonomisko pamatojumu izstradi, lietojot
perspektivo transporta plismu modeléSanu, lai sekm&tu operativu un objektivu lémumu
pienemsanu par kapitalieguldijumu racionalu izmantosanu.

Izvertgjot ieprieksgja planosanas perioda nospraustos merkus un paveikto to sakara var secinat, ka
paveikts ir daudz. Tomér nospraustie mérki nav realiz&ti pilna apjoma.

Ir daudz darits magistralo ielu infrastruktiiras pilnveidoSanas joma:
v Dienvidu tilts ar pieejam no Lubanas ielas lidz Ziepniekkalna ielai,
v' Austrumu magistrales posms (Ciekurkalna parvada savienojums ar Viestura prospektu),
v' Daugavgrivas ielas un Kr. Valdemara ielas mezgla rekonstrukcija).
Citi lielakie transporta infrastruktiiras objekti $aja planosanas perioda, kuri ir realiz&ti:
v’ Brivibas ielas un Juglas ielas divlimenu celumezgla izveide,
v’ Juglas ielas posms starp Bikernieku un Lubanas ielam,
v Deglava ielas posms no A. Saharova ielas lidz Lubanas ielai.

Minétie objekti uzlabo parvietosanas kvalitati, tomér magistralo ielu tikls joprojam ir fragmentars un
nedod iesp&ju uzsakt pilnvertigu pilsétas centra transporta problému risinasanu, lai sasniegtu izvirzitos
mérkus.

Planosanas perioda vairak tika risinatas ar autotransportu saistitie jautajumi (lai gan p&d&jos gados ir
novérojama pozitiva tendence — sabiedriska transporta joslas, veloinfrastruktiiras attistiba), kas art ir
jarisina, lai pilsétas centra palielinatu kajamgajéju un ritenbraucéju parvietoSanas prioritati. Turpina
paliclinaties to Rigas iedzivotaju skaits, kas parcelas uz dzivi Pieriga tadejadi papildinot autobraucgju
skaitu, kas ik dienu noslogo pilsétas ielas, jo tada alternativa ka stavparki nav realizéti. Stavparku
jautajums nakamaja planoSanas perioda biitu jarisina sadarbiba ar kaiminu paSvaldibam. Pilsétas
sabiedriska transporta sektora ir pilnveidots autoparks, izveidotas sabiedriskas joslas, tomér joprojam
palielinas privato transportlidzeklu lietotaju skaits. Ta visa rezultata esam nonakusi situacija, kad ielu tikls
ir piesatinats ar automaSmam, palielinas gaisa piesarnojums, veidojas sastrégumi, kuros jastav arl
sabiedriskajam transportam, centra ielu malas atv€letas stavvietam un infrastruktiiras realizacija gaj&jiem
vai velosipeédistiem jau tiek uztverta saasinati, kaut arT §Ts kategorijas defingtas ka prioritate.

Celu tikls. Celu tikla pilnveidoSana norisinas atbilsto$i noteiktajai klasifikacijai, paredzot licla loka B
kategorijas celu izbiivi. Noteikta politika paredz&ja pirmas buvniecibas kartas objektu realizaciju $ada
seciba:

1. Pieejas Dienvidu tiltam — vispirms kreisaja, p&c tam labaja krasta;

2. Austrumu magistrale;
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3. Via Baltica ievads Riga (Brivibas iclas dublieris);
4. Rigas Ziemelu transporta koridors.

Jaatkarto jau augstak minétais — loks joprojam ir fragmentars un nerisina pils€tas transporta problémas
kopuma. Primarais punkts par Dienvidu tilta pieejam nav realizéts [idz galam — iztriikst savienojuma starp
Vienibas gatvi un Ziepniekkalna ielu, kas atslogotu centra maza loka Dienvidu dalu. Nav arT Austrumu
magistrales posma no Piedrujas 1idz Brivibas ielai, kas pie $adas realizacijas novirzitu kravas un tranzita
transportu no pils€tas centra.

Lidziga situacija ir ar Daugavas kreisa krasta magistralo ielu tiklu Dienvidu - Ziemelu virziena. Ir
rekonstrugts tikai Daugavgrivas ielas un Kr. Valdemara iclas mezgls.

Jaatzimg, ka pilséta ir realiz€ti pasakumi satiksmes drosibas uzlaboSanai ierikojot diviimenu gajgju
parejas (gaj&ju parvadi K. Ulmana gatve), ierikotas daudzas ar luksoforiem regul&jamas gaj&ju parejas un
krustojumi. IpaSa uzmaniba ir pievérsta dro§ibai skolu tuvuma paredzot plasu satiksmes droSibas
uzlaboSanas pasakumus (luksofori, atrumvalni, atruma reZima izmainas).

Nakotng biitu nepiecieSama kompleksa pieeja RTP nosprausto mérku risinaSana transporta satiksmes
infrastrukttiras jomai kopuma. Realizgjot pils€tas infrastruktiras ielu fragmentus un planojot jaunos,
vairak veribas japievers ,.kopbildei” par ilgtspgjigu attistibu, kura ietilpst gan sabiedriskais transports,
veloinfrastruktiira, stavparku sistéma, autostavvietu sistéma, apmierinot Rigas iedzivotaju vajadzibas péc
kvalitativas pilsétvides.

2006.-2018. gada RTP redakcija ieklauts Rigas pils€tas un rajona privattransporta satiksmes plismu
simulacijas modelis. NepiecieSsama turpmaka modela attistiba papildinot to ar sabiedrisko transportu un
aktivs ta pielietojums pilsétas infrastruktiiras planoSanas procesa. Transporta simulacijas modela
atjaunosana un pilnveidosana ir aktuala, jo tas ir batisks instruments pilsétas planosana un uz faktiem
balstitu lémumu pienemsana.

Izvertgjot iepriek$€ja planosanas perioda paveikto transporta infrastruktiiras izbiivé jasecina, kad biezi
atseviski izblivétie posmi ir ar batisku transporta caurlaides spgjas rezervi. Sadi risindgjumi pamata tika
pienemti iepriek$gja planosanas perioda sakuma, kad bija strauja ekonomiska izaugsme ar tam sekojosam
iespgjam pieskirt finansu Iidzeklus.

Nakosaja planoSanas perioda ka prioritati vajadzeétu izvirzit magistralo ielu tikla sakartosanu, izbtivéjot
visus iztritkstoSos posmus. Lai to panaktu ir japaredz tehniski ekonomiski pamatoti 1. kartas risinajumi,
kurus buitu iesp&jams realiz&t ar mazakiem finansu lidzekliem. Atbalstot $adu stratégiju bitu nepiecieSams
izvertet ar1 agrak saskanoto vai uz doto bridi projekteSanas stadija esoSo projektu (pieméram: Ranka
dambja un Vienibas gatves savienojums, Rigas Ziemelu koridors, Austrumu magistrale u.c.) risindgjumus
ar merki noteikt tadu 1. karta biivejamo apjomu, kuru realizacija biitu iespgjama ar optimaliem resursiem
tai pat laika nodrosinot stratégija izvirzito meérku funkcion&sanu.

paredz&ti standartiem atbilstosi ietvju platumi, pareju vietas aprikotas ar vides pieejamibas risinajumiem.

G3j&ju ielu izveide planoSanas perioda nav realizéta. Realizeti vairaki divlimenu Sk&rsojumu projekti K.
Ulmana gatve.

Velotransports. Kops 2001.gada, kad tika izbavéts pirmais velocelin$ Centrs - Imanta, Riga ir izbuveti
68 km veloinfrastruktiiras. Lidz Sim nesakartotas Latvijas valsts standartu un nepietickamas pieredzes dél,
nav bijusi pietiekama kapacitate kvalitativas veloinfrastruktiiras izveidei. Sajos gados ir bijusi velocelinu
tehnisko risinajumu evoliicija no vienkars$as veloinfrastruktiiras uz ietvém Iidz nodalitu (no gaj€jiem un
auto) velocelinu izbives.

Tikst vienota velosatiksmes tikla, ir magistralo velocelu parravumi, neesoSi savienojumi ar pilsétas
centru, nepietickams satiksmes iekartojums centra lidz ar to - nav pietickama velosatiksmes integracija
kopgja transporta sisttma. Gaj&ju un velo infrastruktiras attistibu kave nerealiz€tais autotransporta
magistralo ielu tikls — Lielas un Mazais transporta loks, magistralas ielas.
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Pilsétas sabiedriskais transports. Galvenais marSrutu tikls pilséta sastav no tramvaju, trolejbusu un
autobusu marsrutiem, kas kopa veido 81 sabiedriska transporta Iiniju ar kopgjo garumu 1 193,5 km

Rigas sabiedriska transporta marSrutu strukttira galvenokart ir tend€ta uz pils€tas centra savienoSanu ar
apkartgjiem mikrorajoniem, jo galvenais pasazieru pieprasijums ir tieSi pils€tas centra. Lielaka dala
sabiedriska transporta marsrutu (73%) savieno pilsétas centru ar citam apkaimém, 11% marsrutu savieno
dazadas apkaimes, braucot cauri centram, bet 16% marsrutu tiesa veida savieno dazadas apkaimes.

Lielako marSrutu dalu aiznem autobusu marsruti, kas sastada 928,5 km, trolejbusu marSrutu garums
sasniedz 163,9 km, savukart tramvaju marSrutu kopgarums sasniedz 101,1 km. Galvaspilséta parvadato
pasazieru skaits sasniedz aptuveni 150 miljonus gada. P&dgjo piecu gadu laika sabiedriska transporta reisu
skaits ir samazinajies, bet parvadato pasazieru skaits ir palielinajies, iznemot 2015. gadu, kad verojams
parvadato pasazieru skaita kritums braukSanas maksas tarifa pieauguma del. 2015. gada tika veikti 229
pasazieru braucieni uz vienu Rigas iedzivotaju.

Lai arT autotransporta radito sastrégumu d&] Rigas pilsétas sabiedriskais transports 2014. gada neizpildija
5492 reisus, kas ir mazak neka 2012. gada (9099 neizpilditi reisi), tomer redzams, ka nepiecieSams
turpinat iesaktas politikas TstenoSanu un noteikt p&c iespgjas lielaku prioritati sabiedriskajam transportam.
Tas attiecas arT uz sabiedriska transporta vidgja atruma palielinasanu, kas p&dgjos gados ir samazinajies
(piem. perioda no 2012. gada Iidz 2015. gadam tramvaja marSrutu vid€jais atrums ir samazinajies no
16,50 km/h Iidz 16,10 km/h, autobusu marsrutiem no 21,30 km/h Iidz 21,13 km/h un trolejbusiem no
16,03 km/h Iidz 15,68 kim/h.

Dalgji ir Tstenots nospraustais mérkis nodro$inat €rtu, ar zemajam gridam, ar€ji pievilcigu un modernu
ritoSo sastavu. Kop§ 2016. gada vidus Rigas pilsétas autobusu un trolejbusu marsrutos pasazieru
parvadajumi tiek nodroSinati ritoSaja sastava, kurd ir 100% zema grida, tie ir &€rti, moderni, videi
draudzigi. Tramvaju rito$a sastava atjaunosana nenorit tik strauji, tom&r jau Sobrid pils€tas tramvaju
marsruta tikla kurs€é 26 zemas gridas tramvaji. 2017. gada paredzets iegadaties vél 20 zemas gridas
tramvajus. Riga turpina darbu energo-efektivo bezizmesu transporta tehnologisko risinajumu ievie$anai
Rigas esosaja transporta infrastrukttra, izvirzot mérki no 2020. gada sabiedriska transporta rito$a sastava
atjaunoSanai iegadaties tikai bezizmesu transportlidzeklus.

2.2. Transporta sistémas attistibas un iedzivotaju mobilitates dinamikas izpéte un analize

Datu apkopojums.

Mobilitates jeb cilvéku parvietoSanas izpete un analizé par pamatu tika izmantoti Centralas statistikas
parvaldes (CSB), Latvijas Valsts celu (LVC), Rigas domes Satiksmes departamenta (RDSD), Rigas
satiksmes (RS) dati un Celu satiksmes drosibas direkcijas (CSDD) dati. Lai guitu aptverosaku prieksstatu
par iedzivotaju mobilitates dinamiku, analize ir veikta par ilgaku laika posmu ka 3 gadiem, apliukojot
datus sakot no 2006.gada, kas atbilst ieprieksgja planosanas perioda sakumam.

No iedzivotaju skaita izmainu grafika var redzet, ka kop§ 2006.gada iedzivotaju skaits Latvija ir
samazinajies par 12% no kopgja iedzivotaju skaita 2006.gada, savukart Riga tada pasa laika perioda
iedzivotaju skaita kritums ir 10%. Grafika ir redzams, ka kop$ 2006.gada Pieriga dzivojoso iedzivotaju
skaits ir nedaudz palielingjies (<1%) un, ja apliko Pierigu un Rigu kopa, tad kopgja iedzivotaju skaita
samazinajums ir 6%, kas ir divreiz mazaks iedzivotaju skaita samazinajums ka valstt kopuma.
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Grafiks Nr.1. ledzivotdju skaita izmainas (Avots: ISG14. GADA VIDEJAIS PASTAVIGO IEDZIVOTAJU SKAITS
STATISTISKAJOS REGIONOS, REPUBLIKAS PILSETAS UN NOVADOS, CSB)

*Pieriga — atbilstosi CSB uzskaititajiem novadiem.

Kops 2006.gada ir piedzivots gan strauj§ automobilizacijas ITmena kapums (2006.-2007.9), gan kritums
(2008.-2010.g) un kops 2011.gada automobilizacijas limenis ir tikai audzis jau 2013.gada parsniedzot
2007.gada Itmeni. P&d&jo 5 gadu laika ir vérojama tendence, ka automobilizacijas Itmenis kapj straujak

Pieriga ka Riga.
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Grafiks Nr.2. Automobilizacijas izmainas pa gadiem. (Avots: CSB un CSDD)
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Laika posma no 2016.gada lidz 2030.gadam nav sagaidams kads strauj$ automobilizacijas [imena kapums
un grafika Nr.3 ir atspogulotas gan prognozgjamas iedzivotaju skaita izmainas, gan automobilizacijas
Itmena izmainas optimistiskaja un pesimistiskaja scenarija.

Pesimistiskaja scenarija ir sagaidams, ka iedzivotaju skaits Pieriga un Riga kopa turpinas samazinaties
lidzsingjos tempos, savukart, automobilizacijas limenis augs 1&nak ka Iidz Sim. Optimistiskais scenarija
istenoS$anas gadijuma ir sagaidams, ka 2030.gada bus 454 automasinas uz 1000 iedzivotajiem, kas ir par
50% vairak ka Sobrid un iedzivotaju skaits Riga un Pieriga bis saglabajies nemainigs.

Autmobilzacija, vieglas automasinas uz 1000 jedzivotajiem
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ledzivotdju skaita izmainas Piergd

ledzivotdju skaita izmainu tendence RTy & un Pierlgd kopa (optimistiska prognoze)
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Arderigu TAvieglo automobilu skaits uz 1 000 ied zivotdjierm Riga

—+— Arderigu TAvieglo automaobilu skaits uz 1 000 ied Ziv ot&jiem Plerlgd
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Grafiks Nr.3. Vieglo automobilu skaits uz 1000.iedz.,prognoze lidz 2030.g.

ledzivotaju skaits

Lai arT ir ve€rojams iedzivotaju skaita samazinajums, satiksmes intensitate Riga un Pieriga pedgjo 3 gadu
laika ir tikai augusi. Ir palielinajies gan Riga iebraucoso transportlidzeklu skaits (Grafiks Nr.4), gan
satiksmes intensitate uz Rigas tiltiem (Grafiks Nr.5).
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No grafika Nr.5. Satiksmes intensitate pari Rigas tiltiem var secinat, ka joprojam visnoslogotakais tilts ir
Salu tilts, tom&r p&djo 3 gadu laika un kops Dienvidu tilta atklasanas, ta noslogojums attieciba pret
citiem Rigas tiltiem ir mazinajies. Dienvidu tilts ir vismazak noslogotais tilts Riga.
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Attéls Nr.1. Gada vidéja diennakts intensitate Rigas rajona 2015.gada.

Rigaiebraucoso/izbraucoso automasinu skaitaizmainas pa gadiemuz
Valsts galvenajiem autoceliem
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Automasinu skaits, VDI (A/24h)

20000 ~
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2006 | 2007 | 2008 | 20089 | 2010 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
EKravas automadinas: | 17931 | 19448 | 18147 | 12467 | 14073 | 15306 | 15145 | 15511 | 18344 | 18341
mAUtomasnas kopd: | 120936 | 153314 | 148708 | 123735| 125005 | 123860 | 130973 | 129861 | 138957 | 145412

Grafiks Nr.4. Riga iebrauco$o/izbraucoso automasinu skaita izmainas pa gadiem uz Valsts galvenajiem autoceliem
(Avots: LVC)
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Satiksmes intensitates pari Rigas tiltiem
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Satiksmes intensitate, VDI (a/dnn)

0 2008 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015

BAkmenstilts | 51978 | 54486 | 57150 | 50051 | 50932 | 48651 | 48530 | 51645 | 52362 | 54263
Wansu tilts G0589 | 65544 | 56920 | 54288 | 52928 | 55144 | 54084 | SV012 | 57203 | 61649

mSalutilts 87116 | 88974 | 79474 | 66146 | 65281 | 60145 | GO0EG | 67531 | 62490 | 63938
mDienvidutilts 0 0 0 22572 | 21686 | 28484 | 26043 | 29763 | 34521 | 43997
mKopa: 199684 | 200004 | 193544 | 193057 | 190828 | 193424 | 188713 | 205851 | 208576 | 223867

Grafiks Nr.5. Satiksmes intensitate pari Rigas tiltiem (Avots: RDSD).

Rigaiebraucoso/izbraucoso transprtiidzeklu sadalijums pa virzieniem

BAZ (RTga- A1)
BAG (RTga- Salaspils)
mAT (RTga- Wa)
mAS [RTga- A5)
mA10 (RTga - AS)
ER1(RTga- Carnikava)
wP2 (RTga- Upesciems)
mP4 (RTga- Ergli)

PS (Ulbroka - Ogre)
mR132 (ETga- Marupe)

Grafiks Nr.6. Rigd iebraucoSo/izbraucoso transportlidzek|u sadalijuma pa virzieniem 2015.gada (Avots: LVC).

Ka viens no raditajiem iedzivotaju mobilitates pétisanai var kalpot arT darba vietu nodros§inajums Riga.
Zemak esoSaja grafika ir redzamas darba vietu skaita izmainas kop§ 2006. gada. Darba vietu skaitam
samazinoties (2008. - 2010. gadam) ir arT samazinajusies satiksmes intensitate gan uz Rigas tiltiem, gan
uz valsts celu ievadiem Riga; Sobrid (p&dgjo 3 gadu laikd) ir v€rojams pakapenisks darba vietu skaita
palielinajums.
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Darba vietu skaita izmainas Riga
700000
105 600000
=
&
= 500000
o
-_
w
3
= 400000
=
3]
£ 300000
[
-
2
£ 200000
L+
f
N
< 100000
0 2013
2006 2007 2008 2009 2010 2011 20121 2013(1) | "
mSabiedriskajasektora| 158897 | 163692 | 158383 | 140950 | 148515 | 147128 | 147573 | 149873 | 154820
mPrivataja sektora 367623 | 413410 | 395078 | 205930 | 273577 | 283078 | 304654 | 307888 | 310803
mKopa: 526520 | 5TT102 | 554361 | 445880 | 422002 | 430206 | 452227 | 457761 | 465623

Grafiks Nr.7. Aiznemto darba vietu skaita izmainas Riga (Avots: Ricibas plans Rigas prioritaro ekonomikas nozaru
konkurétspéjas paaugstinasanai un Rigas darba tirgus analize, 2014.gads)

Dati par apkalpotajiem sabiedriska transporta pasazieriem (Rigas satiksme)

Parvadato pasazieru skaits Rigas pilsétas sabiedriskaja transporta objektivi skatams no 2010.gada, tadel,
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ka ieprieksgja perioda pasazieru uzskate tika veikta bastoties uz likumdosana noteikto metodiku. 2010.

gada tika ieviesta elektroniska bilete, tadejadi nodroSinot p&c iespg€jas precizaku parvadato pasaZieru

V= .

uzskaiti. leprieksgja perioda dati nav objektivi salidzinami, Iidz ar to netiek iek]auti analize.

Parvadato pasazieru skaits pedgjos gados ir pieaudzis — laika posma no 2010. gada lidz 2014. gadam ir
novérojams pieaugums par vairak neka 17 miljoni pasazieru. Piecaugums ir novérojams katra transporta

veida. 2015. gada vérojams parvadato pasazieru kritums visos transporta veidos, ko veicinaja braukSanas

tarifa palielinaSana Rigas pilsétas sabiedriskaja transporta no 2015. gada 1. februara.
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Secinajumi:

Jau vairak ka 10 gadus ir veérojams kopgja iedzivotaju skaita Latvija samazinajums, tom&r Riga tas p&dgjo
10 gadu laika ir procentuali mazaks ka valsti kopuma, bet Pierigas regiona pat ir vérojams iedzivotaju
skaita palielinajums, kas nozimg, ka ir aktuala migracija no lauku regioniem uz Rigu un Pierigu.

Kops 2006.gada ir pieredzets gan automobilizacijas kritums, kas ilga 3 gadus un bija tieSi saistits ar
ekonomiskajiem procesiem valsti, gan automobilizacijas limena kapums un péd&o 3 gadu laika ir
vérojama stabila auggupeja. Sads automobilizacijas limena kapums ir sagaidams arf nakotng.

Salidzinot, automobilizacijas izmainas pa gadiem, Riga iebraucoS$o/izbrauco$o automasinu skaita
izmainas un Satiksmes intensitati pari Rigas tiltiem var secinat, ka automobilizacijas limenis tieSi
neraksturo satiksmes intensitates Riga, lidz ar to perspektiva biitu jaapluko citi pamatojumi sagaidamo
satiksmes intensitaSu izmainam. Cita veida pamatojumi satiksmes intensitaSu izmainam lautu ari
prognozet un izvertet sabiedriska transporta ietekmi uz satiksmes infrastrukttru.

No Riga iebraucoso/izbraucoso transportlidzeklu sadalijuma pa virzieniem ir uzskatami redzams, ka
vislielakas satiksmes pliismas Riga iebrauc no A2 (Siguldas, Valmieras, Salacgrivas virziens) un A10
Sosejas (Jurmalas, Tukuma, Ventspils, Liepajas virziens).

Lai arT iedzivotaju skaits Riga un Pieriga kopa ir samazinajies, tomér satiksmes intensitate Riga ir augusi,
kas liecina par augo$o mobilitati — cilveéku parvietojumu pilséta. Lielu dalu no parvietojumiem pilseta
rada Pierigas iedzivotaju parvietojumi, par ko liecina salidzinos$i augstais automobilizacijas [Tmenis un
augosais iedzivotaju skaits Pieriga un augosas iebraucosas / izbraucos$as satiksmes intensitates Riga.

2.3. Pieejamo pétijumu un izejas datu analize par esoSo situaciju turpmakai planosanai

2.3.1. Transporta attistibas tematiska planojuma sasaiste ar citiem Rigas teritorijas
planojuma izstrades ietvaros izstradatajiem nozaru tematiskajiem planojumiem

Atbilstosi RDPAD izveletajai metodikai, jauno Rigas teritorijas planojuma (teritorijas planojuma
izstrade uzsakta pamatojoties uz Rigas domes 03.07.2012. I€mumu Nr.4936 ,Par Rigas
teritorijas planojuma izstrades uzsakSanu”) pamatu veido 11 tematiskie planojumi, un to
izstrades ietvaros tiek aplikoti dazadi ar pilsétas teritorijas attistibu saistiti jautajumi. Lidzas
transporta attistibas tematiskajam planojumam, tiek izstradati vél 10 tematiskie planojumi.
Transporta attistibas tematiska planojuma izstrades ietvaros tiks Vertéti $ie nozaru tematiskie
planojumi.
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2.4. Dazada sabiedriska transporta veidu pieejamibai pie sabiedriska transporta pieturam
un parvietosanas galveno gala mérku sasniedzamibai (no dzives vietam lidz darba vietam
utt.), jaunu sabiedriska transporta liniju izveidei un pieturvietu izvietoSanai

Rigas vizija sabiedriska transporta attistiba mérktiecigi virzas uz to, ka sabiedriska transporta
lietotajiem nav jaizveérté kada veida transports ir jalieto, bet visi sabiedriska transporta veidi ir
vienlidzigi un viens otru papildinosi nevis konkur€josi. Patreiz€ja bileSu sist€éma nosaka, ka
eksisté laika bilete ridziniekiem, ko var izmantot bez transporta veida ierobezojumiem, un ari
eksisté tikai divas ménesbileSu grupas — vienam marSrutam vai visiem marsrutiem. Dalijums pa
transporta veidiem likvidéts 2013. gada.

Turpinot Rigas transporta infrastruktiras attistibas jautajumu risinasanu, japaredz lielaka esosa
dzelzcela integréSana pilsétas sabiedriska transporta tikla. Dzelzcela infrastruktiira var nodroSinat
atrus un tieSus savienojumus, kas kalpotu ka sava veida ekspresi no lielakajiem mikrorajoniem
uz pilsétas centru ar ievérojami mazu pieturvietu skaitu. Sads sabiedriska transporta attistibas
virziens ne tik daudz mainitu kop&jo marsSruta tiklu, bet atslogotu viena veida sabiedrisko
transportu, tomér tas prasa valsts un paSvaldibas iesaisti ilgtsp&jiga, videi draudziga sabiedriska
transporta attistibas planosana.

Istenojot pilsétas infrastruktiiras attistibas projektus, biitiska nozime japievers vides pieejamibas
nodroS§inasanai personam ar funkcionaliem trauc€jumiem un personam ar maziem b&rniem (tai
skaita ar b&rnu ratiniem Tas attiecas arT uz sabiedriska transporta pieturvietu platformu
pielagoSanu zemas gridas sabiedriskajam transportam. LikumdoSanal nosaka, ka pilsétas
nozimes marSrutos parvadatdjs nodroSina sabiedriska transporta lidzeklus, kuriem jabiit
pielagotam normativajos aktos par transportlidzeklu izgatavoSanu noteiktajam tehniskajam
prasibam, lai personam ar funkcionaliem trauc€jumiem, griitniecém un personam ar maziem
beérniem (tai skaita ar bérnu ratiniem) atvieglotu iekliiSanu sabiedriskaja transportlidzekli un
nodroSinatu So personu parvadaSanu. Lidz 2014. gadam visiem sabiedriska transporta Iidzekliem
ir jabiit ar zemajam gridam.

Resursefektiva sabiedriska transporta marSrutu tikla attistibas planoSana nakotné paredz loka
marSruta/marSrutu  veidoSanu, kas laus pasaZieriem atrak parvietoties starp mikrorajoniem,
nodroSinot €rtu parséSanos, nepatérgjot laiku pils€tas centra un sasniedzot galamérki atrak neka
Sobrid.

Attalakajiem mikrorajoniem tiks piedavatas iesp€jas ar parsé€Sanos regularak noklit pilsétas
aktivaja dala, saisinot marsrutus lidz tuvakajiem parséSanas punktiem. Tas laus novirzit resursus
intensitates uzlaboSanai attiecigaja mikrorajona, bet ietaupitos resursus dal€ji novirzot
intensitates uzlabosanai attiecigaja rajona.

Lai realiz€tu ricibas planu ilgtsp&jigas energijas joma un parsniegtu Eiropas valstim izvirzito
mérki - samazinat CO2 emisijas par vismaz 20% lidz 2020.gadam, Sobrid jau 5888 pilsetas
parakstijusas Pils€tu méru paktu un tam 2008.gada pievienojusies ari Rigas pilséta. Liguma
saistibu izpildei izstradats ricibas plans, kura defingtas aktivitates, kas jaisteno iepriek§ minéto
mérku un uzdevumu sasniegSanai. Viena no ricibas plana ieklautajam prioritateém ir alternativu
mekl&jumi fosilo energoresursu izmantoSanai pilsétas sabiedriska transporta darbinaSanai. Riga
ir viena no pilsétam, kas sev izvirzijusi meérki no 2020.gada sabiedriska transporta
transportlidzeklu parka atjaunoSanai iegadaties tikai bezizmesu transportlidzeklus. Riga turpina

1
Ministru kabineta noteikumi Nr.599 Sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas un izmantoSanas kartiba 17., 135.p.
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darbu energo-efektivo bezizmeSu transporta tehnologisko risindgjumu ievieSanai Rigas esoSaja
transporta infrastruktira.

2.5. Rigas transporta simulacijas modelis

RDPAD Pilsétvides attistibas parvaldes riciba ir misdienigs profesionals transporta
infrastruktiras planoSanas instruments — Rigas transporta simulacijas modelis (RTSM).

Transporta infrastruktiiras model€Sana ir nepiecieSama, lai, pamatojoties uz iegiitajiem datiem,
varétu noteikt pilsétas aktualakas attistibas vajadzibas, ka ari secigi radit uz matematiskiem
aprekiniem balstitu argumentaciju talakiem pasvaldibas 1€émumiem attieciba uz nepiecieSamo
transporta infrastruktiiras un attistibas projektu istenoS$anas prioritaro secibu. Misdienas bez
transporta simulacijas modelu izmantoSanas nav iesp&ams nodroSinat pilsétas planosSanas
procesus atbilstosa kvalitaté — tadel, neizmantojot ikdienas darba RTSM un neattistot RDPAD
specialistu iemanas RTSM ka transporta infrastruktiiras planoSanas instrumenta izmantosana,
sekmigai transporta planosSanas ikdienas uzdevumu veikSanai RDPAD bis jaieperk informaciju
un pétijumus no arpakalpojumu sniedzg&jiem.

2.5.1. Esosa situacija

RTSM ir veidots uz EMME transporta modeléSanas programmatiiras bazes un ietver datu bazi,
kas izveidota laika posma no 1996.gada lidz 2016.gadam. Lidz $im ir izveidoti divi Rigas
transporta simulacijas modeli — viens 1996.gada un otrs 2004.gada, uz kura bazes Rigas
teritorijas planojuma 2006.-2018.gadam izstrades laika tika model&ti vairaki pils€tas transporta
attistibas scenariji.

Nozimigakie 2004.gada izveidota modela pilnveidojumi no 2007. lidz 2011.gadam saistiti ar
Rigas Ziemelu transporta koridora projekta izstradi.

EMME transporta modeléSanas programmatiira satiksmes pliismu prognozu analizei tiek
izmantota tadas pilsétas ka Helsinki, Stokholma, Maskava, Londona, Madride, VarSava, Cirihe.
Pamatojoties uz transporta simulacijas modela programmatiira generétajiem rezultatiem, tiek
noteiktas pils€tas aktualakas attistibas vajadzibas, ka ari secigi radits, uz matematiskiem
aprékiniem balstits, pamats argumentaciju talakiem paSvaldibas l[émumiem par nepiecieSamo
infrastruktiiras 1stenoSanas projektu prioritaro kartibu.

2.5.2. Planota izmanto$ana

RDPAD meérkis ir turpmak darba izmantot vienu transporta modeléSanas programmatiiru un
vienu integrétu modeli (turpmak — Integrétais modelis), kas pilniba ietvertu visas lidz Sim veiktas
1zp€tes un apkopotos datus no esoSajiem modeliem, ka ar1 citus pieejamos datus, piem&ram, ielu,
celu infrastruktiiras datus, satiksmes datus un informaciju par nekustamo ipasumu izmantoSanas
veidu.

Integrétajam modelim jasatur atbilstosa un aktuala matrica — braucienu pieprasijumi, uzdevumu
pieprasijumi un izvéles iespgjas.

Integrétais modelis ir nepiecieSams sekojoSu RDPAD uzdevumu veikSanai:

2.5.2.1. Transporta infrastruktiiras projektu izvertéSanai ielu tiklam, sabiedriskajam
transportam, stavparku sisteémas ,park&ride” izveidei, gaisa piesarpojuma
novertésanai;
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2.5.2.2. NepiecieSamo datu iegiiSanai un sanemto rezultatu parbaudei projektéSanai un
ietekmes uz vidi novert€jumu izstradei;

2.5.2.3. Autostavvietu strat€gijas izveért§jumam un pieprasijuma vadibas (demand
management) pasakumiem;

2.5.2.4. Datu iegiisanai neliela apjoma izpéteém — lokalplanojumiem un attistibas projektu
ideju izvertesanai,

2.5.2.5. Projektu TstenoSanas pamatojumu, t.sk., izmaksu—ieguvumu analizu izstradei
projektu pieteikumiem ES Kohézijas fondam un Eiropas regionalas attistibas fondam,
ka arT citu nepiecieSamo datu ieguvei;

2.5.2.6. Transporta sadalas izstradei Rigas pilsétas un regiona attistibas planoSanas
dokumentiem;

2.5.2.7.  Citu planoSanas uzdevumu veikSanai.

Uz Transporta attistibas tematiska planojuma izstrades bridi, ir iecere izmantot Eiropas fondu
lidzeklus RTSM modela aktualizacijai un pilnveidoSanai.

2.6. Teritorijas, kuras nepiecieSams parskatit esoSos transporta infrastruktiiras un
satiksmes organizacijas risinajumus un kuras turpmaka planoSanas procesa veicama ielu
sarkano Iiniju korekcija un/vai ielu kategoriju maina

Izvertgjot esoSas transporta infrastruktiiras stavokli, izstradatos ski¢u un tehniskos projektus, ka arT uz
doto bridi projektéSanas stadija esoSus objektus, pilséta ir vairakas vietas, kuras nepiecieSams parskatit
planoto ielu un to kategorijas, to lietderibu tuvakajiem planoSanas periodiem. V&l viens apstaklis
salidzinot ar ieprieksgjo planosanas periodu ir bitisks informacijas apjoms saistiba ar ,,Rail Baltica”
projekta tehnisko risinagjumu un realizacijas terminiem, kas noteikti ienesis atseviskas nianses
infrastruktiras izmainas. (Teritorijas ar Nr. 1. — 7. skatit pielikuma “Transporta infrastruktiiras attistibas
shéma”).

1. Granita iela, Maskavas iela.

Lai ar1 ir realizéts Eiropas nozimes autocela E22 posms no Kokneses lidz Rigas apvedcelam, kas talak pa
autoceliem P5 Ulbroka—Ogre un V35 Skirotava—Sauriesi savienots ar Granita ielu un tadgjadi savstarpgji
konkuré ar Valsts galvena autocela A6 Riga—Daugavpils— Kraslava—Baltkrievijas robeza (Patarnieki)
savienojumu ar Maskavas ielu, tomér janem véra, ka Maskavas ielas pieslégums apkalpo pietiekami liela
meroga teritorijas un joprojam saglabajams ka nozimigs savienojums. Lémumu iesp&jams ir japrecize
vienlaicigi ar ,,Rail Baltica” turpmakajiem projektéSanas darbiem.

2. leriku, Dzelzavas un Vaidavas ielu mezgls.

Jautajums risinams konteksta ar Austrumu magistrali. Tematiska planojuma izstradataju priekslikums ir
Dzelzavas un leriki ielas posmus organizet ka divvirzienu, bet perspektivo tramvaja liniju uz Dreiliniem
novirzit pa leriku ielu, kur ir blivaka apbiive. Vaidavas ielas C kategoriju samazinat uz D, jo savienojosas
tranporta pliismas parcelas uz Austrumu magistrali.
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3. Tvaika, Duntes un Eksporta ielas savienojums ar Kundzinsalu un Austrumu magistrali.

Saskana ar ilgtermina stratégija noteikto, magistralais pilsétas savienojums no pilsétas ieksgja loka uz
Austrumu magistrali paredz&éts no Ziemelu transporta koridora cauri Kundzipsalai, tadéjadi nonemot
Transporta infrastruktiiras shéma noteikto C kategoriju no Tvaika ielas. Tomer nemot véra pilsétas realas
iespgjas, kas saistitas ar Ziemelu transporta koridora 2 posma projekta komplic&tibu, ka art ta realizacijai
nepiecieSamos ievérojamos laika un finansialos resursus, ir priek§likums nakamaja planosanas perioda
saglabat Duntes ielai un Tvaika ielai C kategoriju. Izvértjot ielas normalprofilu no perspektivo
satiksmes organizacijas risinagjumu un planotas intensitates ir nepiecieSams paredzet NP 16.

4. Daugavgrivas ielas novietojums saistiba ar Ziemelu transporta koridora 2 posma izbtvi.

Sakara ar Ziemelu transporta koridora otra posma skicu projekta risinajumiem, Daugavgrivas ielu no
pasSreiz€ja tras€juma paredz€ts parvietot aptuveni 250metrus uz rietumiem. Tomer nemot veéra
neskaidribas par Ziemelu koridora Daugavas $kérsojuma veidu — tilts vai tunelis, ir atklats jautajums par
to vai atstat esoSo Daugavgrivas ielu pasreizgja pozicija un mainit tas mezgla novietojumu ar Ziemelu
koridoru, vai parvietot to uz skicu projekta paredz&to tras€jumu un lidz ar to parvietot arl magistralas
inzenierkomunikacijas vai meklet ielai jaunu novietojumu. Visos gadijumos janem véra gan Spilves
lidlauka attistiba, gan Daugavgrivas ielai piegulosa Daugavas krasta perspektiva attistiba.

5. Rietumu koridora alternativas.

Atbilstosi iepriek$ izstradatai shémai Rietumu magistrale paredz&ta ka B kategorijas iela, kas savieno
Ulmana gatvi ar Ziemelu koridoru. Problematiskas vietas eso$ajam planojumam ir Vienibas gatves posms
un Liepajas ielas celu mezgls. Vienibas gatves posms ir jau ar vesturiski izveidojusos apbiivi, koku alejam
un uz doto bridi ir izteikta C kategorijas iela ar savienojuso funkciju, kur liela méra parklajas ar
piekltsanas funkciju. Liep3jas celu mezgls pasreiz ir planots ka saméra sarezgits satiksmes organizacijas
risinajums ar tunela variantu. lepazistoties ar ,,Rail Baltica” risinajumiem Sis celu mezgls paliktu vél
komplicetaks. Izveértgjot esosSo ielu rekonstrukcijas iesp€jas un jau izstradato projektu, savienojoSo
funkciju virziena Dienvidi-Ziemeli var pildit Ranka-Vienibas savienojums, Ziepnickkalna iela,
Daugavgrivas ielas, nakotné ari Jurkalnes ielas un Kleistu ielas savienojums (visas C kategorija).
Tematiska planojuma izstradataji uzskata, ka §is ielas varétu nodrosinat viegla autotransporta vajadzibas
Dienvidi-Ziemeli virziena. Preciz&jot Rietumu magistrales traséjuma novietojums ir piedavats atrisinat B
kategorijas ielas trasgjumu kravas automobiliem virzot to gar esoSajiem dzelzcela sliezu celiem ar iclas
normalprofilu robezas no NP 10,5 -16. Magistrale nodalama ar troksnu sienu aiz kuras paredz&t vietgjas
ielas atbilstoSi dzivojamas zonas principiem. Trases bitiskakas novietojuma izmainas ir posma no
Dienvidu tilta trases 11dz Liepajas ielai.

6. Dienvidu tilta 4.kartas alternativie novietojumi.

Izvertgjot Dienvidu tilta 4. kartas trases novietojumu, kas novirzits iespg&jama lidostas pievedcela
traséjuma, Tematiska planojuma izstradataji iesaka Dienvidu tilta 4. kartas posmu no Ziepniekkalna ielas
lidz Vienibas gatvei saglabat esosaja Rigas teritorijas planojuma noteiktaja novietn€, jo aptuveni 55%
braucienu ir starprajonu un saistit ar Ziepniekkalna un tam piegulosajiem rajoniem. Dienvidu tilta 4. Karta
arT ar eso$o novietojumu nepiecieSamibas gadijuma funkciongs ka dala no ,,lidostas apvedcela”.

7. Rapka dambja Vienibas gatves savienojums.

Sim savienojuma ir bitiska nozime pilsétas Pardaugavas puses attistibai. Lidz §im izstradatais tehniskais
projekts paredzgja Baltija lielaka tunela izbtvi (600m). Domajams, ka $adas biives realizacijai finansu
lidzeklus tuvakaja laika bis griiti piesaistit. Tornkalna rajona tuvakaja laika ir paredzéts attistit vairakus
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transporta infrastruktiiras objektus ka ,, Rail Baltica”, autosta, 1idz ar to biitu svarigi atrisinat ari $o
savienojumu. Tematiska planotaju ieskata biitu nepiecieSams izvertét tunela nepiecieSamibu tikai zem
dzelzcela sliezu celiem, pargjos krustojumos satiksmi regul&jot ar luksoforiem. Sadu izveértgjumu
vajadzetu veikt vienlaicigi ar Rietumu magistrales izbtves tehniska risinajuma izpéti.

8. Jurkalnes iela, Bullu iela.

Izvertgjot Rigas pils€tas planoto celu tiklu un Valsts autocelu attistibas planus, Tematiska planojuma
izstradataji uzskata, ka Jurkalnes ielas savienojums ir nosakams ka C kategorijas iela, jo ta ir turpinajums
valsts pirmas skiras autocelam, tomér §is savienojums vél vert&jams, ka iespéjama Rietumu magistrales
sastavdala.

9. Carnikavas pievienojums.

Izvertgjot Rigas pils€tas planoto celu tiklu un Valsts autocelu attistibas planus Jaunciema gatves ir
nosakama ka C kategorijas iela, jo ta ir turpingjums valsts pirmas Skiras autocelam. levads Riga no
Ziemeliem ir planots ka perspektivais Baltezera apvedcels (valsts galvenais autocels), tomer arT §is posms
papildus vértejams saistiba gan ar Austrumu magistrales logisku savienojumu ar valsts autocelu tiklu, gan
ar Piejliras magistrales trasgjumu.

10. Mazais centra loks ar tramvaju.

Lidz §im zinamajos sabiedriska transporta attistibas dokumentos nav atradies parliecino$i argumenti §adu
tramvaju loku (Dzirnavu iela Turgeneva iela) nepiecieSamibai. Tramvajam ka sabiedriska transporta
mugurkaulam, vajadz&tu nodro$inat maksimali atru savienojumu no pilsétas rajoniem. Ka iesp&jamais
loks, kuru var€tu attistit ir Barona iela, Sencu iela, Zirpu iela, Skanstes iela, Sporta iela, P&tersalas iela,
Eksporta iela, Hanzas ielas $kérsojums, Slokas iela, Akmens tilts un 13. Janvara iela. Papildus jaatzimé
arT tas, ja $ada ideja (Dzirnavu iela, Turgeneva iela) nakotng attistisies, tas visdrizak notiks esoSo sarkano
Itniju robezas un bez €ku nojauksanas, kas nozime butiskas lomas $adu liniju rezervésanai uz doto bridi
nav.
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