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Izmantotie saisinajumi

Saitsinajuma Salsinajuma skaidrojums
apziméjums

alc Autocel§

AS Akciju sabiedriba

Attistibas programma | Rigas attistibas programmu 2014.-2020.gadam

AZ Aizsardzibas zona

CSB Latvijas Republikas Centrala statistikas parvalde

CSDD Celu satiksmes dro$ibas direkcija

CSNg Celu satiksmes negadijumi

EMME Equilibre Multimodal, Multimodal Equilibrium. Transporta simulacijas riks

makro limenit

ES Eiropas Savieniba

IKP Iekszemes kopprodukts

ITVS Inteligenta transporta vadibas sistéma

LDz VAS “Latvijas dzelzcel$”

LR Latvijas Republika

LVC VAS Latvijas Valsts celi

LVS Latvijas Valsts standarts

MK Ministru kabinets

RAP-95 Rigas attistibas plans 1995.-2005. gadam

RB Eiropas standarta platuma dzelzcela linijas Rail Baltica projekts

RD Rigas dome

RDPAD Rigas domes Pilsétas attistibas departaments

RDSD Rigas domes Satiksmes departaments

RDMVD Rigas domes Majoklu un vides departaments

RPMP Rigas un Pierigas mobilitates plans, 2010.g.

RS RP SIA Rigas satiksme

RTIAN Rigas teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumi

RTSM Rigas transporta simulacijas modelis

RTP2006 Rigas teritorijas planojums 2006.-2018. gadam

RTP2030 Rigas teritorijas planojums 2018.-2030. gadam

RVC Rigas vésturiskais centrs

RVC AZTP Rigas vésturiska centra un ta aizsardzibas zonas teritorijas planojums

RZTK Rigas ziemelu transporta koridors

Stratégija Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam

Sl Satiksmes infrastruktiira

ST Sabiedriskais transports

Stavparku izpéte

Rigas domes autonovietnu politikas un attistibas koncepcijas izstrade.
Stavparku sistémas sadalas attistibas plans, 2014.g.

Stavvietu izpéte

Rigas domes autonovietnu politikas un attistibas koncepcijas izstrade.
Stavvietu infrastruktiiras sadalas attistibas plans, 2015.g.

TEN-T Trans-Eiropas transporta tikls

TmP Tematiskais planojums

TP Teritorijas planojums

TPAM P&tijums par transporta plismu analizes metodologiju. 2016.g.
TRANS TmP Transporta attistibas tematiskais planojums

UNESCO Apvienoto Naciju Izglitibas, zinatnes un kultiiras organizacija

VAN Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas un apbiives noteikumi
VAS Valsts akciju sabiedriba

Velokoncepcija

Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-2030.gadam,
2015.9.
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1. Tematiska planojuma izstrades pamatojums

1.1. Tematiska planojuma vieta Rigas planoSanas sistéma

Transporta attistibas Tematiskais planojums (TRANS TmP) ir izstradats saskana ar RD 22.10.2013.
lémumu Nr.312 ,,Par Transporta attistibas tematiska planojuma izstrades uzsaksanu”.

AtbilstoSi LR Teritorijas attistibas planoSanas likumam TmP ir ,teritorijas attistibas planosanas
dokuments, kura atbilstosi planoSanas Itmenim risinati specifiski jautajumi, kas saistiti ar atsevisku
nozaru attistibu (pieméram, transporta infrastrukttira, veselibas apriipes iestazu un izglitibas iestazu
izvietojums) vai specifisku tematu (pieméram, inzeniertiklu izvietojums, ainaviski vertigas teritorijas un
riska teritorijas)”.

TRANS TmP ir izstradats ar mérki kalpot par pamatu jaunajam Rigas teritorijas planojumam atbilstosi
RD 03.07.2012. Iémumam Nr.4936 ,,Par Rigas teritorijas planojuma izstrades uzsaksanu”.

Atbilstosi Latvijas Republikas (turpmak — LR) Teritorijas attistibas planosanas likumam TRANS TmP ir
teritorijas attistibas planoSanas dokuments, kura atbilstoSi plano$anas limenim risinati specifiski
jautajumi, kas saistiti ar atsevisku nozaru attistibu (piem&ram, transporta infrastruktiira, veselibas
apripes iestazu un izglitibas iestazu izvietojums) vai specifisku tematu (piemeram, inZeniertiklu
izvietojums, ainaviski vértigas teritorijas un riska teritorijas) .

Sis TmP ir sagatavots atbilsto$i LR speka eso$ajiem normativajiem aktiem, tai skaita:

1) LR Satversmei;

2) Likumam ,,Par pasvaldibam” un uz ta pamata izdotajiem Ministru kabineta (turpmak —MK)
noteikumiem;

3) Attistibas planoSanas sistémas likumam,;

4) Teritorijas attistibas planosanas likumam un uz ta pamata izdotajiem MK noteikumiem;

5) Energétikas likumam un uz ta pamata izdotajiem MK noteikumiem,;

6) Civilas aizsardzibas likumam un uz ta pamata izdotajiem MK noteikumiem;
u.c.

TRANS TmP ir izstradats ar mérki kalpot par pamatu RTP2030 konceptualajai dalai atbilstoSi RD
22.10.2013. 1émumam Nr. 314 ,,Par grozijumiem Rigas domes 03.07.2012. Iémuma Nr. 4936 ,,Par Rigas
teritorijas planojuma izstrades uzsaksanu™”. Sis TmP tika vienlaicigi izstradats un saskanots ar 10 citiem
TmP, kas detalizéti peta konkr&tu jautajumu specifiku un piedava risinajumus TP un citiem planoSanas
dokumentiem. Ta rezultata RTP2030 izstrades ietvaros sagatavoti $adi TmP:

1) Rigas kulttrvésturisko teritoriju TmP;

2) Majoklu attistibas TmP;

3) Uznémgjdarbibas funkciju nodrosinasanai nepieciesamo teritoriju TmP;
4) Melioracijas attistibas TmP;

5) Udens teritoriju un krastmalu TmP;

6) Apstadijumu strukttras un publisko artelpu TmP;

7) Aizsargjoslu un aprobezojumu TmP;

8) Transporta attistibas TmP;

9) Ainavu TmP;

10) Valsts un pasvaldibas funkciju nodrosinasanai nepiecieSamo teritoriju TmP;
11) Rigas brivostas TmP.

! Teritorijas attistibas planosanas likuma 1. pants
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TmP un TP ir hierarhiski pakartoti Stratégijai un kopa ar Attistibas programmu veido Rigas attistibas
planosanas dokumentu sistemu. (1.attéls)

STRATEGIJA
(ILGTERMINA)

d ™

TEMATISKAIS PLANOJUMS

- / (TERMINU NOSAKA RD)
Meérkis » Uzdevumi b Ricibas »

R

.{TERITORIJAS -[pr B ]
- - e anosanas ricipas
ATTISTIBAS |« | ol s
PROGRAMMA |« rTstenoéanasricfbas ]
(V\DEJATERMlNA] L
LOKALPLANOJUMS s
(ILGTERMINA)
| DETALPLANOJUMS
o

1.attels. Rigas attistibas planoSanas dokumentu sistémas shéma

Visi Rigas teritorijas attistibas planoSanas dokumenti, tostarp TmP, atrodas cieSa savstarpgja sasaiste,
nodroSinot, ka Rigas pils€tas teritorijas attistiba tiek planota ta, lai var€tu paaugstinat dzives vides
kvalitati, ilgtsp€jigi, efektivi un racionali izmantot teritoriju un citus resursus, ka ar meérktiecigi un
lidzsvaroti attistit ekonomiku (1.attels).

Katrs TmP ietver sevi nepiecieSamibas pamatojuma sadalu un risinagjumu sadalu, kura atspogulots
risinajumu pamatojums, uzdevumi un planosanas ricibas.

Péc TmP apstiprinaSanas ar RD lémumu taja ietvertie risindjumi ir saisto$i RD un tai paklautajam
struktiirvienibam, un skar iedzivotajus, projektu pieteic€jus un kapitala iegulditajus, zemes ipasniekus
u.c. iesaistitas puses, jo bis jaievero, izstradajot citus teritorijas attistibas planosanas dokumentus.

1.2. Tematiska planojuma izstrades nepiecieSamibas pamatojums

Pamatojoties uz RD 03.07.2012. 1€émumu Nr.4936 ,Par Rigas teritorijas planojuma izstrades
uzsaksanu”, ar grozijumiem, kas pienemti ar RD 22.10.2014. 1émumu Nr.314, RD PAD izstrada jauno
Rigas teritorijas planojumu. Par teritorijas planojuma pamatu kalpo izstradatie TmP, kas ietver dazadus
pilsétbiivnieciskos aspektus. Viens no TmP ir transporta attistibas TmP, un tas nodrosina jauna Rigas
teritorijas planojuma transporta sadalas izstradi.

TRANS TmP izstradi nosaka nepiecieSsamiba mekl&t risinajumus pilsétas ielu, gaj&ju celu, velocelu, ST
marsrutu un tranzita magistralu lidzsvarota tikla izveidei, nemot véra ne tikai ekonomiskos aspektus, bet
ar1 Rigas iedzivotaju augoSo pieprasijumu péec pievilcigas un labvéligas pils€tvides. Tadgjadi
nepiecieSama TRANS TmP izstrade, kas nodrosinatu lidz Sim veikto p&tijumu izveért€jumu un sniegtu
risindjumus, kas ieklaujami jaunaja Rigas teritorijas planojuma.

Riga ir nozimigs transporta sist€mas un sakaru centrs ne tikai vietgja, bet arl visas Latvijas un
starptautiska méroga, kas nosaka Latvijas ekonomisko izaugsmi. TRANS TmP tiek izstradats, lai
turpinatu Strat€gijas un ieprieksgja Rigas teritorijas planojuma aizsakto principu Istenosanu. Transporta
sisttma un ielu tikls ir galvenais infrastruktiiras elements, kas nodroSina iedzivotaju mobilitati.
ledzivotaju skaits galvaspilséta samazinas un turpina palielinaties pils€tai pieguloSajos novados, kas
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palielina slodzi uz galvenajiem pievedceliem. Nemot véra to, ka lielakais skaits darba vietu ir
koncentréts pilsétas centra dala, palielinas viegla autotransporta slodze uz pilsétas centru.

TRANS TmP izstrades ietvaros ir analiz&ti citi RD teritorijas attistibas planoSanas dokumenti, kuros ir
noteikti risinajumi pils€tas ielu, gajeju celu, velocelu, ST marsrutu un tranzita magistralu lidzsvarota
tikla izveidei, nemot véra ne tikai ekonomiskos aspektus, bet arT Rigas iedzivotaju augoSo pieprasijumu
pec pievilcigas un labvéligas pilsétvides.

TRANS TmP ieklautie risinajumi ir saistoSi RD un tai paklautam strukttirvienibam, un skar projektu
pieteicgjus un kapitala iegulditajus, zemes Tpasniekus, viet€jos un arzemju investorus.

TRANS TmP izstradajis RD PAD sadarbiba ar SIA “VIA Design Group”, SIA “METRUM” un SIA
,»BRD projekts”, atbilstosi, kuru piesaistito ekspertu ieteikumiem sagatavoti TmP risinajumi.

1.3. Tematiska planojuma atbilstiba Strategijai

TRANS TmP, Iidzigi ka Rigas teritorijas planojums, ir hierarhiski pakartots Stratégijai, tade] TmP
mérkiem un saturam jaatbilst Stratégija definétajam nostadném. Lidzas citam nostadném, Strat€gijas
17.punkta tiek noteikts, ka pilsétas attistiba virzisies, lai 2030. gada ta batu:

1. Kompakta, resursus tauposa un vieda.

Merkis sasniedzams:
v’ Attistot un ievieSot stavvietu politiku, veicinot stavparku attistibu;
v' TevieSot ITVS;
v Palielinot ST nozimi;
v Kompleksi risinot pilsétas infrastruktiiras attistibas jautajumus.

2. (ajgjiem, velosipedistiem un ST draudziga.

Merkis sasniedzams:
v" TevieSot Velokoncepcijas sagatavotos risinajumus;
v’ TevieSot apstadijumu un publiskas artelpas TmP risinajumus;
v' TevieSot Rigas ST attistibas koncepciju;
v Mazinot motoriz&ta transporta nozimi pilsétas kodola.

3. Ar labu sadarbibu aglomeracija.

Merkis sasniedzams:
v' Sadarboties par stavparku jautajumu ar kaiminu pasvaldibam;
V" lzveidot vienotu ST sistemu;
v' TevieSot parséSanas punktu vai multimodalus centrus robezu tuvuma.

4. Ar dazadu, pieejamu un kvalitativu majokli.

Merkis sasniedzams:
v Nodro§inot ST pieturvietu pieejamibu - planojot majoklu attistibu atbilstosi Majoklu
attistibas tematiskajam planojumam,;
v Nodro§inot nemainigus vides kvalitates faktorus (gaisa piesarnojuma un trokSna avotu
monitorings).

5. Ar daudzveidigam un kvalitativam dabas teritorijam, zaliem koridoriem un pieejamam tidensmalam.

Merkis sasniedzams:
v Nodrosinot piekluves iespéjas ar velosipedu;
v Nodrosinot ST pieturvietu 500m attaluma;
v Nodrosinot piekluves iesp€jas ar auto un autostavvietu ar paaugstinatu apstadijumu
Ipatsvaru pieejamibu.

6. Ar veiksmigu un vides kvalitatei atbilstoSu ostu.

Merkis sasniedzams:
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v Realizgjot triikstoSos satiksmes infrastruktiiras posmus, kuri nodro§ina ostas savieno$anu
ar galveno valsts autocelu ievadiem Riga;
v’ Attistot sliezu celu infrastruktiiru;

7. Riga 2030. gada ir starptautiski atpazistama Ziemeleiropas metropole.

Merkis sasniedzams:
v’ Attistot ostas, lidostas, autoostas un dzelzcela infrastruktiru;
v’ Attistot savienojumus ar arpilsétas celiem TEN-T tikla.

8. Pilseta &rti ieklaujas starptautiskajos transporta tiklos.

Merkis sasniedzams:
v’ Attistot savienojumus ar arpilsétas celiem TEN-T tikla.

Viens no Strategijas 19.punkta izvirzitajiem ilgtermina attistibas mérkiem ir noteikts “Erta, droSa un
iedzivotajiem patikama pils€tvide”.

Stratégijas 43.punkta tiek noradits, ka péd€jo divdesmit gadu laika Rigas pilsétvide ir piedzivojusi
bitiskas transformacijas. Sodienas socialekonomiskas parmainas tautsaimnieciba un transporta politika
ietekmé (daudzviet negativi) Rigas pils€tvides kvalitati un arhitekttras veértibas gan nepietickamu
resursu, gan nepietiekamas kompetences d¢l. Padomju laika biivétais dzivojamais fonds ir nolietojies,
pilséta ir daudz degradétu teritoriju. Magistralo ielu tikls ir fragmentars, tapéc lielaka dala Riga
iebraucosa autotransporta nonak pilsétas centra, ka rezultata butiski pieaudzis gaisa piesarnojums.
Gajeju un velosipedistu parvietoSanas pakartota automobilu satiksmei.

Savukart Stratégijas 50.punkta ir teiks, ka nakotnes vizija par Rigas transporta sistému paredz, ka Riga
ir ilgtsp@jiga metropole. Pils€tas transporta infrastruktiira atbilst visparpienemtai hierarhijai: gajéjs —
velobraucgjs — ST — privatais autotransports. Seviska uzmaniba pieversta iedzivotaju ar Tpasam
vajadzibam ertibai. Pils€tas centralaja dala privata autotransporta iebraukSana un stavéSana ir ierobeZota,
prioritati nodroSinot citiem parvietoSanas veidiem. PriekSpils€tas apkaim@s ir sakartota automobilu
piebraukSana un apstaSanas pie daudzdzivoklu dzivojamam majam. Ridzinieks labprat izmanto
velosipedu, iet ar kajam vai izmanto ST, aglomeracija dzivojosie ir iecienijusi tramvajus, atstajot savus
spekratus &rtos stavparkos pie pilsétas robezas. ST tikla veiksmigi ir integréts pasazieru dzelzcels.
Transporta sisteéma ieklauts jauns Daugavas Skérsojums pilsétas ziemelu dala no VanSu tilta un sliezu
savienojums ar lidostu (dzelzcel$ vai tramvajs).

Stratégijas 55.punkts defing, ka viens no svarigakajiem faktoriem pilsétas starptautiskas nozimes
palielinaSana ir tas pieejamibas uzlaboSana — gaisa, jlras, dzelzcela un autocelu transporta
infrastruktiiras paplaSinaSana un moderniz€Sana. Rigas brivostas attistiba bus butisks pils€tas
starptautiskas konkurétsp€jas faktors.

Planojot un attistot transporta infrastruktiiru, janem veéra, ka ta ir cieSi saistita ar pilsétas teritorijas un
apbiives patnibam. Batiski ir ievérot planoSanas péctecibu, ka ari integrét jaunas tehnologijas un
zinaSanas. Stratégija §1 koncepcija un turpmakie risinajumi tiek saistiti ar satiksmes model€Sanas un
ekonomiska pamatojuma aspektiem, ka nozimigs faktors tiek nemts véra ari iedzivotaju augoSais
pieprasijums péc pievilcigas un labvéligas pilsetvides.

Kopuma apkopojot Strat€gija minétos merkus, kuru sasniegsana biitiska loma ir TRANS TmP izstradg,
var izdalit vairakus nosacijumus. (Tabula Nr. 1)

Tabula Nr. 1. Transporta attistibas tematiska planojuma atbilstiba Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégijai

St;zt;lg:]s as Stratégija ietvertas prasibas TRANS TmP ieklautie risinajumi

117 Transporta infrastruktiiras perspektiva un vadlinijas balstas | Sistematiska pieeja tiek saglabata.
uz hierarhisku sisttmu: gaj&s — velo-braucgjs — | Hierarhiska sisteéma janostiprina
sabiedriskais transports — privatais transports — kravu | teritorijas attistibas planosanas
transports. dokumentos, valsts standartos un

vadlinijas.

118 Pilsétas transporta infrastruktiiras telpiskas struktiiras | TmP  izstrades  procesa  ieverota

pamatu veido divi izteikti pils€tas loki, ka arT radialie | planoSanas pé&cteciba — ielu struktiira ar
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savienojumi. Pils€tas centralaja dala izstradatas zonas,
kuras pilséta plano palielinat gajéju un nemotorizeto
transportlidzeklu prioritati.

pilsétas  lokiem  netiek  mainita.
Balstoties uz So punktu, TRANS TmP
ietvaros  tiek saglabata RTP2006
izstradata celu un ielu Kklasifikacijas
kartoshéma. Izskatiti iesp&jamie
Rietumu magistrales trases attistibas
varianti. Detalizétas atseviskas vietas
ielu tikla npemot vera IidzSingja
plano§anas perioda realizétos projektus.

119

Ta ka pils€tas meroga sabiedriskajam transportam ir daudz
liclaka  parvadajumu  kapacitate neka privatajiem
automobiliem, lielakais izaicinajums ir samazinat vieglo
automobilu prieksrocibas pils€tas satiksmé. Autotransporta
intensitates samazinasana kodola ir nepiecieSama ari gaisa
un troks$na piesarnojuma samazinasanai.

TRANS TmP sastava izskatiti un
grafiskaja dala ietverti ieprieks¢jos
planosanas periodos noteiktie tramvaju
Imiju marSruti un stavparki atbilstosi
pieejamiem pétfjumu datiem.

Ir noteikts, ka nepieciesama kompleksa
pieeja — fragmentara pilsétas transporta

loku pilnveidosana/pabeigsana,
stavparku izveide, ST un
veloinfrastruktliras  stiprinasana, ka

rezultata butu realizg€jams ar

autotransportu veikto braucienu
samazinajums.
Viens no galvenajiem

priek$noteikumiem ir jaunu tramvaja
Iiniju izveide un eso$o modernizacija
atbilsto§i  zemas gridas tramvaja
prasibam, kopa ar stavparku izveidi un
ST prioritates noteikSanu attieciba pret
privato transportu.

120

Privata autotransporta izmanto$anas &rtums un Tpatsvars
Rigas ielas samazinasies atbilstosi pilsétas loku sisteémai un
apbuves struktirai, t.i., lielakais privata autotransporta
Ipatsvars paredz€ts periferija un priekSpilséta lidz pilsétas
lokam, mazaks tas ir priekSpilséta lidz pils€tas centra lokam
un ieverojami mazaks — kodola. Lai nodroSinatu §I principa
ievérosanu, jaizveido vidgja termina stavparku tikls ap
pilsétas loku, ka arT istermina autonovietnes ap pilsétas
centra loku, kas ir &rti savienotas ar sabiedriska transporta
sistému.

2014. gada veiktas Stavparku izpé&tes
risingjumi izvertéti un ieklauti TmP
grafiskaja dala.

121

Mobilitates princips pilsétas kodola paredz to, ka pilsétas
kodola robezas parvietoties ar kajam vai kombingét gajeju
parvietoSanos ar sabiedrisko transportu, vai braukt ar
velosip&du ir iev@rojami atrak un &rtak, neka parvietoties ar
privato autotransportu.

Balstoties uz mobilitates principu,
saskana ar kuru, pilsétas kodola &rtak
parvietoties ar kajam, velosipédu vai
ST, izstradats jau  iepricks§jais
transporta planojums. TmP ietvaros
ieverots pectecibas princips.
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122 Rigas centralaja dala p&c iespg&jas jaierobezo autotransporta | PriekSroku janodroSina ari citiem ST
novieto$ana un satiksme, dodot prieksroku velosipédiem un | veidiem, 1pasi tramvajam. TmP
tramvajiem. grafiskaja dala noteiktas samazinata

atruma zonas motorizetajam
transportam  (3.pielikums). Kompleksi
attistot planoto pils€tas transporta
infrastruktiiru, Stavvietu skaits centra
teritorijas sarkanajas linijas samazinams
proporcionali izveidotajam stavvietam
stavparku  teritorijas  atv€lot vietu
veloinfrastruktiirai, ST un publiskas
artelpas elementiem.

123 Velojoslas un velocelus prioritari jaieriko vietas, kur | TmP  sastava  ietverti  risinajumi
ritenbraucgji ir visvairak apdraudéti: Rigas centra, uz | atbilstosi izstradatajiem
tiltiem, satiksmes parvadiem un magistralajas ielas. | Velokoncepcijas ieteikumiem.
Veloinfrastruktiirai jasavieno Rigas apkaimes sava starpa,

Tpasi ar pilsétas centru, un, sadarbojoties ar -citam
pasvaldibam, ar Rigas tuvuma esoSajam apdzivotam
vietam.

124 Nozimigakais  sabiedriska transporta infrastruktiras | TRANS TmP ir izstradata kompleksa
elements bus Rigas centrala dzelzcela stacija, kas pildis | pieeja atsevisku teritoriju attistibai.
multimodalas funkcijas. Seit biis Latvija vieniga RB | Princips paredz, ka planojot kadu jaunas
pieturvieta, kas tiks &rti savienota ar pars€Sanas | transporta infrastruktiiras attistibu ir
transportlidzekliem uz starptautisko lidostu ,,Riga”. Stacijai | nepiecieSams vienlaicigi izvertét un
funkcionali un arhitektoniski jabut labi savienotai ar | saskanot ari citus transporta risinajumus
starptautisko autoostu. Te biis nepiecieSams izveidot Riga | un to izbiives secibu. Par konkréto RB
lielako velosipédu stavvietu, kura biis iesp&jams drosi atstat | stacijas  sasaisti ar autoostu un
velosipédus arT pa nakti. Centralais multimodalais | transportmiju punktiem Torpakalna un
sabiedriska  transporta mezgls tiks atbalstits ar | P&tersala, javeic atsevisks pétijums, jo
regionalajiem transportmiju punktiem Torpakalna un | bez aktualiem datiem par parvadajumu
Pétersala. apjomu, piesaistitajam plismam u.c.

informacijas, nav iespgams precizét
konkr&tus risinajumus pilsétas Itmeni.
TmP grafiskajos materialos ir ietverta
RB trase (3.pielikums).

125 Lai nodroS§inatu gaisa un trokSpna piesarnojuma | Kopa ar transportmijas sist€tmu javeido
samazinasanu zonas, kur tas ir parsniegts, tiek planoti | tadi ST marSruti, lai tie ne tikai sava
transportlidzeklu novietnu parkartosanas un samazinasanas | atruma spétu konkurt ar privata
pasakumi, kompleksi ar vairaklimenu transportmijas | autotransporta piedavato cela pavadito
sistémas ievieSanu, ka ar1 (atrgaitas) sabiedriska transporta | laiku, bet apsteigtu to. TmP grafiskaja
marSrutu pagarinaSanu arpus pilsétas robezam, savienojot | sadala attéloti esosie un planotie ST
stavparkus ar pilsétas centra dalam. Jakoncentr&jas uz | marSruti un planotie stavparki atbilstosi
publiskas artelpas sakartoSanu un atfistiSanu pilsétas | veiktajam izp&tem (5.pielikums).
dzivojamajos rajonos, no transporta infrastruktiras
viedokla uzlabojumi tiks veikti saskana ar publiskas
artelpas reorganizaciju, kompleksi risinot vides kvalitates
un transporta novietnu vajadzibas.

126 Lai pilsétvidé nodrosinatu humanu transporta infrastruktiiru | Japievers uzmaniba Rietumu
tranzitkravu plismai, tai skaita Rigas brivostas tranzitkravu | magistrales un ar to saistito magistralo
plismai, planojot tranzitkravu noklGiSanu osta vai citur, | ielu  tikla  izveides  tehniskajiem

svarigi ir apzinaties Rigas apvedcela un pilsétas loka
piedavatas priekSrocibas, ka arT jaizmanto daudzveidigi
prettrokSna risinajumi. Tranzita kravam no Latvijas
regioniem un arvalstim Rigas osta Daugavas kreisaja krasta
nakotn€ biitu janonak caur planota Ziemelu koridora III un
IV posma ievadiem, ta¢u Daugavas labaja krastd bitu

risingjumiem. Lai noteiktu optimalako
risinajumu, nakosaja planosanas perioda
jaizverte Rigas apvedcela un RZTK
izbiives termini ka arT iespgamie
risingjumi saistiba ar esoSo pils€tas
magistralo  ielu  dienvidu-—ziemelu

10
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jaizmanto Austrumu magistrale un potencialais Ziemelu
koridora | posms.

Pilseta stradajosie uznémumi savas ar ostu saistitas kravas
pamata parvadas pa pilsetas loku, kas ir €rti savienots ar
Rigas brivostu.

virziena (Vienibas gatve, Ziepniekkalna
iela, Ranka dambis, Daugavgrivas iela
u.c.) attisttbas un izblives iespgjam.
TmP  grafiskaja  dala  ievérojot
planoSanas péctecibu, tiek saglabatas
agrak nospraustas tranzitcelu trases
(3.pielikums).

129

Lidz 2030.gadam pilsétas iesp&jas atlauj izbiivét vienu
jaunu Daugavas $kérsojumu, un péc papildu izp&tém, ka ari
sabiedriskas diskusijas jaizskiras, kuru no Skérsojumiem
izbiivét pirmo — Hanzas vai Ziemelu, tadgjadi 2030.gada
pilniba biis pabeigts tikai viens no pils€tas lokiem.

RZTK projekts ir svarigs ne tikai Rigai
un Rigas regionam, bet ari Latvijas
valstij un Eiropas Savienibai. Projekta
risingjumi ir bitiski nepiecieSami, lai
atslogotu pilsétas centralo dalu no
kravas transporta. Tiktu izveidots
lielcelu tikls, kas nodrosinatu kravas
transporta  satiksmes iesp&jas bez
ierobezojumiem un Jautu sasniegt
vajadzigos objektus (it seviski ostu) pa
1sako celu no pilsétas arpuses.

Hanzas Sk&rsojums ir bitisks pilsétas
nozimes  transporta  infrastruktdiras
objekts. Ta izbilive ieverojami izmainis
plismu sadalfjumu un virzienus pilsétas
centralaja dala. Apvienojot to ar ST
(piem@ram: tramvaja sliezu celiem vai
ST joslam), uzlabotos ari kop&ja ST
struktiira, kas lielai pilsétas iedzivotaju
dalai paaugstinatu mobilitati.
Skérsojums lautu ari straujak attistit
pils&tas centralas dalas teritorijas.

Realizgjot kadu no Sk€rsojumiem un ari
pargjos Stratégijas punktus, paredzams,
ka tiktu iegtti butiski uzlabojumi vides
piesarnojuma un gaisa kvalitates joma
pilseétas Centra teritorija, mazinot
transporta lidzeklu veidota
piesarnojuma negativo ietekmi uz
iedzivotajiem.

Izvertgjot  Skérsojuma  risindgjumu
janosaka optimalais pieguloso
magistralo ielu rekonstrukcijas apjoms,
kas nodrosinas péc iespgjas efektivaku
jauna Skérsojuma darbibu.

Neskatoties uz to vai tuvakaja laika tiek
uzsakta kada no transporta Koridoru
posmu izbGvém butu loti svarigi veikt
papildu izpéti, kuras rezultata noteiktu
principialos satiksmes risinajumus un
veiktu abu  Skérsojumu  tehniski
ekonomisko salidzinajumu, uz ka
pamata butu iesp&jams veikt sabiedrisko
diskusiju, lai iz8kirtos, kuru no
Skérsojuma variantiem izbGivet vispirms.

132

Ziemelu transporta koridora turpinajums pa Baltezera
apvedcelu perspektiva savienos Ziemelu transporta
koridoru ar autocelu Al.

Mingtais savienojums ir arpus Rigas
pilsétas teritorijam wun ir Satiksmes
ministrijas kompetencg.

133

Piejuras magistrale — rezervéta teritorija magistralei, kuras
nepiecieSamiba papildus jaizverte péc Ziemelu un Hanzas
Skérsojumu izbiives.

Piejiras magistrales trase tick saglabata
ieprieksgja planosanas perioda
noteiktaja koridora.

134

Planotie tramvaju pagarinajumi un jaunie galapunkti
— tramvajs ir pilsétas sabiedriskd transporta sist€émas

konkrétu
attistibas

TRANS TmP izstradajot
teritoriju iesp&jamos

11
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mugurkauls; ta prioritarie attistibas virzieni ir Skanste, | risinagjumus jaizverte iesp&jamas
Rumbula, Purvciems/Plavnieki/Dreilini un Bukulti, ka arT | tramvaju liniju izveides atbilstosi
sadarbiba ar kaiminu pa$valdibam iesp&jama ta attistiba uz | sagatavotajai ST kartoshémai
Marupi (starptautiska lidosta ,,Riga”) un Kekavu. (5.pielikums).

135 RB ievads Riga — Stratégija ka v€lamakais atzits ievads | TRANS TmP, izstradajot konkrétu
lidz Centralajai dzelzcela stacijai, kur talak ir nodroSinats | teritoriju iespgjamos attistibas
erts savienojums ar starptautisko lidostu ,,R7ga”. Turpmakai | risingjumus tiek ievertétas iesp&amas
izvertésanai paredzeti divi varianti: RB linijas novietojums, pieturvietas, ka
a) vilciena savienojums; arl jaunu tramvaju liniju izveides ka
b) atrgaitas tramvajs caur Marupes novada teritoriju ar | Marupes virziena, ta ari Tornakalna.
pieslegumu pie ilgtermina stavparka Marupes novada | Pamatprincips - ST tiklam ir jabat
teritorija. maksimali &rtam un tam vajadz&tu

apkalpot péc iespgjas lielaku iedzivotaju
skaitu vienlaicigi papildinot vienam
otru. Uz TmP izstrades bridi ir zinams,
ka RB trase paredzgta 1idz lidostai Riga.
TmP grafiskaja dala paredzeta arl
korigéta tramvaja linijas trase, kas
savienotu lidostu Riga caur Marupes
pagastu ar pilsétas centru (5.pielikums).

136 Planotie dzelzcela pieturas punkti — ilgtermina jaizverteé | Dzelzcela transporta jédzienu
esoso dzelzcela pieturas punktu pamatotiba un lietderiba | nepiecieSams aizstat ar dzelzcela
perspektiva, lai pils€tas dzelzcela transportu efektivi | infrastruktiiras sakartoSanu, lai ta biatu
integrétu pils€tas sabiedriska transporta sistéma. piemérota  pilsetas ST  sist€mas

prasibam. Sada redakcija lauj uz
dzelzcelu skatities plasak un pielau;
paredzet arT tadus atzarus ka Bolder3ja,
kaut ari tur Sobrid nav pasazieru
dzelzcela transporta. TmP grafiskaja
dala paraditas planotas dzelzcela
pieturvietas (5.pielikums).

137 Galvenais intermodalais transportmijas mezgls | TmP grafiskaja dala ir ieklauti planotie

iebraukSanai un izbraukSanai no pils€tas ar autobusu, | multimodalie transportmijas mezgli un
lidmasinu vai vilcienu (ja valsts ka RB savienojumu ar | iesp&jamie savienojoSie ST marSruti
lidostu izv€las vilcienu) tiek veidots, savstarp&ji integr&jot | (5.pielikums).
Centralo dzelzcela staciju un Starptautisko autoostu. Ka
atbalsta mezgli nakotn€ iesp&jamas stacijas P&tersala un
Tornakalna, kas veidosies par sabiedriska transporta
parsésanas centriem Daugavas kreisaja un labaja krasta,
dodot iesp&ju iedzivotdjiem sasniegt dazadas apkaimes,
neizmantojot pilsétas centru ka tranzit zonu. P&tersalas un
Tornakalna staciju realizaciju nepiecieSams papildus
izvertet teritorijas turpmakas attistibas gaitas konteksta.

138 Galvenie ilgtermina stavparki ar ietilpibu no 500 Iidz 1500 | Stavparku struktira un izvietojums
transportlidzeklu ~ vienibam  sabiedriska  transporta | TmP grafiskaja dala paredzéts atbilstosi
(galvenokart tramvaja) galapunktos. AtseviSkos gadijumos | veiktajai Stavparku izpétei.
stavparki tiek izvietoti kaiminu pasvaldibas ar értu satiksmi | (5 pjelikums)
lidz Rigas centram. Galvenokart paredzeti, lai mainitu
regularo svarstmigrantu iebraukSanas veidu Riga no privata
autotransporta uz sabiedrisko transportu.

139 Vidgja termina stavparku izvietosanas teritorijas — stavparki | Stavparku struktira un izvietojums
ar ietilpibu no 250 Iidz 500 transportlidzeklu vienibam. | TmP grafiskaja dala paredzéts atbilstosi
Galvenokart paredzeti neregulariem gan argjiem, gan | veiktajai Stavparku izpatei
iek3gjiem pilsétas transporta infrastruktiras lietotajiem un | (5 pjelikums).
izvietoti pils€tas loka tuvuma ar &rtu sabiedriska transporta
savienojumu.

140 Transportlidzeklu iebraukSanas TpaSa rezima zona | TRANS TmP sastava tiek saglabats
Lvecriga” — turpmak funkcion@s paSreiz€ja reZima | esoSais princips.
atbilstosi RVC AZ teritorijas planojumam.

141 Transportlidzeklu iebrauk$anas ipasa rezima zona ,,Rigas | TRANS TmP ka galvenais mérkis ir
vesturiskais centrs” — transporta zona, kas ietver RVC | uzsvérts pilsétas centralas  dalas
dzelzcela zonu. Prioritate — gajéju un velobraucgju | atslogoSana no privata transporta,
satiksme. Nakotné tiek palielinats sabiedriska transporta | paredzot visus nepiecieSamos
joslu skaits, samazinats autostavvietu skaits ielu sarkano | pasakumus  (gajgju,  velosatiksmes
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linijju robezas, ka arT pie sabiedriskajiem objektiem.
Nakotné iespgjama iebraukSanas maksas noteikSana.
Izvertejama bitiska sabiedriska transporta shémas
reorganizacija, tai skaita tramvaja Iiniju traSu izmainas.

prioritate, ST attistiba, motorizéta
transporta samazinata atruma zonas).
Vienlaicigi tiek uzsverts - lai sasniegtu
izvirzitos mérkus, ka prioritate ir
jaizvirza magistralo ielu tikla izbuves
pabeigSana  (Austrumu  magistrale,
Dienvidu tilta savienojums ar Vienibas
gatvi, RZTK, Pardaugavas magistralo
ielu tikla izveidoSana Dienvidu-Ziemelu
virziena), ka arT stavparku — ST sist€émas
izveide.

142 Teritorijas, kur samazinams minimalais autonovietnu skaits | TmP ir izstradats priekslikums zonam ar
— fteritorijas, kuras konstatets ilgsto§s gaisa un trokS$na | samazinatu autostavvietu normativa
piesarnojuma parsniegums. Pilsétas teritorijas izmantoSanas | nodrosinajumu npemot Vvera  gaisa
un apblves noteikumos japaredz mazaks minimalais | piesarnojuma zon&juma kartes, esoSo
autonovietnu skaits pie sabiedriskam &kam vai citi gaisa un | ielu tiklu un apdzivojuma strukttru.
trokSpa piesarnojuma samazinasanas pasakumi, vienlaikus
veicinot So teritoriju sasniedzamibu ar sabiedrisko
transportu, kajam un velosipédu.

143 Dzivojamie rajoni, kuros janoregulé piebraukSana un | Sakartojot automobilu novietosanu,
autonovietnu tipi — javeic stavvietu sist€mas parkartosana, | TmP ir paredzets atslogot dzivojamo
sakartojot  publisko artelpu, stavvietu izvietojumu | rajonu iekSpagalmus, atbilstosi
piebraucamo ielu malas, ka ar1 veicinot vairakstavu un | Stavvietu izpete sagatavotajai
apakS$zemes autonovietnu izbiivi. Sakartojot automobilu | kartosh&émai “Perspektivas
novietoSanu, svarigi ir maksimali saudzgt zalas zonas, | autostavvietas uz pasSvaldibas zemes”.
saglabajot iedzivotajiem rekreacijas iesp&jas iekSpagalmos. | (10.pielikums)

Veiksmigai dzivojamo rajonu revitalizacijai bitiska ir
pasvaldibas institliciju koordinétiba, ka ari apkaimju
kopienas un pasnieku iesaiste jau pirmsprojekta planosanas
stadija.
144 Vietas, kur janodrosina zalo koridoru savienojumi un skatu | Transporta infrastruktiiras tehniskajos

perspektivas par magistraléem — veidojot transporta | risindgjumos respektgjami zalie koridori
struktliru, kas vienlaikus ir gan efektiva no mobilitates | un skatu perspektivas.  Teritorijas
viedokla, gan pienemama iedzivotajiem, bez trok$na un | planojuma, lokalplanojumos un
piesarnojuma mazinasanas pasakumiem biitiski ir saglabat | detalplanojumos p&c iespgjas ieklaujami

iedzivotaju piekluvi iidensmalam un rekreacijas teritorijam, | ielu profili ar koku stadifjumiem.
ka ar1 transporta infrastruktiiras tehniskajos risinajumos | Risinajumi skatami Apstadijumu
respektét zalo koridoru nepartrauktibu un skatu | struktiras un publisko artelpu TmP;
perspektivas. piedavata koncepcija jaizverte

biivprojektu ieceres stadija.

1.4. Sasniedzamais merkis, apakSmerkis
TRANS TmP meérkis:

Noteikt transporta sist€émas attistibas visparigo planu, kas ietver transporta linearas un apkalpojosas
infrastruktiiras elementus, un nosacijumus tas izbiivei un planoSanai, kas ir ieklaujami jaunaja Rigas
teritorijas planojuma.

Tematiska planojuma apakSmerki:

1. Nodrosinat transporta attistibas atbilstibu Stratégijai un tur izvirzitajiem un nospraustajiem
meérkiem un vadmotiviem, saglabajot planoSanas péctecibu, veidojot transporta infrastruktiras
hierarhiju.

2. Veicinat ST attistibu.

Nodrosinat ridzinieku un pils€tas viesu mobilitati.
4. Samazinat transporta radito piesarnojumu vietas ar parsniegtu piesarnojuma Iimeni.

w
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2. EsoSas situacijas apraksts

TRANS TmP izstradats, balstoties uz veikto pétniecibas darbu rezultatiem, statistikas datiem,
privatpersonu, juridisko personu un institiiciju iesniegtajiem nosacijumiem un priekslikumiem, dazadu
mérkgrupu un ekspertu paustajiem viedokliem un ieteikumiem.

Turpinot péctecibas principu ir bitiski, lai izstradatais TRANS TmP kalpotu par efektivu instrumentu
Rigas ilgtermina attistibas politikas TstenoSanai atbilsto$i Strat€gijai, un saskana ar Attistibas
programmu, izvertgjot teritorijas attistibas potencialu un sniedzot atbilstoSus nosacijumus pilsétas
attistibai teritorijas izmantoSanas aspekta. Tadejadi TRANS TmP vispargjais mérkis ir sekmet Rigas
ilgtsp&jigu attistibu, nodrosinot visaugstako iesp&jamo dzives kvalitati visiem cilvékiem, kas Riga dzivo,
strada, investe vai vienkarsi to apmekIg.

2.1. RTP2006 noteikto risinajumu izvertéjums transporta sistémas sakartosanai un attistibai
RTP2006 noteiktie risinagjumi izstradati balstoties uz 2005. gada SIA ,IMINK” veikto izpéti
»Perspektiva transporta shéma”, kuras sastava izstradata ielu tikla klasifikacija, ST tikla shéma,
autonovietnu attistibas shéma, priekslikumi gajéju zonu un ielu izveidoSanai, izstradata dzelzcela un
Kravas transporta kustibas shéma, ka arT pilnveidots RTSM.

Risinajumi izstradati balstoties uz transporta situacijas analizi un vispargjiem attistibas principiem, kas
2005. gada konstat€ja $adas problémas:

1. Parslogoti ar transportu ielu tikla posmi (pieejas tiltiem, pirms dzelzcela liniju Sk&rsojumiem
u.c.).

2. Liels CSNg skaits.
3. Paaugstinats vides piesarnojums.
Ka problemu galvenie rasanas iemesli nosaukti:

1. Pilséta nav izveidota magistralo ielu sist€éma kravas transporta un tranzita satiksmes plismam
(ieskaitot tranzita plismas attieciba pret Centru un ari pret citam dzivojamam teritorijam).
Parvietojoties kopgja satiksmes pliisma, tranzits un kravas transports pasliktina situaciju pilsétas
ielas, seviski pilsétas centra teritorija.

2. Magistralo ielu tiklam saglabajies fragmentars raksturs (piem., K. Ulmana gatve, Austrumu
magistrales un Pérnavas loka fragmenti).

3. levadielam Centra ir ierobezota caurlaides spgja, tas ir nevienmérigi noslogotas.

4. Nav izveidota autonovietnu politika. Centra pieprasijums péc autostavvietam par 10 — 15%
parsniedz piedavajumu, lidz ar to ne vienmer tiek ieveroti celu satiksmes noteikumi un rodas
papildus satiksmes intensitate.

5. Gajgjiem ne visur izveidoti pietiekosi drosi un erti celi.
6. Velosatiksmei nav izveidoti drosi un &rti celi.

7. Kaut arT ST ritosa sastava kvalitate kopuma ir uzlabojusies, tomér liela dala trolejbusu, ka ar1
tramvaja ritosais sastavs, ir novecojusi.

8. Tramvaja liniju tikls nenosedz visus pilsétas lielos rajonus.

9. Nepietieckami izmantots dzelzcela transports pasaZieru parvadajumiem pils€tas robezas — ar
dzelzcela starpniecibu tiek veikti tikai 3% no ST parvadajumu kopgja apjoma.

10.Arpilsétas transportam - vienotas transporta sistémas triikums kavé ekonomikas kopgjo, un jo
seviski, logistikas pakalpojumu attistibu.
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11.Satiksmes celu pilnveidosanu kavé nepietickams finans€jums un pilsétas teritorijas un apbtives
patnibas.

Salidzinot 2005. gada apkopotos attistibas raditajus Rigas pilséta ar 2015./2016. gada datiem (Tabula
Nr. 2), vérojama iedzivotaju skaita samazinasanas; samazinajies ari ar ST parvadato pasazieru skaits un
registréto vieglo automobilu skaits Riga. Nedaudz palielinajies ir automobilizacijas ITmenis; ievérojami
palielinajusies satiksmes intensitate uz Rigas tiltiem (7.attgls).

Tabula Nr. 2. RTP2006 uzraditie attistibas raditaji un 2015./2016. gada fiksétie raditaji

Raditaji Meérvieniba 1994.9 2004.9 2015./2016.9
1 2 3 4 5
Ar ST parvadato pasazieru
skaits miljoni pasaZieru/gada 312,3 233,2 182,5
tukst. reducéto vienibu 9,5/186
Satiksmes intensitate uz tiltiem maksimuma stunda/vienibas 24h 58/... 454 ...]223 867
Iedzivotaju skaits Riga tukst. cilveku 856,3 735,2 638,8
Vieglo automobilu skaits Riga tukst. vienibu 107,3 223,8 208,9
Automobilizacijas [Tmenis auto / 1000 iedz. 125 304 327

Iedzivotaju skaits Riga ir samazinajies, tomer tai pat laika ir palielingjies Rigas aglomeracija dzivojoso
skaits, ka arT galvaspilsétas darba vietu skaits (2.attéls, 9.attéls). PlanoSanas perioda nav pietickami
izdevies ,veicinat satiksmes infrastruktiras attisttbu vienota sist€éma pils€tas un arpils€tas
parvadajumiem”, ka rezultata augstak uzskaititas RTP2006 transporta problémas saglabajas nemainigas.

Attieciba uz CSNg ir verojama pozitiva tendence — negadijumu skaits samazinas. Atbilstosi CSDD
datiem 2006. gada Riga registréti 16 183 CSNg, 2016. gada — 9777 CSNg.
Izverteéjums RTP2006 izvirzitiem mérkiem ir apskatits tabula zemak.(Tabula Nr. 3)

Tabula Nr. 3 Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki
Izvertejums
Izvirzitais mérkis atbilst ilgtsp&jigas attistibas stratgijai;
merkis nav sasniegts.

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Veicinat pilsétas satiksmes infrastruktiiras pilnveidosanu
atbilstosi 21.gs. prasibam, veidojot Rigu par &rti un atri
sasniedzamu pilsétu un nodroSinot pilsétas telpiskas
struktiiras vienotibu.

Veicinat satiksmes infrastruktiiras attistibu vienota
sisteéma pils€tas un arpilsétas parvadajumiem.

Merkis nav sasniegts. Pieaugot parvietojumu skaitam
starp Rigu un Pierigu, nav veiktas darbibas vienotas
sisteémas izveidei. PEc bitibas nav realizets meérkis Rigas
pilsétas iedzivotajiem un apmekl€tajiem nodroSinat
kustibas  brivibu  celojumu mérku  sasniegSanai,
piedavajot péc iespgjas lielaku transporta veidu un
kustibas virzienu izveli. Planosanas perioda ir veikta
magistralo ielu posmu izbiive, tomér to fragmentarais
raksturs saglabdjas un nerisina transporta problémas
kopuma. Iznemot RS rito§a sastdva atjaunoSanu un
atsevisku ST joslu ievieSanu nav veiktas darbibas, lai
pilnveidotu transporta sisttmu un raditu izvéli — nav
ieviesta stavparku sist€ma, pasazieru transporta sistéma
integréts dzelzcela tikls, vaji attistita veloinfrastruktiira,
nerealizeti multimodalie centri un parsésanas punkti.

Veicinat satiksmes infrastruktiiras planoSanu, kura
prieksroka tiks dota gajejiem, velosip&distiem un

Izvirzitie mérki pilniba nav sasniegti. Ir veikts liels darbs
pie normativas bazes izstrades velocelu projekt€Sanai,

sabiedriskajam transportam, bet autoparvadajumos —
pasazieru parvadajumiem.

vairakkartigi uzlabotas standarta redakcijas. Uzsakta
akttva velocelu un velojoslu projektéSana un buavnieciba.
lerikotas vairakas ST joslas. Saglabajams princips
turpmakai planoSanai.

Atbilstosi atsevisku teritoriju apbives specifikai
(Vecriga, Centrs, 20.gs. apbiive, piepils€ta) veicinat
piemérotu transporta veidu un satiksmes organizacijas
atfistibu.

Izvirzitie meérki nav sasniegti pilna apjoma. Ir realizetas
atsevisku pilsétas dalu vai ielu rekonstrukcijas atbilstosi
izvirzitajam mérkim (piemeram, Grizinkalna apkaime).
Atbalstams merkis, kas pakapeniski realiz€jams.

15



Transporta attistibas tematiskais planojums

Jarealiz€ priekSnosacijumi merka sasniegSanai.

Veicinat btivniecibas vai rekonstrukcijas tehniski — | lzvirzitie mérki nav sasniegti pilna apjoma. Nav
ekonomisko pamatojumu izstradi, lietojot perspektivo | atjaunoti RTSM izejas dati atbilsto$i jaunajai situacijai.
transporta plismu modeléSanu, lai sekmé&tu operativu un | Atsevisku infrastruktiiras objektu planosana tiek
objektivu lémumu pienemsSanu par kapitalieguldijumu | pielietotas mikro modelésanas programmas lokalu

racionalu izmantosanu. risindjumu  precizéSanai. NepiecieSams planoSanas
lidzeklis, kas papildinams ar ST wun dzelzcela
komponenti.
Ir izstradata TPAM.

PlanoS8anas perioda ir risinati ar autotransportu saistitie jautajumi (magistralo pilsétas ielu tikla attistiba,
krustojumu caurlaides sp&ju nodros§inasana, satiksmes droSibas uzlaboSana). Vienlaicigi tas p&dgjos
gados lavis aktivak risinat ST joslu un veloinfrastruktiiras attistibas jautajumus. Attistot pilsétas loku
sisttmu un ievieSot stavparku sistému, iesp&jams uzlabot un palielinat pilsétas centra kajamgaj&ju,
ritenbraucgju un ST parvietoSanas prioritati. Stavparku jautajums nakamaja planosanas perioda bitu
jarisina sadarbiba arT ar kaiminu pasvaldibam.

Pilsétas ST sektora ir pilnveidots autoparks, izveidotas sabiedriskas joslas, tomér joprojam palielinas
privato transportlidzeklu lictotaju skaits. Ta visa rezultata ir radusies situacija, kad ielu tikls ir
piesatinats ar automasinam, palielinas gaisa piesarnojums, veidojas sastrégumi, kuros jastav ari ST,
pilsétas centralaja dala ielu malas atvéletas stavvietam un infrastruktiiras realizacija gajéjiem vai
velosipedistiem ir apgritinata.

2.1.1. Celu tikls
Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Celu tikls” ir izvertéti tabula zemak. (Tabula Nr. 4)

Tabula Nr. 4. Galvenie RTP2006 izvirziti mérki sadalai “Celu tikls”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006 Izveértéjums
Veidot vienotu satiksmes celu mezglu, apvienojot | Valsts galveno autocelu ievadi Riga atbilstosi RTP
arpilsétas un pils€tas galvenos celus (ielas). noteiktajam kategorijam pilsétas robezas paredzeti ka B

kategorijas grupas celi. Lai pilnveidotu sist€mu
lidzsingja planosanas perioda veikta Vienibas gatves
rekonstrukcija, Juglas ielas divlimenu krustojuma
izveide, Dienvidu tilta izbuve.

Dotaja situacija, kamér nav izblivéts RZTK, Dienvidu
tilta 4. karta, Austrumu magistrale un Rietumu
magistrale, vairaku a/c turpinajumus pilsétas teritorija
nodrosina C Kkategorijas ielas ar vienlimena celu
mezgliem ka ari B kategorijas ielas, kuras nav izbuvétas
atbilsto$i nepiecieSamajam profilam (piem. Brivibas
iela, Lubanas iela, Vienibas gatve, Ziepniekkalna iela).
Attiecigi Sie cela posmi ir ar ierobeZotu caurlaides spgju,
radot sastrégumu problémas.

Veidot pilseéta hierarhisku celu (ielu) tikla sist€ému, | NodroSinot pilsétas transporta sist€mas ilgtsp&jigu
atbilstosi celu (ielu) klasifikacijai. attistibu ir saglabajams celu (ielu) klasifikacijas princips,
ka ari pamatojoties uz tehniski-ekonomiskajiem
aspektiem, izpet&m un kopgjas transporta sist€mas
modelésanas rezultatiem, iesp&jama atsevisku ielu
posmu Kkategoriju un to perspektivo profilu un
krustojumu veidu precizesana (3.pielikums).

Veidot B kategorijas celu (ielu) un C kategorijas celu | Merkis tiek pakapeniski realizets.
(ielu) vienotu sist€mu.
Veidot Daugavas S§k€rsojumus (tiltus vai tunelus) | PlanoSanas perioda veikti Dienvidu tilta izblives 3
vienlaicigi ar pieejam pie tiem, lai gfitu lielaku | posmi. Nav realiz&ts 4. posms, kas savienotu Vienibas
ekonomisko efektivitati no kapitalieguldijumiem. gatvi ar Ziepniekkalna ielu.

Rezervet trases Daugavas Skérsojumiem (tiltiem vai | PlanoSanas perioda Daugavas Skérsojuma trases uz
tuneliem ar pieejam) Ziemelos no Vansu tilta RZTK un | Ziemeliem no Vansu tilta rezervétas. Ir izstradats RZTK
Hanzas $kérsojumam, nemot véra, ka Ziemelu | skiéu projekts 2.-4. posmiem un RZTK 1.posma
Skeérsojuma galvena funkcija ir starpregionalo saistibu | buivprojekts. Nav detalizéts Hanzas §k&rsojuma
apkalposana, bet Hanzas Sk&rsojums kalpos parsvara | risinagjums. Mainoties ekonomiskajai situacijai butu
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iek$pilsétas parvadajumiem. nepiecieSsams aktuals izvertg§jums un pamatojums
balstoties uz transporta sisttmas modeléSanas datiem,
kuru no skérsojumiem pilsétai nakamaja planoSanas
perioda realizet.

I. Vispirms realizEtas Dienvidu tilta laba krasta pieejas;

Pirmas buvniecibas kartas objekti ir realiz€jami $ada

seciba: ir realizéta dala no kreisa krasta pieejam Iidz
I. pieejas Dienvidu tiltam — vispirms kreisaja, péc tam | Ziepniekkalna ielai. Iztriikst posms starp Vienibas gatvi
labaja krasta un Ziepniekkalna ielu. IztrukstoSajam posmam ir

I1. Austrumu magistrale
I11. Via Baltica ievads Riga (Brivibas iclas dublieris)
IV.RZTK

ietekme uz Salu tilta un ta pieeju noslodzi — precizs
izvert€jums veicams ar transporta plismu modeléSanu.
Il. Austrumu magistrale nav realizéta pilna apjoma.
Realizétie posmi nenodro§ina pilnvertigu tranzita
satiksmi.

Il. Ir izstradats Brivibas ielas dubliera buvprojekts,
nepiecieSsams uzsakt ta realizaciju.

IV. RZTK izbiuve planosanas perioda nav uzsakta.

Nakosaja planoSanas perioda ka prioritate tiek izvirzita B kategorijas ielu tikla pilnveidoSana, izbiivgjot
visus iztrukstosos posmus. Lai to panaktu ir japaredz tehniski ekonomiski pamatoti 1. kartas risinajumi,
kurus bitu iespgjams realizét ar mazakiem finanSu lidzekliem. Atbalstot Sadu stratégiju bitu
nepiecieSams izvertét ari agrak saskanoto vai uz doto bridi projekteSanas stadija esoSo projektu
(pieméram, Ranka dambja un Vienibas gatves savienojums, RZTK, Austrumu magistrale u.c.)
risinajumus ar mérki noteikt tadu 1. karta buvEjamo apjomu, kuru realizacija bitu iesp&ama ar
optimaliem resursiem, tai pat laika nodrosinot strat€gija izvirzito merku sasnieg$anu un funkcionéSanu.

2.1.2. Gajgji

Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Gajgji” ir izvertéti tabula zemak. (Tabula Nr. 5)
Tabula Nr. 5. Galvenie RTP2006 izvirziti merki sadalai “Gaj&ji”

Izvertejums

Gajgju ielu izveide planoSanas perioda nav realiztta.

Merkis realiz€jams turpmakaja planoSanas perioda

veicot gan ielu tikla pilnveidoSanu, gan ST sistémas

attisttbu un privata transporta ipatsvara mazinasanu. Ir

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006
Veicinat gajéju ielu izveidoSanu Vecriga, attiecigi
samazinot transporta plismu.

nepiecieSams veikt iedzivotaju aptauju, transporta
plasmu modelésanu un tehniski-ekonomisko
pamatojumu.
Nodrosinat ietvju platumu atbilstosi gajéju plismu | PlanoSanas perioda izstradatajos un izbiivetajos
lielumam, t.sk. sabiedriska transporta pieturvietas. projektos nodro$inati normativiem atbilstosi ietvju

platumi. Attistot jaunus sabiedriskus objektus, ar lielu
prognozétu gaj&ju plismas koncentréSanos, ieteicams
veikt plismu modelésanu, lai preciztu nepiecie$amos
ietvju platumus.

Realizeti divlimenu Sk&rsojumu projekti K. Ulmana
gatvé (pie Kalnciema ielas, Gramzdas ielas un
Beberbeku ielas).

Vietas ar aktivakam gajéju plismam veicinat gaj&ju
pareju izveidoSanu divos Iimenos (AZ un pilsétas
periférijas rajonos).

2.1.3. Velotransports
Galvenie RTP2006 izvirzitie merki sadalai “Velotransports” ir izvertéti tabula zemak. (Tabula Nr. 6)

Tabula Nr. 6. Galvenie RTP2006. izvirziti mérki sadalai “Velotransports”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Izvertejums

Veicinat nepartrauktu un pakapenisku velosatiksmes un
veloinformacijas sist€émas attistibu, integréjot to kopgja
pilsétas  transporta  infrastruktiira, ta  sekmgjot
velotransporta  izmantoSanu  ikdienas  braucienu
veikSanai, ka arT atpiitai un sportam.

Planosanas perioda ir izveidoti jauni veloinfrastruktiiras
objekti un izstradati planoSanas normativi. Pilséta ir
ieverojami palielinadjies velosip&du lietotaju skaits.

Ir izstradata Velokoncepcija

Sekmét pietickami bliva, integréta un parskatama
velocelinu tikla attistibu, kas nodroSinatu dzivojamas,
darbavietu, publiskas apbiives un dabas teritoriju

Planosanas perioda ir tapuSi jauni veloinfrastruktiiras
objekti un planosanas normativi. ,,Pieaugot velobraucgju
Tpatsvaram satiksmé, attiecigi pieaug ar1 CSNg skaits,
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pieejamibu, augstu satiksmes droSibu un patikamu
marsruta vides kvalitati.

kuros ir iesaistiti velobraucgji. Lidzsingja planosanas
perioda Riga ir noritgjis darbs pie velocelu tikla
veidoSanas, tomer ritenbrauksanas eksperti no Latvijas
Ritenbrauksanas apvienibas norada uz nepiecieSamibu
turpmaka ftikla attisttba pieveérst lielaku uzmanibu
infrastruktiiras kvalitates izpildijumam. Pils€tas centra
un magistralos virzienos, kur tas tehniski un finansiali
iespgjams, jaattista no gaj&jiem un autosatiksmes atdaliti
veloceli.” (avots: Velokoncepcija).

Veicinat droSu velonovietnu iertkoSanu daudzstavu un
pazemes autonovietnés, ka ar1 pie sabiedriski nozZimigam
iestadém, ta sekmgjot to pieejamibu.

Atbilsto§i  pieejamajiem datiem, izveidotas ~600
velostavvietas. Pieaugot velobraucgju skaitam, atbilstosi
RTIAN normativam, jaturpina velostavvietu ierikoSana.

Veidot gar B kategorijas celiem (ielam) un C kategorijas
celiem (ielam) no autotransporta un gajéju satiksmes
atdalitus divvirziena velocelinus, kur to pielauj ielu
platums.

Istenoti velocelu projekti:
v Centrs — Mezaparks
v MeZaparks — Vecmilgravis
v Centrs — Bergi.

Veidot gar D kategorijas celiem (ielam) velotransporta
joslas, kur to pielauj autotransporta satiksmes
intensitates [Tmenis.

Planosanas perioda Tistenoti pilotprojekti Elizabetes,
Dzirnavu, Lac¢plesa, Krisjana Barona iela.

Pielaut velocelinu ieriko$anu uz ietvém vai gajgju ielam,
ja ir atbilsto$s ietves platums un tiek ierikota atseviska
velosatiksmes josla vai velosatiksme tiek iertkota
atseviska Itment no gaj&ju plismas.

92% no esosas veloinfrastruktiiras Riga risinats ka
apvienotais gaj&ju un velosip&du cels.

Velomar§rutu  cela  eso$as  trotudaru  apmales
(perpendikulari braukSanas virzienam) izbGivet ta, lai tas
netrauc€tu velotransporta kustibai.

PlanoSanas perioda realizétajos biivprojektos prasiba
ieverota. Palielinoties pieredzei, tehniskie risingjumi un
izpildita kvalitate tiek uzlabota.

Veicinat multimodalu  parvietosanos,
velotransportu un sabiedrisko transportu.

izmantojot

Meérkis nav sasniegts. PlanoSanas perioda nav realizeti
multimodalie centri un parséSanas punkti. Meérka
sasniegSana atkariga no integrétas transporta sist€mas
ieviesanas.

Uzlabot velosatiksmes drosibu Rigas pilsétas centra.

Pieaugot velobraucgju Ipatsvaram satiksme, attiecigi
pieaug ar1 CSNg skaits, kuros ir iesaistiti velobraucgji.
2012. gada registréti 317, 2013. gada - 319, 2014. gada -
339 CSNg ar velobraucgjiem. No kopgja CSNg apjoma
negadfjumi ar iesaistitiem velobraucgjiem sastada 3%.
(avots: Velokoncepcija).

Velobraucgju drosibas wuzlaboSanu jasekm& jauna
velostandarta pielietoSana projektu risinajumu izstrade.

2.1.4. Pilsétas sabiedriskais transports

Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Pils€tas sabiedriskais transports” ir izverteti tabula zemak.
(Tabula Nr. 7)

Tabula Nr. 7. Galvenie RTP2006. izvirzitie mérki sadalai “Pilsétas sabiedriskais transports”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Izvertejums

Veicinat sabiedriska transporta attistitbu Riga kopuma.

ST attistiba risinajusies atbilsto§i RDSD pasiititajai
Rigas sabiedriska transporta attistibas koncepcijai 2005.
lidz 2018. gadam.

Nodrosinat sabiedriska transporta tikla attistibu, kuram
par mugurkaulu ir modernizéts tramvajs.

Planosanas perioda pakapeniski tiek atjaunots tramvaju
parks. Veiktas atsevisku Itiju rekonstrukcijas atbilstosi
zemas gridas tramvaja principiem. Jaunu Iiniju izbive
nav veikta.

Nodrosinat &rtu, ar zemam gridam, argji pievilcigu
modernu ritoSo sastavu, péc ietilpibas piemerotu
dazadiem pasazieru parvadajumu apjomiem. Pielietot
ritoSo sastavu, ko var izmantot cilvéki ar kustibu
trauc€jumiem.

Autobusu un trolejbusu sastavi atbilst zemas gridas
principiem. Tramvajam zemas gridas  princips
nodroSinats 1., 6. un 11. marSruta.

Nodrosinat sabiedriska transporta kustibas regularitati.

Tiek nodrosinats atbilsto$i pieprasijumam.

Ar transportu parslogotajas vietas izveidot specialas
sabiedriskajam transportam paredzgtas joslas.

ST joslas izveidotas 13. janvara iela, Raina bulvari,
Merkela iela, Kalpaka bulvari, Brivibas gatves posma.

Paplasinat sabiedriska transporta tiklu ta, lai pieturvietas

Atbilsto§i RDPAD datiem, ST pieejamiba 300m
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biitu sasniedzamas ne vairak ka 8 minisu laika (atrums 4
km/stunda), neparsniedzot 500 m attalumu.

attalluma no dzivojamas apbives teritorijas Iidz ST
pieturai nodroSinata 83% teritorijas.

Parveidot sabiedriska transporta marsrutu tiklu ta, lai
samazinatu pasazieriem parsésanas skaitu.

Jaturpina darbs pie pilnveidoSanas.

Ierikot kompaktus, &rtus un pievilcigus parséSanas
mezglus, kas nodroSina pasazieriem minimalu (lidz 5
min.) laika pat€rinu mainot transporta lidzeklus.

Jaturpina darbs pie pilnveidoSanas.

Pilnveidot braucienu apmaksas politiku.

RS un dzelzcela pasazieru parvadajumiem janodrosina
vienota apmaksas politika.

Izvertet iesp&ju ieviest iebrauksanas/caurbrauksanas
maksu Rigas centra, tadgjadi veicinot sabiedriska
transporta izmantoSanu un attistibu.

IebraukSanas/caurbraukSsanas maksa nav ieviesta.
Jautajums varétu tikt skatits p€c jauna Daugavas
Skérsojuma realizacijas uz ziemeliem no Vansu tilta,
pilsétas ieksgja transporta loka izbiives, stavparku
sisttmas izveides u.c. pasakumiem. Pirms Iémuma
pienemsanas nepiecieSams veikt apjomigu tehniski
ekonomisko izvértéjumu.

Nodro$inat jauna tramvaju depo biivniecibu Rumbula.

Nav uzsakts finans€juma trilkuma dgl.

Veicinat pramju satiksmes ierikosanu pari Daugavai, ka
paliglidzekli Daugavas tiltu caurlaides spg&jas deficita
samazinasanai.

Nav uzsakts. Pasakuma TstenosSanai jaizstrada tehniski
ekonomiskais pamatojums nemot v&ra arl sezonalo
faktoru.

Izstradat un ieviest pasaZieru parvadajumu ar tdens
transportu attistibas koncepciju.

Nav uzsakts.

»Rigd nav neviena Udens transporta lidzekla, kas
nodro§inatu regularu pasazieru parvadasanu Rigas
teritorija. Plasi izplatiti ir tdristu parvadajumi, ko
nodroSina vairakas privatas kompanijas, piedavajot
dazadus apskates mar$rutus. Riga kugu, jahtu un citu
privato peldlidzeklu skaita pieaugumu kaveé gan
attiecigas infrastruktiiras trikums, gan tidens akvatoriju
apsaimniekotaju atbildibas sadalfjums. Ka galvena
probléma Rigas pilseta 1dens transportlidzeklu
izmanto$ana, neatkarigi no ta izmériem un pielietojuma
mérka, ir minama gan kop&ja kugoSanas infrastruktiiras
novecosanas, pictauvoSanas (islaicigas un ilglaicigas)
vietu triikums, gan laivu un jahtu tehniskas apkopes un
remonta vietu triikums.” (Udens teritoriju un krastmalu
TmP). Turpmaka plano$ana nepiecieSama koncepcijas
izstrade nemot véra Udens teritoriju un krastmalu TmP
un tur ietvertos nosacijumus.

Veicinat digitalas informacijas sist€mas ievieSanu par
transporta kustibas laikiem pieturvietas.

Notiek darbs pie informacijas tablo ievieSanas RS
pieturvietas.

Pasazieru vilciena parvadajumiem sisteéma dalgji ieviesta
(nav aprikotas atseviSkas pieturvietas).
Starppilsétu autobusiem Rigas autoostas
sistéma ieviesta.

teritorija

Veicinat sabiedriska transporta atieSanas — pienaksanas
laiku saskanoSanu.

Jaturpina darbs pie pilnveidoSanas.

2.1.5. Pilsetas parvadajumi ar arpilsétas transportu

Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Pils€tas parvadajumi ar arpilsétas transportu” ir izverteti
tabula zemak. (Tabula Nr. 8)

Tabula Nr. 8. Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Pilsétas parvadajumi ar arpils€tas transportu”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Izvertejums

Nenoraidot komplekso dzelzcela planoSanas procesu,
pakapeniski pilnveidot dzelzcela loku ap Rigas centru un
ta radiali izejosds linijas  pilsétas  pasazieru
parvadajumiem.

Nav uzsakts. Noteiktais meérkis realiz€§jams nakoSaja
planosanas perioda integréjot dzelzcela parvadajumus
vienota ST sist€éma. Atjaunojot RTSM nepiecieSams
ieklaut visa veida ST. NepiecieSams veidot darba grupas
ar visiem pasazieru parvadatajiem ar mérki optimizet
sistemu.

Lai intensificétu dzelzcela izmantoSanu pasazieru
parvadasana, izveidot 8 jaunas pieturvietas un 2 jaunas

Nav ieviests. Noteiktais mérkis realiz€jams nakosaja
planoSanas perioda integréjot dzelzcela parvadajumus
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stacijas Rigas pilséta, vienlaicigi uzlabojot dzelzcela
kustibu arT Rigas aglomeracija.

vienota ST sist€éma. Atjaunojot RTSM nepiecieSams
ieklaut visa veida ST, lai noteiktu optimalo pieturvietu
izvietojumu.

Aktivizét dzelzcela rezerves
parvadajumiem un izskatit
dzelzcela loku pilséta.

iekSpilsétas pasazieru
iespgju izveidot pilnu

Nav ieviests. Noteiktais mérkis realiz€jams nakosaja
planoSanas perioda integréjot dzelzcela parvadajumus
vienota ST sistéma. Atjaunojot RTSM nepiecieSams
ieklaut visa veida ST, lai pamatotu jauna dzelzcela
Sk&rsojuma par Daugavu lietderibu pilséta.

Regionalo autobusu un marSruta taksometru reisu
apkalposanai paredz&t jaunas novietnes Riipniecibas
precu tirgus vieta, Tornakalna stacijas un Skanstes ielas
apkaimé.

Nav ieviests. NepiecieSama planoto multimodalo mezglu
tehniski - ekonomiska pamatojuma izstrade un izpéte.

2.1.6. Autotransgorts
Galvenie RTP2006 izvirzitie merki sadalai “Autotransports” ir izvertéti tabula zemak. (Tabula Nr. 9)

Tabula Nr. 9. Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Autotransports”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Izvertejums

Pasreizgjais pilsétas ielu tikls nav piemérots jau
misdienu privata transporta plismai, tadel Riga uzsvars
jalieck uz sabiedrisko transportu. Planots izveidot
pagarinatas tramvaja linijjas ar Novieto&Brauc
autonovietném marSrutu galapunktos, kur tramvaja
pasazieri var novietot savas vieglas automasinas, lai
pilséta parvietotos ar sabiedrisko transportu. Lidz ar to
vieglas automasinas joprojam biis nozimigas pils€tas un
piepilsétas satiksme, tacu mazak noslogos pilsétas
centru.

Uz doto bridi stavparku sisttma nav ieviesta. Ir
izstradata Stavparku izpéte, uz kuras pamata planots
ieviest stavparku sistému.

Veicinat kravas transporta marSrutu pakapenisku izveidi
arpus Centra un dzivojamiem rajoniem.

Punkts pakapeniski tiek realizéts. Daugavas labaja krasta
ir realizéti magistralo ielu izblives projekti, atsevisku
magistralo ielu posmi ir projektu izstrades stadija.

Veicinat pramja  satiksmes  organizaciju
Vecmilgravi un Bolderaju kravas parvadajumiem.

starp

Nav ieviests. Nav izveidota attieciga infrastruktura.
Kravu parvadajumi ar pramju satiksmi izvert€jami
atseviska  pétfjuma  veicot  tehniski-ekonomisko
pamatojumu pasakuma ievieSanai.

2.1.7. Argjie transporta sakari

Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Argjie transporta sakari” ir izvertéti tabula zemak. (Tabula
Nr. 10)

Tabula Nr. 10. Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Arégjie transporta sakari”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Izvertejums

Veicinat dzelzcela izmantoSanu pasazieru parvadajumos
starp Rigu un tas piepilsétam.

Planosanas perioda mainita bileSu politika. Turpmaka
planosanas perioda biitu nepiecieSams izveidot vienotu
bileti RS un Pasazieru vilciena parvadajumiem.
NepiecieSams veidot darba grupas ar visiem pasaZieru
parvadatajiem ar mérki optimizg&t sistému.

Iespgju robezas veicinat Rigas dzelzcela mezgla
pilnveidosanu, ievérojot visas nepiecieSamas prasibas
par ietekmi uz apkartgjo vidi.

PlanoSanas perioda uzsakts projekts "Rigas dzelzcela
mezgla posma Sarkandaugava — Mangali -
Ziemelblazma modernizacija". Realizéts projekts
»Stacijas Boldergja 2 ar savienojoso celu uz Krievu salas
terminaliem, biivnieciba”.

Sadarbiba ar VAS ,Latvijas Dzelzcel$”, Satiksmes
ministriju un Rigas plano$anas regiona padomi veicinat

Nav ieviests. Planosanas perioda uzsakts darbs piec RB
projekta. Atbilstosi pienemtajiem gala risinajumiem

dzelzcela apvedcela izveidoSanu Rigas dienvidu dala vai | nepiecieSsams  atkartoti  izveértét visa  dzelzcela
arpus pilsétas robezam, lai dzelzcela kravu satiksmi | infrastruktliras funkciongSanu ar mérki optimizet
starp abiem Daugavas krastiem Riga var€tu nodrosinat, | dzelzcela parvadajumus.

apejot pilsetas centru.

Integrét dzelzcelu pilsétas sabiedriska transporta tikla. Nav ieviests. PlanoSanas perioda nav realizéti
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priek$nosacTjumi dzelzcela integrésanai pilseétas ST tikla
(primari ieviest vienotu bileti un izveidot &rtus
parséSanas punktus). Atjaunojot RTSM nepiecieSams
icklaut visa veida ST. Nepieciesams veidot darba grupas
ar visiem pasazieru parvadatajiem ar mérki optimizet
sisteému.

Starptautiska Iltmeni popularizét Rigu ka Eiropas
nozimes transporta mezglu, radot ta attistibai labveligus
apstaklus.

Ir uzsakts darbs pie RB lmijas izveides. Ir attistijusies
lidosta ,,Riga”.

Perspektiva saglabat un attistit Rigas starptautisko
autoostu  tds  paSreiz€ja novietneé  galvenokart
starptautisko un talsatiksmes reisu apkalpoSanai.

Autoostas novietojums uz doto bridi saglabats esoSaja
tertitorija. lesp&jamas nepiecieSamas izmainas saistiba ar
RB ievie$anu. Ir nepacieSams veikt transporta plismu
modelésanu, lai tehniski-ekonomiski pamatotu autoostas
novietojuma mainu.

Nenoraidot kompleksas ar€ja autotransporta izpé&tes
veik§anu Rigai, ir jaizp&ta iespSja starptautisko Rigas
autoostu papildinat ar lidostas un ostas transfera
funkcijam.

Nav realizets.

Ar teritorijas planoSanas instrumentu palidzibu
nodros§inat Rigas ostas attistibai pietickami lielu
teritoriju, piemerotu infrastruktiru un efektivus

transporta pievedcelus (automagistrales un dzelzcelu),
kas neskar pils€tas centru un novirza smago kravu
transportu uz pilsétas lielceliem.

Planosanas perioda realizgta Krievu salas attistiba ostas
vajadzibam. Planotie transporta pievedceli, kas tiesi
apkalpotu ostas teritorijas (RZTK, Austrumu magistrale,
Rietumu magistrale) nav realizeti pilna apjoma.

Sekmet pasazieru pramju satiksmes attistibu starp Rigu
un citam pilsétam, atbalstot esoSo pasazieru piestatnu
paplasinaSanu un jaunu veidosanu Daugavas labaja
krasta.

Veikta piestatnu rekonstrukcija.

Veicinat Rigas pasazieru ostai piegulosa rajona apkalpes
ar sabiedrisko transportu uzlabosanu.

Nav izmainas. No iepriek§€ja planosanas perioda
paredz&ts tramvaja linijas traséjums pa Eksporta iclu.

Veicinat sadarbibu ar lidostas administraciju, Satiksmes
ministriju un Marupes pagastu, lai, kopgji planojot,
var€tu radit lidostas attistibai vislabvéligakos apstaklus,
kas atbilstu arT Rigas interesém.

Lai risinatu 8o jautdjumu, nepiecieSama turpmaka
sadarbiba (darba grupas) starp visam iesaistitajam
pusém.

Veicinat  &rtu  sabiedriska  transporta  sakaru
nodro§inajumu (t.sk. izskatot iesp&ju perspektiva
izveidot sliezu transporta liniju) starp lidostu un Rigas
centru.

Esosaja situacija nodrosinats 22. autobusa marsruts, 241.
un 222. minibusu marsruti, planots RB savienojums
starp Centralo dzelzcela staciju un lidostu “Riga”.

2.1.8. Autonovietnes

Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Autonovietnes” ir izvertéti tabula zemak. (Tabula Nr. 11)

Tabula Nr. 11. Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Autonovietnes”

Galvenie izvirzitie mérki RTP2006

Izvértejums

Atlaut autonovietnes Rigas vesturiskaja centra ielas
sarkano Imiju robezas tikai vietds, kur to pielayj
satiksmes plismas lielums, it T1paSi sabiedriskais
transports. Noteikt augstu maksu par So autonovietnu
izmantoSanu.

Liela méra realizéts.

Vietas, kur atlauta automasinu stavéSana ielas sarkano
liniju robezas, bitiski diferencét maksu par stavéSanu
atkariba no pieprasijuma un apkaimes rakstura.

Riga ieviesta stavvietu zonu sist€ma.

Izveidot regularus, caur centru kurs€joSus sabiedriska
transporta marSrutus, lai veicinatu autonovietnu
izmantoSanu ap dzelzcela loku.

Nav ieviests. Nav realizétas autonovietnes ap dzelzcela
loku, nav realiz&ti ar attiecigie ST marSruti.

No autonovietném ielas sarkano Iiniju robezas par
augstu maksu giitos ienakumus novirzit autonovietnu

Nav ieviests. Risinams jautajums par iegiito Iidzeklu
pielietojumu atsevisku projektu realizé$anai.

veidoSanai un uzturéSanai ap dzelzcela loku un
stavparku izveidei.
Izvietot stavparkus galvenokart tramvaja marSrutu | Ir izbGvéts pilotprojekts daudzstavu auto novietne

galapunktos. Izstradat satiksmes organizacijas pasakumu
kompleksu veiksmigai stavparku attistibai, lai

Deglava iela. Projekts nav sasniedzis merki, jo trikst
visu  nepiecieSamo  priekSnoteikumu  veiksmigai
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nodro§inatu  ievérojami lielaku tramvaja  vidgjo | funkciong$anai.

brauksanas atrumu salidzinot ar viegla transporta vid€jo | Stavparku sist€éma planoSanas perioda nav izveidota — ir
braukSanas atrumu attiecigaja marsSruta. tapis konceptuals dokuments, uz kura pamata nakamaja
planosanas perioda, veicot papildus izpétes, realiz&jami
stavparku pilotprojekti.

Ieklaut  vienotaja  informativaja  sisttma  visas | Stavparku sistéma planoSanas perioda nav ieviesta,
autonovietnes ap dzelzcela loku, ka ari lielakas | attiecigi nav realizéta arT Informativa sistema.
autonovietnes pie sabiedriskajiem objektiem. ST sistema
bridinatu autovaditajus, kuri tuvojas pils€tas centralajai
dalai, par attalumu lidz autonovietn€m un brivo vietu
skaitu tajas, ka ar1 vaditu autovaditaju lidz izveletajai
autonovietnei.

2.1.9. Satiksmes droSiba

Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Satiksmes droSiba” ir izvertéti tabula zemak.
(Tabula Nr. 12)

Tabula Nr. 12. Galvenie RTP2006 izvirzitie mérki sadalai “Satiksmes drosiba”
Galvenie izvirzitie mérki RTP2006 Izvértéjums
Drosa atruma izvele pie izglitibas iestadém un | Pakapeniski tiek realizgts.
dzivojamas zonas, nepiecieSamibas gadijuma izbuvejot
atrumvalnus.
Gajgju pareju registra izveidoSana un gaj&ju pareju | Pakapeniski tiek realizéts.
aprikojuma uzlabosSana (redzamiba, apgaismojums, cela
zimes, dro§ibas salinas utt.).
Sadarbiba ar Celu policiju CSNg analize un | Jautajums risinams sadarbojoties kompetentajam
nepiecieSamie pasakumi situacijas uzlabosanai. iestadem.
Luksoforu objektu uzstadiSsana un rekonstrukcija | Pakapeniski tiek realizéts.
krustojumos un celu sadalosajos posmos ar relativi
augstu transportlidzeklu un gaj&ju satiksmes intensitati,
un CSNg skaitu.
Satiksmes vadibas centra paplaSinasana un papildus | Pakapeniski tiek realizgts.
video noverosanas iekartu uzstadiSana uz ielam ar
augstu satiksmes intensitati un lielu CSNg skaitu.

Satiksmei bistamo krustojumu parveide. Pakapeniski tiek realizéts.
Apgaismojuma ierikoSana uz ielam, kur tas veél nav | Pakapeniski tiek realiz&ts.
uzstadits.

Velocelinu tikla izveides turpinasana Pakapeniski tiek realizéts.

Vides pieejamibas un drosibas veicinasana cilvékiem ar | Pakapeniski tiek realizgts.
parvieto$anas gritibam, izveidojot slipumu no un uz
ietvém un sabiedriska transporta pieturvietas, ka art
uzstadot ar skanas signaliem aprikotus luksoforus.

2.2.  Transporta sistémas attistibas un iedzivotaju mobilitates dinamikas izpéte un analize

2.2.1. Datu apkopojums

Mobilitates jeb cilvéku parvietoSanas izp&te un analizeé par pamatu tika izmantoti CSB, LVC, RDSD, RS
un CSDD dati. Lai gutu aptvero$aku priekSstatu par iedzivotaju mobilitates dinamiku, analize ir veikta
aplukojot datus sakot no 2006. gada, kas atbilst ieprieks€ja planosanas perioda sakumam.

No iedzivotaju skaita izmainu grafika var redzet, ka kopS 2006. gada iedzivotaju skaits Latvija ir
samazinajies par 12% no kopgja iedzivotaju skaita 2006. gada, savukart Riga tada pasa laika perioda
iedzivotaju skaita kritums ir 10% (2.att€ls). Grafika ir redzams, ka kop$s 2006. gada Pieriga dzivojoso
iedzivotaju skaits ir nedaudz palielindjies (<1%) un, ja apliiko Pierigu un Rigu kopa, tad kopg&ja
iedzivotaju skaita samazinajums ir 6%, kas ir divreiz mazaks iedzivotaju skaita samazinajums ka valsti
kopuma.
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ledzivotaju skaitaizmainas
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2.attels. ledzivotaju skaita izmainas (avots: 1ISG14. Gada vidgjais pastavigo iedzivotaju skaits
statistiskajos regionos, republikas pilsétas un novados, CSB)
*Pieriga — atbilstosi CSB uzskaititajiem novadiem

Kops 2006.gada ir piedzivots gan strauj$ automobilizacijas limena kapums (2006.-2007.9.), gan kritums
(2008.-2010.g.) un kops 2011. gada automobilizacijas limenis ir tikai audzis jau 2013. gada parsniedzot
2007. gada Itmeni. Pe&d&jo 5 gadu laika ir v€rojama tendence, ka automobilizacijas [imenis kapj straujak
Pieriga neka Riga (3.attéls).

Automobilizacijas izmaina pa gadiem

350

300

250

Autmobilizacija, automasinas uz

200 -

150

100

1000 iedzivotdjiem (A/1000 iedz)

50

o -

200%

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

mArderTgu TA vieglo automobilu skaits
uz 1 000 iedzvotajiem RTaa

209

237

265

262

249

248

251

261

270

282

293

mArdertgu T A vieglo automaobilu skaits
uz 1 000 iedzvotdjiem Fiertiga

231

234

268

279

291

310

324

mArdertgu T A vieglo automaobilu skaits

243

243

257

268

278

292

304

Uz 1 000 iedzTvotdjiem RTga un
Piertgé kopa

3.attéls. Automobilizacijas izmainas pa gadiem (avots: CSB un CSDD)

Laika posma no 2016. gada lidz 2030. gadam netiek sagaidits strauj$ automobilizacijas limena kapums
(4.attels). Attela ir atspogulotas gan prognoz€jamas iedzivotaju skaita izmainas, gan automobilizacijas
limena izmainas optimistiskaja un pesimistiskaja scenarija.

Pesimistiskaja scenarija ir sagaidams, ka iedzivotaju skaits Pieriga un Riga kopa turpinas samazinaties
lidzsingjos tempos, savukart, automobilizacijas Itmenis augs Ienak neka Iidz Sim. Optimistiska scenarija
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istenoSanas gadijuma ir sagaidams, ka 2030. gada biis 454 automasinas uz 1000 iedzivotajiem, kas ir par
50% vairak neka Sobrid un iedzivotaju skaits Riga un Pieriga bis saglabajies nemainigs.

Autmobilzacija, vieglas automasinas uz 1000 jedzivotajiem
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Arderigu TAvieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivatdjiem Riga
—— Arderfgu TAvieglo automobilu skaits uz 1 000 ied ziv otdjiem Pierlyas rediona

—— Ay dergu TAvieglo automobilu skaits uz 1 000 ied 2iv otdjiem Rigas planofanas rediond (RTga un Piefyas
refiona kopa)

Arderfigu TAvieglo automobilu skaits uz 1 000 ied 2iv otdjiem Rigas planoganas rediond optimistiska
izmainu tendence ievartdjot IKP un atormobilizacijas izmainas

—— Arderigu TAvieglo automobilu skaits uz 1 000 ied v otdjiem RTyas planoSanas rediond pesimistiska
izmainu tendence ievErtEjot IKP un atomobilizicias izmainas
led ziv otdju skaita izrainas RTg &
led Zfv otdju skaita izmainas Piefga

led 2iv 0tdju skaita izmainu tendence RTgas planoZanas rediona {optimistiskd prognoze)

led ziv 0tdju skaita izrainu tendence (pesimistiskd prognoze)

ledzivotaju skaits

4 attels. Vieglo automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem, prognoze lidz 2030.gadam

Lai ar1 ir vérojams iedzivotaju skaita samazinajums, satiksmes intensitate Riga un Pieriga pedgjo 3 gadu
laika ir tikai augusi (5.att€ls). Ir palielinajies gan Riga iebraucoso transportlidzeklu skaits (6.attels), gan
satiksmes intensitate uz Rigas tiltiem (7.att€ls).

Vertgjot satiksmes intensitati pari Rigas tiltiem var secinat, ka joprojam visnoslogotakais tilts ir Salu
tilts, tomer pedejo 3 gadu laika un kop$ Dienvidu tilta atklasanas, ta noslogojums attieciba pret citiem
Rigas tiltiem ir mazinajies. Dienvidu tilts ir vismazak noslogotais tilts Riga.
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5.attéls. Gada vidgja diennakts intensitate Rigas rajona 2016.gada (avots: LVC)

Rigaiebraucoso/izbraucoso automasinu skaitaizmainas pa gadiem uz
Valsts galvenajiem autoceliem
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50000

AutomasTtnu skaits, VDI (Af24h)

40000

20000
0 -
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
EKravas automadinas: | 17931 | 16448 | 18147 | 12467 | 14073 | 15306 | 15145 | 15511 | 18344 | 18341
mAUtomasTnas kopd: | 129036 | 153314 | 148708 | 123735 | 125005 | 123860 | 130973 | 129861 | 138057 | 145412

6.attels. Riga iebraucoso/izbraucoso automasinu skaita izmainas pa gadiem uz Valsts galvenajiem

autoceliem (avots: LVC)
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Satiksmes intensitates pari Rigas tiltiem
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150000

100000
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Satiksmes intensitate, VDI (a/dnn)

0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
BAkmenstilts | 51979 | 54486 | 57150 | 50051 | 50832 | 49651 | 48550 | 51645 | 52362 | 54263
Wansutilts G0589 | 65544 | 56920 | 54288 | 52029 | 55144 | 540584 | 57012 | 57203 | 61648

mSalutilts 87116 | 88974 | 79474 | 66146 | 65281 | 60145 | 60066 | 67531 | 62480 | 63958
mDienvidutilts 0 0 0 22572 | 21686 | 28484 | 26043 | 28763 | 34521 | 43997
mKopa: 199684 | 209004 | 193544 | 193057 | 190828 | 193424 | 188713 | 205051 | 208576 | 223867

7.attels. Satiksmes intensitate pari Rigas tiltiem (avots: RDSD)

RTga iebraucosalizbraucosa satiksmes intensitate 2015.gada (VDI)
45000
40000
AZ(RTga- A1) g 35000
AB (RTgas - =
Salaspils) -
AT (Rigas - V2) £ 30000
A8 (RTga- A5) L
A10(RTga - AS) E 25000
P1{RTga- Carnikava) "
P2 (R1gas - L 20000
Upesciems) E
P4 (R1ga- Ergli) =
PS5 (Ulbroka - Ogre) ¢ 15000
F132 (R1ga- Marupe)
10000
5000
]
A2 AB AT A3 A10 P1 P2 P4 P5 P13z
WSatiksmes intensitate (VDI) 36783 | 22370 | 22763 | 22732 | 40784 | 7314 TT52 | 15286 | 9453 7525
BMo tam kravas automasinas (VD) | 4046 3356 2732 2501 5707 293 543 1376 1418 a78

8.attéls. Riga iebraucoso/izbraucoso transportlidzeklu sadalijuma pa virzieniem 2015.gada (avots: LVC)

Ka viens no raditajiem iedzivotaju mobilitates petiSanai var kalpot ar1 darba vietu nodroSinajums Riga
(9.attels). Darba vietu skaitam samazinoties (2008. - 2010. gads) ir ari samazinajusies satiksmes
intensitate gan uz Rigas tiltiem (7.att€ls), gan uz valsts celu ievadiem Riga (8.att€ls); Sobrid (pedgjo 3
gadu laika) ir vérojams pakapenisks darba vietu skaita palielinajums.
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Darba vietu skaita izmainas Riga
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Aiznemto darba vietu skaits Riga

100000 —

0 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

m Sabiedriskaja sektora | 158897 | 163692 | 158383 | 149950 | 148515 | 147128 | 147573 | 151761 | 153105 | 153780 | 151320
= Privataja sektora 367623 | 413410 | 395978 | 295930 | 273577 | 283078 | 304654 | 315449 | 320400 | 329849 | 335765
Kopa: 526520 | 577102 | 554361 | 445880 | 422092 | 430206 | 452227 | 467210 | 473505 | 483629 | 487085

9.attéls. Aiznemto darba vietu skaita izmainas Riga (avots: CSB)

2.2.2. Dati par apkalpotajiem sabiedriska transporta pasaZieriem (RS)

Dati par parvadato pasazieru skaitu Rigas pilsétas ST RP SIA “Rigas satiksme” ir pieejami sakot no
2010. gada. Ieprieksgja perioda tika pielietota citada pasazieru uzskaites sist€ma, kas mainijas 2010.
gada, kad tika ieviesta elektroniska nor€kinu sisteéma, tadgjadi iepriek$€jo gadu dati nevar tikt objektivi
salidzinati ar 2010. gadu. Parvadato pasazieru skaits ped€jos gados ir pieaudzis, laika posma no 2010.
lI1dz 2016. gadam ir noveérojams pieaugums par vairak neka 13 milj. pasazieru. Picaugums ir novérojams
katra transporta veida — tramvajos, trolejbusos un autobusos. 2010. gada visvairak pasazieru tika
parvadati autobusos — 57,6 milj., kam sekoja trolejbusi — 44,3 milj. un tramvaji ar 31,4 milj. pasazieru
(Tabula Nr. 13). 2015. gada ar autobusiem parvadato pasazieru skaits pieauga lidz 68,7 milj. (19%
pieaugums), trolejbusiem lidz 44,8 milj. pasazieru (1% pieaugums) un tramvajiem lidz 33,4 milj.
pasazieru (6% pieaugums). RS parvaldita ST pieprasijuma piecaugums ir galvenokart saistits ar atlaizu
politiku, kas ir Tstenota, un kas tiek reguléta ar RD saistosajiem noteikumiem Nr.89 no 24.08.2010. 2

Tabula Nr. 13. Parvadato pasazieru skaita izmainas pa transporta veidiem
2010 2015 % izmainas
2015. pret
2010. gadu
Tramvaji
Parvadato pasazieru skaits (1 000 pasaZzieri) 31441 33398 6,22%
Pasazieru skaits reisa 58,95 78,72 33,54%
Pasazieru skaits 1km 2,86 454 58,62%
Trolejbusi
Parvadato pasazieru skaits (1 000 pasazieri) 44 317 44752 0,98%
Pasazieru skaits reisa 32,55 43,56 33,81%
Pasazieru skaits 1km 3,33 4,26 27,98%
Autobusi
Parvadato pasazieru skaits (1 000 pasazieri) 57 642 68 656 19,11%
Pasazieru skaits reisa 40,99 52,24 27,44%
Pasazieru skaits 1km 2,27 2,91 28,27%
Minibusi*
Parvadato pasazieru skaits (1 000 pasaZieri) 10 092 10 424 3,29%
Pasazieru skaits reisa 6,48 10,34 59,67%
Pasazieru skaits 1km 0,48 0,74 53,47%
Regionilie autobusi
Parvadato pasazieru skaits (1 000 pasaZieri) 9334 8407 -9,93%
Pasazieru skaits reisa 15,64 15,28 -2,36%

2 http://likumi.lv/doc.php?id=2158594#p-358046
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Pasazieru skaits 1km 0,69 0,64 -6,92%
Dzelzcels
Parvadato pasazieru skaits (1 000 pasaZieri) 20 856 16 885 -19,04%
Pasazieru vidgjais brauciena attalums (km)
- Elektriskaja vilciena 26 26 0,00%
- Dizelvilciena 92 97 5,43%
Pasazieru skaits 1km 3,31 2,76 -16,62%

*(no 2012. Iidz 2015. gadam)

Tramvaji. Parvadato pasazieru skaits viena brauciena ietvaros ir pieaudzis par 33,54% laika perioda no
2010. Iidz 2015. gadam. Parvadato pasazieru skaits uz 1 kilometru ir pieaudzis par 58,62%. Redzamie
dati sniedz informaciju par to, ka pe€d€jo 5 gadu laika tramvajs bijis visbiezak izmantotais transporta
veids attieciba uz parvadatiem pasaZieriem uz 1 kilometru (Tabula Nr. 13). Sie dati parada to, ka
tramvajs ir daudz elastigaks, ka arT neatkarigaks transporta veids, salidzinajuma ar pargjiem transporta
veidiem.

Trolejbusi. Parvadato pasazieru skaits viena brauciena ietvaros, salidzinot 2010. un 2015. gadu, ir
pieaudzis par 33,81%. Parvadato pasazieru skaits uz 1 kilometru saja laika posma no 2010. -2015. arT ir
pieaudzis par 27,98%. Redzamie dati sniedz informaciju par to, ka pédgjo piecu gadu perioda trolejbusa
marsruti ir loti biezi izmantoti pasazieru vida (Tabula Nr. 13).

Autobusi. Parvadato pasazieru skaits viena brauciena ietvaros, salidzinot 2010. un 2015. gadu, ir
pieaudzis par 27,44%. Parvadato pasazieru skaits uz 1 kilometru $aja laika posma no 2010. -2015. ar ir
pieaudzis par 28,27%. No ta secinams, ka autobusu marSruti nezaudé savu popularitati pasazieru vidd,
neskatoties uz to, ka tiek samazinati marSrutu skaiti un braucamais attalums, pasazieru skaits un
efektivitate joprojam pieaug.

Minibusi. Ar minibusiem parvadato pasazieru skaits, salidzinot 2012. un 2015. gadu, ir piecaudzis par
3,29%. Parvadato pasazieru skaits viena reisa ietvaros ir ievérojami pieaudzis par 59,67%. Tapat ari
ievérojams pieaugums novérojams parvadato pasazieru skaita uz 1 kilometru, kas sastada 53,47%. Sie
dati liecina, ka minibusi pedgjo gadu laika ir kluvusi ievérojami popularaki.

Regionalie autobusi. Regionalo autobusu dati laika perioda no 2010. lidz 2015. gadam visos raditajos
uzrada samazinajumu. Parvadato pasazieru skaits ir samazinajies par 9,93%, pasaZieru skaits 1 reisa
ietvaros par 2,36% un pasazieru skaits uz 1 kilometru par 6,92%.

Dzelzcela parvadajumi. Pa dzelzcelu parvadato pasazieru skaits laika perioda no 2010. Iidz 2015.
gadam ir samazinajies par 19,04% un pasazieru skaits uz 1 kilometru par 16,62%. lev€rojamais
pasazieru skaita kritums ir skaidrojams ar esoSo sliezu celu slégSanu un reisu samazinaSanu. Tikmeér,
pasazieru vidgjais brauciena garums ir palielindjies par 4,24%, no kuriem tieSi dizelvilcieni sastada
5,43% pieaugumu, kamer elektrovilcienu raditaji ir nemainigi.

Parvadato pasazieru dinamikai no 2010.g. Iidz 2015.g.ir tendence samazinaties (10.attéls). Parvadato
pasazieru apjoms samazingjies autobusiem un trolejbusiem, bet tramvajiem palielinajies (11.attéls).
Savukart ST nobraukums salidzinot 2015.g. un 2016.g, samazinajies autobusiem un paliclingjies
tramvajiem n trolejbusiem (12.attels).
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Parvadato pasaZieru skaits Riga, milj.
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10.attels. Parvadato pasazieru skaits Riga (avots: RS)
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11.att€ls. Autobusos, tramvajos un trolejbusos parvadato pasazieru skaits 2015.9. un 2016.g. (avots: RS)
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12.attels. Nobraukums 2015.g. un 2016. (avots: RS)
Pasazieru skaita samazinajuma iemesli:

2015.gada tika veiktas izmainas braukSanas maksas tarifa - Rigas pilsétas ST pamata marsSrutu tikla tika
noteikts braukSanas maksas tarifs EUR 1,15 (iepriek§ EUR 0,60). Analiz§jot pasazieru skaita izmainas
péc iegadato bilesu veidiem, RS secina, ka pasazieru skaits, kas izmanto ST regulari un braucienam lieto
méneSa abonementa biletes pieaug, bet samazinas pasazieru skaits, kuri braucieniem izmanto
vienreizgjas braucienu biletes, tatad nav regularie transporta lietotaji.

Nemot veéra minéto, ka biitiskakos neregularo ST lietotaju samazinajuma iemeslus var akcentét:
1. privata transporta izmantoSana:

Privata transporta izmantoSanas pieaugumu veicinajusi vairaki faktori, pieme&ram, 2015. gada
meénesSalgas vid€jais apjoms Riga ir pieaudzis par 6,4% salidzinajuma ar 2014. gadu, savukart Pieriga
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ménesalgas vidgjais apjoms ir pieaudzis par 6,9%. ST tendence saglabajas ari 2016. gada®, degviejas
cenu kritums — 2015. gada nogal€ degvielas cenas sasniegusas pédgjos piecos gados zemako ITmeni. Sie
faktori ir veicinajusi ST lietotajus izdarit izveli par labu privatajam autotransportam.

2. velo infrastruktiiras attistiba Riga:

Ielu tikla attistiba Rigas pilséta tiek realizéta atbilstosi Stratégijai, kura mobilitates princips paredz
pilsétas vesturiska centra robezas prioritari parvietoties ar kajam, ST vai velosipédu, novirzot magistralo
autotransporta plusmu uz pilsétas lokiem (Pils€tas transporta infrastruktiira atbilst visparpienemtai
hierarhijai: gaj€js, velobraucgjs — sabiedriskais transports — privatais autotransports). Stratégija, ka viens
no mérkiem ir izvirzits, ka 2030. gada Rigai jabuit gaj&jiem, velosipedistiem un ST draudzigai.
Velobraucgju satiksme ir viena no visstraujak augoSajam motorizeéto transportlidzeklu alternativam
galvaspilséta. Kops 2008. gada velobraucgju skaits audzis vairak neka 5 reizes. Saskana ar aptaujas
datiem 2013. gada regulari, vismaz reizi nedéla ar velosipédu parvietojas 18.2% Rigas pilsetas
iedzivotaju®. Nemot véra velo infrastruktiiras attistibas tendences, paredzams, ka velobraucgju skaita
pieaugsana saglabasies.

Videjicik biezi Jus Rigaizmantojat sekojoSus
parvietoSanas veidus?
(Baze = visi aptaujas dalibnieki; N=2008)

Izmantojat

sabiedriska

transporta
pakalpojumus

Parvietojaties ar
vieglo
automasinu

Parvietojaties ar

.= 0,
velosipédu 12,5%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
H Katru vai gandriz katru dienu ¥ Vismaz reizi nedéla
Retak neka reizi nedéla E Péedéja gada laika nav izmantojis
= Grati pateikt/ NA

13.attels. Aptaujas dati (avots: RDPAD)

No 2013. gada veikta petijjuma par ,,Rigas iedzivotaju apmierinatiba ar paSvaldibu”, var iegiit aptuvenu
transporta veidu lietotaju skaita sadaltjumu pils€ta — aptuveni 50% iedzivotaju ikdiena parvietojas ar ST,
25% ar automas§inam un gandriz 5% izmanto velosipédu (13.attels).

2.2.3. Secinajumi

Jau vairak neka 10 gadus ir vérojams kopgja iedzivotaju skaita Latvija samazinajums, tomer Riga tas
ped&jo 10 gadu laika ir procentuali mazaks neka valsti kopuma, bet Pierigas regiona pat ir vérojams
iedzivotaju skaita palielingjums, kas nozimé, ka ir aktuala migracija no lauku regioniem uz Rigu un
Pierigu.

8 http://data.csh.gov.Iv/pxweb/Iv/Sociala/Sociala__isterm__dsamaksa/DS0070m_euro.px/?rxid=562¢2205-ba57-4130-b63a-6991f49ab6fe
4 Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-2030. gadam
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Kops 2006. gada ir pieredz€ts gan automobilizacijas kritums, kas ilga 3 gadus un bija tieSi saistits ar
ekonomiskajiem procesiem valsti, gan automobilizacijas limena kapums un p&d&o 3 gadu laika ir
vérojama stabila augSupeja. Sads automobilizacijas Iimena kapums tiek sagaidits ari nakotng.

No Riga iebraucoso/izbraucoso transportlidzeklu sadalijuma pa virzieniem ir uzskatami redzams, ka
vislielakas satiksmes plismas Riga iebrauc no a/c A2 (Siguldas, Valmieras un Salacgrivas virziens) un
a/c A10 (Jurmalas, Tukuma, Ventspils un Liepajas virziens) (8.attgls).

Lai arT iedzivotaju skaits Riga un Pieriga kopa ir samazinajies, tomér satiksmes intensitate Riga ir
augusi, kas liecina par augoso mobilitati — cilvéku parvietojumu pilséta. Lielu dalu no parvietojumiem
pilséta rada Pierigas iedzivotaju parvietoSanas, par ko liecina salidzinoSi augstais automobilizacijas
Iimenis un augosais iedzivotaju skaits Pieriga un augosas iebraucosas/izbraucosas satiksmes intensitates
Riga.

Pieaugosais ar automasinam veikto braucienu skaits atstaj ietekmi gan uz satiksmes infrastruktiiru, gan
to lietotajiem. Palielinoties intensitates blivumam, pieaug vides piesarnojums, mazinas ST nozime un ta
parvietoSanas atrums.

2.3. Pieejamo pétijjumu, planoSanas dokumentu un izejas datu analize par esoSo situaciju
turpmakai planosanai

2.3.1. RPMP noteikto pasakumu izvertéjums

RPMP ir izstradats, lai izveidotu kop&ju struktiiru, kura tiks izvertéti visi esosie un jaunie Rigas un
Pierigas satiksmes un transporta sistémas izveidoSanas un uzlaboS$anas projekti un tiem tiks noteiktas
prioritates. RPMP sniedz satiksmes un transporta problému, ar kuram saskaras LR Satiksmes ministrija,
risinajumus, ietverot teritorialo, ekologisko, ekonomisko, socialo un institucionalo optimizaciju (Tabula
Nr. 14).

Tabula Nr. 14. RPMP izvért&jums turpmakai planosanai
Vadlinijas turpmakai planoSanai

Pasakumi

Dienvidu tilta tresa karta.

Projekts realizéts.

Pilsétas un pilsétas centra
aplu savienojums
(Austrumu artgrijas projekta
sastavdala).

Punkts atbilst Stratégijas punktam 118: , Pilsétas transporta
infrastrukttiras telpiskas struktiiras pamatu veido divi izteikti pils€tas
loki, ka ar1 radialie savienojumi...” TRANS TmP izstrades procesa
ieverota planoSanas pécteciba — ielu struktiira ar pilsétas lokiem netiek
mainita.

Istermina uzlabojumi
Daugavas rietumu krasta
(satiksmes mezgls
Daugavgrivas iela -
Kri§jana Valdemara iela un
Ranka dambja tunelis).

Planos$anas perioda realizéts Daugavgrivas ielas un Kri§jana Valdemara
ielas mezgla parbiives projekts.

PlanoSanas perioda izstradats ,,Rigas brivostas savienojuma ar VIA
Baltica dienvidu ievadu Riga (Ranka dambja un Vienibas gatves,
Miukusalas ielas savienojums) buvprojekts”. Realizacija nav uzsakta.
TRANS TmP ietvaros izveértéts 1. kartas izblives iesp&jamais risinajums,
skatit apakSpunktu 4.3.

Ziemelu transporta koridors
(ZTK) (Austrumu artérija uz
A2).

Punkts atbilst Stratégijas punktam 118: , Pilsétas transporta
infrastruktiiras telpiskas struktiiras pamatu veido divi izteikti pils€tas
loki, ka arT radialie savienojumi..” TRANS TmP izstrades procesa
ieverota planoSanas pecteciba — ielu struktiira ar pilsétas lokiem netiek
mainita.

Planosanas perioda izstradats RZTK 1. posma biuivprojekts. Realizacija
nav uzsakta.

Vienvirziena sisttma un
dzelzcela skersojums.

Vienvirzienu ielu izveides ieceres ievieSana japarbauda atseviska
petljuma izmantojot atjauninatus parvietojuma datus. Brivibas ielas
dzelzcela Skérsojums dotaja mirkli ir ,,Saura vieta”; atbalstama iecere par
dzelzcela parvada parbiivi ar 4 pilnam braukSanas joslam. Vienlaikus
janodro§ina atbilstoSa platuma gaj&ju un velosip&distu infrastruktira.

Nemotorizétas satiksmes un

PlanoSanas perioda Kri§jana Barona iela izveidotas rekomend€josas
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sabiedriska transporta
prioritates ielas (Terbatas un
Krigjana Barona iela).

velojoslas, ieviests atruma ierobezojums 30km/h. Terbatas ielas statuss
nav mainits — ir veiktas izpétes par Térbatas ielu ka gajéju ielu®, tomér
talakas darbibas nav sekojusas.

Rietumu krasta artérijas | Rietumu magistrales novietojuma variantu izvert§jums veicams atseviska

marSruts. petljuma izmantojot atjauninatus parvietojuma datus.

Kundzigsalas un Tvaika | Ostas savienojumu novietojums paredzets jau iepriek$gja planoSanas

ielas savienojumi. perioda — ievérojot planoSanas péctecibu, ja netick veiktas papildus
izp&tes, novietojums tick saglabats eso$aja trasgjuma.

leviest maksu par | Ieklaujams TRANS TmP sastava ka ieteikums talakai izp&tei un

sastrégumu. izvert€Sanai. Sastrégumu maksas ievieSanas jautdjums skatits arl

Stavvietu izpete, kur izvertéti dazadi maksas modeli.

Valmieras ielas apvediela.

Ielas trases novietojums paredzets iepriek§gja RTP2006 redakcija. Trases
novietojums tiek saglabats ieprieksg€ja planoSanas perioda noteiktaja
koridora.

Bolderajas savienojums

PlanoSanas perioda veikta Krievu salas attistiba.

Ielas trases novietojums paredz&ts ieprieks§gja RTP redakcija. Trases
novietojums tiek saglabats ieprieks€ja planoSanas perioda noteiktaja
koridora. Pretgji RPMP paustajam viedoklim par minimalu satiksmes
pieprasijumu starp A7/A8 autoceliem, paredzams, ka Dienvidu tilta 4.
kartai varétu bit licla ietekme Salu tilta un ta pieeju atslogoSanai
(ieskaitot Ulmana gatves un Vienibas gatves mezglu). Preciza trases
ietekme uz pilsétas infrastruktiru nosakama veicot atsevisku pétijumu
izmantojot atjauninatus parvietojuma datus.

NepiecieS$ams pétijums un izveért€jums par realizacijas laiku un
prioritatém; ieceri iesp&jams realizét pec RZTK vai Hanzas Skérsojuma
izbiives.

Dienvidu tilta  4.karta
(A7/A8 savienojums).
Akmens tilta
izmantojamibas
samazinasana.

Vans$u tilts - alternativa

satiksmes arterija Daugavas
rietumu krasta.

Risingjumi nav ieklauti RPMP ricibas programma; TmP sastava
risinajumi netiek ieklauti.

Alternativa satiksmes
artérija Daugavas rietumu
krasta.

Rietumu magistrales novietojuma variantu izveértéjums veicams atseviska
petljuma izmantojot atjauninatus parvietojuma datus.

Samazinatas satiksmes | Ieklaujams TRANS TmP sastava, javeic papildu pétijumi. Pielikums
intensitates zonas pilsétas | Nr.3.
centra.

2.3.2. Velokoncepcijas izvérteéjums turpmakai plano$anai

Velokoncepcija ir konceptuals dokuments visaptverosai velosatiksmes attistibai (infrastruktiira, vadiba
un popularizésana) ar ricibas planu infrastruktiiras objektu realizacijai Iidz 2018. gadam, kas sastadits
atbilstosi orientgjosam pilsétas budzeta iesp&jam (22.attéls).

Velokoncepcija ir nosprausti mérki, uzdevumi un nepieciesamie pasakumi mérku sasnieg$anai.

Turpmaka RTP2030 planosana butu nepiecieSsama augstaka koncepcijas detalizacija ka arl
velosatiksmes tikla un idejisko meérku integréSana kop&ja transporta plana, nosakot iesp&jamo
sasniedzamo rezultatu velosatiksmes pieaugumam kopgja satiksmé (modal share % (procentos) katram
parvietoSanas veidam).

Izvertgjot un apkopojot TRANS Velokoncepcija nospraustos mérkus un uzdevumus, tos varétu rezumét
sada redakcija:

Merkis. Velosatiksmes attistibas meérkis ir veicinat ritenbraukSanas pieaugumu, gan lietiSkiem, gan

rekreativiem noliikiem, integréjot velosatiksmes infrastruktiiru kop&ja Rigas pilsé€tas transporta sisteéma
un pilsétvide.

Kvantitativais merkis. Palielinat ikdienas velobraucgju skaitu Riga Iidz vismaz 10% no kopgjas
satiksmes 11dz 2030.gadam

Uzdevumi:
1. Pilnveidot velosatiksmes tiklu pilsétas centr3;

® Gaj&ju un transporta pliismu izp&te gajeju ielas izveidei Riga, Terbaltas iela posma no Elizabetes ielas lidz Tallinas ielai. SIA IMINK, 2011.
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Attistit magistralos velocelus ar pilsétas centru un starp apkaimém;
Attistit rekreativos un sporta velo marsrutus;

Attistit velo savietoSanu ar dzelzcelu un ST;

Attistit velonovietnu sistému,

Velosatiksmes popularizéSana un sabiedribas izglitoSana;
Integrétas satiksmes parvaldes sist€émas ieviesana;

Piedalities normativo dokumentu pilnveidoSana.

Nk~ WN

Koncepcija tiek piedavats visparigs velotikls, kas butu detaliz€jams talaka planoSanas procesa
respektgjot blivniecibu izmaksu, TpaSumu un ekonomiskas atdéves aspektus. NepiecieSams lidzsvarot
lietiskas velosatiksmes un atpiitas velosatiksmes tikla planojumu, detaliz€jot marSrutus un principialos
risindjumus, ka ar1 savienojumus ar piegulo$sam pasvaldibam.

Izvertet finansialas iespgjas veikt velotikla uzlabojumus, lai sasniegtu noteiktos mérkus un to apmeéru.
Sadalit objektu realizacijas pa kartam lidz 2020. gadam, lidz 2025. gadam, lidz 2030. gadam.

Kvalitativa veloinfrastruktiira ir butisks nosacijums velosatiksmes attistibai. Veidojot kvalitativu
transporta sistému ar integrétu velotransporta tiklu, tam seko velotransporta lietotaju picaugums, kas
sp&j dot kop&ju labumu transporta sistémai un sabiedribai kopuma.

Velosatiksmes infrastruktiiras (velobaivju) tikla principiala turpmaka planosana lielaka uzmaniba javelta
esoSam ielu tiklam E un D kategoriju ielam, kur iesp€ams organizét velosatiksmi bez kapitalas
parblives - atjaunojot ielu segumus un uzlabojot satiksmes droSibu mazaizsargatajiem satiksmes
dalibniekiem. Bitiska nozime ir ari magistralo velocelu tikla attistibai.

Veloinfrastruktiras klasifikacija:

1. Jaukta satiksme — dzivojamas zonas, daléji D un E kategorijas ielas, kur nav nepiecieSama
speciala velo infrastruktiras ieriko$ana. Sajas ielas ir veicami satiksmi nomierino$i pasakumi
(1.pielikums, 2.pielikums).

2. Veloceli, velojoslas — B un C, dalgji D kategorijas ielas (1.pielikums, 2.pielikums).

Velosatiksmes koncepcija piedavatie infrastruktiiras risinajumi ir jaskata konteksta ar aktualo LVS Celu
projektésanas noteikumu 9. dalu: Velosatiksme.

Velokoncepcija ir idejiskais pamats, kas ar preciz€jumiem ir pienemams talakai tematiska planojuma
izstradei.

2.3.3. Rigas pilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programmas 2016. — 2020. gadam izvértéjums
turpmakai plano$anai

Vides piesarnojums ir tieSa vai netieSa emisijas ietekme uz vidi, kas var apdraudet cilveku veselibu,
nodarit kaitgjumu TpaSumam, rada vai var radit kait€jumu videi, tai skaita ekosisttmam, traucét dabas
resursu izmantoSanu vai citadi traucet likumigu vides izmantoSanu.

Transporta raditais gaisa piesarnojums aprakstits Rigas pils€tas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas
programma 2016. — 2020. gadam (apstiprinata ar RD 20.12.2016. lémumu Nr. 4641). Izstradatajs SIA
Estonian, Latvian & Lithuanian Environment (ELLE) sadarbiba ar CERC (Cambridge Environmental
Research Consultants Limited).

RD parvaldiba ir divas transporta radita gaisa piesarnojuma monitoringa Stacijas Brivibas iela un
Krisjana Valdemara iela. Rigas pilsétas gaisa kvalitates uzlabosSanas ricibas programma 2016 — 2020.
gadam izstradati pasakumi Cetru piesarnojoso vielu — slapekla dioksida (NO2), dalinu PMio, benzola un
benz(a)piréna — emisiju samazinasanai. Aprékins ir apkopots tabula zemak. (Tabula Nr. 15)

Mingétaja ricibas programma transports tiek iedalits ka mobilais piesarnojoso vielu emisiju avots. Tie ir
linijveida avoti, kas attiecas uz pilsétas ielam. Tika izdalitas $adas apakSgrupas: autotransporta kustiba
Rigas pilsétas lielakajas ielas, RS autobusu kustiba, dizelvilcienu kustiba Rigas pils€tas robezas un
kugosanas celi Daugava. Ka transporta radito piesarnojoso vielu emisiju avoti uzskatami ari automasinu
dzingju raditas emisijas to iedarbinasanas laika un p&c dzingja apturésanas.
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Tabula Nr. 15. Aprekinatas piesarnojoso vielu emisijas Riga 2014. gada.
avots: http://mvd.riga.lv/uploads/videgaiss/gp1620/02_Ricibas_Programma%202016-2020 Nr.4641.pdf

Piesarnojuma Apaksgrupa NO2 | Dalinas PM1o | Benzols Benz(a)piréns
avotu grupa t/gada kg/gada
Stacionarie Razo$anas uzn€mumi 91.12 300.8 20.3 0
piesarnojuma Kugu piestatnes 61.3 95.7 8.8 0.10
avoti
Mobilie Satiksme lielakajas ielas 441.7 217.5 18.3 8.1
piesarnojuma RP SIA “Rigas satiksme” 34.6 11.7 0.4 05
avotu autobusu kustiba
Dizelvilcienu kustiba 64.5 5.7 8.9 0
Kugosanas celiem 26.8 26.4 0.8 0.009
Daugava
Tikla avoti Dzivojamo &ku apkure 97.0 944.5 173.4 0.1
Mazie razo$anas 9.7 1225 8.3 0
uznémumi
Pilsétas mazas ielas ar 1.1 0.50 0.05 0.019
zemu satiksmes
intensitati
Automasinu dzingju 0.004 0.006 0.002 0
raditas emisijas  to

iedarbinasanas laika péc
dzingja apturéSanas

Mobilo piesarnojuma avotu 2014. gada aprékinatas kopa raditas NO2 emisijas ir 567,6 t/gada, PMio
dalinas — 261,3 t/gada, benzols 28,4 t/gada un benz(a)piréns 8,6 kg/gada. No mobilajiem piesarnojuma
avotiem vislielakais piesarnojums tiek radits no satiksmes lielakajas ielas (NO2 - 441,7 t/gada, PMio -
217,5 t/gada, benzols -18,3 t/gada). Satiksme lielakajas ielas ir otrs lielakais piesarnojoSo vielu emisijas
avots aiz raZzoSanas uzn€mumiem, tas ir ar1 galvenais benz(a)piréna emisiju avots.

No 2010. lidz 2015. gadam Rigas centra ielas robeZlielumu parsniegumu skaits parsniedz pielaujamo 35
reizes gada (14.attels). Dalinam PMyo pielaujama diennakts koncentracija ir 50 pg/m® un gada vidgja
koncentracija — 40 pug/m®.
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Robeilieluma prsniegumu skaits
cc8B8BE8ELEBEZBE

20103 2011 g 2012 g. 20133 2014 g 2015 g.
W Kr. Valdemara iela 27
M Brivibas iela 58 46 60 76 62 51

14 attels. Kopgjais diennakts PM1o dalinu robezlielumu parsniegumu skaits no 2010. lidz 2015. gadam
Rigas centra ielas
(avots: http://mvd.riga.lv/uploads/videgaiss/gp1620/02_Ricibas_Programma%202016-
2020 _Nr.4641.pdf)

2011. Iidz 2014. gadam gan Kri$jana Valdemara, gan Brivibas ielas novérojumu stacijas bija pieejama
datu kopa par noveérojumiem no 75 1idz pat 95% no kop€ja novérojumu perioda (kalendara gads).

Slapekla oksidu galvenais piesarnojuma avots ir visa veida sadegSanas procesi, ieskaitot automaSinu
ickSdedzes dzingjus. No tiem nozimigaka gaisa piesarnojuma viela ir slapekla dioksids. Rigas centra
galvenais slapekla dioksida (NO2) emisijas avots ir transports, ieskaitot gan autotransportu, gan
motorizéto Gdens transportu. Lidz 2014. gadam (ieskaitot) slapekla dioksida (NO2) gada robezlielums ar
maksimilo pielaides robezu bija 60 pg/m®. Péc 2015. gada 1. janvara slapekla dioksida gada
robezlielumam visas Rigas noverojumu stacijas jaatbilst Direktivas 2008/50/EK XI pielikuma un
attiecigi 2009. gada 3. novembra Ministru kabineta noteikumu Nr. 1290 ,Par gaisa kvalitati”
2.pielikuma noteiktajiem normativiem (robezlieluma skaitliska vértiba - 40 pg/m?).

MO, koncentracija, ug/m?
(=3 [ [F%] F (¥, ]
= = = = =

=]

I Kr. Valdemara iela I Brivibas iela

15.attels. Slapekla dioksida (NO2) gada vidgjas koncentracijas Riga 2010. —2015. gada
(avots: http://mvd.riga.lv/uploads/videgaiss/gp1620/02_Ricibas_Programma%?202016-
2020 _Nr.4641.pdf)

Laika no 2010. gada lidz 2014. gadam (ieskaitot) nav parsniegts taja laika speka esoSais slapekla
dioksida robezlielums ar pielaides robezu (60 pg/m®) (15.attls). Tomér gan $aja perioda, gan 2015.
gada Brivibas ielas un Kri§jana Valdemara ielas stacijas ir parsniegts gaisa kvalitates gada robezlielums
(40 pg/m3). 15.attela ar zalu krasu ir atziméta fona stacija Raina bulvari, kura tiek vértsta slapekla
dioksida koncentracija jumtu [iment.

Ricibas programma ir sniegta informacija par iesp&jamiem pasakumiem gaisa kvalitates uzlaboSana, kas
ietver gan pasakumus, kurus ir planots ieviest Iidz 2020. gadam, kas jau ir ietverti planoSanas
dokumentos, gan pasakumus, kuriem ir potenciali labvéliga ietekme uz piesarnojoso vielu koncentraciju
samazinajumu gaisa un kuru ietekmi ir iesp&jams kvantitativi novertét. Pie pasakumiem, kas attiecas uz
transportu, min&ti Austrumu magistrales posma (Ieriku iela — Vietalvas icla pabeigsana), sabiedrisko
transportlidzeklu modernizg$ana, lai nodrosinatu ST pieejamibu un pasazieru dro§ibu un samazinatu
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negativo ietekmi uz vidi, RZTK izbtive, Rigas brivostas savienojums ar Austrumu magistrali Riga un
citi risinajumi.

2.3.4. Rigas pilsetas vides trok$na noveértéjums turpmakai planoSanai

Troksnis ir gaisa vidé nev€lams, trauc€joss skanu kopums, kas no daudziem vides dabiskajiem un
antropogénajiem faktoriem ir uzskatams par vienu no biitiskakajam ietekmé&m uz cilvéka veselibu (rada
ne tikai diskomfortu, bet ari ietekmé dzirdi un traucé akustisko sazinu). Troksnis ir jebkura nepatikama
vai nevélama skana, kas partrauc klusumu, traucé dzirdet vajadzigo informaciju vai izraisa nelabvéligu
ietekmi uz cilvéka organismu.

Transports (autotransports, gaisa transports, dzelzcel$) ir galvenais vides trokS$na avots pilsétas.
Aizsardzibu pret vides troksSna iedarbibu reglamenté Eiropas Parlamenta un Padomes 25.06.2002.
Direktiva 2002/49/EK par vides trok$na noveértéSanu un parvaldibu, ka arT 2014. gada 7. janvara MK
noteikumi Nr.16 “Trok$na novértéSanas un parvaldibas kartiba”. Direktiva noteikta kartiba, kada
Eiropas Savienibas dalibvalstis novérté vides troksni, izstrada vides trok$na stratégiskas kartes un uz to
pamata izstrada ricibas planus vides trok$na mazinasanai.

Paslaik jautajumus, kas saistiti ar trokSpa novert€Sanu un ricibam trokSpa samazinaSanai, regulé
Ministru kabineta 07.01.2014. noteikumi Nr.16 ,,TrokSna noveértéSanas un parvaldibas kartiba”. Minétie
noteikumi nosaka, ka trok$nu kartes un ricibas planu trokSnu samazinasanai jaizstrada aglomeracijai —
administrativajai teritorijai ar iedzivotaju skaitu vairak neka 100 000.

ELLE 2015. gada ir sagatavojusi Rigas pilsétas vides trokSna novert§jumu, ieverojot Latvijas
Republikas normativajos aktos noteikto kartibu, kada veicams vides trok$na novertejums.

Tabula Nr. 16. Troks$na robezlieluma parsniegumi Riga, km? (balstits uz 2013. vai 2014. gada datiem)
(avots: http://mvd.riga.lv/uploads/troksna_kartes/rezultatu_kopsavilkums.pdf)

Apbiives teritorijas izmanto$anas Troksna avots Platiba (km?), kur parsniegti
funkcija trok$na robeZlielumi
L diena L vakars L nakts
Individualo(savrupmaju, mazstavu vai | Celu satiksme 27.79 37.28 34.23
viensétu) dzivojamo maju, bérnu iestdzu, | Dzelzcelu un tramvaju | 0.63 1.61 3.02
arstniecibas, veselibas un socialas apriipes | satiksme
iestazu apbiives teritorija Gaisa kugu satiksme 0.25 1.04 1.23
Ripnieciska darbiba 0.09 0.34 1.09
Visi trok$na avoti 29.05 38.89 37.66
Publiskas apbiives teritorija (sabiedrisko | Celu satiksme 2.21 3.28 1.30
un parvaldes objektu teritorija, tai skaitd | Dzelzcelu un tramvaju | 0.13 0.26 0.23
kultiras iestazu, izglitibas un zinatnes | satiksme
iestazu, valsts un paSvaldibu parvaldes | Gaisa kugu satiksme - - -
lestau  un  viesnicu teritorija)(ar | Ripnieciska darbiba | 0.02 0.05 0.05
dzivojamo apbuvi) Visi trok§na avoti 2.41 3.60 1.64
Jauktas apbiives teritorija, tai skaita | Celu satiksme 7.09 12.95 10.72
tirdzniecibas un pakalpojumu  biivju | Dzelzcelu un tramvaju | 0.08 0.35 0.80
teritorija (ar dzivojamo apbiivi) satiksme
Gaisa kugu satiksme 0.12 0.25 0.29
Ripnieciska darbiba 0.65 1.17 1.21
Visi trokSna avoti 8.03 14.76 13.24

Cela satiksmes raditais troksnis, ir galvenais trokSpa avots un parsniedz trok$pa robezlielumus
vislielakaja platiba visos apskatitajos diennakts posmos un apbiives teritorijas (Tabula Nr. 16).

Trok$na stratégiskas kart€Sanas ietvaros tika sagatavotas kartes, kuras attélots kopgjais troksna
piesarnojuma Itmenis no visiem troksna avotiem un atseviskas kartes katram trokSna avotu veidam: celu
satiksme, dzelzcela un tramvaja satiksme, ripnieciska darbiba un gaisa kugu raditais troksnis.
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16.attéls. Cela satiksmes raditais troksnis Riga, diennakti (avots: http://mvd.riga.lv/parvaldes/vides-
parvalde/vides-troksnis)

Cela satiksmes raditais diennakts troksnis ir atainots att€la augstak (16.att€ls). Rigas pilséta biitu
atseviski javerte visi raditie trokSni un to ietekme uz pilsétvidi kopuma.

Strategija Telpiskas attistibas perspektiva ir aprakstitas vadlinijas trok$na mazinaSanai. Lai samazinatu
gaisa un trok$na piesarnojumu ir nepiecieSama autotransporta intensitates samazinasana pilsétas kodola.
Ta ka pilsétas meéroga ST ir daudz lielaka parvadajumu kapacitate neka privatajiem automobiliem,
lielakais izaicinajums ir samazinat vieglo automobilu prieksrocibas pilsétas satiksme.

Lai nodroSinatu gaisa un trok$na piesarnojuma samazinaSanu zonas, kur tas ir parsniegts, tiek planoti
transportlidzeklu novietnpu parkartoSanas un samazinaSanas pasakumi, kompleksi ar vairaklimenu
transportmijas sist€émas ievieSanu, ka ar1 (atrgaitas) ST marSrutu pagarinaSanu arpus pilsétas robezam,
savienojot stavparkus ar pilsétas centra dalam. Jakoncentr&jas uz publiskas artelpas sakartoSanu un
attistiSanu pilsétas dzivojamajos rajonos, no transporta infrastrukttiras viedokla uzlabojumi tiks veikti
saskana ar publiskas artelpas reorganizaciju, kompleksi risinot vides kvalitates un transporta novietnu
vajadzibas.

Teritorijas, kuras konstatéts ilgstoSs gaisa un trokSna piesarnojuma parsniegums, samazinams
minimalais autonovietnu skaits. Pils€tas teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumos japaredz
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mazaks minimalais autonovietnu skaits pie sabiedriskam €kam vai citi gaisa un trokSna piesarnojuma
samazinasanas pasakumi, vienlaikus nodroSinot $o teritoriju sasniedzamibu ar ST, kajam un velosip&du.

Sobrid speka eso$a trok$nu ricibas programma, kas ir balstita uz 2006. gada datiem, pagaidam nav bijusi
loti efektiva, jo ta ir saistoSa visam RD struktiirvienibam, bet ar tas palidzibu nav iesp&jams piespiest
uznémumus vai citas institlicijas ieviest prettrokSna pasakumus. Lielaka probléma ir tiesi troksnis no
dzelzcela, kas nav RD atbildiba, ka rezultata programma paredzgtie prettrokSna risindjumi nav saistosi
tam pusém, kas ir reali atbildigas par So piesarnojumu. No otras puses saskana ar Ministru kabineta
07.01.2014. noteikumiem Nr.16 ,,TrokSna novertéSanas un parvaldibas kartiba”, par trokSna limena
parsniegSanu ir atbildigs trokSna izraisitajs, kas nozimée, ka vietas, kur ir troksSna parsniegumi dzelzcela
del, LDz biitu janodroSina prettrokSna risinajumi, tacu realitaté Sie prettrokSna pasakumi biezi vien
netiek 1stenoti.

2.3.5. Pétjjuma . Transporta plasmu izpéte kravas transporta novirziSanai no Rigas centra,
2014”’izvertéjums turpmakai planoSanai

Rigas pilséta ir nozimigs Eiropas - Azijas transporta koridora elements. Viens no faktoriem, kas rada $o
situaciju ir ostas esamiba Rigas teritorija un dazadu terminalu attistiba. P&c kravu apgrozijumiem Rigas
osta ir viena no vadoSajam Baltijas regiona.

Ir vérojama kravas struktiiras izmainu tendence. Nozimigu vietu ienem konteineru parvadajumi.
Atbilstosi Satiksmes ministrijas nostajai, konteineru parvadajumi Latvija ir stratégiska joma, kuru
nepiecieSams attistit, ka rezultata Rigas ostas kliis par vél lielaku kravas transporta pievilkSanas punktu.

Ieksgjam kravas transporta pliismam pastav ievérojams pievilkSanas/generéSanas punktu skaits Rigas
pilsétas vesturiskaja centra (lielveikali, tirdzniecibas centri, utt.), kas veido &rtu infrastruktiiru
galvaspilsétas iedzivotajiem un viesiem, tacu vienlaikus ir zZimigs kravas transporta plismu pievilkSanas
centrs. Ar&jam kravas transporta pliismam zimigakie pievilk$anas/generé$anas punkti (terminali, muitas
noliktavas, noliktavas, raZoSanas uznémumi utt.) atrodas arpus Rigas vésturiska centra, tomér sakie un
ertakie marSruti uz Siem punktiem (no iebraukSanas punkta) ved caur Rigas centru.

Veikta datu vakSana par transporta plismam un tai sekojosa analize norada uz Rigas transporta
strukturas elementiem ar vislielako noslodzi. Attieciba uz kop€jo transporta plismu tie ir — tilti par
Daugavu (Vansu tilts, Salu tilts, Akmens tilts) un sekojosas ielas: Krasta iela un 11. novembra
krastmala. Analiz€jot kravas transporta plismu intensitati, var izdalit sekojoSus transporta struktiiras
elementus: Daugavas tilti (Salu tilts, Akmens tilts), Slavu tilts un ielas (Krasta iela, Daugavgrivas iela).

Izstradajot RTP2006 tika sagatavota bistamo kravu parvadajumu marSrutu shéma. Shéma radita ar mérki
novirzit bistamo kravu parvadajumus no pilsétas centralas dalas, Sie risinajumi tiek saglabati ari
turpmakaja planosanas perioda (12.pielikums).

2.3.6. RD autonovietnu politikas un attistibas koncepcijas izvértéjums turpmakai plano$anai

Saskana ar So koncepciju, nepiecieSamais autostavvietu kopskaits pilsétas centra ir sekojoss:
e RVC teritorija — 15.8 tiikst. a/st.
e RVC AZ teritorija - 31.7 tukst. a/st.

Autostavvietu kop€ja teorétiska pieprasijuma nodroSinajums:
e ir nepietickams RVC teritorija (56%), deficits — 22.9 tukst. a/st.
e ir pietickams RVC AZ teritorija (145%), parpalikums - 13.9 tiikst. a/st.
e kopgja bilance ir negativa (89%), deficits — 9 tukst. a/st.

Nodrosinot RVC AZ TIAN noteikto stavvietu skaita ierobezojumu RVC zona 30% no normativa
pieprasijuma, rezultats ir sekojoss:
e RVC teritorija (185%), parpalikums — 13.2 tukst. a/st.
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e RVC AZ teritorija (145%), parpalikums 13.9 tiikst. a/st.
e kopgja bilance ir pozitiva (159%), parpalikums — 27.1 tukst. a/st.

Ielu stavvietu Tpatsvars pret kop&jo stavvietu skaitu centra ir tikai 20%. Tas ierobezo pasvaldibas iesp&ju
tiesi ietekmet pils€tas centra iebraucosa transporta apjomu. Lai samazinatu transporta klatbiitni centra
l1dzas autostavvietu politikai jaisteno pasakumu komplekss:

e ST politika (ST joslas u.c. uzlabojumi).

e Stavparku sist€mas izveide.

e Velotransporta politika (velojoslas, veloceli, novietnes u.c.).

Autostavvietu politika pilsétas centra vérsta uz autotransporta klatbiitnes samazinasanu:

e Ir pamats saglabat RVC AZ TIAN 30% ierobezojumu stavvietu skaitam RVC zona.

e Ir piclaujama stavvietu skaita samazinasana sarkanajas I1nijas, saistot to ar publiskas artelpas un
satiksmes droSibas uzlabojumiem.

e Ir nepiecieSams kontrolet un definét prasibas stavlaukumu izveidei iekskvartalos.

e EsoSo maksas autostavvietu tarifu lieluma un zon€uma attistiSana atbilsto$i realajam
aizpildijumam. Ja aizpildijums regulari parsniedz 85%, tas ir pamatojums tarifu celSanai. Un
pretgji — ja mazaks par 25%, tas ir pamatojums tarifu samazinasanai.

Esosas stavvietas pilsétas centra loka iekSpus@. Stavvietu skaits, kas atrodas ielu sarkanajas linijas:
Bezmaksas autostavvietu skaits — 5265

Islaicigo autostavvietu skaits — 217

Maksas autostavvietu skaits — 4901

Invalidu autostavvietu skaits — 103

Kopgjais stavvietu skaits ielu sarkanajas Iinijas — 10486. So stavvietu vid&ja noslodze ir ap 72% un

faktiskais aizpildito stavvietu skaits darba diena — 7538. Stavvietas, kas atrodas arpus ielu

sarkanajam Imijam — 7813. So stavvietu (stavlaukumu) vidéjais aizpildijums ir 69% un faktiskais

aizpildito stavvietu skaits darba diena ir 5390. Apkopojot ieprieks$&jos rezultatus, kopéjais

autostavvietu skaits Rigas centra loka izpétes teritorija ir 18300 stavvietas un faktiskais aizpildito

stavvietu skaits ir 12930.

Stavvietu aizpildijums ir lielaks pilsétas Centra apkaimé&, mazaks arpus tas;

Vecrigas stavvietas neizvélas ikdienas klienti;

Tiek izmantotas ari 1slaicigi, nemaksajot par stavvietu;

Ir ielas, kur maksas autostavvietu skaits neapmierina pieprasijumu, respektivi, tas ir lielaks neka

piedavajums;

Stavlaukumu skaitam ir tendence palielinaties;

e Stavlaukumu cenu politika ir atkariga no blakus esoSo ielu stavvietu cenam, tas ir vienadas vai
zemakas neka ielas.

Stavparku politikai jabit dalai no vispargja pilsétas attistibas skatijuma un politikas — sastrégumu un ar
satiksmi saistita piesarnojuma mazinasana,  pilsétas centralas dalas pieejamibas uzlaboSana,
parslégSanas uz transporta veidu sadalijumu par labu ST un vieglajiem (soft) parvietoSanas veidiem
(ieSana, braukSana ar riteni), integréta stavvietu politika un sadarbiba ar apkart€jam pasvaldibam.

Velamais galameérkis (centrs, Pardaugava, aktivitaSu zonas) biitu jasasniedz ar vienu ST braucienu vai ar
ne vairak ka vienu parsésanos uz citu liniju, un ne vairak ka 45 min. laika.

Parmérigi lielas stavvietu platibas ar daudz tuksu telpu nepiesaista stavparku klientus. Jaizvairas ar1 no
dalgji apdzivotam vietam. leteicams sakt ar mazam stavlaukumu platibam, ko var paplaSinat.

Stavvietas pie ST parséSanas punktiem, kuras spontani aizpildas, ir iesp&jama sekmiga nakotnes
stavparka atraSanas vieta. leteicams integrét $1s vietas stavparku politika.

Galvenie nosacijumi stavparku izveidei:
e ST tuvums;
e regulars un biezs ST kursé€Sanas grafiks;
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e ST lidzeklim jabiit komfortablam, tiram un neparpilditam,;
e vienota ST bilete par ekonomiski izdevigu cenu;
e stavlaukums apvienots ar papildus funkcijam (veikals, serviss, kafejnica u.c.).

Stavparku sistemas mérkis pilséta un 1pasi tas centra:
e mazinat gaisa piesarnojumu un troksna Itmeni;
e mazinat viegla autotransporta klatbutni;
e veicinat ST pakalpojumu izmantoSanu;
e veicinat velosatiksmes un gaj&ju satiksmes telpas attistibu.

2.4. Sabiedriska transporta esosas situacijas datu analize

Galvenais marsrutu tikls pilséta sastav no tramvaju, trolejbusu un autobusu marsrutiem, kas kopa veido
81 ST marsrutus ar kopgjo garumu 1 193,5 km.

Rigas sabiedriska transporta marSrutu strukttira galvenokart ir tend@ta uz pils€tas centra savienoSanu ar
apkartgjiem mikrorajoniem, jo galvenais pasazieru pieprasjjums ir tiesi pilsétas centra. Lielaka dala ST
marsrutu (73%) savieno pilsétas centru ar citam apkaimém, 11% marSrutu savieno dazadas apkaimes,
braucot cauri centram, bet 16% marSrutu tiesa veida savieno dazadas apkaimes.

Lielako marSrutu dalu aiznem autobusu marsruti, kas sastada 928,5 km, trolejbusu marSrutu garums
sasniedz 163,9 km, savukart tramvaju marsrutu kopgarums sasniedz 101,1 km. Galvaspilséta parvadato
pasazieru skaits sasniedz aptuveni 150 miljonus gada. P&dgjo piecu gadu laika ST reisu skaits ir
samazinajies, bet parvadato pasazieru skaits ir palielindjies, iznemot 2015. gadu, kad ve@rojams
parvadato pasazieru skaita kritums, kas saistits ar tarifa maksas picaugumu. 2015. gada tika veikti 229
pasazieru braucieni uz vienu Rigas iedzivotaju.

Lai arT autotransporta radito sastrégumu dél Rigas pilsétas ST 2014. gada neizpildija 5492 reisus, kas ir
mazak neka 2012. gada (9099 neizpilditi reisi), tomér redzams, ka nepiecieSams turpinat iesaktas
politikas 1stenoSanu un noteikt p&c iesp€jas lielaku prioritati ST. Tas attiecas ar1 uz ST vid€ja atruma
paliclinaSanu, kas péd€jos gados ir samazinajies (piem. perioda no 2012. gada lidz 2015. gadam
tramvaja marSrutu vidgjais atrums ir samazinajies no 16,50 km/h Iidz 16,10 km/h, autobusu marSrutiem
no 21,30 km/h 1idz 21,13 km/h un trolejbusiem no 16,03 km/h I[idz 15,68 km/h).

Dalgji ir Tstenots nospraustais mérkis nodroSinat &rtu, ar zemajam gridam, argji pievilcigu un modernu
ritoSo sastavu. Kops 2016. gada vidus Rigas pilsétas autobusu un trolejbusu marSrutos pasazieru
parvadajumi tiek nodroSinati ritoSaja sastava, kura ir 100% zema grida, tie ir €rti, moderni, videi
draudzigi. Tramvaju rito$a sastava atjaunoSana nenorit tik strauji, tomer jau 2016.gada pils€tas tramvaju
marsruta tikla kursgja 26 zemas gridas tramvaji. 2017.gada paredzets iegadaties vél 20 zemas gridas
tramvajus. Riga turpina darbu energo-efektivo bezizmesu transporta tehnologisko risinadjumu ievie$anai
Rigas esoSaja transporta infrastruktiira, izvirzot mérki no 2020. gada ST ritoSa sastava atjaunoSanai
iegadaties tikai bezizmeSu transportlidzeklus.

2.4.1. Tramvaji

Rigas ST attistiba ir jabalsta uz transporta veidiem, kuri péc iesp&jas mazak tiek paklauti apkart&jai
transporta plismai. P&c pasreizgjas situacijas neatkarigakais transporta veids ir tramvajs.

Rigas pilsétas ST tramvaju satiksme tiek nodroSinata 10 tramvaju marSrutos, to kop€jais garums
2017.gada sastada 119 km (17.attls).

Zemas gridas tramvaja kustibas nodrosinasanai uz TRANS TmP izstrades bridi ir pielagoti tris tramvaju
marsruti — 6. tramvaja marSruts (Ausekla iela — Jugla), 11. tramvaja marSruts (Centrala stacija —
Mezaparks) un 1. tramvaja marSruts (Imanta-Jugla), kuru kopg€jais garums sastada 43 km. Pargjos
tramvaju marSrutos zemas gridas tramvaju kustiba nav nodroSinata nepielagotas infrastruktiiras del.
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17 attels. Rigas tramvaju marsrutu tikls (avots: RS, 2016.9.)

Kopgjas autotransporta pliismas ietekme uz tramvaja reisu izpildi, salidzinot ar autobusu un trolejbusu
marSrutiem, ir minimala — 16 neizpilditi reisi gada (0,003% no kopgja skaita). Sis ir viens no
apliecinajumiem, kapéc Rigas pilsétai ir jaattista tramvaja marSrutu tikls ka pilsétas ST mugurkauls, kas
ir ietverts Rigas attistibas planosanas dokumentos®.

Salidzinot sabiedriska autobusu un trolejbusu marsruta tikla parklajumu, tramvaju marSruta tikls ir
neliels. Tas ir saistits ar esosa sliezu cela izvietojumu, jo visi sliezu celi virzas uz pils€tas centru pa
Cetriem ievadiem (Akmens tilts, Maskavas iela, Kri§jana Barona iela, Kronvalda bulvaris), kas

koncentrgjas divos punktos — 13. janvara ielas un Pragas ielas krustojums, un Aspazijas bulvara/Krisjana
Barona ielas krustojums.

2.4.2. Trolejbusi

Rigas pilséta uz TRANS TmP izstrades bridi trolejbusu satiksme tiek nodroSinata 19 trolejbusu
marsrutos, to kop€jais garums ir 163.7 km.

Kops 2008. gada trolejbusu parka ritoSais sastavs pakapeniski tiek atjauninats ar trolejbusiem, kas
aprikoti ar dizelgeneratoru. Tas dod iesp&u nodrosinat trolejbusu ekspluataciju marSrutos, kuros
atseviskos posmos nav izbiuivéts kontakttikls. Vel biitiska So trolejbusu prieksrociba ir Skérslu
apbrauksana gan planoto ielu remontdarbu un masu pasakumu laika, kad tiek slégtas atseviskas ielas vai
to posmi, gan arkartas gadijumos, pieméram, apledojusa kontakttikla gadijuma, transportlidzeklu avariju
gadijuma un citas situdcijas. Tapat $ada tipa trolejbusi nakotnes perspektiva sniedz iespgjas izskatit
iespgju atseviSkus autobusu marSrutus aizstat ar trolejbusiem, tadejadi palielinot videi draudziga
transporta veida (elektrotransporta) nozimi Rigas pilséta.

6 Rigas attistibas programma 2014.-2020. gadam
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Kops 2015. gada jilija trolejbusu satiksme tiek nodroSinata tikai ar zemas gridas transportlidzekliem,
pilniba nomainot novecojuso trolejbusu parku un piedavajot droSakus, komfortablakus un dazadam
pasazieru grupam pieejamus pakalpojumus. Jaunie trolejbusi ir &€rtaki pasazieru iekapSanai un
izkapSanai, 1pasi tiem, kuri izmanto ratinkr&slus, pasazieriem ar bérnu ratiniem, senioriem un maziem
berniem.

2.4.3. Autobusi

Uz TRANS TmP izstrades bridi RS nodro$ina 55 autobusu marSrutus ar kop&ju garumu 927.6 km, no
kuriem 21 marSruts Skérso Rigas pils€tas robezas, veidojot savienojumu ar apkartgjiem novadiem
(Garkalnes, Babites, Marupes, Kekavas, Stopinu un Salaspils novadu).

Sie marsruti nodrogina regularu ST satiksmi starp Rigas pilsétas apkaimém, turklat arf nodrosina Rigas
pilsétas iedzivotajiem iesp&jas noklit noraditajos novados, bet So novadu iedzivotajiem iesp&ju noklit
Rigas pilsétas centra un citas apkaimés. Ta ka vistuvak Rigas pils€tai gan attaluma, gan sasniedzamibas
zina ir Marupes, Babites un Stopinu novadi, tad arT uz Siem novadiem kursg lielakais marsrutu skaits.

2.4.4. Sabiedriska transporta joslas

AtseviSku braukSanas joslu ierikoSana sabiedriska transporta satiksmei ir viens no pamatvirzieniem
sabiedriska transporta attistibas un prioritates nodroSinasanai, kas lauj tam apbraukt sastrégumus un
tadgjadi samazinat sabiedriska transporta grafiku izpildes kav&jumus. Vienlaikus ar atseviSku
brauksanas joslu atbrivoSanu sabiedriskajam transportam attiecigajos ielu posmos tiek parskatits art
transportlidzeklu stavvietu izvietojums ielu malas ar mérki paplasinat brauktuvi (18.attéls).
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18.attels. Sabiedriska transporta joslas (avots: RDSD)
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2.4.5. Rigas sabiedriska transporta lietotaju braucienu meérkis

Péc aptaujas “Aptauja par Rigas iedzivotdju apmierinatibu ar pasvaldibas darbibu un pilséta
notiekosajiem procesiem”, kas veikta 2015.gada datiem, 46% Rigas iedzivotaju izmanto ST katru dienu,
28% Rigas iedzivotaju ST lieto vismaz vienreiz nedéla un 18% - mazak neka reizi nedéla. Kopuma ST
lieto 92% Rigas iedzivotaju. Jaatzim€, ka p&dgjo septinu gadu laika par 2% samazinajies to Rigas
iedzivotaju skaits, kas ST lieto katru dienu un par 3% ir samazinajies to iedzivotaju skaits, kas ST
izmanto reizi ned€la. Tomér vérojams 1,5% pieaugums to iedzivotaju vidi, kas ST lieto retak neka reizi
nedéla. 25% Rigas iedzivotaju gandriz katru dienu izmanto privato transportu.

2.4.6. Sabiedriska transporta pieejamiba

Atbilstosi RDPAD datiem, ST pieejamiba 300m attaluma no dzivojamas apbiives teritorijas lidz ST
pieturai nodroSinata 83% teritorijas (14.pielikums).

19.attels. Pilsétas centra sasniedzamiba no apkaimém (avots: RDPAD)

Rigas teritorija ir sadalita 58 apkaim&s. No 15 apkaimém cela pavaditais laiks (ST un auto transports)
lidz centram ir lielaks par 30 min (apziméts sarkana Krasa), no 7 apkaimém ir problematiski sasniegt
pils€tas centru ar ST (apziméts oranza krasa) un no 3 apkaimém ar auto transportu (apziméts zila krasa)
(19.att&ls). Ir nepieciesams uzlabot savstarp&jo sasniedzamibu starp apkaimeém.

Rigas vizija ST attistiba merktiecigi virzas uz to, ka ST lietotajiem nav jaizverte, kada veida transports ir
jalieto, bet visi ST veidi ir vienlidzigi un viens otru papildinosi nevis konkurgjosi. Patreizgja bileSu
sisttma nosaka, ka laika bileti ridzinieki var izmantot bez transporta veida ierobezojumiem, ka ari
eksiste tikai divas meénesbileSu grupas — vienam marSrutam vai visiem marSrutiem. Dalijums pa
transporta veidiem likvidéts 2013. gada. ST pakalpojuma pieejamiba ir uzlabojusies nemot véra RS
ieviesto atlaizu politiku dazadam iedzivotaju grupam.

Turpinot Rigas transporta infrastruktiiras attistibas jautajumu risinasanu, japaredz lielaka esosa dzelzcela
integréSana pilsétas ST tikla. Dzelzcela infrastruktira var nodroSinat atrus un tieSus savienojumus, kas
kalpotu ka sava veida ekspresi no lielakajiem mikrorajoniem uz pilsétas centru ar ievérojami mazu
pieturvietu skaitu. Sads ST attistibas virziens ne tik daudz mainitu kop&jo marsruta tiklu, bet atslogotu
viena veida ST, tom@r tas prasa valsts un paSvaldibas iesaisti ilgtsp&jiga, videi draudziga ST attistibas
planoSana.
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Istenojot pilsétas infrastruktiiras attistibas projektus, biitiska nozime japieveér§ vides pieejamibas
nodro$inasanai personam ar funkcionaliem trauc€jumiem un personam ar maziem bérniem (tai skaita ar
bérnu ratiniem. Tas attiecas ari uz ST pieturvietu platformu pielagosanu zemas gridas ST. Likumdosana’
nosaka, ka pilsétas nozimes marSrutos parvadatajs nodrosina ST lidzeklus, kuriem jabtt pielagotiem
normativajos aktos par transportlidzeklu izgatavoSanu noteiktajam tehniskajam prasibam, lai personam
ar funkcionaliem trauc€jumiem, griitniec€m un personam ar maziem bé&rniem (tai skaitd ar b&rnu
ratiniem) atvieglotu ieklGiSanu sabiedriskaja transportlidzekli un nodroSinatu $o personu parvadasanu.

Resursefektiva ST marSrutu tikla attistibas planoSana nakotné nozimé loka marSruta/marSrutu
veidoSanu, kas lautu pasazieriem atrak parvietoties starp mikrorajoniem, nodroSinot &rtu parséSanos,
nepatergjot laiku pils€tas centra un sasniedzot galamerki atrak neka Sobrid.

Attalakajiem mikrorajoniem japiedava iesp€jas ar parséSanos regularak noklut pilsetas aktivaja dala,
saisinot marSrutus lidz tuvakajiem parséSanas punktiem. Tas lautu novirzit resursus intensitates

uzlaboSanai attiecigaja mikrorajona, bet ietaupitos resursus dal€ji novirzot intensitates uzlaboSanai
attiecigaja rajona.

2.4.7. Sabiedriska transporta regionala sasaiste

Piepilsétas dzelzcels.

AS “Pasazieru vilciens” ir vienigais sabiedriska transporta iekSzemes dzelzcela pakalpojumu sniedzgjs.
Tas apkalpo gan starppils€tu, gan piepils€tas marSrutus. Piepils€tas marSrutiem izmanto elektriskos
vilcienus. Starppils€tas marSrutiem izmanto dizeldzin&ju vilcienus.

AS “Pasazieru vilciens” veic pasazieru parvadajumus $ados elektrovilcienu marsrutos (20.attéls):
. Riga - Aizkraukle

. Riga - Jelgava
. Riga - Skulte
. Riga — Tukums

No 2016.gada l.aprila marSrutos Riga-Skulte, Riga-Jelgava, Riga-Tukums, Riga-Sigulda un Riga-
Aizkraukle ieviesti zonu tarifi.
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" Ministru kabineta noteikumi Nr.599 Sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas un izmantoSanas kartiba 17., 135.p.
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20.attels. Pasazieru vilcienu marsruti un laiks 1idz Rigas centralajai stacijai (avots: 1188.1v)

Vislielakais skaits ar AS “Pasazieru vilciens” reisiem dodas uz visvairak apdzivotakajiem novadiem.
Jirmalas novada ir vislielakais iedzivotaju skaits — 49 305 tikstosi iedzivotaju, janem véra, ka ta ir
kiirorta vieta. Babites novada dienas laika ir daudzi reisi, tadel, ka novads ir ieklauts dzelzcela linija
Riga — Tukums 2. Otra dzelzcela linija ar vislielako reisu skaitu ir Riga — Aizkraukle, kura ietilpst tadi
novadi ka Ogre ar 34 028 tikstoSiem iedzivotaju un Salaspils ar 22 384 tukstoSiem iedzivotaju.
Garkalnes novadam ar 8 102 iedzivotajiem un Ropaziem ar 6 687 tukstoSiem iedzivotaju ir vismazakais
reisu skaits diena, jo Sie novadi ir salidzinosi mazak apdzivoti.

Starppilsétu autobusi.

Rigai ka valsts galvaspilsétai ir liela nozime aglomeracijas savienojuma nodro$inasana ar paréjo valsts
teritoriju, ka ar1 starptautiskas nozimes pasazieru parvadasana - to nodroSina AS “Rigas starptautiska
autoosta”, sadarbojoties ar 33 pasazieru parvadataju uznémumiem (16 pasazieru parvadataju uzn€mumi
veic iekSzemes parvadajumus, 18 parvadataju uznémumi veic starptautiskos parvadajumus, no tiem 12 ir
arvalstu kompanijas). Atbilsto§i AS “Rigas Starptautiska autoosta” 2015. gada parskatam Rigas
starptautiskaja autoosta vidgji diena tiek apkalpoti 420 reisi, no tiem 350 iek§zemes un 70 starptautiskie
reisi, gada kopuma apkalpojot vairak neka 2 milj. pasazieru.

Visvairak starppilsétu autobusu marSrutu vienas dienas ietvaros dodas uz Jurmalu, kura ir 49 305
iedzivotaji. Salaspils novads ir otrs popularakais galamérkis ar iedzivotaju skaitu — 22 384. Uz
Garkalnes novadu, ar 8102 iedzivotaju skaitu, dodas salidzinosi liels reisu skaits — 83, kas nodrosSina
transporta pieejamibu (21.att€ls). Babites novada, iedzivotaju skaits sasniedz 9954 tukstoSus, un
Carnikavas novada 6975 tukstoSus, kur autobusu skaits ir salidzino$i mazaks, kas ir izskaidrojams ar
pieejamo dzelzcela satiksmi.
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21.attels. Starppils€tu autobusu marsSrutu karte Pieriga (avots: 1188.1v)

Tabula Nr. 17. Vietgjie regionalie parvadajumi ar regionalajiem autobusiem Rigas planoSanas regiona

% izmainas
2010 2015 2015. pret 2010. gadu
MarsSrutu skaits 169 170 0,59%
Reisu skaits 596 621 550 375 -7,75%
1;(‘;2; auktais  attalums 13 499 852 13 062 420 -3,24%

Marsrutu skaits Rigas regiona pédgjo 5 gadu laika ir nedaudz palielingjies, nodrosinot nedaudz labaku
teritorijas sasniedzamibu (

Tabula Nr. 17). Tomér reisu skaits un kopg&jais nobrauktais attalums ir samazinajies, iesp&jams,
nepietiekama pieprasijuma dél.

Osta un lidosta

Janem veéra, ka ar1 starptautiska lidosta “Riga” un Rigas pasazieru osta nodroSina pasazieru
parvadajumus, no kuriem dala izmanto ar1 viet&jo un piepilsétas ST tiklu.

Atbilstosi Rigas pilsétas ekonomikas profilam 2017.g. starptautiska lidosta Riga gada apkalpo aptuveni
5 miljonus pasazieru. Transfera/tranzita pasazieru skaits ir aptuveni 25 % no kopéja apkalpoto pasazieru
skaita, un popularakie galamérki, kuru pasaZieri celo caur starptautisko lidostu Riga, ir Tallina, Vilna,
Helsinki, Stokholma un Maskava. Starptautiska lidosta Riga, 2016. gada apkalpojot 68 tikstoSus gaisa
kugu, ir lielakais gaisa satiksmes mezgls Baltija.

Rigas osta gada vidgji tiek apkalpoti aptuveni 70 tikstosi kruiza kugu pasazieru un vairak neka 500
tiiksto$i pramju pasazieru.
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3. Tematiska planojuma risinajumi un uzdevumi RTP 2030
3.1.  Visparégji

3.1.1. Kompleksa pieeja risindgjumiem

Stratégija nospraustic mérki paredz pilsétas ielu, gajéju celu, velocelu, ST marSrutu un tranzita
magistralu lidzsvarota tikla izveidi. Izvirzitais mérkis ir sasniedzams gan planoSanas dokumentos
aprakstot nepiecieSamo pasakumu kopumu, gan Sos pasakumus vienlaicigi realizgjot dzive. Ir
pieradijies, ka no kopg€jas shémas atseviS8ku risindgjumu realizacija nedod v€lamo efektu merku
sasniegSanai, tadél butu javeido kompleksi pasakumu ,,bloki”, kuru realizacija pietuvinatu Stratégija
izvirzitajam nostadném un mérkiem.

TRANS TmP ir paredzgts izstradat kompleksu pieeju atsevisku teritoriju attistibai. Princips paredz, ka
planojot jaunas transporta infrastruktiiras attistibu, nepiecieSams vienlaicigi izvertét un saskanot ari citus

transporta planosanas risinajumus un to izbtives secibu. Nozimiga loma komplekso risinajumu ,,bloku”
veido§ana ir transporta simulacijas modelim.

3.1.2. Transporta simulacijas modelis

Transporta infrastruktiiras model€Sana ir nepiecieSama, lai, pamatojoties uz iegitajiem datiem, varétu
noteikt pilsétas aktualakas attistibas vajadzibas, ka ar secigi radit uz matematiskiem aprékiniem balstitu
argumentaciju talakiem pasvaldibas lémumiem attieciba uz nepiecieSamo transporta infrastruktiiras un
attistibas projektu 1istenoSanas prioritaro secibu. Misdienas bez transporta simulacijas modelu
izmantoSanas nav iesp&jams nodroSinat pils€tas planoSanas procesus atbilstosa kvalitate. Uz doto bridi
RTSM ir zaudgjis aktualitati, jo ir novecojusi transporta lidzeklu parvietoSanas matrica un modelt
atainoti tikai privata transporta parvietojuma dati; atjaunojot un pilnveidojot modeli obligati
nepiecieSams aktualizét parvietoSanas matricu un papildinat ar ST un pasazieru parvadajumu pa
dzelzcelu komponenti, kas lautu pilnvertigi izvertét planotos uzlabojumus pilsétas ilgtsp&jigas attistibas
konteksta.

Uz TRANS TmP izstrades bridi $ads simulacijas modelis nav pieejams; piedavatie risinajumi ir
rekomendgjosi.

3.2.  Gajgji
Gajejs pilseta ir visapdraudétakais satiksmes dalibnieks, tadel nepiecieSami pasakumi, kas palielinatu
gaj€ju drosibu un uzturéSanas komfortu publiskaja artelpa.

3.2.1. Problému apkopojums

G3j&ju ielu iztrikums, vides pieejamibas risinajumi, publiskas artelpas zema kvalitate.

Atseviskas vietas gajéju ietv€m ir ierobezota caurlaides sp€ja, piem&ram, ST pieturvietas, Rigas
vesturiskaja centra, atseviskas vietas ar realizétiem veloinfrastruktiras objektiem. letvju caurlaides sp&ju
samazina ar1 dazadi uz ietves esoS$i objekti — cela zimju stabi, koki, kapnes un citi eku elementi, kas
atrodas uz ietves.

Atbilstosi RTP2006 redakcijai gajeju ietves japaredz vismaz 1.5m platuma katra brauktuves pusé (ar
izneémumiem viena ielas pus€) pie ielas braucamas dalas, paredzot augstumu vismaz 0.15m, kas liela
dala pilsétas E kategoriju ielas nav tehniski realiz€jams.

3.2.2. Risinajumi

Atbilstosi Stratégijai, lai veidotu gajgjiem, velosipedistiem un ST draudzigu pilsétu, centralaja dala
paredzamas zonas, kuras pilséta plano palielinat gajéju un nemotorizéto transportlidzeklu prioritati.
TRANS TmP sastava noteiktas pazeminata atruma zonas motorizetajam transportam, ielas aprikojamas

48



Transporta attistibas tematiskais planojums

ar satiksmi mierino$am bavém, ierobezojams stavvietu skaits ielu sarkano liniju robezas, veidojamas
gajeju ielas. Grafiska dala uzradita zonas robeza ir aptuvena, zonas robezu detaliz€tai noteikSanai
nepiecieSama transporta plismu modeléSana, zonas ievieSamas sasaist€ ar fragmentara ielu tikla
realiz€Sanu, ka ar1 janpem vera zonu iesp&jama negativa ietekme uz ST marSrutu kustibas atrumu
(3.pielikums, 4.pielikums).

Attieciba uz E kategorijas ielam, kuram ir piemérots dzivojamas zonas statuss vai $adu statusu planots
ieviest, janem véra, ka Celu satiksmes noteikumos noteikts, ka ,,Dzivojama zona... gajéjiem un
velosipedu vaditajiem atlauts parvietoties pa ietvém un pa brauktuvi visa tas platuma”, 1idz ar to, butu
jaizsver iesp&ja neparedz&t ietves, ja to ierikosana ir problematiska vai saskana ar planoto gajéju plismu
aprékinu, nav nepiecieSama. Detaliz&tu risindjumu un parametru precizéSanai nepiecieSama pilsetas ielu
standarta izstrade (vélams LVS limeni), ietverot ari C un D kategoriju ielu grupas. Standarta ari biitu
nepiecieSams skatit jautajumu par pe€d€jos gados aktualo dalitas satiksmes telpas ievieSanas principiem
un kritérijiem.

Uzdevums RTP2030: Pilsétas infrastruktiiras objektos jaizvirza vienotas prasibas vides
pieejamibas risinajumu ievieSana.

Transporta attisttbas TmP gaj&ju sadala skatama konteksta ar Apstadijumu un publiskas artelpas TmP
noteiktajiem risinajumiem (1.pielikums, 2.pielikums).

3.3.  Velotransports

Velosatiksme Rigas pilséta ir attistfjusies ka dala no kopgjas transporta satiksmes un tiek izmantota gan
rekreativiem, gan lietiSkiem nolikiem. No aptaujatajiem velobraucgjiem 40% iedzivotaju izmanto
velosipedu ka transportlidzekli, lai dotos uz darbu vai macibam, 60% iedzivotaju izmanto velosip&du
atpiitas, sporta un veselibas uzlabosanas nolikiem.®

Nemot veéra pieaugoSo velotransporta popularitati, velosatiksme Riga vid€ji gada pieaug par 20%.
Pieaugums ir novérojams kop$ 2009. gada lidz misdienam. P&c aptaujas datiem regulari, vismaz reizi
nedgla, ar velosipédu parvietojas 18% Rigas pilsétas iedzivotaju. °

Velosatiksme no kop&jas satiksmes sastdida 5% satiksmes pliismul®, bet ir vérojama izteikta

velosatiksmes sezonalitate, kas ir nozimigs izaicinajums turpmakai velosatiksmes attistibai. Salidzinot
ar citam Baltijas pilsétam, Riga novérojama intensivaka velosatiksme.

Kop¢gjais izbtivetas velosatiksmes infrastruktiiras garums Rigas pilséta ir 70 kilometri, ko veido gan
magistralie veloceli, velojoslas, ka arT kopigie gajéju un velosipeédu celi (22.attels). Ir ierikotas
velonovietnes vairak neka 600 velosipé€du novietoSanai Rigas centra un arpus ta. Izveidots publiskais
velosipgdu nomas tikls.!!

3.3.1. Problému apkopojums

Kops 2001. gada, kad tika izblvéts pirmais velocel§ Centrs - Imanta, Riga ir realizéti 69 km
veloinfrastrukttiras. Sakotng&ji, nesakartota LVS un nepietickamas pieredzes dél, nav bijusi apmierinosi
rezultati kvalitativas veloinfrastruktiiras izveide. Tomér péd€jos gados ir bijusi veloinfrastruktiiras
tehnisko risinajumu attistiba no vienkarsas velosatiksmes uz ietvém Iidz nodalitu (no gajéjiem un auto)
velocelu izbiives.

Trukst vienota velosatiksmes tikla, ir magistralo velocelu parravumi, neesosi savienojumi ar pilsétas
centru, nepietiekams satiksmes iekartojums centra Iidz ar to - nav pietickama velosatiksmes integracija
kopgja transporta sisttma. Gaj&ju un velo infrastruktiiras attistibu kavé nerealiz€tais autotransporta
magistralo ielu tikls — Centra un Pilsétas transporta loks, B un C kategoriju ielas.

& Avots: RDSD
® Avots: Latvijas ritenbraucgju apvieniba
10 Avots: Latvijas ritenbraucgju apvieniba
11 Avots: RDSD
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3.3.2. Risinajumi

1. Pilnveidot velosatiksmes tiklu pils€tas centra, attistot droSu un integrétu velosatiksmes tiklu
lietiSkai un rekreativai velobraukSanai

Lielakas satiksmes pliismas ir virziend uz pils€tas centru un ta robezas, attiecigi ari lielakais celu
satiksmes negadijumu Tpatsvars ar gajéjiem un ritenbraucgjiem ir pilsétas centra, lidz ar to lielaka
uzmaniba velosatiksmes tikla attistiba ir japievers pils€tas centralajai dalai. Rigas pilsétas méroga javeic
pasakumi, kas atslogo centra ielas no magistralas autotransporta plismas un pakapeniski jaattista
velosatiksmes tikls. Atbilstosi Stratégijai pilsétas centralaja dala paredzamas zonas, kuras pilséta plano
palielinat gaj&ju un nemotorizeto transportlidzeklu prioritati (taja skaita veloinfrastruktiiras prioritati).
TRANS TmP grafiskaja dala noteiktas pazeminata atruma zonas motoriz€tajam transportam; ielas
aprikojamas ar satiksmi mierino$§am buvém, ierobezojams stavvietu skaits ielu sarkano liniju robezas,
veidojamas gajéju ielas un veloinfrastruktiiras risindgjumi atbilstosi atrumam 30 km/h (3.pielikums,
4.pielikums).

Uzdevums RTP2030: Pilsétas infrastruktiiras objektos jaizvirza vienotas prasibas vides
pieejamibas risinajumu ievieSana.

2. Attistit magistralos velocelus ar pilsétas centru un starp apkaimém

Vidgji 30% satiksmes pliismu ir no mikrorajoniem uz pilsétas centru'?, lidz ar to jaturpina attistit
magistralie veloceli uz centru un savienojosie veloceli starp apkaimém. TRANS TmP grafiskaja dala
uzraditi no iepriek$&ja planosanas perioda perspektivie velo virzieni, kas papildinati ar Velokoncepcija
uzraditajiem velovirzieniem (4.pielikums).

Uzdevums RTP2030:noteikt prasibas velocelu ierikosanai

3. Attistit rekreativos velomarSrutus

60% iedzivotaju izvélas ritenbraukSanu atpiitas, sporta un veselibas uzlaboSanas noliikiem®3, Iidz ar to
jaattista jauni rekreativie velomarsruti caur pils€tas zalajam teritorijam - parkiem, meziem un gar Gidens
malam. (23.att€ls). MarsSruti ir pielagojami daudzfunkcionalai izmanto$anai — ritenbrauksSanai,
skrieSanai, nijjoSanai, ka ar1 jarada iesp€ja ziemas apstaklos marSrutos ierikot slépoSanas trases. Biezi
vien atpiitas velobraukSana ir pirmais solis velosipe€da izmantoSanas uzsakSanai ikdiena, lai dotos uz
darbu vai macibam.

Uzdevums RTP2030:noteikt prasibas velonovietnu izvietojumam publiskas rekreacijas teritorijas.

4. Attistit velosatiksmes savietoSanu ar dzelzcelu un sabiedrisko transportu

Lai samazinatu velobraukSanas distanci un sniegtu brauciena izvéles brivibu, jaattista multimodalie
savienojumi ar dzelzcelu un ST. Pie dzelzcela stacijam ir jaattista velostavpraki, prioritari tos attistot
apkaimes, kas atrodas talak par Skm no pilsétas centra. Velostavpraki jaintegré automasinu stavparku
sisteéma.

Uzdevums RTP2030: noteikt prasibas velonovietném stavparkos

5. Attistit velonovietnu sistemu

Atbilstosi pieprasijumam jaattista 1slaicigai un ilglaicigai novietoSanai paredzétas velonovietnes, ka ar1
jaturpina attistit nomas velosipedu tikls. Jaattista velosipedu novieto$anas infrastruktiira daudzdzivoklu
dzivojamos rajonos, veidojot velonovietnes gan €kas, gan zemes limeni ka atseviskas slédzama tipa
velonovietnes. Papildus velonovietnes jaattista pie publiskas nozimes objektiem. Pilsétai jaizstrada
vienota dizaina velonovietnu paraugi un ricibas plans to attistibai.

Uzdevums RTP2030:noteikt prasibas velonovietnu izvietojumam publiskaja artelpa, dzivojamo
rajonu koplietoSanas pagalmos un iekstelpas.

12 Avots: RTSM 2004
13 Avots: RDSD

50



Transporta attistibas tematiskais planojums

3.3.3.

3.3.4.

Rekomendacijas Veloinfrastrukturas attistibas istenoSanai:

Satiksmes organiz&sana:
Prioritari velosatiksme jaorganize uz ielas braucamas dalas kop€ja transportlidzeklu satiksme.

Sekundari, ja nepiecieSams uzlabot satiksmes drosibu, velosatiksmi organiz€ arpus brauktuves,
izbuivgjot specialus velocelus.

Ja nav iesp€ams organiz€t velosatiksmi uz brauktuves vai izbuvet atseviSskus velocelus,
velosatiksmi izp€muma gadijuma organizé kopigi ar gaj&jiem. Sads satiksmes iekartojums nav
atbalstams ielas ar intensivu gaj&ju kustibu.

Velosatiksmes infrastruktiiras attistiba un ieriko$ana:

jaievero sekojosa hierarhija:

l.izv€le - Satiksmes intensitates samazinasana.

2. izvele - Satiksmes atruma samazinasana.

3.izvele - Krustojumu parbiive, celu satiksmes negadijumu vietu likvidéSana, velojoslu
ierikoSana.

4.izvele - Velocelu iertkosana.

5.izvéle - Velosatiksmes organizé$ana uz ietvém (Sads velosipedu satiksmes iekartojuma veids
nav rekomendéjams).

Velosatiksmes tikla attistiba jaievero ielu klasifikacija un satiksmes intensitate.

e Uz B un C Kategorijas ielam, kur satiksmes intensitate ir lielaka par 5000 tr.l./24h
velosatiksme ir jaorganiz€ arpus brauktuves.

e D un E kategorijas ielas, kur satiksmes intensitate ir mazaka par 5000 tr.1./24h velosatiksmi
jaorganize uz brauktuves.

Lai nodroSinatu iesp€jami lielaku velosatiksmes tikla pieejamibu, marSruti javirza caur blivi
apdzivotam apkaimém.

Lai uzlabotu kopgjo satiksmes drosibu, velo infrastruktiiras uzlabojumi prioritari javeic ielas, kur
visbiezak notieck CSNg ar velobraucgjiem un gaj&jiem.

Liels velosatiksmes attistibas potencials ir Rigas centra un tam tuvakajas apkaimé&s 5 km
attaluma. 5 km attalums ar velosipédu veicams 25 miniiteés, kas uzskatams par loti
konkurétsp€jigu brauksanas laiku marSrutam “no durvim lidz durvim”. Prioritari velosatiksmes
tikls jaattista Sajas teritorijas.

centra, jo velobraukSanas laiks ilgaks par 25 miniitém samazina velotransporta konkur&tspgju.
Lidz ar to magistralie velosavienojumi uz §im apkaimém javeido ar minimaliem aizkavéjumiem
krustojumos utml.

Velosatiksmes populariz€Sana un sabiedribas izglitoSana.

levérojama nozime velosatiksmes attistiba, lidzigi ka investicijam veloinfrastruktira, ir
marketingam. Abas komponentes jaattista sabalanséti. Sadarbiba starp valsts, pasvaldibas un
nevalstiskajam organizacijam turpinat iesakto darbu velosatiksmes popularizéSana un sabiedribas
izglitoSana

Priek$likumi turpmakajam plano$anas procesam:

Turpmakas izpéetes stadijas javeic detalizé€tu velomarsrutu izpéte, izvert€jot to izbiives tehniskas
iesp€jas un izmaksas.

Aktualiz&ams jautajums par prioritari attistamas veloinfrastruktiiras virzieniem.
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Jaievies papildinato veloinfrastrukturas klasifikaciju:

Jaukta satiksme — dzivojamas zonas, E un dalgji D kategorijas ielas, kur nav nepiecieSama
speciala veloinfrastruktiiras ierikoSana. Sajas ielas ir veicami satiksmi nomierino$i pasakumi
(1.pielikums, 2.pielikums)

Velomarsruti

Rekomendgjosas velojoslas

Velojoslas

Veloceli

Veloinfrastruktiras attistiba planojama atbilstosi izstradatajam Velokoncepcijas materialam.
Izmainas attiecinamas uz veloinfrastruktiiras izvietojumu B kategoriju ielas. Planojot
veloinfrastruktiiru B kategoriju ielu tras€juma, jaizverte iesp&ja velocelus virzit pa paralelam
ielam vai izvietot tos uz B kategorijas ielu vietejam joslam.
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22.attéls. Ricibas plans velosatiksmes infrastruktiras izbtivei 2016.-2018.gadam
(avots: Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015. — 2030. gadam)
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ledzivotaju skaits uz 1 ha

0

300 un vairak

23.attels. Velovirzieni attieciba pret iedzivotaju blivumu
(avots: Lietiska un atpitas velotikla koncepcija Rigas pilséta sasaisté ar iedzivotaju blivumu, SIA “VIA
Design Group™)
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3.4. Sabiedriskais transports

3.4.1. Problému apkopojums

Galvenais visa veida ST trikums — integrétas sistémas neesamiba. Rigas pilséta lielako ST
parvadajuma dalu veic RS, mazaku dalu veic ,,Pasazieru vilciens” un starppilsétu autobusi. Lielaka dala
ST marsSrutu (atbilstosi pieprasijumam) savieno pils€tas centru ar citam apkaim@m; attiecigi esosaja
situacija tuvinoties pils€tas centram veidojas dubl&josi, konkur&josi marSruti. Privata transporta
satiksmes koncentracija pils€tas centra palielina parvieto$anas ilgumu pilséta un samazina vidgjo
braukSanas atrumu, lidz ar ko ST zaud@ savu pievilcibu un pasazierus.

Definétas problemas:

- ST pieturvietu sasniedzamiba (300m attaluma no dzivojamas apbiives teritorijas [idz sabiedriska
transporta pieturai nodroSinata 83% teritorijas).

- Pils@tas centra sasniedzamiba un savstarp&ja sasniedzamiba starp apkaimem.

- ParvietoSanas atruma kritums.

3.4.2. Risinajumi

ST pakalpojumu planoSana nav tiesa veida attiecinama uz teritorijas planojumu, tapec risinajumu
sadala tiek sniegtas rekomendacijas turpmakam izp&t€m un pakalpojuma organiz&sanai.
Rekomendacijas turpmakam izp&teém:

1. Rigas sabiedriska transporta attistiba ir jabalsta uz transporta veidiem, kas p&c iesp€jas mazak tiek
paklauti apkart&jai transporta plismai. P& paSreizgjas situacijas neatkarigakais transporta veids ar
visvairak parvadatajiem pasazieriem uz 1 km ir tramvajs. TRANS TmP grafiskaja dala paraditi
planotie tramvaju Iiniju marsSruti (5.pielikums). Jauno liniju ievie$anas seciba biitu japarbauda ar
RTSM.

Tramvaju linijas:

- Skanste. Skanstes linijas izblive ir priekSnosacijums perspektivo liniju izbtuivei uz Purvciemu un
Plavniekiem. Krigjana Barona ielas caurlaides sp&ja nebis pietickama, lai apkalpotu visus labaja
krasta planotos marSrutus.

- Purvciems/Plavnieki. Kri§jana Barona iela patreizgja situacija ir liela noslodze ar tramvaju, lidz ar
to ir maza rezerve izveidot papildus marSrutus, jaunas linijas uz Purvciems/Plavnieki izbuives
efektivitate biis daudz augstaka ja ir izbtivéta Skanstes linija.

- Ziepniekkalns. Dienvidu trases attistiba, nepiecieSama stavparka izveide, Ranka dambja — Vienibas
gatves savienojums, divlimenu Skérsojums K. Ulmana un Vienibas gatves krustojuma.

- Bukulti, Bergi. Priek$nosacijums ir RZTK attistiba, nepiecieSama stavparka un dzelzcela stacijas
izveide.

- Marupe. Javerte kopa ar RB attistibu.

- Kekava. Javerte Lucavsalas attisttba ka ari Ranka dambja — Vienibas gatves savienojuma
iesp&jamie tehniskie risinajumi.

- Rumbula.

2. Jaievies multimodalie centri. TRANS TmP grafiskaja dala paredzgets saglabat ieprieksgja planosanas
perioda paredzéto multimodalo centru novietojumu Pétersala un Torpakalna, kas paredz ari
stavparku funkciju (5.pielikums). Ka galvenajam multimodalajam centram jadarbojas Centralajai
dzelzcela stacijai apvienojot Autoostu, RB, Pasazieru vilcienu un RS. Atbilstosi pieejamai
informacijai, ir planota $adas kompleksas buives izpéte un realizacija. Realiz&jot Stratégija
nospraustos mérkus par motorizéta transporta samazinasanu pilsétas kodola un paradoties iespg&jam
lidz centralajam multimodalajam centram veidot sabiedriskas joslas vai atras tramvaju linijas,
atseviska petjjuma jaaktualizé jautajums par Tornakalna un Pé&tersalas centriem. TRANS TmP
grafiskaja dala uznesti iesp€jamie 1. kartas risindjumi parséSanas punktiem ap pilsétas loku un
robezu, kas sakotngja stadija varetu kalpot ar1 par multimodalajiem centriem. Min&to multimodalo
centru novietojums paredzams stavparku teritorija (5.pielikums).
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Rekomendacijas ST pakalpojumu organiz&Sanai

3. Biitiski ir veicinat ST vidgja parvietoSanas atruma pieaugumu. Pils€tas kodola tas biitu panakams ar
B kategorijas ielu tikla pabeigSanu, kas lautu samazinat autotransporta Kklatbiitni pilsétas
noslogotakajas ielas, Iidz ar to arm samazinat ST aizkav@jumus; biitu iesp&ja izbiivét sabiedriskas
joslas. Pielietojamas ITS tehnologijas. ST atruma nodroSinasanai biitiski ir arT atseviski pilsétas
infrastruktiiras elementi, pieméram, Hanzas Skérsojums, Tvaika ielas parvads, kuru izblive mazinatu
cela pavadito laiku un uzlabotos savienojumi starp pilsétas centru un apkaimeém.

4. Pilsétas centra sasniedzamibas jautajums no attalakam apkaimé€m biitu risinams ST sist€tma
integréjot pilsétas dzelzcelu, kam ir iev@rojami lielaks parvietoSanas atrums (vid.~34km/h).
PriekSnosacijumi ir vienotas biletes ievieSana, atseviSku ST pieturvietu novietojuma maina un
marsSrutu parplanosana. TRANS TmP grafiskaja dala uzraditas pasazieru vilciena eso$as un
perspektivas linijas ar pieturvietam (5.pielikums, 6.pielikums). Picturvietas ap pilsétas robezu un
pilsétas loku, veidojami parsésanas punkti, kas savienojami ar stavparkiem.

5. Japarstrukturé ST marSruti. 73% marSrutu pilséta savieno apkaimes ar pils€tas centru. Tuvojoties
pilsétas centram veidojas marSrutu dublésanas. Resursefektiva ST marsSrutu tikla attistibas planosana
nakotné paredz loka marSrutu veidoSanu ar parsé€Sanas punktiem, kas laus pasazieriem atrak
parvietoties starp mikrorajoniem, nodroSinot &rtu parséSanos, nepateréjot laiku pils€tas centra un
sasniedzot galamérki atrak neka Sobrid. Attalakajiem mikrorajoniem japiedava iespgjas ar
parséSanos regularak noklut pils€tas aktivaja dala, saisinot marSrutus lidz tuvakajiem parséSanas
punktiem. Tas laus novirzit resursus intensitates uzlabosanai attiecigaja mikrorajona, bet ietaupitos
resursus dalgji novirzot intensitates uzlaboSanai attiecigaja rajona. Sist€mas ievieSana un marSrutu
parplanos$ana veicama atseviska p&tijuma, kura papildus japéta stavparku ievieSana pie parséSanas
punktiem. Izmantojams transporta simulacijas modelis ar ST komponenti.

6. ST pieturvietu pieejamiba grad€jama atbilstosi to novietojumam pret pilsétas centru. Pils€tas kodola
janodrosina 300m sasniedzamiba (Centrs un RVCAZ); arpus kodola — 500m (daudzstavu apbtives
rajonos) un 700m (mazstavu apbiives rajonos) sasniedzamiba. Lai nodroSinatu efektivu un atru
sliezu transportu, arpus pilsétas kodola savienojumos ar stavparkiem un parséSanas punktiem
jaizskata iesp&ju ierikot mazaku pieturvietu skaitu.

3.5.  Vieglais autotransports, stavvietas un stavparki

3.5.1. Problému apkopojums

Atbilstosi satiksmes intensitates un automobilizacijas datiem, Riga pieaug ar privato transportu veikto
braucienu skaits (sk. sadalu 2.2.). Palielinoties braucienu skaitam, pieaug pieprasijums péec
autostavvietam, mazinas krustojumu satiksmes komforta limeni, ka ari visas pilsétas ielu tikla caurlaides
sp&ja. Gan pieaugosa autopliismas parvietoSanas, gan to veidotie sastrégumi veicina vides piesarnojumu.
Pec RDMVD datiem liela dala pilsétas PM1o un NO2 koncentracija ir tuvu maksimalajam pielaujamam
Iimenim vai parsniedz to(24.att€ls, 25.attéls). Lidz ar pieaugo$o autosatiksmes plismu, mazinas ST
nozime; parvietoSanas atrums kop€ja satiksmé samazinas, padarot to mazak pievilcigu lietotajiem,
paaugstinas CSNg riski.
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Apzimé&jumi
- Rigas administrativa robeza
- Rigas izpilddirekciju robezas
lelas
IIl zona (neiekrasota) - PMyw gada vid&ja koncentracija ir mazaka par 30 pg/m?
Il zona - PM+ gada vidéja koncentracija ir 30-40 pg/m® robezas

| zona - PMu gada vidé&ja koncentracija ir lielaka par 40 pg/m* o emizs0 2800 are0 5000
Odenstilpnes

24 attels. PM1o zongjuma karte. 2014. gads (avots: RDMVD)
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Udenstilpnes

Rigas pilsétas teritorija

=4 Administrativo rajonu robeza

25.att€ls. NO2 zongjuma karte. 2014. gads (avots: RDMVD)

Atbilstosi Strategijas 118. punktam, pilsétas transporta infrastruktiras telpiskas struktiras pamatu veido
divi izteikti pils€tas loki, ka art radialie savienojumi. Pils€tas centralaja dala izstradatas zonas, kuras
pilséta plano palielinat gajéju un nemotorizéto transportlidzeklu prioritati. Tomer, uz doto bridi lokiem
ir fragmentars raksturs un pils€tas centralas dalas ielas tiek izmantotas tranzitplismu vadiSanas
mérkiem, kuriem tas nav paredz&tas, tapéc stratégija nosprausto mérku sasniegSana par gajéju un
nemotoriz€to transportlidzeklu prioritati, ir apgriitinata.

Lai veicinatu stratégija nosprausto mérku sasnieg$anu, nepiecieSama pilsétas loku pilnveidoSana.

Ieprieksgja planosanas perioda veiktie darbi (11.pielikums):

1. Dienvidu tilts ar pieejam no Lubanas ielas lidz Ziepniekkalna ielai.
2. Austrumu magistrales posms (Ciekurkalna parvada savienojums ar Viestura prospektu),
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Daugavgrivas ielas un Kri§jana Valdemara ielas mezgla rekonstrukcija.
Brivibas ielas un Juglas ielas divlimenu celu mezgla izveide,

Juglas ielas posms starp Bikernieku un Lubanas ielam,

Deglava ielas posms no Andreja Saharova ielas lidz Lubanas ielai.

SIS AR

3.5.2. Risinajumi

1. Stavparku sistémas ievieSana Riga un tas aglomeracija ka kopgjas transporta politikas sastavdala, kas
lautu, saglabajot vai pat uzlabojot kop&jo mobilitates iesp&ju, uzlabot Rigas pils€tas un, jo 1pasi tas
centra vides kvalitati — ekologisko, socialo, biznesa, sadzives, kultiiras un estétiskas izpausmes
jomas, nosakot galvenos principus:

- Stavparku sisteémas ievieSanu sakt ar stavparkiem, kas ir relativi viegli izveidojami, atrodas &rtas
piekluves vietas jau Sobrid ir nodroSinati ar ST, ka arT pietuvinati vietam, kuras jau Sodien tiek
lietotas ka stavparki.

- Stavparku sisteémas attistibai janotiek pakapeniski un jabiit ciesi saistitai ar pasakumiem viegla
transporta klatbiitnes ierobezoSanai pilsétas centra — ST joslu attistiba, veloinfrastruktiras attistiba
un maksas stavvietu zonu paplaSinasana.

- Turpmaka riciba stavparku grupu attistiba jarealiz€ atbilsto$i nov€rotajam pieprasijumam vai ta
trikumam, izveértéjot c€lonus abos gadijumos (ricibas plans un kriteriji ta realiz€Sanai un
monitoringam.

Uzdevums RTP2030: rezervét teritorijas stavvparku izbuvei.

2. Vienotas autonovietnu politikas un vadliniju izstrade, paredzot ricibas planu un kritérijus ta
realiz€Sanai un monitoringam ar meérki nodroSinat realo pieprasijumu realajam apkartnes
autolietotajam, nevis vienkarsi radit stavvietas. AtSkirigas pieejas veidojamas dazadam pilsétas
teritorijam:

pilsétas centrala dala;

atseviSku apkaimju vesturiskie centri;

20.gs. dzivojamie mikrorajoni;

esosie publiskie objekti (VAN, 12. un 14.grupas);

jaunbiives, jauni attistibas projekti;

ar mérki publiskas artelpas kvalitates uzlaboSana un automasinu klatbiitnes efekta mazinasana,

piekluves iesp€jas nodrosinasana objektiem visu grupu cilvekiem (iedzivotaji, stradajosie, cilveki ar

ierobezotam parvietosanas iesp&jam, u.tml.) un specialajam, operativajam un piegades transportam.

Izstradajot vadlinijas, japaredz ari ricibas plans specialos gadijumos — masu pasakumos, Dziesmu un

deju svetkos, kapu svétkos, u.tml.; ka arT elastiga, operativa, dinamiska autonovietnu politikas

vadibas sistema.

Uzdevums RTP2030: noteikt kritérijus transporta plismu modelésanai, lai novértétu jauna
buvobjekta ietekmi uz esoSo transporta infrastruktiru.

3. Novietnes transportlidzekliem ar bezizmesu dzingjiem.

Lai veicinatu elektromobilitates attistibu Latvija, Ministru Kabinets ar 2014.gada 26. marta rikojumu
Nr.29 apstiprinaja ,,Elektromobilitates attistibas planu 2014.-2016. gadam” un noteica Satiksmes
ministriju par atbildigo institiiciju plana isteno$ana. Saja dokumenta ieklautaja elektromobilitates
atbalsta politikas ievieSanas ricibas plana lidz ar citiem pasakumiem paredzeta uzlades infrastruktiiras
obligata ieklauSana automobilu stavvietas un elektrisko transportlidzeklu bezmaksas stavéSana
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publiskajas (paSvaldibam piederoSajas) stavvietas ielas malas. Aktualo uzlades punktu karti iesp&jams
apskatit AS “Latvenergo” majas lapa www.latvenergo.lv

Uzdevums RTP2030: izvértét objektus, kuros japaredz individuala elektrotransporta uzlades

punkta ierikoSana.

3.5.3.

Rekomendacijas risinajumu TstenoSanai pilsétas parzina esosajas autonovietnés:
pakapeniska visu ielu autonovietnu ieklauSana maksas stavvietu grupa pilsétas centralaja dala;
maksas stavvietu uzturéSana un ievieSana arpus RVC AZ pielaujama tikai atseviskas ar
automastnam parsatinatas teritorijas, pie kam iekas€jot maksu tikai kritiska pieprasijuma
periodos (piemérs, autonovietnes Vecakos peldsezonas laika)
tarifu politika balstita uz realo pieprastjumu (kriterijs 20%-85% aizpildijums ka pazime
pareizai tarifu politikai);
autonovietnu skaita samazinaSana pilsétas centralaja dala jabalsta kompens€joSos pasakumos:

o stavparki, pazemes stavvietas, publiskas pieejamibas privatas stavvietas,

o alternativo transportlidzeklu — ST un velotransporta prioritates uzlabojumi,

o g3j&u un citu satiksmes dalibnieku ertibas un droSibas uzlabojumi,

o publiskas artelpas kvalitates uzlabojumi.
autonovietnu skaita samazinasana ielu sarkanas Iinijas arpus pils€tas centra jabalsta situacijas
analiz€ un kompensgjosos pasakumos:

o esosais autostavvietu pieprasijuma nodro§inajums tuvéja apkartné,

o publiskas pieejamibas autonovietnu attistiba tuveja apkartnée,

o alternativo transportlidzeklu — ST un velotransporta prioritates uzlabojumi,

o g3j&u un citu satiksmes dalibnieku ertibas un drosibas uzlabojumi,

o publiskas artelpas kvalitates uzlabojumi;
ierobezotas lietoSanas autonovietnu prakses samazinaSana;
1slaicigas lietoSanas autonovietnu kontroléta (atbilstoSi realam pieprasijumam) attistiba pie
izglitibas un kulturas iestadém, viesnicam un citiem publiskiem objektiem.
stavparku sistémas pakapeniska attistiba.

Visi iespéjamie risinajumi, kas saistiti ar stavvietu jautajumu pilsetas centra, precizéjami un
detalizéjami RVC AZ TP.

3.54.

Rekomendacijas risinajumu istenosSanai pilsétas transporta infrastruktiira:

NepiecieSama trikstoSo magistralo pilsétas ielu posmu izbiive (26.att€ls). Pilsétas ieksgja loka
noslégsanai nepiecieSams:

1.

Ranka dambja un Vienibas gatves savienojums (risinajums kompleksi skatams ar RB attistibu,
tramvaja linijas izblvi uz Ziepniekkalnu, multimodalo centru Tornakalna, velovirzieniem
Pardaugava).

Hanzas skérsojums ar pievadiem (risinajums kompleksi ar ST velovirzieniem. Vienlaicigi ar
Hanzas Skérsojuma realizaciju japaredz pasakumi motorizeta transporta ierobezojumiem pilsétas
centra).

Valmieras ielas posms no Satekles 11dz Pérnavas ielai.

Atsevisku mezglu parbiive, ielu posmu parbiive atbilstosi C kategorijas ielas profilam.
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26.att€ls. Transporta infrastrukttras shéma Vietas ar redigétiem risinajumiem fragments

Pilsétas ar€ja loka pilnveidosanai nepiecieSams (27.attéls):

1.

Rietumu magistrales izbuve.
Atsevisku mezglu parbiive, ielu posmu parbiive atbilstosi C kategorijas ielas profilam.

Dienvidu tilta 4. kartas izbtive no Vienibas gatves lidz Ziepniekkalna ielai. (risinams kompleksi
ar stavparku izveidi un ST Iiniju, velovirziena iertkoSanu lidz pilsétas centram).

Austrumu magistrales posma izbiive no Vietalvas ielas lidz Gustava Zemgala gatves parvadam
pari dzelzcela sliedém (attéla cipars 2 uz sarkana fona).

RZTK izbiuve, kas ievérojami uzlabotu Rigas brivostas sasniedzamibu un nodros§inatu iesp&ju no
kravas transporta atbrivot biitisku pils€tas transporta sistémas dalu, ka arT lautu pilsétas centralaja

dala Tstenot publiskas artelpas risinajumus (att€la cipars 3 uz sarkana fona).
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27 .attels. Transporta infrastruktiiras shéma Vietas ar redigétiem risinajumiem fragments

Tuvakaja planoSanas perioda meérktiecigi biitu pabeigt uzsaktos liela loka posmus (Dienvidu tilts un
Austrumu  magistrale). Vienlaicigi bltu uzsakama stavparku sistémas ievieSana, ST un
veloinfrastruktiiras tikla pilnveidoSana. Tikai sistematiska (hierarhijas ievéroSana) pieeja, kompleksie
risinajumi un planoSanas pecteciba var nodro§inat pilsétas transporta problému risinasanu — transporta
blivju realizacija nemazina autosatiksmes pliismas (pat palielina), kas ari pieradijies iepriek$gjos
planosanas periodos.

Misdienas pieejamas sastrégumu kartes norada uz problematiskajam vietam pilsétas ielu tikla — tas ir
tiltu pieejas, pilsétas centrs, atseviskas dzelzcela Skérsojuma vietas; sastrégumu rezultats novérojams
vides piesarnojuma kart€s (28.attels). Uzraditais piesarnojuma Iimenis ir biitisks signals pastavosajam
problémam, kas jarisina.
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28.att€ls. Sastrégumu karte (avots: Google Maps, 2016.9.)

Lai uzlabotu satiksmes dro§ibu un paaugstinatu iedzivotaju komfortu, dzivojamas apbiives zonas péc
iesp&jas japanak transportlidzeklu atruma samazinajums. Dzivojamas apbiives zonas (kas veél nav
aprikotas ar cela zimi ”Dzivojama zona”) uz E un dal&ji D kategoriju ielas kategoriju ielam péc iesp&jam
un piemérotibas jaievie§ atruma samazinajuma zonas 30km/h vai dzivojama zona (1.pielikums,
2.pielikums). TRANS TmP grafiskaja dala uzraditas motorizéta transporta iesp&jamas zonas ar
samazinatu atrumu pilsétas kodola (3.pielikums). Atbilstosi Ministru kabineta noteikumiem par kartibu,
kada pasvaldibas var uzlikt pasvaldibas nodevas, RVC AZ TP ir noteikta un grafiskas dalas plana ,,RVC
un ta aizsardzibas zonas satiksmes infrastruktiiras attistibas plans” att€lota transportlidzeklu
iebraukSanas ipasa rezima zona RVC, kura paSvaldiba perspektiva var noteikt transporta satiksmes
ierobezojumus un nodevas, lai nodroSinatu teritorijas vides kvalitates, celu satiksmes droSibas
uzlaboSanu, 1pasi aizsargajamas kultiirvésturiskas teritorijas un kultiiras piemineklu aizsardzibu.

3.6. Kravas autotransports

3.6.1. Problému apkopojums

Rigas pilséta pastav ierobezojumi kravas transportlidzekliem; ierobezojumi vairak tiek orientéti uz
kravas transportlidzeklu plismu samazinasanu rita vai vakara sastrégumu stundas. Neskatoties uz to,
esoSaja situacija kravas transportlidzeklu pliisma noslogo tiltus par Daugavu un pilsétas ielas, pieméram,
11. novembra krastmalu, kas dotaja situacija ir Tsakais cel§ daudziem pievilkSanas punktiem
(terminaliem, muitas noliktavam utt.). EsoSos kravas autotransporta marSrutus ir apskatams grafiska
dala (7.pielikums).

Ostas un transportéSanas jomas attistiba butiski ietekmé satiksmes sistému Riga un Rigas regiona. Tas
ietekmé ne tikai Rigas iedzivotajus, bet arl Rigas viesus, jo Riga pozicioné sevi ka tiiristu pils€tu.
Kravas transports piesarno gaisu, pasliktina vieglo automasSinu un ST parvietoSanas iespé€jas, ka ari
ietekmé satiksmes infrastrukttras kvalitati.
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Galvenie pilsétas transporta infrastruktiiras un valsts autocelu saiknes ar Rigas brivostu trikumi
(13.pielikums):

e Nepabeigta Austrumu magistrale. Kravas transporta vajadzibam tiek izmantota Sim noliikam
nepiemérota satiksmes infrastruktiira, kas veicina satiksmes sastrégumus un vides piesarnosanu.

e Nav izbuvéts RZTK, Dienvidu tilta 4.posms un Rietumu magistrale, ka rezultata ar kravas
autotransportu tiek apgritinatas pilsétas ielu tikls, tai skaita centralas dalas iclas, kuras tam nav
piemérotas, radot satiksmes sastrégumus un vides piesarnojumu.

e Tilta ielas un sliezu celu Riga — Skulte vienlimena krustojums. Krustojuma nepietickamas
caurlaidspgjas d€] rodas ieveérojami satiksmes sastrégumi un vides piesarnojums.

e Paliclinats kravas transporta marSruta garums cauri Vecdaugavas, Vecmilgravja un Vecaku
apkaimém, apgratinot apkaimju ielas ar kravas autotransporta satiksmi un palielinatu vides
piesarnojumu.

e Bolderajas apkaimes centra ielas tick noslogotas ar tam nepiemérotu kravas auto satiksmi.

3.6.2. Risinajumi

Kravas transporta novirzisana no pils€tas centra veicama ar pils€tas loku pilnveidoSanu atbilstosi
Stratégijas koncepcijai, nodrosinot értu kravas transporta noklasanu galamérkos.

Nemot véra eso$aja planoSanas perioda realizétos objektus (Dienvidu tilta 2. un 3.karta, Austrumu
magistrales posms), atbilstosi izpé&tes ,,Transporta plismu izp&te kravas transporta novirziSanai no Rigas
centra, 2014” datiem, jau Sobrid ir iesp&ja ierobezot kravas transportlidzeklu kustibu pils€tas centra
aizliedzot braukt pa Krasta ielu, 11.novembra krastmalu un Eksporta ielu posma no Salu tilta Iidz
Hanzas ielai. Tacu $aja gadijuma janem véra, ka bitiski pieaugs noslogojums uz atseviskiem ielu
posmiem.

Turpmakaja planosanas perioda realiz€jot Austrumu magistrales posmu no Vietalvas ielas lidz Gustava
Zemgala gatves parvadam pari dzelzcela sliedém un Dienvidu tilta 4.kartu, augstak mingtie aizliegumi
kravas transporta marsSrutiem papildinami ar Akmens tiltu, Salu tiltu. Daugavas kreisaja krasta butiski
realiz€t ir Ranka dambja un Vienibas gatves savienojumu vai Rietumu magistrali (risindgjums
preciz&jams veicot tehniski ekonomisko pamatojumu un transporta plismu modelésanu) (9.pielikums).

Parskatama nakotné iesp&jams realizét RDSD piedavato Rietumu magistrales 1.kartas alternativas
risindjumu caur Babiti pa V20 autocelu, Slokas ielu (vai pa Jirmalas gatvi - péc Zolitldes ielas
slegSanas saistiba ar RB), Kurzemes prospektu, Kleistu ielu, Bullu ielu, Spilves ielu, Lidonu ielu, kas
saslédzoties ar Daugavgrivas ielu apkalpotu Rigas brivostas kreisa krasta terminalus. Japiemin, ka
salidzino$i ar Rietumu magistralei nepiecieSamajiem resursiem, 8$ads risinagjums, parbiivéjot un
pielagojot nosaukto ielu krustojumus, lai tie klitu piemerotaki lielakai kravas auto transporta pliismai,
bitu Tstenojams neliela laika posma, ievérojami leétak un jau parskatama nakotné bitu iesp&jams atslogot
pilsétas kreisa krasta ielas no kravas transporta. Pie trikumiem jamin, ka tas ieverojami palielinatu
satiksmes intensitati gan miné&tajos ielu posmos, gan uz Rigas apvedcela AS. Pirmas kartas risinajumi un
planota kravas transporta novirzisana no Rigas centra ir apskatami grafiska dala (8.pielikums).

Saistiba ar Rigas brivostas TmP apskatitajam problémvietam, jau Saja planoSanas perioda ir uzsakti
vairaki projekti, kas uzlabos situaciju kravas parvadajumu joma:

e Tvaika ielas satiksmes parvads sliezu celu Riga — Skulte.
e Tvaika ielas rekonstrukcija.

e Albatrosu ielas savienojums ar Laivinieku ielu pari Audupei un Laivinieku ielas savienojums ar
Vecaku prospektu.

e Satiksmes organizacijas izmainas Bolderajas apkaimé atslogojot apkaimes centra ielas no kravas
transporta.
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3.7.  Rigas transporta simulacijas modelis

RDPAD Pilsétvides attistibas parvaldes riciba ir musdienigs un profesionals transporta infrastruktiiras
planosanas instruments — Rigas transporta simulacijas modelis (RTSM).

Transporta infrastruktiiras model&Sana ir nepiecieSama, lai, pamatojoties uz iegiitajiem datiem, varétu
noteikt pilsétas aktualakas attistibas vajadzibas, ka ar1 secigi radit uz matematiskiem aprékiniem balstitu
argumentaciju talakiem pasvaldibas [émumiem attieciba uz nepiecieSamo transporta infrastrukttiras un
attistibas projektu TistenoSanas prioritaro secibu. Misdienas bez transporta simulacijas modelu
izmantoSanas nav iesp&jams nodroSinat pils€tas planoSanas procesus atbilstosa kvalitateé — tadel,
neizmantojot ikdienas darba RTSM un neattistot RDPAD specialistu iemanas RTSM ka transporta
infrastruktiiras planosanas instrumenta izmanto$ana, sekmigai transporta planosanas ikdienas uzdevumu
veikSanai RDPAD biis jaiepérk informaciju un petijumus no arpakalpojumu sniedz&jiem.

3.7.1. [Esosa situacija

RTSM ir veidots uz EMME transporta modelésanas programmatiiras pamata un ietver datu bazi, kas
izveidota laika posma no 1996.gada lidz 2016.gadam. Lidz $im ir izveidoti divi Rigas transporta
simulacijas modeli — viens 1996.gada un otrs 2004.gada, uz kura bazes Rigas teritorijas planojuma
2006.-2018.gadam izstrades laika tika model&ti vairaki pils€tas transporta attistibas scenariji.

Nozimigakie 2004.gada izveidota modela pilnveidojumi no 2007. Iidz 2011.gadam saistiti ar Rigas
Ziemelu transporta koridora projekta izstradi.

EMME transporta modelésanas programmatiira satiksmes plismu prognozu analizei tiek izmantota
tadas pilsétas ka Helsinki, Stokholma, Maskava, Londona, Madride, VarSava, Cirihe. Pamatojoties uz
RTSM generétajiem rezultatiem, tiek noteiktas pilsétas aktualakas attistibas vajadzibas, ka ari secigi
radits, uz matematiskiem aprékiniem balstits, pamats argumentaciju talakiem pasSvaldibas lémumiem par
nepiecieSamo infrastruktiiras Tstenosanas projektu nepiecieSsamibu un prioritaro kartibu.

Nemot véra, ka RTSM uz Transporta attistibas TmP bridi ir zaudgjis savu aktualitati un modela
piedavatie rezultati nenodroSina nepiecieSamo precizitati, tad RTSM netiek izmantots TRANS TmP
piedavato risinajumu sagatavosana.

3.7.2. Planota izmanto$ana

RDPAD merkis ir turpmak darba izmantot vienu transporta model€Sanas programmatiiru un vienu
integrétu modeli (turpmak — Integrétais modelis), kas pilniba ietvertu visas [idz S§im veiktas izpétes un
apkopotos datus no esoSajiem modeliem, ka ar1 citus pieejamos datus, piem&ram, ielu, celu
infrastruktiiras datus, satiksmes datus un informaciju par nekustamo IpaSumu izmantoSanas veidu.
Integrétais modelis tiktu nepartraukti aktualizéts, ievadot taja izstradato transportu plismu analizu datus
un rezultatus.

Integrétajam modelim jasatur atbilstosa un aktuala matrica — braucienu pieprasijumi, uzdevumu
pieprasijumi un izvéles iespgjas.
Integrétais modelis ir nepiecieSams sekojoSu RDPAD uzdevumu veiksSanai:
3.7.2.1. Transporta infrastruktiiras projektu ietekmes izvért€sana uz ielu tiklu, ST ietekmes
izvertesana, stavparku sisteémas ,,park&ride” izveides pamatosana, transporta radita gaisa
piesarnojuma novertésana;

3.7.2.2. Transporta plismu izp&t€ém nepiecieSamo datu iegiSana un sanemto rezultatu parbaude,
ietekmes uz vidi noveért§jumu izvert€Sana un izstrade;

3.7.2.3. Autostavvietu stratégijas izvertéjumam un pieprasijuma vadibas (demand management)
pasakumiem;
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3.7.2.4. Datu ieguSanai nelicla apjoma izpétém — lokalplanojumiem un attistibas projektu ideju
izvertéSanai;

3.7.2.5. Projektu istenoSanas pamatojumu, t.sk., izmaksu—ieguvumu analizu izstradei projektu
pieteikumiem ES Kohézijas fondam un Eiropas regionalas attistibas fondam, ka arT citu ar
transporta plasmu analizi saistito datu ieguvei;

3.7.2.6. Transporta sadalas izstradel Rigas pils€tas un regiona attistibas planosanas dokumentiem;
3.7.2.7. Transporta infrastrukttiras projektu ievieSanas prioritaras secibas noteikSanai;
3.7.2.8. Citu planosanas uzdevumu veikSanai.

Uz Transporta attistibas tematiska planojuma izstrades bridi ir iecere izmantot Eiropas fondu lidzeklus
RTSM modela aktualizacijai un pilnveidosanai.

66



Transporta attistibas tematiskais planojums

4, Teritorijas, kuras nepiecieSams parskatit esoSos transporta infrastruktiiras un
satiksmes organizacijas risinajumus un kuras turpmaka planoSanas procesa
veicama ielu sarkano Iiniju korekcija un/vai ielu kategoriju maina

Izvertgjot esosas transporta infrastruktiras stavokli, izstradatos ski¢u un tehniskos projektus, ka ar1 uz
doto bridi projektesanas stadija esoSus objektus, atseviskas vietas iesp&jams ir jaizvert€ vai japarskata
planoto ielu sk&rsprofilus, to kategorijas un lietderibu tuvakajiem planosanas periodiem. V&l viens
apstaklis, salidzinot ar ieprieks€jo planosanas periodu, ir bitisks informacijas apjoms saistiba ar RB
projekta tehnisko risindjumu un realizacijas terminiem, kas ienesis atseviSkas nianses transporta
infrastruktura. PasSreiz ir ieklauti iesp&jamie satiksmes organizacijas un ielu tikla attistibas risinajumi
pamatojoties uz vispargjas analizes datiem. Turpmakajas B un C kategoriju grupu ielu tikla planosanas
vai projekteSanas stadijas piedavatos satiksmes uzlaboSanas risinajumus ir nepiecieSams precizét un
parbaudit ar transporta simulacijas modeli.

4.1. Rietumu magistrale
Esosas situacijas apraksts

Atbilstosi ieprieks izstradatai transporta infrastruktiiras attistibas shémai, Rietumu magistrale paredz&ta
ka B kategorijas icla, kas savieno Dienvidu tilta trasi ar Ziemelu koridoru. Magistralo ielu tikla shéma
Sis savienojums dod iesp&ju satiksmes pliismam, kas nak no autoceliem A8 un A7 noklit uz Daugavas
kreisa krasta ostas teritorijam, ka ar7 atslogo pilsétas centralo dalu no tranzita plismam. Lidz bridim,
kameér nav Ziemelu Sk€rsojuma, tas nodroSinatu ari savienojumu dalai satiksmes pliismu, kas nak no
Daugavas laba krasta.

Patreiz€ja bridi Rietumu magistrales funkciju pilda Vienibas gatves - Daugavgrivas ielu koridors ar
vairakam Sauram vietam (pie Nacionalas bibliotékas, Bullu un Daugavgrivas ielas krustojums).

Problematiskas vietas eso$ajam planojumam ir Vienibas gatves posms no Dienvidu tilta trases lidz Karla
Ulmana gatvei ar vésturiski izveidojusos apbuivi, koku alejam un uz doto bridi - ar C kategorijas ielas
(savienoju$o) funkciju, kas liela méra parklajas ar pieklisanas funkcijas nodrosinajumu.

Atbilstosi iepriek§ veiktajam izpetém satiksmes organizacijas risindgjums Vienibas gatves un Karla
Ulmana gatves celu mezgla perspektiva ir planots ar tunela variantu, kura prioritarais virziens noteikts
Karla Ulmana gatves un Salu tilta koridors (29.attels).
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; ; » ; ; Vientbas ga_tves un Karla Ulmana gatves ,
— krustojuma rekonstrukcija T =
Satiksmes organizacijas shema = :
Rekomendgtais variants ; o

|\ ESRAUCUVE TINELT

EBRAKTUVE TUNELL

29.attels. Vienibas gatves un Karla Ulmana gatves krustojuma rekonstrukcijas iespgjamais variants

Sads risinajums nakotné var noteikt nepieciesamibu uzlabot satiksmes risinagjumu Miikusalas un Salu
tilta celu mezgla. Uzlabojot Sai celu mezgla jau esosa situacija nepiecieSamos satiksmes risinajumus,
nakotné Ziepniekkalna ielas un Miikusalas ielas posma no Dienvidu tilta Iidz Salu tiltam, iesp&ams
noteikt ka B kategorijas grupas ielas.

Uz doto bridi ir izstradats RB skicu projekts, kas ietekmé agrak izstradatos Liepajas ielas un Karla
Ulmana gatves celu mezgla risinajumus. Sai vietai ir ierobeZota telpa un perspektiva daudz dazadas
nozimes satiksmes plismas (ka esoSais ta perspektivais dzelzcel§, Liepajas ielas un Tapesu ielas
virzieni) l1dz ar to ir nepiecieSama papildus izpete, ar merki noteikt prioritaras plismas un iesp&jamo
satiksmes risinajumu.

Vienlaicigi jaatzime, ka perspektiva Rietumu magistrale savu nozimi dalgji zaud@s bridi, kad bis
izbiivéts Ziemelu koridors un Rigas apvedcel§ ka divu brauktuvju cel§ ar brivu satiksmes plismu. Tas
laus ka kravas transportam, ta arT magistralajam plismam &rti nokltt uz ostas teritorijam un apbraukt
pilsétas centralo dalu.

PriekSlikums grafiskai dalai

Izvertgjot augstak min€to un esoSo ielu rekonstrukcijas iesp&jas un jau izstradatos projektus,
priekslikums savienojoso funkciju virziena Dienvidi-Ziemeli nodrosinat ar sekojoso shemu (30.att&ls).
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30.attels. Ar Rietumu magistrali saistito magistralo ielu shéma
B kategorijas ielu tikls (kravas transporta un tranzita satiksmes vajadzibam)

Marsruta butiskakas novietojuma izmainas ir posma no Dienvidu tilta trases lidz Liepajas ielai;
priekSlikums ir trasi virzit pa Ziepniekkalna, Mikusalas ielu un Karla Ulmana gatvi (esoSas
divbrauktuvju ielas).

Preciz€jot Rietumu magistrales iesp&jamo funkciju, piedavajums ir TapeSu (Atpitas ielas) ielu noteikt
ka B kategorijas grupas ielu virzot to gar esoSajiem dzelzcela sliezu celiem ar ielas normalprofilu
robezas no NP 10,5 -15.5 (pa vienai braukSanas joslai katra virziena ar papildus pagriezienu
krustojumos) (31.attels, 32.attels).

viet&jais cel$
B kategorija D kategorija
rSkanas siena
|

Qg 50 3.40 6.50 3.00
esois Il —
dzelzcel% @ ﬁ @ %%

) Sark.lin.
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31.attels. Tapesu ielas (Atputas ielas) iesp&jamais Skersgriezums bez tramvaja sliezu celiem
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32.attels. TapeSu ielas iesp€jamais Skersgriezums ar tramvaja slieZu celiem

Pieslégumu pamattrasei veidot tikai ar Karla Ulmana gatvi, Lielirbes ielu, Jurmalas gatvi, Bullu ielu.
Izveidota B kategorijas iela nodalama ar prettrokSnu sienu, aiz kuras paredzet viet€jas ielas atbilstoSi
dzivojamas zonas principiem (33.attels).

33.attels. Principiala Tapesu ielas satiksmes organizacijas shéma
C kategorijas ielu tikls (viegla autotransporta vajadzibas ar samazinatu kravas transporta Tpatsvaru)

Ranka dambja -Vienibas gatves savienojums, Daugavgrivas ielas un Jurkalnes ielas un Kleistu ielas
savienojums.

70



Transporta attistibas tematiskais planojums

4.2. Lubanas iela, Granita iela, Maskavas iela, E22 ievads Riga

Esosas situacijas apraksts

Atbilstosi LVC pasiitijumam, uz TRANS TmP izstrades bridi ir uzsakta buvprojekta minimala sastava
izstrade autocela E 22 ievadam Riga pie Dreilinu rotacijas apla.

Atbilstosi ieprieks izstradatajam izp€tém, galvena trase tika virzita uz Lubanas un A.Deglava ielas celu
mezglu un talak jau pilsétas robezas - pa Lubanas ka B kategorijas grupas ielu virziena uz Dienvidu
tiltu. Kravas transports tika novirzits Granita ielas koridora savienojot to ar Krustpils ielu (Austrumu
magistrali).

Uz TRANS TmP izstrades bridi ir izstradats RB skicu projekts. Jaunas dzelzcela linijas ienakSana Riga
noteiks nepiecieSsamibu rekonstruét esoSo ielu tiklu. Ka viena no tadam vietam bis Krustpils iela.
Izstradajot Krustpils ielas rekonstrukcijas projektu (divlimenu sk&rsojums ar RB trasi), ta ir javirza pa
jauno koridoru lidz E22 ievadam Riga (Granita ielai). Risinajumi ir japreciz€ vienlaicigi ar RB un E22
ievada Riga turpmakajiem projekteésanas darbiem.

Uz doto bridi ir izstradats Dzelzavas ielas 1. kartas tehniskais projekts posma no Ulbrokas ielas lidz
Juglas ielai. Vienlaicigi Stopinu novada planojuma ir noteikts Dzelzavas ielas savienojums ar a/c P4 un
Stopinu novada ielu tiklu (34.attgls).
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34.attels. Stopinu novada planojuma zon&jums ar perspektivajiem celu savienojumiem
Priekslikums grafiskai dalai

Izvertgjot augstak min€to un esoSo ielu rekonstrukcijas iesp&jas un jau izstradatos projektus,
priekslikums izveértét sekojoso shemu (35.attels):
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P

35.attéls. Ar E22 ievada Riga saistito magistralo ielu shéma
B kategorijas ielu tikls (kravas transporta un tranzita satiksmes vajadzibam)

E 22 ievadam Riga ka B kategorijas grupas savienojumu noteikt Granita ielu, Krustpils ielas (pa jauno
vietu ar Sk@rsojumu par dzelzcelu) savienojumu lidz Dienvidu tiltam un talak Austrumu magistrali
virziena uz Ziemeliem.

C kategorijas ielu tikls (viegla autotransporta vajadzibas ar samazinatu kravas transporta Ipatsvaru)

E 22 ievadam Riga ka C kategorijas grupas savienojumu noteikt perspektivo ievadu Lubanas —
A.Deglava ielas celu mezglu ar galveno virzienu A.Deglava ielas virziena. Ja satiksmes plismu analize
un modeléSanas rezultati apstiprina vairaklimenu celu mezgla nepiecieSamibu. Ka iesp&amais
risinajums celu mezgla attistibai ir pakapeniska tris Iimenu celu mezgla izveide ar Lubanas - Juglas ielas
virziena Skérsojumu, otra Itmeni virs rotacijas apla, bet perspektiva virziena no E 22 A.Deglava ielas
virziena - tunela Itment zem rotacijas apla. Risinajumu nepiecieSams precizet veicot detalizetu tehniski
ekonomisko pamatojumu.

Juglas ielas un Lubanas ielas savienojumu attistit ka C kategorijas grupas ielu ar noteicoSo savienojuma
funkciju paredzot ierobezota skaita ar luksoforiem regul€jamus augstas caurlaides sp€jas krustojumus.
Vienlaicigi neizslédzot iesp&ju nakotné paredzet vairaklimenu celu mezglus (pieméram A.Deglava un
Lubanas ielu celu mezgls), ja to prasa perspektivas satiksmes intensitates.

Lidzigi ka Rietumu magistrales gadijuma, ta ari Juglas - Lubanas ielu savienojuma ta loma var
mazinaties izbivéjot Rigas apvedcelu ka divu brauktuvju celu ar brivu satiksmes plismu.

D kategorijas ielu tikls (viegla autotransporta vajadzibas ar minimalu kravas transporta Ipatsvaru)

E 22 ievadam Riga ka D kategorijas grupas savienojumu noteikt Dzelzavas ielu un Stopinu novada
planojuma noteikto perspektivo savienojumu ar a/c P4 un E 22.
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4.3. Ranka dambja Vienibas gatves savienojums

Sim savienojumam ir biitiska nozime pilsétas Pardaugavas puses attistibai. Lidz §im izstradatais
tehniskais projekts paredz&ja Baltija lielaka tunela izbtvi (600m) (36.attéls). Domajams, ka $adas buves
realizacijai finanSu lidzeklus tuvakaja laika bis griiti piesaistit. Tornakalna rajona tuvakaja laika ir
paredzets attistit vairakus transporta infrastruktiiras objektus ka RB, autoosta, stavparks, veidojot
multimodalu satiksmes mezglu, 11dz ar to svarigi atrisinat ar So savienojumu. Priekslikums ir izvertet
tunela nepiecieSamibu tikai zem dzelzcela sliezu celiem, par€jos krustojumos satiksmi regul€jot ar
luksoforiem. Sadu izveértéjumu vajadzétu veikt vienlaicigi ar Rietumu magistrales izbiives tehniska
risinajuma izpéti.
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36.attels. Vienibas gatves un Ranka dambja iesp&jama savienojuma shéma
4.4. Dienvidu tilta pagarinajums ,lidostas apvedcel§”

Izvertejot Dienvidu tilta 4.kartas trases novietojumu, kas novirzits iesp&ama lidostas pievedcela
tras€juma, SIA “VIA Design Group” un TmP izstradataju ieteikums Dienvidu tilta 4. kartas posmu no
Ziepniekkalna ielas [idz Vienibas gatvei saglabat esoSaja Rigas teritorijas planojuma noteiktaja novietné,
jo aptuveni 55% braucienu ir starprajonu un saistiti ar Ziepniekkalnu un tam piegulosajiem rajoniem.
Dienvidu tilta 4.karta ari ar eso$o novietojumu nepiecieS$amibas gadijuma funkcionés ka dala no
»lidostas apvedcela”.

Papildus, lai atslogotu Rigas pilsétas Terinu ielas, Ceres ielas un Graudu ielas marSrutus, vienlaicigi ar
Dienvidu tilta trases savienojumu no Ziepniekkalna ielas lidz Vienibas gatvei bitu lietderigi a/c A8
krustojuma ar Tiraines ielu un Jelgavas celu izveidot ar luksoforiem regul&jamu krustojumu.

4.5.  Jurkalnes iela, Kurzemes iela, Kleistu iela

Izvertejot Rigas pilsétas planoto celu tiklu un Valsts autocelu attistibas planus Jurkalnes ielas
savienojums ir nosakams ka C kategorijas grupas iela, jo ta ir turpindjums valsts pirmas Skiras
autocelam. lelas galvena funkcija ir savienojosa.
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4.6.  Tvaika, Duntes ielu savienojums ar Austrumu magistrali.

Nemot véra, ka Eksporta ielas savienojuma cauri Kundzinsalai ar Austrumu magistrali lietderiba ir
attaisnojama tikai kombinacija ar RZTK, tad Tvaika ielai un Duntes ielai, lidz RZTK 2.posma un
Eksporta ielas pagarinajuma cauri Kundzinsalai istenosanai, ir saglabajama C kategorijas ielu funkcija.
Izvertejot Tvaika un Duntes ielu normalprofilu no perspektivo satiksmes organizacijas risinajumu un
planotas intensitates ir nepiecieSams paredzet NP 16 vai NP 20,5

4.7.  Ieriku, Dzelzavas vienvirziena ielas

Jautajums  risinams  konteksta ar  Austrumu  magistrali.  Perspektivo  tramvaja  Iiniju
Purvciems/Plavnieki/Dreilini novirzit pa leriku ielu, kur ir blivaka apbiive.

4.8. Podrags

Podraga ielas sarkano Iiniju korekciju plans izstradats lokalplanojuma ietvaros un paredz sarkano Iiiju
korekciju. Attieciba uz Daugavgrivas ielas novietojumu nepiecieSama sarkano liniju korekcija, lai
saglabatu ielas trasgjumu lidz§ingja novietojuma (izmainas attieciba pret RZTK risindjumiem).

4.9. D kategorijas grupas ielu tikla papildinajumi

Atbilstosi definicijai D kategoriju grupa aptver apbiivétas ielas vai to posmus (ari tadus, kurus var
apbuivét, bet paslaik vel neapbuvé) apdzivotas vietas, kuras galvenokart kalpo piekliiSanai
zemesgabaliem. Noteiktas dienas stundas $ie celi ievérojama apjoma var parnemt ari savieno$anas
funkciju.

Izskatot esoSo ielu sarkano Imiju robezas un iesp&€jamo ielu attistibu, ir atseviski pils€tas ielu posmi,
kurus attistot un pievienojot esoSiem vai perspektiviem celu mezgliem ir iesp&jams nodrosinat iesp&ju D
kategorijas ielam dalgji pildit arT savienojoSo funkciju, tadejadi uzlabojot kop€jo transporta shému
pilséta.

Ka piemers ir Baltezera ielas, Auduma ielas, Beérzpils ielas un Starta ielas koridors. Uz doto bridi
satiksmes apstakliem piemeéroti ir tikai atseviSki posmi, bet izblivEjot visu trasi, tas varétu kalpot ka
alternativs marSruts Brivibas ielai un atseviskas dienas stundas ievérojama apjoma parnemt savienojoso

funkciju (37.attels).
— ,f/
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37.attels. Brivibas ielas dublgjosa D kategorijas ielas shema

Lidzigi iesp&jams attistit Dika ielas, Dzelzcela ielas, Indrika ielas savienojumu. Tas dotu iesp€ju atslogot
Vienibas gatvi jau patreizgja situacija. Perspektiva izveidojot savienojumu ar Marupes ielu vai Liepajas
ielu (jauns tras€jums gar dzelzcelu) tas butiski uzlabotu iek$€jos savienojums starp apkaimém
neizmantojot magistralo ielu tiklu (38.attels). Sads perspektivais risinajums jaizstrada kopa ar Rietumu
magistrales iesp&jama risinagjuma precizéSanu, nosakot tehniski ekonomiski pamatotako risinajumu
abiem marSrutiem.
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4.10.

38.attels. Vienibas gatvi dublgjosa D kategorijas ielas shema

Kopsavilkums

Izvertgjot pieejamos datus un planosanas dokumentus ka galvenas satiksmes problémas Rigas pilséta
defingjamas:

1. Ar vieglo transportu parslogoti ielu tiklu posmi, ka rezultata veidojas lokali sastrégumi.

2. Paaugstinats pils€tvides piesarnojums (gaisa kvalitate, trokSnu limenis, pievilcigas un labvéligas
pilsétvides trikums nemotoriz€ta transporta konteksta).

3. Tranzita kravas transporta satiksmes (uz ostam) klatbiitne pilsétas centra.

4. Pilsétas kodols nav prioritars nemotorizétajam transportam.

Celoni problémam:

1.

o g &~ w

Magistralo pilsétas ielu (B un C kategorijas grupu) fragmentarais raksturs. Nav noslégti pilsétas
loki Dienvidu tilta un Austrumu magistrales tras€s Daugavas labaja krasta. Nav noslégts
transporta satiksmes virziens Dienvidu - Ziemelu virziena Daugavas kreisaja krasta ( Vienibas
gatves- Daugavgrivas ielas trase, Rietumu magistrale vai cita alternativa).

Transporta Skérsojuma uz ziemeliem no Vansu tilta triikums. EsoSo Skérsojumu pieeju ierobezota
caurlaides spgja.

ledzivotaju migracija uz Pierigu.
ST zema prioritate transporta plisma. Maz attistitas ST joslas.
Ar privato transportu veikto braucienu skaits maksimumstundas ar mérki majas-darbs-majas.

Attistitas veloinfrastrukturas trukums.
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7.

Stavparku sistemas kopa ar ST iztrikums.

Risinajumi un uzdevumi turpmakajam planos$anas periodam.

1.

Kops RTP 2006.-2018. gadam sistematiski tiek stradats pie magistralo ielu sakarto$anas. Jaizvirza
meérkis realizét tadus tehniski ekonomiski pamatotus 1.kartas risinajumus, kurus biitu iesp&ams
realizét ar mazakiem finansSu lidzekliem tadejadi noslédzot svarigako pils€tas loku marSrutus.
Atbalstot $adu strat€giju butu nepiecieSams izvertét ari agrak saskanoto vai uz doto bridi
projektésanas stadija esoSo projektu risinajumus.

Attistit transporta satiksmes modelésanu makro un mikro Iimeni, pamatojoties uz kuru bitu drosak
pienemt atsevisku objektu izblives secibu un nepiecieSamo satiksmes organizacijas risinajumu.

Tiek atjaunots un modernizéts ST autoparks; tiek ieviesti jauninajumi (laika bilete), kas dod iesp&ju
pilnveidot un uzlabot ST apkalpes Iimeni.

Uzsakt stavparku sist€mas ievieSanu atbilstosi izpet€ “Rigas domes autonovietnu politikas un
attistibas koncepcijas izstrade. Stavparku sistémas sadalas attistibas plans” paredz&tajiem
risinajumiem.

Turpinat attistit velotiklu.

Pilsétas centra nepiecieSams samazinat ar privato transportu veikto braucienu skaitu
maksimumstundas (kompleksi risinajumi).

Izstradat pilsétas ielu projektéSanas un planoSanas standartu C, D un E kategoriju iela (ieteicams
LVS Iimen).

Izverteét priekSlikumus zonam ar samazinatu autostavvietu normativa nodroSindgjumu nemot véra
gaisa piesarnojuma zongjuma kartes, esoso ielu tiklu un apdzivojuma struktiiru, pie nosacijuma, ka
tiek Tstenota stavparku un autostavvietu sisteéma, ilgtsp&jigi attistita ST sisteéma.

Lai nodroSinatu eso$as transporta sistémas funkcion&sanu, veicot attistibas ieceru ievieSanu, javeic
uzlabojumi transporta pliismu skartaja teritorija vai jasamazina ieceres rezultata generéto/pievilkto
transporta Iidzeklu braucienu skaits nonakot pie apmierinoSiem satiksmes komforta Iimenu
raditajiem.

Uzdevumi RTP2030:

1.

Lai nodroSinatu pilsétas transporta sistémas funkcioné€Sanu, veicot attistibas ieceru ievieSanu,
jasagatavo krit€riji transporta plismu analizu veikSanai, ka ar7 krit€riji, pie kuriem javeic uzlabojumi
transporta plismu skartaja teritorija vai jasamazina ieceres rezultata generéto/pievilkto transporta
lidzeklu braucienu skaits nonakot pie apmierinoSiem satiksmes komforta [imenu raditajiem.

Nemot veéra, ka RTP2006 esoSo prasibu transportlidzeklu novietpu skaitam pielietoSana nereti ir
apgrutinata, jo liela méra bazeéta uz apléses datiem, kuri biivprojekt€Sanas gaita biezi vien nav
pieejami - uz apmeklétaju un stradajoSo skaitu. NepiecieSams parskatit stavvietu normativa
pielietojumu un pilnveidot ta kritérijus.

Izvertet 10.pielikuma noraditos zemesgabalus arpus ielu sarkano Iiniju koridoriem ar meérki
funkcionalaja zong&juma rezervet Sos zemesgabalus publiskajam autonovietném.

Izvertét Stavparku izp€t€ noteikto zemesgabalu rezervéSanu funkcionalaja zon€juma ar meérki
sagatavot priekSnosacijumus stavparku sistémas ievieSanai.

Nemot véra ievérojamos pilséta neizbuveto ielu un piebraucamo celu apjomus, izvertét cieta seguma
lietoSanas nosacijumus ielam un piebraucamajiem celiem.
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5. Izmantotie informacijas avoti

PlanoSanas dokumenti

1.

Rigas attistibas programma 2014.-2020.gadam. Apstiprinata ar Rigas domes 27.05.2014.
lémumu Nr. 1173

Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam. Apstiprinata ar Rigas domes 27.05.2014.
lémumu Nr. 1173

Rigas teritorijas planojums 2006.—2018.gadam. Apstiprinats ar Rigas domes 20.12.2005.
lémumu Nr. 749 ar grozijumiem, kas pienemti lidz 18.06.2013.

Citi attistibas dokumenti

1. Rigas un Pierigas mobilitates plans. LR Satiksmes ministrija, 2010.g.

2. Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-2030.gadam, Rigas domes Satiksmes
departaments, 2015.g.

3. Ricibas plans Rigas prioritaro ekonomikas nozaru konkurtsp€jas paaugstinaSanai un Rigas
darba tirgus analize. Riga: SIA ,,NK Konsultaciju birojs”, 2014.g.

4. Rigas pilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programma 2016.-2020. gadam. Riga: SIA
Estonian, Latvian & Lithuanian Environment, 2016.

5. Rigas pilsétas troksna stratégiskas kartes izstrade — atjaunos$ana. Riga: SIA Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment, 2015.

Petijumi

1. Rigas domes autonovietnu politikas un attistibas koncepcijas izstrade. Stavparku sist€mas
sadalas attistibas plans. Riga: SIA “E.DaniSevska birojs”, 2014.g.

2. Rigas domes autonovietnu politikas un attistibas koncepcijas izstrade. Stavvietu infrastrukttras
sadalas attistibas plans. Riga: SIA “E.DaniSevska birojs” 2015.g.

3. Pétijums par transporta plismu analizes metodologiju. Riga: Latvijas transporta attistibas un
izglitibas asociacija, 2016.g.

4. Transporta plismu izpéte kravas transporta novirzisanai no Rigas centra. Riga: AS ,,Transporta
sakaru institiits”, 2014.g.

5. Aptauja par Rigas iedzivotaju apmierinatibu ar pasvaldibas darbibu un pilséta notiekoSajiem
procesiem. Riga: SIA "Aptauju centrs" un SIA "Excolo Latvia" 2015.g.

6. LietiSka un atpitas velotikla koncepcija Rigas pilséta sasaisté ar iedzivotaju blivumu, SIA “VIA
Design Group”, 2016.9.

Dazadu institiiciju uzturéetie un apkopotie dati

No ok owhE

Celu satiksmes dro$ibas direkcijas apkopota statistika: https://www.csdd.lv
Centralas statistikas parvaldes dati http://www.csb.gov.lv/

Latvijas valsts celi informacija un dati https://lvceli.lv/informacija-un-dati
Rigas domes Satiksmes departamenta dati

RP SIA “Rigas satiksme” dati

Rigas domes Majoklu un vides departamenta apkopota un kartéta informacija
Latvijas ritenbraucg€ju apvienibas apkopota informacija
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8. Rigas domes Pils€tas attistibas departaments. Rigas pilsétas ekonomikas profils 2017.g.
http://www.investeriga.lv/wp-content/uploads/2017/03/pdf-R%C4%ABgas-ekonomikas-profils-
2017-LAT.pdf

Elektroniskie resursi
1. www.1188.lv uzturéta informacija par starppilsétu autobusu marSrutiem

2. www.googlemaps.com, 2016.9.
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7. Pielikumi

1.pielikums. Rekomendacijas projektéSanai ielam ar
savienojoSo funkciju

Nosacijumi

publiskas artelpas

pamatstruktiiras

lelas kategorija

B C

D

Vairaklimenu ielu skérsojumi

Gar ielam veido trispakapju apstadijumu buferzonu

Ar luksoforiem reguléjami krustojumi

4 joslu ielas krustojumos veido drosibas salas

NA

Veido markétu sabiedriska transporta joslu

NA

Veido apstadijumu joslas1

- g e = v o 2
Apstadijumu salu ieritkosana ielu posmos

Ol N]J]OOJU]BRIWIN] -

Nodalitas autotransporta, gajéju un velosipédistu kustibas zonas

Velojoslas (nenodalitas ar barjeru) brauktuves dala

=
o

Autostavvietu nodrosinajums ielas vai tuvakaja apkartné

=
[y

Velosipédu stavvietu nodrosinasana

[ERN
N

= N . e v .y N v 3
Autostavvietu izvietoSanas aizliegums priekSpagalmos

=
w

Augstvertigi vides dizaina risinajumi

N
>

Distancu samazinasana starp gajéju parejam

NA

15

Satiksmes nomierinasanas pasakumi - liklocu celi, sasaurinata
brauktuve, atrmvalni u.c.

16

Daudzveidigi labiekartojuma elementi dazadam apmeklétaju grupam

17

Autotransporta kustibas ierobezoSana

18

Kravas transporta kustibas ierobezosana

19

lespéjams izveidot apvienotas satiksmes telpu

20

letve viena liment ar brauktuvi

21

Sezonas pakalpojumu un tirdzniecibas objektu jerikosana ietves zona,

parvietoSanas zonu

22

Teritorija starp bivlaidi un sarkano liniju veidojami apstadijumi

NA — nav attiecinams
1. Ja apstadijumu joslu izveidi pielauj ielas profils.
2. Ja apstadijumu salu izveidi pielauj ielas profils.

3. Izvertgjot pilsétbiivniecisko situaciju, iznémuma gadijumos autostavvietas iespgjams veidot
priekSpagalmos, ja tiek nodro$inati trispakapju stadijumi un ieveérojot kokaugu intensitati 1 koks uz 5

stavvietam".
4. Nav iespgjams ielas, kur ir ST kustiba, iznemot sliezu ST.

5. Gajgju ielas iesp&jams izvietot visa sarkano Iiniju robeza, nodroSina gaj&jiem nepiecieSamo brivo
parvietoSanas zonu — min. 1,5 m, atkariba no gaj&ju pliismas intensitates.
6. lelas ar publiskas artelpas pamatstruktiiras savienojoso funkciju skatit pielikuma Nr.2. Apstadijumu

un publiskas artelpas pamatstruktura.
IETEICAMS

IESPEJAMS PIELIETOT
NAV IETEICAMS
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