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Rigas istermina mobilitates ricibas plans
- hovertejums

levads

Kop$ 2018. gada augusta Gehl kopa ar partneriem MOE Tetraplan and SWECO ir stradajis kopa ar SIA “Rigas
satiksme” un Rigas pilsétu, koncentréjoties uz 3 uzdevumiem, kas saistiti ar mobilitates turpmako attistibu
Riga:
e Rigas pilsétas ilgtermina mobilitates vizijas projekta izstrade, ar skatu uz 2050. gadu.
e Izpéte par starptautisko pieredzi un labas prakses piemériem mobilitates sistemam.
e Diskusijas un ad-hoc konsultacijas, kas saistitas ar Rigas pilsétas un vietéjo partneru sagatavoto
mobilitates ricibas planu.

Ka daja no pédéja uzdevuma Gehl ir lagts veikt novértéjumu 2019. gada februari iesniegtajam Istermina
mobilitates ricibas planam. Zinojuma pilnais nosaukums ir “ Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates
ricibas programma - Istermina ricibas plans 2019. - 2025. gadam” vai lsuma “IRP”.

Novértéjuma struktdra ir Sada:
e  Visparigie komentari
e  Komentari, kas saistiti ar konkrétiem parvietosanas veidiem/apaksprogrammam
e Nosléguma piezimes

Noveértéjuma mérkis ir diskutét par plana kopéjo fokusu un lidzsvaru. Tas nozimg, ka novértéjuma komentari
konkréta projekta liment ir tikai par daziem lieliem projektiem.

Visparigie komentari

Plana tiek risinata téma, kas ir izskirosa Rigas nakotnei. Automasinu satiksme Riga un Pieriga pédgjos paris
desmitus gadu ir nepartraukti pieaugusi lidz limenim, kur autotransporta skaits un to raditie sastrégumi
negativi ietekmé dzives kvalitati pilséta un ir pasliktinajusi mobilitates iespé&jas gan cilvékiem, gan ari precu un
pakalpojumu apritei.

Pozitivi ir tas, ka plans:

1. ... skaidri nosauc tas prioritates, kad runa ir par uzlabojumiem: vispirms kajamiesana, tad
ritenbrauk$ana un sabiedriskais transports, kam seko (privata) auto satiksme un beidzot kravas
satiksme.

2. ...irrealistisks, atzistot, ka attieciba uz automasinu satiksmes samazinasanu pasakumiem jabat “nGju

un burkanu” apvienojumam, jo tas nes vajadzigo efektu.

Gehl 2/10



3. ...skatas ari arpus Rigas robezam un ari uz nacionalo limeni, atzistot, ka uzlabot mobilitati ir regionals
izaicinajums, kur svariga loma ir gan kaiminu pasvaldibam, gan nacionalajam [imenim, pieméram
dzelzcela satiksme.

Lai mobilitate tiktu uzlabota - un ka daju no ta radit situaciju, kad ir piedavatas kvalitativas alternativas
autotransportam, attieciba uz parvietosanas laiku un értibam - masu ieteikums ir, lai talaka planosana
sekojosas témas sanemtu papildus uzmanibu:

A. Zemes izmantoSanas planosana, koncentréjoties uz kompaktu attistibu un tadu teritoriju attistibu,
kuras ir labi apkalpotas vai perspektiva tiks apkalpotas ar kvalitativu sabiedrisko transportu.

B. Vérsties pie galvenajiem virzitajspekiem, kas Sobrid liek cilvékiem parcelties uz dzivi no Rigas un ta
vieta dzivot pilsétas apkartné, bet darba vajadzibas parvietojas no un uz Rigu, |oti biezi ar auto. Tas
nozimé papildus uzmanibu veltit virzitajspékiem, kas saistiti ar tadam témam ka majok|u politika,
nodok]u politika un publisko artelpu kvalitate Riga.

C. Katiks iesaistiti iedzivotaji un citas interesétas personas. ledzivotaji ir resurss, tas pats ir ar tadiem
interesentiem ka NVO un lielie darba devéji. Plans iegltu ja tam tiktu pievienots apraksts par to, ka Sie
partneri tiks iesaistiti, gan kopéjas debatés, gan konkrétu iniciativu izvélé un konkrétu rictbu
planosanas faze.

Tas, vai A un B ir detalizéti aplikoti mobilitates ricibas plana vai citos planosanas dokumentos, ir mazak svarigi.
IzSkirosais ir tas, ka tie tiek risinati integréti ar planoSanu un apsvérumi saistiti ar mobilitati.

3 galvenas témas
Raksturigi planam ir 3 galvenas témas. Témas, kuram ir potencials gan |oti pozitivi veicinat Rigas attistibu, gan
ieviest/papildinat jau eso$as problémas.

Pirmkart, Rigas pilsétai ir drosme skaidri atzit, ka Rigas vésturiskaja centra “ nav iespéju veikt batiskus
uzlabojumus transporta infrastruktira, lai absorbétu aizvien pieaugosas transporta plismas.”. UN uznemoties
sekas tam, ierosinot sastréegumu maksu ka dalJu no kopéja centiena, lai Riga bitu pieejama ar auto un
vienlaikus novirzitu parvietoSanos no privatajam automasinam uz mazak telpu ietilpigiem transporta veidiem
ka sabiedriskais transports, ritenbrauksana un kajamiesana. Sastrégumu maksa ir istenota vairakas citas
pilsétas, pieméram, Londona, Stokholma, Goteborga un Singapira un var, ja pareizi pielietota, bt par |oti
efektivu instrumentu, un ka sastavdala no centieniem uzlabot kopéjo mobilitati. Turklat ir sagaidams, ka kaut
kada veida sastréegumu maksa perspektiva ar vien biezaks attistitajas pilsétas k|us par izplatitu lidzekli
pilsétvides veidosanai, nodrosinot vidi bez pasbraucosam automasinam, kas vienkarsi parvietojas pa ielam, lai
izvairitos no maksasanas par stavvietu vai panemtu no majam aizmirstas pusdienas. Pieredze no pilsétam, kas
Tstenojusas sastrégumu maksu, liecina, ka skaidra komunikacija ap pasakuma mérki (“kapéec?”), vienlaicigi
veidojot uzlabojumus autotransporta alternativam, kas planoti sadarbiba ar apkartéjam pasvaldibam, ka ari
atklatiba attieciba uz ienémumu izlietojumu, ir starp galvenajiem veiksmes parametriem. Ja tiek lemts par
sastrégumu maksas ievieSanu, Rigas pilsétai tiek stingri ieteikts nemt véra un macities no Sis pieredzes un
parvérst to par darbibam, kas atbilst konkrétajam kontekstam.

Otrkart, ”Rail Baltica” ir milzigs projekts kas drizuma “ieradisies” Riga ar mérki savienot pilsétu ar citam Eiropas
galvaspilsétam. Projektam bis lielas un potenciali negativas sekas uz vietéjo mobilitati. Rigas pilsétas mérkim
jabGt nodrosinat, lai”Rail Baltica” blvnieciba caur Rigu tiktu veikta ta, lai atbalstitu kopé&jo pilsétas redzéjumu
par vietéjo mobilitati. Viens no piemériem ir tas, ka tiek risinats “Rail Baltica” potencialais barjeras efekts
(merkis ir parveidot visus zemes limena dzelzcela skérsojumus, kas ietekmés daudzas esosas dzelzcela parejas).
Darbs pie dzelzcela jauniem vai parveidojamiem $kérsojumiem — kur, kadiem transportlidzekliem un ar kadu
pilsétvides kvalitati utml. — batu jaskata stratégiska perspektiva, kur rezultata kajamiesana, ritenbrauksana un
sabiedriskais transports k|Gtu pievilcigaks savukart automasinas izmanto$ana 1siem braucieniem — mazak
pievilciga. ledvesma Sai pieejai varétu nakt no daudzajam HolandieSu pilsétam, kur automasinam jaizbrauc ara
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tieSaki marsruti. Vel viens piemérs, ka izmantot ”Rail Baltica” ka iespéju, ir jau Sobrid notiekoSais darbs, lai
nodrosinatu, ka Daugavas Skérsojums tiktu papildinats arf ar kajamgajéju un ritenbraucéju pieslégumu.
Pedejais punkts, kas Seit jaizcel, ir tas, ka ir svarigi izvairities no ta, ka ”Rail Baltica” un ar to saistitie projekti
izveido situaciju, ka vai nu panem visus pilsétas parvaldes planoSanas resursus, vai nu ari planosanas resursu
trikuma dé] pilsétas méroga, “paliek vieni” idz situacijai, kur projekts Rigas satiksmes sistémai nodaritu vairak
sliktu neka labu.

Treskart, “no vardiem pie darbiem”: pasaule ir pilna ar pilsétu planiem un vizijam, kas uznemas ilgtspéjigu
attistibu un ierobezot automasinu satiksmi, bet tas, kas notiek realaja dzivé, joprojam bieZi vien ir “ka jau
ierasts”. Ja Riga ieskrien $aja slazd3, tad ta noteikti nav pirma pilséta, kas to dara. Neskatoties uz to, ar izteikto
apnemsanos veicinat un noteikt alternativas privatajai automasinai par labu kopé&jai mobilitatei un dzives
kvalitatei Riga, bltu Zél iekrist Saja slazda. Tapéc ir vérts apsvert iespéju veikt plana “realitates parbaudi”; vai
viss var tikt Tstenots ka Tstermina mobilitates plana sastavdala, vai ir pieejami nepiecie3amie finandu un
personala resursi $o daudzu iniciativu isteno$anai? Un ja né, tad kada bis augstaka prioritate/absolGtais
minimums kas javeic un kas batu tas "vélmes”, kad runa ir par to, lai tiktu realizétas ievada noteiktas
prioritates? Pasreizéjais ricibu saraksts ir iespaidigs, tacu ricibu apjomam ir ari sekas, ka k|Tst drusku grati
saskatit, kas ir prioritate. Viens no veidiem, ka risinat So jautajumu, varétu bat vienkarsa valoda ievada pateikt
pirmas 6-8 konkrétas izmainas, ko plans radis, vai ko var sagaidit, ka 2 gadu laika bus mainijies.

Instruments prioritasu noteikSanai: “4-pakapju modelis”

Ir ieteicams, lai Riga, izvEloties ar mobilitati saistitas darbibas, pienem t.s. “4-pakapju modeli”. Tas palidzés
parliecinaties, ka lieli ieguldijumi infrastruktira tiek optimizéti, pirms tiek realizéta jauna infrastruktira.
Pedéjie soli javeic tikai tad, kad nepiecieSams un kad agrakie soli nevar sasniegt vélamo rezultatu. 4 soli ir:

1. letekmét pieprasijumu péc mobilitates un mobilitates izvéles ar nefiziskam intervencém (parplanot
braucienus uz darbu, lai mazinatu sastrégumus maksimumstunda; Sabiedriska transporta bilesu
sistéma, kas strada vairakos transporta veidos un arpus administrativajam robezam; darba vietas,
kas sniedz atbalstu velobraucéjiem un sabiedriskajam transportam, kas lidzinas bezmaksas
stavvietas vértibai u.c.).

2. Esosas infrastruktlras optimizésana (t.i., dinamiska informacija par brauksanas laiku sabiedriskajam
transportam; ieviesot dinamiskos luksoforus; modernizéjot vietéjas publiskas artelpas utt.)

3. Esosas infrastruktiras uzlabojumi (pieméram, parbives, satiksmes nomierinasana vai ST joslu vai
velojoslu izveide un ievieSana uz esosas ielas).

4. Buveéjot tadu jaunu infrastruktdru ka tilti, celi vai jaunas stacijas.
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Tematiskie komentari

Saja sadala ir komentari, kas saistiti ar Istermina mobilitates ricibas plana aplikotajam konkrétajam témam jeb
satiksmes veidiem.

Celu tikls motorizétai satiksmei:

Lai gan |oti lieli un dargi projekti, uzlabojumi pilsétas loka Austrumu un Dienvidu posmos ir liela nozime, lai
atbrivotu centra teritorijas no autosatiksmes un nodrosinatu auto un kravas automasinu vaditajiem alternativu
marsrutu apkart pilsétas centralajam teritorijam, kur savukart tiek planoti talaki ierobezojumi automasinu
satiksmei.

So projektu bivniecibas laika gaidams, ka tiks bitiski ietekméts esosais ielu tikls autotransportam. Uzlabojumi
autovaditajiem - alternativas, kur iespéjams, bitu javeido laicigi ar blvniecibu.

Turklat lielie cela tikla uzlabojumi potenciali var veidot jaunas vairaklimenu skérsojuma vietas vai citos veidos
ietekmét art veloinfrastruktdras un gajéju tikla kvalitati. Ir svarigi, lai par to tiktu domats, un ka dala no Siem
lielajiem ielu projektiem atceréties palielinat krustojumu kvalitati ritenbraucgjiem un kajamgajéjiem, nevis
otradi. Dala no ta ir panakt, lai potencialie pazemes Skérsojumi gajéjiem un ritenbraucgjiem tiktu veidoti ta, lai

noveérstu to iespéju klat sociali nedrosiem (Sis punkts ir bitisks art ”"Rail Baltica” projekta).

Sabiedriskais transports

Riga ir ievérojama apjoma sabiedriska transporta sistéma. Pozitivi ir tas, ka plans koncentréjas uz to, ka
turpinat attistit uz sliedém balstito transportu ka sistemas mugurkaulu. Ambicijas [Tmenim jabdat, lai
sabiedriskais transports pakapeniski bltu konkurétspéjigs ar automasinu vairak un vairak braucieniem, tapat
ka tas noticis vairakas labas prakses pilsétas, pieméram, Cirihé, Minhené un Vine.

Laikmetigi ir svarigi, lai tramvaju tikla ilgtermina uzlabojumi tiktu apvienoti ar uzlabojumiem, kas varétu bat
Istenoti, kad tiek Tstenoti ierobeZojumi automasinu satiksmei pilséta.

Grati modelét tiesi to, kur radisies vajadzibas péc papildu sabiedriska transporta kapacitates, tapéc svarigi, ka
dala no sagatavotas papildu kapacitates ir elastiga un spéj reagét uz pieprasijumu.

e  Esosas tramvaju joslas ir rets resurss, proti, vieta rezervéta sabiedriskajam transportam centralajas
teritorijas Riga. Apsvért, vai S1 resursa efektu var optimizét talak, pielaujot paréja sabiedriska
transporta klatbatni uz $im joslam caur mazakam infrastrukturalam intervencém. Tas varétu attiekties
art uz potencialajiem uzlabojumiem posmos, kur paslaik nav vairak vietas papildus joslai, kuras
rezultata auto satiksme briZos bloké tramvajus tikai dazu cm dél.

e  Rigas trolejbusu sistéma ir tikai nedaudz pieminéta plana. Aplakot, ka plana ietvaros sikak izpétit
potencialu $aja sistéma. Mazak un mazak fosila kurinama dominétaja mobilitates sistéma trolejbusu
sistéma potenciali varétu bat viens no daudzsolosakajiem Rigas esosajiem infrastruktdras lidzekliem.
Viens scenarijs varétu bat trolejbusu sistéma 2.0, kur trolejbusi ar bateriju vai hibridbusi spéj
atvienoties un atkal savienoties ar trolejbusu tiklu un tadéjadi apkalpot vairak regionalus galamérkus,
joprojam galvenokart ka avotu izmantojot elektribu.

Autostavvietas

Autostavvietas ir arkartigi svarigs instruments, ar ko var ietekmét satiksmes rezima izvéli pilsétvidé. Plana tiek
risinatas autostavvietas un tiek atzita nepiecieSamiba samazinat stavvietu skaitu pilsétas centra un telpu
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pardalit par labu kajamiesanai un ritenbrauksanai. Lai gan pasakumu saraksta viskonkrétakas darbibas ir
saistitas ar jaunu autostavvietu bavniecibu. Ir ieteicams izstradat visaptveroSu stavvietu stratégiju — tai skaita
Tstermina ricibas. Sadai stratégijai bitu Tpasi japievérias tadiem jautajumiem ka: aktualizétie dati par
autostavvietu (apjoms, aizpildijuma limenis, izcenojums, piederiba utml.), uz ielas autostavvietu skaita
samazinasana, ietekmes no teritorijam ar maksas stavvietam uz teritorijam ar bezmaksas autostavvietam,
stavvietas taisnigu izcenojumu, u.c.

Svariga téma Sadai stratégijai ir ar, lai risinatu iekSpagalmus, to mérki un nakotni Rigas apdzivotakajos rajonos.
Pagalmiem ir milzigs potencials bit ka puspubliskai telpai ar apstadijumiem un bérnu rotalu iespéjam, kas
padara dzivi pilséta pievilcigu art gimeném. Ja no otras puses pagalmi galvenokart tiek izmantoti
autostavvietam, tad tas ierobeZo dzives kvalitati, kas saistita ar dzivoSanu pilséta un taja pasa laika padara
parvietosanos ar auto pievilcigaku.

Stavparki

Plana ietvertas ricibas kas saistitas ar Stavparku ievie$anu. IRP 3. attél3 attélotie stavparki ir labi izvietoti
Istermina perspektiva. Vidéja un ilgtermina perspektiva tie visticamak atrodas parak tuvu pilsétas centram.
Tapéc jaapsver iespé€ju veidot Sos 6-7 stavparkus elastiga veida, kas |auj vélak parveidot tos citai funkcijai péc
10-15 gadiem (kad stavparki potenciali btu japarvieto talak no pilsétas centra).

Svarigi, lai fokuss uz stavparkiem ietver art labaku pieejamibu sabiedriskajam transportam, izmantojot
veloinfrastruktidiru vai ejot ar kajam. Ir pozitivi tas, ka plana sadas iniciativas ir jau iekJautas. Paveikt un istenot
So planu jabat augstai prioritatei un jakoncentréjas ari uz pieeju sabiedriska transporta pieturam vispar, nevis
tikai uz “noziméto” stavparku laukumiem.

Mikro mobilitates ierices

Istermina plana jaunajam transporta tehnologijam, pieméram, “mobilitate ka pakalpojums” (MaaS) un
autonomai transportlidzek|u tehnologijai, visticamak, nebds liela méroga ietekmes. Kaut gan viena joma, kur
attistiba ir atra un varétu ietekmét pat istermina, ir tas, ko bieZi déve par “mikro mobilitates iericem”: e-
skateri, e-velokoplietoSana, Segways utt.. Vietas, kas atvieglotu piek|uvi Sadam iericém, batu jabat dajai no
stavparkiem, ta ka mikro mobilitates ierices var bt ar1 pievilcigs veids brauciena pédéjai dalai. Turklat planam
batu jarisina plasakais jautajums par to, ka regulét Sos reZimus/sistémas, vélams gan radit pievilcigu vidi So

$im tehnologijam neizjustu diskomfortu.

Kajamgajeji

uzlabojumi krustojumos ir starp pieminétajam darbibam. Turklat papildinajums ar pilnigu darbibu sarakstu
ietver nepiecieSamibu péc dizaina vadlinijam (t.sk. publiskajam artelpam) (t.i., 2B, 4B un 4C). Konkréti
infrastruktdras pasakumi, kas vérsti uz uzlabojumus ieSanai ar kajam, joprojam ir nedaudz neskaidri un
atvélétie lidzekl|i relativi ierobezoti un bieZi paredzéti pabeigSanai istermina programmas beigas.

Tiek ieteikts ar augstu prioritati izstradat un istenot dizaina vadlinijas ka dalu no rGpigakas gajéju programmas
par to, ka un kur precizak uzlabot gajéju apstaklus, un ka tas tiks finanséts. leteicams, lai $ada programma
koncentrétos ari uz daudzajiem diezgan vienkarsajiem gajéju uzlabojumiem, ko var veikt par relativi zemam
izmaksam, ievieSot to ari apkaimés, ne tikai pilsétas centra.

galameérkiem, skat. piebildes par So teému zemak.
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Rigas ilgtspéjigas mobilitates 2019. -2025. realizéjama
ricibas programma infrastruktira:
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1. attéls: uzsvars uz uzlabotiem apstakliem kajamiesanai un labam sabiedriskam artelpam batu jaieklauj ari tadi vietéjie
apkaimes centri ka tie, kas noraditi Saja karté

Veloinfrastruktdras tikls

Plana ir ieklauti vairaki jauni velosinfrastruktiras savienojumi, kas ir pozitivi. Tomér, sprieZot péc IRP 4. attéla,
l1dz 2025. gadam joprojam paliek batiski iztrakumi kopéja tikla, un daZi robi vél bls tur [1dz 2030. gadam.
Pilsétai tiek ieteikts izpétit, ka panakt to lai lielako dalu, ja ne visus $os trikumus var novérst ar mérki, lai lidz
2025. gadam tiktu izveidots tikls ar augstas kvalitates ritenbraukSanas iespéjam visa pilséta.

Satiksmes nomierinatas ielas $obrid ir apliikotas plana sadala par satiksmes drosibu. Sadam ielam ir liela
nozime pilnvértiga veloinfrastruktiras tikla veidosana — un ielu veidoSana, kuras batu pievilcigas ka publiskas
artelpas un ne tikai koridori satiksmei. Plana skaidri japievéersas Sai plasakai satiksmes nomierinamo ielu
nozimei, tostarp, ka ir paredzéts darbs ar satiksmes nomierinasanu - ne tikai centralajas teritorijas, bet art
vairak dzivojamas teritorijas un apkaimés. Turklat ieteicams izcelt, kur satiksmes nomierinamas ielas, nevis
speciali veidota veloinfrastruktlra ir prioritarais veids, ka likvidét dazus no iepriekSminétajiem robiem tikla.

Ritenbrauksanai Riga ir potencials sniegties pari pasvaldibas robezam. Lai to ilustrétu, iespéjams apsvért domu
un pievienot 4. attéla aplus ar 5 km un 10 km radiusu ap pilsétas centru, Sie apli noraditu celojuma laiku
attiecigi aptuveni 20 un 40 minutés.

Tiek risinats jautajums par velonovietném publiskaja artelpa un sabiedriska transporta parsésanas punktos, lai
gan jautajums par velonovietnu izveidi majas ari biitu jarisina. Pilsétai jau ir standarti par velonovietnu izveidi
jaunas apbaves teritorijas, kas ir pozitivi, viena ieteicama riciba ir So standartu izvértésana un nepiecieSamibas
gadijuma korigésana. Velonovietnes esosajas dzivojamas teritorijas ir vél viena batiska téma, kas bitu japéta,
to varétu risinat, pieméram, izstradajot vadlinijas, ka integrét velonovietnes esoSajos pagalmos un ékas. Pédéjo
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potenciali varétu apvienot ar kada veida pasvaldibas lidzfinanséjuma grantu sistémas izveidi velonovietnu
ievieSanai $adas vietas.

Vietgjie galamérki/publiska artelpa

Kvalitativa publiska artelpa rosina vairak cilvéku pastaigaties un parvietoties ar velo, un jo vairak cilvéku staiga
un brauc ar velo jo tie vairak padara pilsétas publiskas artelpas dzivas un daudzveidigas, kas savukart piesaista
vél vairak cilvéku un investicijas pilsétai, nevis attista priekSpilsétas, kuram grati pieklat ar jebkuru citu
transporta lidzekli iznemot automasinu. No otras puses, dzivoSana bliva pilsétvidé ar cieSu tuvumu augstas
kvalitates publiskai artelpai padara sabiedrisko transportu konkurétspéjigu un mudina cilvékus pastaigaties vai
doties ar velo uz tuvo galamérki, nevis nemt savu auto un doties uz galamérki daudz talak no dzivesvietas.

S ciesa saistiba starp mobilitati un publiskajam artelpam ir detalizéti aplikota k3 dala no Gehl komandas
sniegtas mobilitates vizijas 2050. gada projekta, bet TRP tas ir pieminéts tikai virspusigi. Lai gan jamin to, ka
pielikums ar pilno ricibas programmu ietver nepiecieSamibu veidot publiskas artelpas programmu ar stratégiju,
dizaina pamatnostadném un konkrétiem istenojamiem projektiem.

Meés, Gehl Architects atkal un atkal esam pieredzéjuéi ka atraktTvas daudzveidTgas un ieklaujoéas puinskés
taja, ka attistas mobllltate. Tapéc iesakam Rigas pilsétai pieskirt publiskas artelpas programmas |zstrade|
augstu prioritati, kas sevi ieklautu darbu pie gan nelieliem, atri ievieSamiem uzlabojumiem, gan pie lielakiem
uzlabojumiem, lai nodroginatu, ka publiskas artelpas uzlabojumi notiek pakapeniski, sakot no 2020. gada. Sis
ieteikums nes lielu nozimi vel jo vairak ta ka Rigas pilsétai, ar skaistam zaJajam teritorijam un fantastisko
atrasanos Daugavas krasta, ir liels potencials k|Gt par pilsétu, kas ir slavena ar savas publiskas artelpas kvalitati.

B

N

2. attéls: Daugavas promenddes 3. attéls: viens no vairdkiem jaunakiem rotalu laukumiem
(© Rigas pilséta)

Plana paslaik pietrikstosa téma ir zemes izmantos$anas planosana, tai skaita nakotnes attistibas norises vietas.
Ta ka zemes izmantos$anas planosanas jautajumam ir liela un ilgstosSa ietekme uz mobilitati, iesakam So
jautajumu risinat. Masu ieteikums ir 1) koncentréties uz jaunu attistibu un atjaunoSanu primari centra
teritorijas vai tiesi blakus tam, teritorijas, kuram batu jabat labi savienotam ar citam pilsétas dalam, to
nodrosinot ar kvalitativu sabiedrisko transportu, gajéju un velo infrastruktdru, ka ari 2) nodrosinot augstas
kvalitates publiskas artelpas un dazada veida labiekartojumus jaunajas apkaimeés jau no agrinajam attistibas
fazém. Tas mudinatu toposos iedzivotajus uz dzivesveidu bez auto, kam savukart nakotné bis iespaidiga
ietekme uz mobilitati Riga.
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Ka minéts kopéjos komentaros, vai jautajums par publiskas artelpas programmas izveidi un zemes
izmantosanas planosanu tiek detalizéti aplikots mobilitates ricibas programma vai citos planosanas
dokumentos, ir mazak svarigs, izSkirosais ir tas, ka tie tiek risinati integréti ar planosanu un apsvérumiem, kas
saistiti ar mobilitati.

Darbiba

Pilsétas ikdienas darbibam, kas saistitas ar administrativam procedlram vai uzturésanu, ir liela nozime, ja runa
ir par labi funkcionéjosas mobilitates sistémas izveidi un uzturésanu. Talak tiek izceltas dazas témas, kas
saistitas ar planu batiskam darbibam:

e Ziema: Rigai ir skarbas ziemas. Tas 1) ietekmé atraktivitati un [idz ar to ari potencialu ritenbrauksani,
kajamiesanai un sabiedriska transporta izmantoSanai (sabiedriska transporta braucieni durvis-durvis
bieZi ieklauj gaidisanu arpusé un visbiezak sakuma ieSanu ar kajam vai brauksanu ar velo uz/no
pieturu) un 2) ir sekas tadam darbibam ka sniega tirisana. Sis jautajums kaut kada méra batu jarisina
plana.

e lelu uzlabojumi/ielu uzturésana: Rigas pilséta pastavosais uzsvars par to, ka ne tikai atjauno 1: 1, bet
ariredz to ka iesp€éju "no vardiem pie darbiem”, pakapeniski parkonfigurét arvien vairak ielas par labu
ieSanai ar kajam, ritenbrauksanai, sabiedriskajam transportam un vietéjam publiskajam artelpam, ir
jaturpina un potenciali, caur standartiem un vadlinijam, jasak darit vel vairak.

e Sadarbiba ar ES: ES ir nozimigs partneris mobilitates sistémas attistibai Riga un ap to. Tiek ieteikts
risinat ta sekas plana, tostarp darbibas, kas vérstas uz pastiprinatu korelaciju starp projektiem, kas
sanem ES atbalstu, un Rigas mérkiem attieciba uz mobilitati. Paslaik ES Riga atbalsta galvenokart
lielformata celu projektus, kas vérsti uz automasinu un kravas automasinu satiksmi, kas papildinata ar
atbalstu paris lielformata tramvaju un dzelzcela projektiem. Tiek ieteikts izpétit iespéju nodrosinat
lielaka méroga ES finanséjumu (ari) projektiem ar atskirigu profilu; t.i., apjomigu projektu, ko veido
daudzi mazaki apaksprojekti, kas saistiti ar tadiem jautajumiem ka ritenbrauksana, ieSana ar kajam un
publiskas artelpas. Dialogs ar ES par So jautajumu bds javeic ciesa sadarbiba ar valsti.

e |zmaksu-ieguvumu analize: plana 4. nodala sniegts parskats par gaidamajam sociali ekonomiskajam
izmaksam un ieguvumiem, kas ir pozitivs elements. Lielajiem celu projektiem veiktie izmaksu un
ieguvumu apreékini (10. tabula) balstas uz standartmetodém, kur galvenais ieguvums ir laika
ietaupijumi auto lietotajiem. Japiebilst, ka tas, ka $Ts standartmetodes izmaksu un ieguvumu
aprékinasanai strada nedaudz pretstatis ar plana sakuma aprakstito faktu, ka paplasinot celus tas tikai
parce| sastréguma problémas uz nakotni, tos pamata nerisinot. Turklat $is metodes, diezgan vispariga
veida apskata ilgstosaku ietekmi, kas saistita ar tadiem faktoriem ka veseliba, drosibas uztvere,
mobilitates vienlidziba un ietekme uz demografiskajam tendencém. Lidz ar to, ja S$adas metodes ir
vienigas pateicoties kuram tiek pienemti [Emumi, pastav risks, ka vini stradas preti visparéjam
redzéjumam par dzives kvalitati Riga. Ar So dilemmu par izmaksu-ieguvumu analizes metodém
saskaras daudzas pilsétas, Rigai Saja situacija nav unikala.

e Satiksmes monitorings un skaitiSana: ir svarigi planoSanas kvalitatei un fokusam veikt datu
apkoposanu un uzskaiti art par gajejiem, ritenbraucéjiem un pat par publiskas artelpas izmantoSanu.
Ka saka Jan Gehl: “Tu skaiti to kas tev rip”
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Nosléeguma piezimes

Istermina mobilitates ricibas plans, logiska un tie$a veida risina tému, kas ir izkiro3a Rigas nakotnei.
Automasinu satiksme Riga un Pieriga pedéjos paris desmitus gadu ir nepartraukti pieaugusi lidz [imenim, kur
autotransporta skaits un to raditie sastrégumi negativi ietekmé dzives kvalitati pilséta un ir pasliktinajusi
mobilitates iespéjas gan cilvékiem, gan ari precu un pakalpojumu apritei.

Plans sastav ne tikai no ieteiktajam ricibam, bet ari satur parskatu par gaidamajiem social-ekonomiskajiem
ieguvumiem un izmaksam, un apjomigu esoso situacijas zinojumu par mobilitates jautajumiem. Kopsumma tas
veido visaptverosu pamatu talakiem politiskiem IEmumiem par istermina mobilitates pasakumiem.

Més ceram, ka misu Novértéjums bis noderigs papildinajums un palidzés nodrosinat planu, kas ne tikai paliek

uz papira, bet reala dzivé bas svarigs instruments izvirzitas politiskas vizijas realizacija - ilgtspéjiga mobilitates
sistéma, kura orientéta uz tadas pilsétas izveidi, kas bltu pievilciga dzivosanai, stradasanai un investicijam.
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