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Izmantotie saisinajumi un terminologija
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SEG
SEP
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ST
Stratégija 2030
TATP
TIAN

Zinojums

SIA “Autotransporta direkcija”

celu satiksmes negadijums

ekonomiska neto pasreizéja vértiba

ekonomiska ienesiguma norma

gada vidéja diennakts intensitate

Rigas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas Istermina ricibas plans 2019. - 2025.
gadam

AS “Latvijas dzelzcels”

multi-modalais transporta centrs

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma

AS “Pasatieru vilciens”

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments

Rigas domes Satiksmes departaments

,Gehl Architects” sagatavotais Rigas Mobilitates vizijas (Riga Mobility Vision paper)
dokumenta projekts

Rigas pasvaldibas sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu “Rigas satiksme”

Rigas vesturiskais centrs

Rigas vesturiska centra aizsardzibas zona

sociali — ekonomiskie ieguvumi

siltumnicas efekta gazes

Sis MRP Tstermina ricibas programmas sociali — ekonomiskais pamatojums

satiksmes ierobeZojumi Rigas pilsétas centra

Rigas pilsétas sabiedriskais transports

Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam

Transporta attistibas tematiskais planojums 2019. - 2030. gadam

Rigas pilsétas teritorijas planojuma Teritorijas izmantoSanas un

apbives noteikumi

Sis Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas Istermina
ricibas plana 2019. - 2025. gadam zinojums



levads
Meérkis

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas attistibas ricibas programma Tstermina, vidéja termina un
ilgtermina laika posmiem tiek izstradata atbilstosi Rigas ilgtspé&jigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam
definétajam mérkim — IM3 “Erta, dro3a un iedzivotajiem patikama pilsétvide”.

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma tiek sagatavota, lai nodrosinatu
cilvéku un komercdarbibas vides mobilitati, teritoriju sasniedzamibu un objektu pieejamibu labakai
dzives vides kvalitates nodrosinasanai.

MRP IRP tiek balstita uz Stratégiju 2030 un taja noteikto hierarhisko sistému (gajéjs — velobraucéjs —
sabiedriskais transports — privatais transports — kravu transports) ar mérki samazinat autotransporta
intensitati un gaisa piesarnojumu pilsétas kodola un uzlabot .

Sis Zinojums satur Rigas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas istermina ricibas planu 2019. lidz
2025. gadam.

MRP IRP sastava bez §7 Zinojuma ir ieklauti arT tris citi dokumentu kopumi:

(1) Izverstas tabulas .xIsx formata, kas satur detalizétus aprakstus par katru no pasakumiem,
novértétas investiciju izmaksas, to finansésanas avotus, par ievieSanu atbildigas institlcijas ka arT
optimalos ievieSanas terminus;

(2) Esosas situacijas izvérsts zinojums, kas aptver visus mobilitates aspektus Rigas pilséta un tas
aglomeracija, noradot lielako dalu risinamo problému;

(3) Autovaditaju aptauja pie Rigas robeziam, kas identificé braucienu mérkus Rigas pilséta
svarstmigracijas procesos iesaistitajiem autovaditajiem.

Sie dokumenti ir neatnemama IRP sastavdala ta ka IRP identificétie pasakumi liela méra laus risinat tas
mobilitates aspektu problémas, kas ir identificétas $ajos zinojumos.

lesaiste

Pamatojoties uz ar Rigas domes Pilsétas attistibas departamentu noslégto ligumu, IRP ir sagatavojusi
piegadataju apvieniba SIA "E. DaniSevska birojs" un SIA "Solvers" sadarbiba ar SIA ,, Laurus konsultacijas”
un SIA ,Artplaneks”.

IRP Zinojuma sagatavo$anas ietvaros ir tikuas iesaistitas sekojo$as personas: Rigas domes Pilsétas
attistibas un Satiksmes departamenti, RP SIA “Rigas satiksme”, AS “PasaZieru vilciens”, SIA
“Autotransporta direkcija” un pilsétplanoSanas konsultaciju un arhitekttiras uznémums “Gehl Architects”
(Danija).

IRP sasaiste ar citiem plano$anas dokumentiem

IRP ir sagatavota tada veida un taja ir izvirziti pasakumi, kas ciesi atbalstitu mérkus, kas noteikti

o=

Uznémums ,Gehl Architects” (Danija) ir sagatavojis Rigas Mobilitates vizijas (Riga Mobility Vision paper)
dokumenta projektu, kura ir identificéti 5 galvenie Rigas mobilitates attistibas virzieni. RMV dokuments



paredz, ka Sie 5 galvenie virzieni nodrosinas mobilitates sistéemu, kas veicinas ikdienas dzives kvalitati
Rigas pilséta. MRP izmantoti minétie 5 attistibas virzieni ka balsti vai kritériji ieklauto aktivitasu un
pasakumu izvértéSanai un prioritasu noteiksanai.

IRP Zinojums ir sadalits divos galvenajos blokos:

(1) TRP ietvaros identificétie pasakumi un uzdevumi, kuri:
satur darbibas un uzdevumus, kas jau tiek istenoti vai kuriem ir visaugstaka prioritate, kas
nodrosinas mobilitates procesus pilséta un, kuri virzas uz redzéjuma sasniegSanu, ka tas ir
noteikts RMV dokuments;
ir ieklauti TRP, bet to isteno3ana Iidz 2025. gadam ir atkariga no vairdkiem faktoriem, no
kuriem vissvarigakais ir atbilstoSu finansu avotu pieejamiba;
(2) Visu IRP ieklauto pasakumu un uzdevumu socialekonomiskais novértéjums, neatkarigi no ta, vai
tie ir uzskaititi ar visaugstako prioritati vai to ievieSana ir atkariga no pieejama finanséjuma.

a.

IRP ieklautas darbibas un uzdevumi seko ari RMV dokumenta struktdrai, un visas darbibas un uzdevumi
ir sagrupéti atbilstosi 5 galvenajiem identificétajiem attistibas virzieniem, kuri ir atspoguloti tabula Nr. 1.

Tabula 1 Pieci galvenie mobilitates attistibas virzieni saskana ar RMV dokumentu

Sabiedriskais Nodroginiet
Virzieni / transports - A Paredziet Publiska artelpa Sadarbiba un
X L mobilitates . . . I .
Fokusi mobilitates X .. ierobeZojumus ikdienai partneri
hierarhiju
mugurkauls
1 2 3 4 5 6
lerobezoti resursi,
Augstaka kapacitate | Fokuss uz Prioritizaiiet Integrét mobilitati bet gudri
1 un samazinats vienkarsiem . ! . un sabiedriskas ieguldijumi -
. . - attistibas apkaimes . S
brauciena laiks uzlabojumiem vietas maksimizé&jiet
ietekmi
UzlGkojiet
- Paredziet s S Rotaju laukumi - riks | iedzivotajus ka
Nodrosiniet C e Attistiet skaidru ielu L - )
2 e priekSrocibu . ; satiksmes sadarbibas resursu
regionalo pieeju - hierarhiju e e
gajejiem planotajiem un iesaistiet jaunus
partnerus
Uztveriet L _
S Veiciniet sadarbibu
S - sabiedriska vm -
Izmantojiet jaunas Likvidéjiet e starp dazadam
. - - Izveidojiet cieSu transporta L - -
tehnologijas, lai parravumus . administrativam
3 - . starpnozaru koncentrésanas _
risinatu velocelinu S . o .o struktdram,
. . _ koordinaciju vietas ka aréejas . -
izaicinajumus infrastruktdra oo - novadiem un pari
pilsétvides svarigu vm
_ robezam
sastavdalu
v = lerobezZojiet privato Dokumentéjiet un
A Nodrosiniet értas un . _ R -
Fokusé€jieties uz Y o transportu, lai Veiciniet aktivitates komunicégjiet
4 I drosas velosipédu _. . s
pédéjo kilometru - . uzlabotu kopéjo ap Daugavas upi mobilitates procesus
stavvietas . C o
mobilitati sabiedribai
S Saskanojiet Publiskie pasakumi
Nemiet véra IR e m .o . =
o pilsétvides Uzlabojiet aréjas un pilotprojekti ka
5 - personas ar 1pasam o S _. L
N virzitajspekus ar pilsétvides ilgtspéju | vieni no
vajadzibam o
RMV virzitajspekiem




IRP priek3vards
Pedéjas divas desmitgadés Rigas un tas viesu mobilitates iespéjas un ieradumi ir ievérojami mainijusies.

Visparéja ekonomiska attistiba ir veicinajusi mazstavu apbives attistibu Rigas aglomeracija ietilpstosajas
pasvaldibas vienlaikus saglabajot no Rigas pilsétas emigréjuso iedzivotaju augsto integritati ar Rigas
pilsétas darba tirgu un socialajiem procesiem. Konteksta ar augoso motorizacijas [imeni, kuram ir batisks
potencials augt arT nakotné, un sakartotajiem valsts galvenajiem un regionalajiem autoceliem, tas ir
radijis batisku spiedienu uz Rigas pilsétas transporta infrastruktlru, novedot pie ievérojamam
sabiedribas izmaksam, kas ir saistitas ar aizvien pieaugos$ajiem traucéjumiem mobilitates procesos
(sastréegumi, celu satiksmes negadijumi, vides piesarnojums un trokSnu emisijas, degradéta pilsétvide).

Rigas pilsétas vésturiskaja centra, kur dominé perimetrala apbive, nav iespéju veikt buatiskus
uzlabojumus transporta infrastruktdra, lai absorbétu aizvien pieaugosas transporta plismas. Vienlaikus
sadu risinajumu pieejamiba raditu aizvien lielakus pilsétas centra un ta publiskas artelpas degradacijas
riskus. Pasaules pieredze liecina, ka jaunas transporta infrastruktira pieejamiba rada papildus transporta
pldsmas un nerisina $is problémas péc batibas, notiek tikai to “parbidisana” laika uz nakotni.

Meklgjot risinajumus aizvien samilstoSajam mobilitates procesu problémam, ari Rigas apstaklos var bat
nepiecieSama kardinalu lemumu pienemsana attieciba pret privata autotransporta izmantoSanu pilsétas
centrala dala.

Rigas pilséta jaattista ilgtspéjiga mobilitates sistéma, kas vérsta uz sabiedribas kopéjam interesém -
ekonomisko attistibu, vides un pilsétvides kvalitates uzlaboSanu un resursu racionalu izmantoSanu.
Mobilitates sistéma ir visu mobilitates limenu (administrativi - finansiala, planosanas, sistémas vadibas
(operatoru), satiksmes dalibnieku un satiksmes infrastruktlras) kopdarbiba un sadarbiba, bez kuras
mobilitates procesu butiska uzlabosana nav iesp&jama.

Rigas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas mérkis ir sagatavot tadu pasakumu un aktivitasu
sarakstu, kas |auj secigi un izsverti realizét minétos uzdevumus, aptverot visus mobilitates [Tmenus.



1. Istermina ricibas plans 2019. — 2025. gadam
1.1. MRP IRP ieklauto pasdkumu un darbibu struktdra

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas istermina ricibas plana 2019. —
2025. gadam ieklautie pasakumi un darbibas ir sakartotas péc piederibas mobilitates sistémas
sastavdalam, nosakot katram pasakumam ari ta atbilstibu prioritates grupai. PrioritaSu grupas
numurétas péc sekojosiem kritérijiem:

(1) Obligatie mobilitates infrastruktdras attistibas pasakumi, kuriem uz 2018. gada nogali jau ir
uzsakts realizacijas process, vai prioritari objekti, kas ilgtermina risinatu/stimulétu/motivetu
ilgtspéjigu mobilitati Riga;

(2) Prioritari uzsakami pasakumi, kuri tiesi ietekmétu ilgtermina mobilitates attistibu;

(3) Pakartotas prioritates pasakumi, kas nav tiesi saistiti ar ilgtermina mobilitati attistibu, tacu
veérsti uz kopéju transporta/mobilitates attistibu un ko nepiecieSsams veikt istermin3;

(4) Citi pasakumi, kas nav tiesi saistiti ar ilgtermina mobilitati, bet vértéjami ka uzlabojumi dzives
videi/kvalitatei.

Kopéjas izvérstajas tabulas .xIsx formata ieklautie pasakumi, darbibas un uzdevumi ir ari sadaliti piecas
prioritaras mobilitates attistibas grupas, kuras izveidotas atbilstoSi konsultantu no Jana Géla biroja
(Danija) ieteikumiem (stkaku skaidrojumu skatit 1.tab.):

(1) Sabiedriskais transports — mobilitates mugurkauls;
(2) Nodrosinat mobilitates hierarhiju;

(3) Satiksmes ierobeZojumi;

(4) Publiska artelpa ikdienai;

(5) Sadarbiba un partneri.

Sada pieeja |auj precizak definét un turpmaka projektu realizicijas gaitd nepazaudét katras aktivitates
galvenos uzdevumus un atbilstosSos fokusus.

IRP kopéja izvérsta tabula satur visus identificétos pasdakumus, kas batu realizéjami Rigas pilséta laika
posma no 2019. Iidz 2025. gadam. Detalizéts to apraksts, ieskaitot planoto finanseéjumu, finanséjuma
avotus, atbildigas iestades, ka art planotie realizacijas termini, ir noraditi Sim Zinojumam pievienotajas
elektroniskajas tabulas .xlsx formata. Sis tabulas ir neatnemamas 1 Zinojuma sastavdala.

Papildus izstradatas divas apakSprogrammas:

(1) ApakSprogramma “Pasakumi satiksmes ierobeZojumu Rigas centra kompensésanai” (2. §i
Zinojuma sadala)

Apaksprogramma saistita ar pilsétas planu ieviest satiksmes ierobeZzojumus pilsétas centra
(SIPC). Tas mérkis ir samazinat autosatiksmes klatbGtni Rigas centra, uzlabojot vides un publiskas
artelpas kvalitati. SIPC ietver darbibas, kas saistitas ar reallaika satiksmes plismu identificésanu
un uzskaiti ap pilsétas centru un nakotné iespéjamu diferencétas samaksas ievieSanu
autotransporta iebraukSanai pilsétas centra. ApakSprogramma apskata nepiecieSamas



aktivitates, kas veicamas saistiba ar sadu satiksmes ierobeZojumu ievieSanu — sabiedriska
transporta, veloinfrastruktdras, stavparku un centru apejoSo magistralo ielu attistibu.

(2) Apaksprogramma “Pasakumi Rail Baltica dzelzcela linijas Riga integrésanai mobilitates sistéma”
(3. 81Zinojuma sadala).

Eiropas sliezu dzelzcela RB projekta attistiba Rigas pilsétas teritorija saistita ar batisku ietekmi uz
pilsétas satiksmes infrastrukttru. Jauna dzelzcela trase tiks izbilvéta cauri visai pilsétai austrumu
— rietumu virziena, izmantojot esosSus dzelzcela koridorus. Ta ka tiek planota augsta dzelzcela
drosiba, visa trasé Skérsojumi tiks organizéti vienigi dazados limenos. Tas rada papildus
diviimenu mezglu izblves nepiecieSamibu vietas, kur pastav esosas vienlimena gajéju parejas un
ielu parbrauktuves, vai ari esoSo satiksmes parvadu parbivi, kur tie nenodroSina kadu no

Bez ieprieks minéta, RB projekta ietvaros vél planota Rigas centralas stacijas parblve un jauna
dzelzcela tilta par Daugavu izblve. Abi minétie pasakumi ari ir saistiti ar batiskam izmainam
satiksmes infrastruktdra pilsétas centra, ietekméjot gan autosatiksmi, gan sabiedriska transporta
satiksmi, gan ari gajéju un velosipédu satiksmi.

ApaksSprogrammas uzdevums ir pievérst uzmanibu potencialajiem problému punktiem, lai
mazinatu RB iespéjamo negativo iespaidu uz pilsétas transporta sistému no vienas puses, un
vienlaicigi maksimali lietderigi izmantot tas attistibas iespéjas, ko RB projekts paver Rigai.

Teritorijam gar planoto RB trasi tiek izstradats lokalplanojums, kura tiks ieklauti detalizétaki
uzdevumi So pilsétas teritoriju attistibai, tai skaitd transporta infrastruktlrai un publiskai
artelpai.

1.2.  MRP IRP ieklautie pasakumi un darbibas

1.2.1. Satiksmes un transporta infrastruktdras vadiba un planosana (U.1.)

1.2.1.1. Mobilitates administracija (U.1.1.)
Ar mobilitates parvaldibu saistito pilsétas struktlru un institlciju attistiba. Administrativa aparata jabat
noteiktam atbildigam struktlrvientbam un amatpersonam aptverot visas Mobilitates programma
ietvertos uzdevumus un aktivitates. NepiecieSams veikt institlciju pienakumu sadalijuma parbaudi un
nepiecieSamibas gadijuma, izmainas to darbiba, nodrosinot visu aktivitasu un uzdevumu aptvérumu.

Jaattista sadarbiba ar Pierigas pasvaldibam -sadarbibas principu izstrade un resursu apmainas ligumu
noslégsana.

1.2.1.2. Satiksmes monitorings un datu bazes (U.1.2.)
Lai pilnvértigi sekotu mobilitates attistibai, veiktu tas planoSanu, organizétu attistibu un uzturésanu
potenciali visefektivakaja veida, nepiecieSams sistematisks satiksmes sistemas monitorings un datu bazu
veidosana:



(1) regulara satiksmes intensitasu uzskaite pilséta un tas centr3;

(2) ikgadéjo celu satiksmes negadijumu monitorings;

(3) esosas satiksmes infrastruktliras monitorings;

(4) majsaimniecibu un iedzivotaju mobilitates ieradumu aptauju veikSana Riga un Pierig3;
(5) Rigas transporta simulacijas modela aktualizé$ana un atjaunosana.

1.2.1.3. Satiksmes infrastruktdras planosanas sistéma (U.1.3.)
Jamodernizé un japilnveido satiksmes infrastruktiras planoSanas sistéma:

(1) lelu uzturésanas sistéemas modernizacija, elektroniskas ielu uzturéSanas uzraudzibas un
darbu veikSanas organizésanas un kontroles sistémas izveide;

(2) Satiksmes infrastruktidras attistibas planosanas sistému izveide - ielu pasu digitalizacija,
elektroniskas ielu remontdarbu un parbavju planosanas sistémas izveide;

(3) Satiksmes infrastruktliras attistibas vadlinijas ar diferencétu pieeju dazadiem pilsétas
funkcionaliem rajoniem un struktlram - magistrales, dzivojamie rajoni, viengimenu maju
apbives rajoni, RVC AZ, ripniecibas teritorijas u.tml. lelu projektéSanas vadliniju (vai
saistoSo noteikumu) izstrade (uz 219. gada sakumu Latvija neeksisté C, D un E kategoriju ielu
projektéSanas standarts);

(4) Udensmalu attistibas un Gdens transporta izmanto3anas attistibas vadlinijas:

a. Normativo aktu un reguléjumu izstrade Gdensmalu attistibai, piestatnu izbivei;
b. Reguléjums Gdens transporta sistémiskai attistibai Rigas pilséta un sasaisté ar Pierigu.

1.2.1.4. Mobilitates un satiksmes infrastruktaras planosana (U.1.4.)
NepiecieSsams izstradat Rigas satiksmes vadibas sistémas attistibas koncepciju (pilsétas satiksmes plismu
vadibas principi, satiksmes vadibas centra funkcijas, nepiecieSamais tehniskais nodrosinajums, ricibas
plans, ievieSanas programma). Ta periodiski japarskata un jaattista sekojot tehnologiju, satiksmes
sistému un pilsétas iedzivotaju pieprasijuma izmainam.

Vienlaicigi japlano pilsétas iedzivotaju, darbinieku un viesu mobilitates nepiecieSamibas mazinasanas
pasakumi ar pilsétplanoSanas un pilsétas parvaldibas procesu vadibas metodém, pieméram, attistot
apkaimju nodrosinajumu ar infrastruktdras, izglitibas, pakalpojumu, ka ari sporta un atpatas objektiem.

1.2.1.5. Meérki un iss sagaiddmo iequvumu novertéjums
Koncepcija satiksmes vadibas sistémas attistibai Riga (pilsétas satiksmes plismas kontroles principi,
satiksmes vadibas centra funkcijas, nepiecieSamais tehniskais nodroSinajums, ricibas plans, ievieSana) un
tas ievieSana |aus ilgtermina batiski uzlabot ar mobilitates plano$anu saistitos procesus, t.sk. tadus, kas ir
orientéti uz to, lai ar pilsétplanoSanas un pilsétas vadibas procesu kontroles metodém samazinatu
mobilitates nepiecieSamibu starp pilsétas iedzivotajiem, stradajoSiem un viesiem.
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1.2.2. Satiksmes drosiba un vadiba (U.2.)

1.2.2.1. Satiksmes vadiba un navigacija (informativais nodrosinajums) (U.2.1.)
Ka masdieniga sistéma jaattista satiksmes vadiba pilséta un 1pasi tas centra, kas lautu operativi reaget uz
satiksmes nevienmériguma izpausmém un sarezgijumiem atseviskos satiksmes mezglos vai sektoros:

(1) Satiksmes vadibas centra attistiba, adaptivas un inteligentas (abpuséji informéjosas)
satiksmes vadibas principu ievieSana;

(2) Luksoforu signalizacijas modernizacija - signalplanu aktualizacija, adaptivo sistému
uzstadiSana, inteligento vadibas sistému attistiba;

(3) Satiksmes navigacija (virziSana) - virzienraditaju sistéma (t.sk. mainigas informacijas
sistémas), elektroniskas tieSsaistes publisko stavvietu uzskaites sistémas un lietotnes
izveide;

(4) Satiksmes ierobeZojumu vadiba pilsétas centra - kontrolpunkti, automasinu uzskaite un datu
apstrade, kas fiziski nekavé satiksmes norisi.

1.2.2.2. Satiksmes drosibas uzlabojumi (U.2.2.)
Nemot véra paaugstinatu un nakotné aizvien augosSu gajéju un velosipédistu koncentraciju pilsétas
centra, nepiecieSams veikt art atbilstoSus satiksmes organizacijas un drosibas uzlabojumus:

(1) Tstenot satiksmes mierina3anas pasakumus - 30 km/h zonu ievie$ana pilsétas centra,
ietverot ari fiziskus autosatiksmi paléninoSus pasakumus — ,guloSie policisti”; krustojumu
zonas paceltas ietvju [iment; saSaurinajumi brauktuves; Skersli brauktuvés, kas prasa
papildus auto manevrésanu (Sahveida izvietoti apzalumosanas un labiekartojuma elementi
vai autostavvietas); ,dalitas telpas” principu pielietoSana pie sabiedriskam bGvém vai
objektiem, dzivojamas apbuves iekSkvartalos u.tml.;

(2) ,Sarkana paklaja” principa ievieSana - gajéju un velo infrastruktliras nepartrauktibas
nodrosinasana un tas augstakas prioritates noteikSana attieciba pret autotransportu;

(3) Drosibas pasakumi pie izglitibas iestadém - aprikotas apstasanas un izkapsanas vietas pie
izglttibas iestadem, ietvju un gajéju pareju aprikojums, veloinfrastruktdra, apgaismojums;

(4) Uzlabojumi krustojumos,pieméram, aprikojot tos ar gajéju parejam, luksoforu signalizaciju,
saSaurinatu brauktuvju geometriju.

1.2.2.3. Meérki un iss sagaiddmo iequvumu novertéjums

see=

sasniegsana lidz 2030. gadam, nemot véra visparpienemto mobilitates hierarhiju: gajéju - velosipédists -
sabiedriskais transports - privatie transportlidzekli:

(1) RVC AZ teritorija k]ast nepievilcigaka privatiem transportlidzekliem, kas uzlabos pilsétvidi
padarot to draudzigaku mazak aizsargatiem satiksmes dalibniekiem;
(2) Samazinats vidéjais atrums ievérojami samazinatu CSNg riskus;
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(3) Mazaks mehanisko transportlidzeklu klatbdtne ir priekSnoteikums zemakiem sastrégumu
riskiem un, lidz ar to, ar1 priekSnoteikums, lai samazinatu siltumnicas efekta gazu emisijas un
trokSna limeni pilsétas centra;

(4) Brivakas vietas ielu malas un laukumos varés izmantot, lai uzlabotu pilsétas vidi, tostarp
paplasinot gajéju un ritenbraucéju aréjo telpu.

Pladaka sociali — ekonomiska analize ir iek|auta IRP Zinojuma 4. sadala.

1.2.3. Satiksmes dalibnieki (U.3.)
Satiksmes dalibnieki ir aktiva cilveku dalibnieku dala, kas dazados veidos izmanto pilséta radito
satiksmes infrastruktiiru. Atkariba no izvéléta parvietoSanas veida un lidzekla tiem nepiecieSama
atskiriga infrastruktdra un satiksmes organizacija. Pilsétai ir iespéjams ietekmét cilvéku parvietoSanas
paradumus un izvéli gan ar informaciju un izglitoSanu, gan ar parvietoSanas galamérku racionalu
izvietoSanu, gan sabiedriska transporta un velosatiksmes pieejamibas nodrosinasanu, gan ar
ierobezojumiem autosatiksmes lietotajiem.

1.2.3.1. Gajéji (U.3.1.)
Gajeju satiksmes veicinasanai bez infrastruktlras attistibas iespéjam, pasvaldibas kompetencé un
iespéjas ir kajam ieSanas popularizésanas iespéjas, nodrosinot:

(1) informaciju macibu iestazu apmeklétajiem informativos pasakumos par drosu celu uz skolu;
(2) informaciju pilsétas viesiem tlrisma centros;

(3) virzienraditaju un norazu izvietoSana publiska artelp3;

(4) vides pieejamibas uzlabojumus;

(5) informaciju par satiksmes ierobeZojumiem un izmainam pilsétas centra.

1.2.3.2. Velosatiksme (U.3.2.)
Velosatiksmes popularizéSana arpus infrastruktliras attistiSanas darbiem saistita ar informacijas
pieejamibu:

(1) Veloinfrastruktiras karSu un velosipédu marsrutu aprakstu izvietoSana pasvaldibas e-
informacijas telpa, ka ari popularakajas vietnés interneta (pieméram, Google Maps);

(2) Virzienradttaju, marSrutu apziméjumu, velosipédu stavvietu pieejamibas un citas jebkuras
svarigas informacijas izvietoSana veloinfrastruktdras tuvuma;

(3) Izglitojosu pasakumu veikSana, sabiedribas forumu organizésana par veloinfrastruktdras
attistibas, lietoSanas, drosibas, integritates ar sabiedrisko transportu u.c. jautajumiem.
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1.2.3.3. Rigas pilsétas sabiedriskais transports (U.3.3.)

Visplasaka ietekme un faktiski monopolstavoklis pasvaldibai ir sabiedriska transporta attistiSanas un
organizéSanas jautajumos. Saistiba ar satiksmes ierobeZzojumu (pieméram, maksas par iebraukSanu
centra) ievieSanu pasaules prakse rada, ka sabiedriska transporta noslodze pieaug par 6-18%. RS ir jabat
gatavai momenta akumulét Sadu pieprasijuma pieaugumu. Lai turpinatu kapinat ST atraktivitati,
nepiecieSams turpinat izmantot e-biletes ievieSanas raditas iespéjas sekot pasaZieru pieprasijumam ST
marsrutos Riga un Pieriga un izmantot datus ST pakalpojumu uzlabosanai. Galvenie visparigie virzieni ST
pakalpojumu uzlabosana ir sekojosi:

(1) ST marsrutu un grafiku koordinacija un optimizacija, nodrosinot sasaisti ar planoto stavparku
sistemu;

(2) Pilsétas ST sasaiste ar dzelzcela un regionalo autobusu ST marsrutiem un grafikiem;

(3) Rigas iedzivotaju mobilitates pakalpojumu vadibas platformas izveide.

Resursu ietilpigs, bet svarigs pasakums ir tramvaju, trolejbusu un autobusu ritosa sastava atjaunosana,
modernizacija un nomaina. RS to plano veikt vienlaicigi ar sliezu celu attistibas projektu realizaciju.

No Sobrid neattistitiem, bet vésturiski Riga agrak aktivi izmantotiem ST veidiem pieminami pasaZieru
parvadajumi ar Gdens transportu. Rekomendé&jamas aktivitates, ko var veikt pasvaldiba:

(1) Udens transporta attistibas veicind$ana, piestatnu attistiba, plano3anas un informativais
atbalsts. Komercparvadajumu - regularo marsrutu attistibas atbalsts;

(2) Atbalstit Gdens taksometru pakalpojumu attistibu Riga, radot reguléjumu privatu ddens
taksometru pakalpojumu sniegsanai.

(3) lzvertet un radit priekSnoteikumus pramju satiksmes izveidoSanai par Daugavu pilsétas
ziemelu dala.

1.2.3.4. Dzelzcela un redionalo autopdrvadataju sabiedriskais transports (U.3.4.)
Nepietiekami pilsétas pasaZieru parvadajumos tiek izmantots valsts komersantu un citu operatoru
parzina esoSais sabiedriskais transports — pasazieru vilcieni un autobusi. Tiek planotas sekojosas
aktivitates situacijas uzlaboSanai:

(1) Palielinat pilsétas un aglomeracijas pasazieru parvadajumu Tpatsvaru kopéja Rigas ST
parvadajumu sistéma - sadarbiba ar "PasaZieru vilciens” un SIA “Autotransporta direkcija”
ievieSot vienotu bileSu sistému, koordingjot Rigas ST marSrutus un grafikus ar PV un
regionalajiem parvadatajiem;

(2) llgtermina iespéjama uz RB projekta bazéta pilsétas (un apkaimju) pasaZieru vilciena
satiksmes attistiba (Marupe - Riga - Stopini ). Sadu pakalpojuma attistibas iespéjas jaiestrada
toposaja RB bivprojekta.

1.2.3.5. Vieglais autotransports (U3.5.)
Viegla transporta klatbitnes ietekméSanai pasvaldibai ir iespéja stradat sekojoSos virzienos:

(1) Privata autotransporta pielietoSanas atraktivitates mazinasana pilsét3, it ipasi tas centr3;
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(2) Taksometru pakalpojumu monitorings, kontrole un regulésana;
(3) "Dalito" pasazieru parvadajumu ar vieglajam automasinam veicinasana (piemérs -
"Carguru"), vai ar1,, dalito” autostavvietu sistémas attistibas atbalsts.

1.2.3.6. Kravas automasinas (U.3.6.)
Kravas automasinu izmantoSana Rigas pilséta bitu organizéjama sekojosi:

(1) Kravas transporta marsruti maksimali atvirziti no pilsétas centra un D un E kategorijas ielam;
(2) Kravas autovaditajiem nodrosinata érti pieejama informacija par optimala marsruta izveéli.

Jasamazina ostas kravu klatbitne pilsétas centralaja dala. Daugavas labaja krasta tas tiks novirzitas pa

- v—

Austrumu magistrali uz Kundzinsalu (skat. arT §1 Zinojuma sadalu Nr. 1.2.4. Magistralais ielu tikls (B un C

kategorijas)). Daugavas kreisaja krasta Tstermina veicot nepiecieSamas ielu posmu un krustojumu
parbuves, tiks atvérts kravas transporta marsruts no autocela A5 pa Slokas ielu, Kurzemes prospektu un
Kleistu ielu. llgtermina kreisa Daugavas krasta ostas autokravam japarvietojas pa ziemelu koridora Ill un
IV kartas posmiem.

1.2.3.7. Paréjie transportlidzeklu veidi (U.3.8., U.3.9. un U.3.10.)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Bltu nepiecieSams izstradat un vienoties par to ievieSanu ar ,, Latvijas dzelzcelu” saistoSos
noteikumus dzelzcela kravu parvadajumu ierobezojumiem Rigas administrativaja teritorija,
nosakot kustibas grafiku, atrumu, intensitates u.c. ierobeZojumus. Galvenas veicamas darbibas
ir:

a. Problematisko vietu pilséta (parbrauktuves, dzivojamas zonas) apzinasana;

b. NepiecieSamo pasakumu izvértéjums;

c. Sadarbiba ar VAS ,Latvijas dzelzcel$” jautajumu risinasana.
NepiecieSams izstradat privatas un sporta aviacijas, ka ari bezpilota lidaparatu (dronu) lietoSanas
reguléjumu Rigas pilsétas administrativa teritorija;
Ka galvenas attistibas prioritates Gdens transporta joma ir jamin:

a. Udens transporta (t.sk. ari ST) attistibas veicina3ana;

b. Publiski pieejamo piestatnu attistiba,

c. Planosanas un informativais atbalsts komercparvadajumu attistibai (t.sk. kravu

parvadajumu ar Gdens transportu attistibas atbalsta programmas izstrade un ieviesana).

Ir jaseko pasaules attistibas tendencém mobilitates joma un iespéju robezas japiemérojas to
piedavato iespéju izmantoSanai Rigas pilséta, tadéjadi, visdrizak apmierinot sabiedribas
pieprasijumu péc moderniem mobilitates lidzekliem. NepiecieSams izvértét un radit atbilstosu
reguléjumu dazadu individualo parvietoSanas lidzeklu izmantosanai publiska artelpa un ielas —
kuri veidi pielaujami tikai ietvés, kuri velosipédu celos un, kuru pielietojums ir ierobezojams.
NepiecieSams sekot pilsétas apkaimju attistibas un parvietoSanas pieprasijuma izmainam,
vértéjot nepiecieSamibu un lietderibu attistit, pieméram, vieglo dzelzcelu ar blivaku staciju
izvietojumu un mazakas ietilpibas, bet Iidz 10 minasu kustibas intervala ritoSo sastavu.
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1.2.3.8. Meérki un iss sagaidamo iequvumu novertéjums
Sasniedzot gaidamos rezultatus, tiek raditi priekSnoteikumi, lai nodrosinatu, ka sabiedribas dala, kas
pasreizéja situacija izmanto savus privatos transportlidzeklus, nolemj izmantot sabiedriska transporta
pakalpojumus vai pariet no privato automasinu izmanto$anas uz velosipédiem. Isiem manevriem centra
un apkaimés ka prioritara bGtu jauzskata parvietoSanas ar kajam

Paredzamie ieguvumi ir:

(1) Uzlabota Rigas pilsétas sabiedriska transporta intermodalitate;

(2) sastrégumu samazinasana pilsétas centra, kas rada brauciena laika, brauciena izmaksu, CSNg
risku samazinajumu un sniedz ieguldijjumu klimata parmainu samazinasana (CO; un citu SEG
gazu emisiju samazinajums);

(3) paaugstinats ST vidéjais atrums un pasaZieru komforta [imenis;

(4) uzlabojumi pilsétvide, kas saistiti ar mazak sastréegumiem RVC AZ teritorij3;

(5) Veselibas un socialas integracijas ieguvumi, ko izraisa staigasana un ritenbrauksana;

(6) Samazinats privato transportlidzeklu skaits, kas iebrauc Rigas pilséta no aglomeracijas.

Plasaka sociali — ekonomiska analize ir iek|lauta IRP Zinojuma 4. sadala.

1.2.4. Satiksmes infrastruktira (U.4.)
Satiksmes infrastruktiiras uzlabojumi ir visplasaka IRP programmas sastavdala, un ari resursu un kapitala
ietilpigaka. Sabiedriba reizé ar satiksmes ierobeZojumiem pilsétas centra sagaida aktivu ricibu satiksmes
infrastruktiiras uzlabo$ana.

1.2.4.1. Madistralais ielu tikls (B un C kategorijas) (U.4.1.)

Samazinot iespéjas pilsétu Skérsot caur tas centru, pieaugs autosatiksmes pieprasijums pilsétas
magistralés arpus centra, jo 1pasi ta tieSa tuvuma. Planota virkne parbavju un jaunbivju magistralo ielu
tikla. Lielakie no tiem —Austrumu magistrales trikstosa posma izbave starp leriku un Vietalvas ielam,
Dienvidu magistrales jaunbive starp Ziepniekkalna ielu (A7) un Vienibas gatvi (A8), autocela E22 ievads
Riga pa Granita un Krustpils ielam un satiksmes parvada jaunbive par sliezu celiem ,Riga-Skulte”,
savienojot Austrumu magistrali ar ostu Kundzinsala. Austrumu magistrales ,,Saurais punkts” ir Brivibas
ielas un G. Zemgala gatves krustojums. Seit izbGvéjams divlimenu $kérsojums.

2019. gada tiks turpinata satiksmes parvadu parblve — Salu tilts un A. Deglava ielas satiksmes parvads.
Istermina programma ieklauta Van3u tilta, Gaisa tilta, J. Zemitana tilta un Gustava Zemgala tilta parbave.
Visos paredzéta ari veloinfrastruktiras izbuve.

Magistralo pilsétas ielu attistiba vizuali ir noradtta ilustracija Nr. 1. Konkrétu objektu saraksts atrodams
pielikumos dotajas tabulas.

Meérki un iss sagaiddmo iequvumu novertéjums
Lielie B un Cielu infrastruktlras parblves projekti novérsis arterialas infrastrukttras partraukumu:
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(1) starp G. Zemgala gatve un Piedrujas ielu un veicinas pilsétas austrumu magistrales pabeigSanu.
Satiksmes dalibnieku laika ieguvumu vidéja vértiba gada sasniegs aptuveni 100 lidz 120
tikstoSus stundu. Sagaidams, ka sabiedribai ik gadu tiek ietauprtti 700 tikstosi [idz 1 miljons eiro
braucienu izmaksas;

(2) Sarkandaugavas apkaimé (Tilta ielas dzelzcela Skérsojums). Vidéji katru darba dienu pozitivi
ietekméto autovaditaju skaits sasniegs 30 tlkstoSus. Laika ieguvumu vidéja vértiba gada
sasniegs aptuveni 450 tikstosus stundu;

(3) un veicinas pilsétas Dienvidu arteriala cela pabeigSanu (Dienvidu tilta savienojums ar autocelu
A8). Vidéji katru darba dienu pozitivi ietekméto autovaditaju skaits sasniegs aptuveni 200
tlkstoSus (ieskaitot dazadus marsrutus, kuros uzlabosies ielas caurlaides spéjas). Laika ieguvumu
videja vertiba gada sasniegs aptuveni 900 — 1 miljonus stundu.

Lai gan Sie projekti radis ievérojamus ieguvumus sabiedribai ietaupita laika, ietaupito transporta
izmaksu, samazinatu CSNg risku un samazinatu SEG emisiju veida, ir iesp&jami ari dazi negativi pilsétu
attistibas aspekti (pieméram, labu transporta savienojumu pieejamiba var veicinat to, ka Rigas
aglomeracijas iedzivotaji arvien vairak turpina izmantot privato automasinu ka galveno transporta veidu
uz Rigas pilsétu).

Pladaku analizi skatit IRP 4. nodala.
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llustrdacija 1 Planotie pasakumi madistralaja ielu tikla (B un C kategorijas) (U.4.1.)
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1.2.4.2. Pilsétas teritoriju ielu tikls un publiska artelpa (U.4.2.)
Visas RVC AZ parblvéjamas ielas visa ielas koridora javeic labiekartoSana, apzaJumosana, vides elementu
(velosipédu stativu, atpatas vietu, atkritumu urnu, pergolu u.tml.) uzstadisana, ka tas jau tiek praktizéts
pédéjos gados. Tuvakas ielu parbives veicamas Turgeneva iela, Dzirnavu ield (no Térbatas ielas ldz
Skolas ielai), Bruninieku iela un Sporta iela (no Valmieras ielas lidz Skanstes ielai), Marijas un A. Caka
ielas. Visas minétajas ielas, iznemot pédéjo no minétajam, izblveéjama ari veloinfrastruktira.

Batiska centra ielu parbive Tstermina programma saistita ar RB blvdarbiem - teritorijas abpus
dzelzcelam, 13. janvara iela ieskaitot krustojumu ar 11. novembra krastmalu, Stacijas laukums,
Elizabetes iela un Timoteja ielas (starp Satekles ielu un Turgeneva ielu), Centraltirgus iela, Pragas iela un
Maskavas iela, Gogola iela un Puskina iela. Veicamo parblvju apjomi precizésies izstradajot RB
blvprojektu, ka ari RB piegulosas teritorijas lokalplanojumu, ko planots pabeigt 2019. gada nogalé.

Attieciba uz D un E kategoriju ielu attistibu arpus RVC AZ teritorijas programma paredzéts attistit
sadarbibu starp pasvaldibu no vienas puses un iedzivotadjiem, attistitajiem un TpasSniekiem no otras
puses, izveidojot tris sadarbibas programmas ar noteiktu piesaistito pasvaldibas lldzek|u apjomu — viena
bls veltita daudzdzivoklu maju rajoniem, otra — viengimenu maju apblves rajoniem, bet treSa —
razosanas teritorijam. Nosakot pasvaldibas lidzfinanséjuma griestus, pieméram — 50 - 90%, atbalstit
attiecigo publiski pieejamo teritoriju labiekartoSanas projektus — grantéto celu asfaltésana,
autostavvietu izblve, ielu segumu parbave, rotalu laukumi un tml. pasakumi.

Pilsétas teritoriju planota ielu attistiba vizuali ir noradita zemak esosaja ilustracija Nr. 2.
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llustrdacija 2 Planotie pasakumi pilsétas teritoriju ielu tikla (U.4.2.)
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1.2.4.3. Autonovietnes (U.4.3.)
Autostavvietas ielu sarkanas linijas pilsétas centra arl péc satiksmes ierobeZzojumu ievieSanas paliek
maksas. To skaits pakapeniski tiek samazinats, ielu telpu pakapeniski pardalot par labu gajéju un
velosipédu satiksmei, ST vajadzibam vai art publiskas artelpas kvalitates uzlabosanai.

Jaunu autostavvietu blvnieciba un esoSo stavlaukumu parblve veicama atbilstoSi RVC AZ TIAN
nosacijumiem.

Stavparku sistémas izveide aptverot galvenos iebrauk$anas pilséta virzienus - vienlimena laukumi,
tehniskais aprikojums, sasaiste ar ST pieturvietam un apmaksas sistému, informacijas sistémas:

(1) Jugla pie 1. tramvaja galapunkta (autocela Al ievads Riga);
(2) A.Deglava iela pie llakstes ielas (P4);

(3) Pie Dienvidu tilta Maskavas iela (A6, A7);

(4) Lucavsala (A7, A8, A10);

(5) Stirnuiela pie Lielvardes ielas (A1, A2, P4);

(6) Lielirbes iela pie TC "Spice" (A10);

(7) Viestura prosp. pie Mangalu stacijas (P1).

Nosauktais stavparku tikls attistams nekavéjoties. Ka potencialais operators bltu nosakama RS,
balstoties uz delegéjuma ligumu.

Péc nosaukto 1. posma stavparku realizacijas javeic to monitorings, nosakot sistémas un atsevisku
stavparku efektivitati un trikumus, ka rezultata izstradajot stavparku uzlabosanas un sistémas talakas
attistibas stratégiju un taktiku.

Stavparku planota lokacija Rigas pilséta ir noradita ilustracija Nr. 3.

Meérki un iss sagaiddmo ieguvumu novertéjums
Autostavvietu un Park&Ride politikas TstenoSana ir kompenséjoss pasakums transporta ierobeZosanai
pilsétas centra, kas veicinas:

(1) sastréegumu samazinasanu Rigas centr3;

(2) SEG emisiju limena pazeminasanu Rigas centr3;

(3) Rigas pilsétas aréjas telpas pilnveidosanu;

(4) mazak aizsargato satiksmes dalibnieku drosibas uzlabosanos;

(5) nodrosinas RS parvadato pasazieru skaita pieaugumu un RS finansialas ilgtspéjas stiprinasanu.

Pladaku sociali — ekonomisko analizi skatit IRP 4. nodala.
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llustracija 3 Planotie stavparki Rigas pilsétas teritorija (U.4.3.)
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1.2.4.4. Veloinfrastruktidra (U.4.4.)
RVC AZ teritorija Tstermina programma ieklauto ielu parbive paredz art veloinfrastruktiras — velocelu
un/vai velojoslu izbavi un velostativu izvietoSanu — Turgeneva iela, Dzirnavu iela, Bruninieku un Sporta
ielas. Velosipédu celi izblvejami art Pérnavas, Sencu un Zirnu ielas no Skanstes ielas [idz A. Deglava ielai.

Veloceli izblvéjami visu tiltu un satiksmes parvadu projektu ietvaros — Vansu tilts un J. Zemitana
satiksmes parvads.

Veloceli paredzéti ari ielas un teritorijas ap RB projektu, savienojot Stacijas laukumu, Starptautisko
autoostu un jauno RB dzelzcela tilta gajéju un velocelu ar paréjo pilsétas centra veloinfrastruktiru (skat.
ilustraciju Nr. 4).

Arpus pilsétas centra attistami radialie veloceli uz Ziepniekkalnu, Purvciemu, MeZciemu, Plavniekiem,
Kengaragu un Darziniem. Jaattista ari veloceli, kas savstarpéji savieno apkaimes arpus pilsétas centra
(Imanta — Daugavgriva, Jaunciems — Mangali ir prioritarie no Sie projektiem).

Jaturpina izvietot velosipédu stativus izglitibas iestadés, pie publiskiem un pilsétas pasvaldibas
objektiem, ielu krustojumu tuvuma.

Jaattista velosipédu stavparki pie dzelzcela stacijam, autoostas, automasinu stavparkiem un mobilitates
punktos.

Meérki un iss sagaiddmo ieguvumu noveértéjums

draudzigaka iedzivotajiem un mazak aizsargatajiem satiksmes dalibniekiem, ievieSanu. Velocelinu tikla
izblve pilsétas centralaja dala un arterialo savienojumu nodrosinasana ar dazadam pilsétas vietam radis
sadus sociali ekonomiskos ieguvumus:

(1) RitenbraukSana un pastaigas ir veseligas un, iespé&jams, lauj samazinat izdevumus par
sabiedribas veselibas aizsardzibu;

(2) Velocelinu izveide nodrosinas ritenbraucéju drosibas uzlaboS$anos;

(3) Velosipédi aiznem daudz mazak vietas salidzinajuma ar automasinam;

(4) Izmainas sabiedriba par mobilitates paradumiem 1sos braucienos;

(5) Uzlabota un mazak piesarnota pilsétvide.

Velocelinu radiSana Tstermina un vidéja termina var radit izmaksas vairdkam sabiedribas kategorijam.
Pladaku analizi skatit IRP 4, nodala.
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llustracija 4 IRP ieklauto velocelinu attistiba Rigas pilsétas teritorija (U.4.4.)
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1.2.4.5. Sabiedriska transporta infrastruktiras attistiba (U.4.5.)
Planota tramvaja sliezu celu attistiba Skansté — Pérnavas, Sencu, Zirnu, Skanstes, Sporta ielas, veidojot
centra tramvaja loku, kura ieklausies art Kr. Barona iela, Aspazijas bulv., Z. Meierovica bulvaris,
Kronvalda bulvaris, Eksporta iela un Pétersalas iela. Tas Jaus atslogot Kr. Barona ielu no tramvaju
satiksmes, un turpmak attistit sliezu celus ari Purvciema un Plavnieku virzienos.

Papildus, nakosam 2021. - 2027. gadu Eiropas Savienibas budZeta planoSanas periodam tiks gatavoti
pieteikumi finanséjumam vél vairakiem tramvaja slieZzu celu attistibas projektiem — uz Zolitides,
Ziepniekkalna, Purvciema, Plavnieku, Rumbulas un uz Bergu apkaimém. Visu projektu pieteikumi ietvers
ari jaunu tramvaju sastavu iegadi. Planots ari no jauna izblvét agrak likvidéto sliezu celu Barinu iela.

Tapat Rigas pilsétas veicama atlikuSo esoso sliezu celu pielagosana zemas gridas tramvajiem. Planota ar1
slieZzu ceJu uzraudzibas sistéma - sliezu celos iebilvétu sensoru tikls. Ir nepiecieSama pieturvietu
aprikojuma un pieejamibas uzlaboSana visa pilséta, t.sk. informativo tablo uzstadisana par realajiem ST
pienaksanas laikiem.

Ir jaturpina ST joslu attistiba pilséta - TpasSi centra un zonas ar apgritinatu kopéjo autotransporta
satiksmi:

(1) Uztiltiem par Daugavu: Vansu tilts, Salu tilts;

(2) lebraucot centra: uz A. Deglava ielas parvada;

(3) lelas ar 4 brauksanas joslam: P. Brieza iela un Kalpaka bulvaris; Dzelzavas iela (posma no
leriku ielas ITdz G. Astras ielai); Dzirciema iela, Daugavgrivas iela no Lidonu ielas Iidz Lilijas
ielai, Vainodes iela.

Planotie ST attistibas pasakumi ir noraditi ilustracija Nr. 5.

Meérki un iss sagaiddmo iequvumu novertéjums
Projekti laus uzlabot pasazieru komfortu un tramvaju satiksmes atrumu noteiktos marsrutos, radot
priekSnoteikumus jaunu pasazieru piesaistei jau eso$ajos marsrutos.

Galvenie sociali ekonomiskie ieguvumi, kas saistiti ar tramvaju ka primaro modalitates rezimu, ir $adi:

(1) pasazieru un atsevisku transportlidzek]u grupu laika ieguvumi;
(2) piesarnojuma samazinasana Rigas centr3;

(3) klimata parmainu ieguvumi (zemaki SEG emisiju [Tmeni);

(4) samazinats CSNg skaits;

(5) Zemaks troksna limenis.

Skanstes tramvaja linija pozitivi ietekmés aptuveni 15 tikstoSus Rigas iedzivotaju saistiba ar piekluvi
sabiedriskajam transportam, ka ari tiks raditi priekSnoteikumi jaunu tramvaja liniju attistibai uz
Purvciemu un Plavniekiem. Citu tramvaju liniju attistiba potenciali pozitivi ietekmés lidz 75 tikstoSiem
Rigas pilsétas iedzivotaju.

Pladaku analizi skatit IRP 4. nodala.
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llustracija 5 IRP ieklautie ST attistibas pasakumi Rigas pilsétas teritorija (U.4.5.)
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1.2.4.6. Gajéju infrastruktiras attistiba (U.4.6.)
Gajéju értibas un prioritates paaugstinasana pilsétas centra ka uzdevumes tiks ieklauts visos ielu parbives
blvprojektos.

NepiecieSama papildus gajéju pareju aprikoSana pilsétas centra uzlabojot gajéju parvietoSanas értibu un
drosibu (nepiecieSamais attalums starp gajéju parejam - 60 lidz 200 m).

Planotas ielas ar gajéju prioritati - Kr. Barona iela (iespéjams, ari Térbatas iela), kur pastavigi vai sezonali
tiek ierobeZota tranzita satiksme. AtseviSkas ielas tiek planots noteikt ka gajéju ielas (Audéju (dalgji),
Skarnu, Skinu, Tirgonu un Vecpilsétas ielas)

Tiks izbUvétas ietves ielas, kur to nav, vai ari tas ir tikai viena ielas pusé — Sarkandaugavas iela, Malienas
iela un Atpatas iela.

llustrdcija 6 IRP ieklautie gajéju infrastruktiras attistibas pasakumi Rigas pilsétas teritorija (U.4.5.)
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1.2.4.7. PasaZieru vilcienu infrastruktdras attistiba Riga (U.4.7.)
Pasazieru vilciena pakalpojumu efektivaka izmantoSana ir priekSnoteikums mobilitates uzlabosanai, t.sk.
virzienos, kur esosSais ST ir vai nu pieejams nepietiekami vai arl ir neefektivs dé| ta parlieku neliela
atruma. Tapéc sadarbiba ar AS “Latvijas Dzelzcel$” un AS ,Pasazieru vilcienu” Rigas pasvaldiba attistis
infrastruktdras projektus, kas vérsti uz labaku staciju pieejamibu. Japrecizé uzdevumi sekojosSos ricibas
virzienos:

(1) Jaunas stacijas — tirdzniecibas centrs “Akropole”, P. Stradina slimnica, Daugavas stadions,
stacijas jaunaja Bolderajas apkaimes virziena tras€;

(2) Tornakalna stacijas parvietoSana centra virziend tuvak jaunajam LU Akadémiskajam
centram;

(3) EsoSo dzelzcela staciju pieejamibas izvértéjums gajéjiem, velotransportam, ST un
autotransportam. NepiecieSamo uzlabojumu ricibas plana izstrade un realizacija.

1.2.4.8. Elektrisko transportlidzek/u uzlddes infrastruktiras attistiba (U.4.9.)
Rigas pasvaldiba neuzstada par saviem lidzekliem automasinu vai velosipédu elektrouzlades stacijas. To
veic publisko éku attistitaji savos objektos izvietotas autostavvietas. Pastavosie blvnormativi nenosaka
specialas prasibas elektrouzlades stacijam vai punktiem.

1.2.4.9. lelu un publisko teritoriju apgaismojums
Rigas ielu un laukumu apgaismojums ir pasvaldibas agentiras ,Rigas gaisma” parzina. Apgaismojuma
parblve vai jaunbilve tiek ietverta visu ielu blvprojektos atbilstosi konkréta objekta tehniskajam
stavoklim un atbilstibai bavnormativu prastbam.

1.2.4.10.  Lietus kanalizacijas sistéma (U.4.10.)
RDSD Iidz 2025. gadam plano veikt vienu liela apjoma LK sistémas posma izblvi. Projekts SIRIUSS paredz
magistrala kolektora izbavi Ciekurkalna, atrisinot 3T rajona lietus Gdenu novades iespéjas. Tas laus
uzlabot mobilitati Ciekurkalna apkaimé lietusgaZu vai intensiva sniega ku$anas apstak|os.

Visu ielu parbives vai jaunbiives projektos tiek ietverta lietus kanalizacijas sistémas vai ilgtspéjigas lietus
Gdenu apsaimniekoSanas sistémas sakartosana, atjaunos$ana vai jaunbave.
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2. ApakSprogramma “Pasakumi satiksmes ierobezojumu Rigas centra
kompensésanai”
2.1. Iss pamatojums un prioritarie attistibas virzieni

Pedejas desmitgadés Rigas un tas viesu mobilitates iespéjas un ieradumi ir ievérojami mainijusies. Plasa
mazstavu apbive Pierigas novados, automobilizacijas limena celSanas, celu un ielu tikla pakapeniska
uzlaboSanas un valsts iedzivotaju dzives Iimena celS8anas kopuma rada arvien lielakas problémas,
satiksmes telpa paaugstinot spiedienu uz autotransportam atvélétas ielu dalas strauju paplasinasanos.
Tas iesp&jams vienigi uz paréjas satiksmes telpas dalas —ietvju un apstadijumu rékina.

Rigas pilsétas vésturiskaja centra, kur dominé perimetrala apbive, nav iespéju paplasinat ielu
brauktuves. Ka liecina pasaules prakse — brauktuvju attistiba generé jaunas autotransporta plismas.
Pasaules pilsétas nekur nav izdevies atrisinat mobilitates problémas tikai ar privata transporta
infrastruktdras attistisanu.

Pasaulé tiek attistits sabiedriskais transports, mazaku attalumu parvarésanai labi kalpo velotransports,
visbeidzot tiek ieviesti dazadi individuala transporta ierobezojumi - sakot ar brauk$anas atrumu
ierobezojumiem, pasazieru skaita automasina palielinasanu, sabiedriska transporta un velotransporta
prioritasu nodrosinasanu un beidzot ar maksas iekasésanu par individuala autotransporta izmantoSanu
noteiktas zonas maksimalas noslodzes laika periodos (Eiropa $adas sistémas ir Londona, Stokholma3,
Milana, Géteborga, Valleta u.c.).

Vienlaicigi, pédéjos gados Rigas pilséta strauji pieaug sabiedribas pieprasijums péc kvalitativas publiskas
artelpas, ko ir praktiski neiespéjami izpildit klatesot augstam satiksmes intensitatém. Risinajumu
mekléjot arT Rigas apstaklos var bt nepiecieSama kardinalu [emumu pienemsSana attieciba pret privata
autotransporta izmantosanu pilsétas centrala dala.

yee=

maksu par iebraukSanu pilsétas centra. Vienlaicigi ar $adu pasakumu ir veicamas virkne izmainu pilsétas
mobilitates parvaldiba, planosana, vadiba, organizéSana, komunicé$ana un, protams, ari infrastruktira.

Ricibas programma 2019.-2025. gadam Saja nodala apskata visu pasakumu klastu, kas dazada veida
saistits ar satiksmes ierobeZojumu pilsétas centra (SIPC) ievieSanu. Nosaciti tos var iedalit vairakas
grupas:

(1) Pasakumi, kas ir SIPC elementi (satiksmes kontroles stacijas, datu apstrades iekartas,
norékinu sistéma u.tml.);

(2) Pasakumi bez kuru izpildes nav pielaujama ierobeZojumu ievieSana (“sarkana linija”) — ST
kapacitates nodroSinasana, pasazieru parvadajumu monitorings un operativa reakcija uz
pieprasijuma izmainam;

(3) Pasakumi, kurus prioritari nepiecieSams uzsakt, bet iespéjams attistit vienlaicigi (paraléli) ar
SIPC, pielaujot to pabeigSanu un ievieSanu pilna apjoma péc SIPC;

(4) Pasakumi, kuri pakapeniski veicami un ievieSami SIPC darbibas laika.
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2.2. ApakSprogramma ieklautie pasakumi
SIPC ietekmi kompenséjosi pasakumi ir sekojosie:

(1) Sabiedriska transporta kvalitativo raksturlielumu un kapacitates kapinasana:

a. ST kapacitates atbilstoSas izmainas (pieprasijuma pieauguma nodrosinajums);

b. ST pieturvietu pieejamiba — marsruta tikla blivuma atbilstiba pieprasijuma izvietojumam
Rigas pilsétas teritorija un aglomeracija;

c. Prioritate sabiedriskam transportam ielu telpa — ieviestas papildus ST joslas un tiek
veicinata ST prioritates nodrosinasana ar luksoforu signalizacijas palidzibu;

d. ST informacijas sistéma — viegli pieejama lietotajiem, ta ir saprotama, dazadas valodas,
pilnvértiga un masdieniga.

(2) Veloinfrastruktiras attistiSana pilsétas centralaja dala un pievados centram:

a. radialie veloceli starp dzivojamiem rajoniem un pilsétas centru;
b. velosipédu celu un velojoslu tikls Rigas centrala dal3;
c. velonovietnu pieejamiba vismaz Rigas centralaja dala.

(3) Stavparku sistémas izveidosana;

(4) Rigas pilsétas centru apejosas magistralo ielu infrastruktliras caurlaides kapacitates atbilstosSa
nodrosSinasana (t.sk. gan veicot ielu parbdvi, gan atbilstoSi korigéjot satiksmes organizacijas
[idzeklus);

(5) Sabiedribas informétiba un atbalsts — publicéts, sabiedribas intereses apmierinoss un ar finansu
resursiem atbalstits ricibas plans.

5

Nosacita “sarkana linija”, jeb bez ka nedrikst ieviest SIPC, ir attiecinama uz gatavibu sniegt nepiecieSama
apjoma ST pakalpojumu. Pasaules prakse liecina, ka pasaZieru pieaugums ieviesot SIPC ir aptuveni 6%-
18%. Tas nozimé, ka ir janodroSina ST atbilstoSa kapacitates rezerve visos radialajos (ar centru
savienojosajos) ST marsrutos pasaZieru plismu maksimumstundas.

Saprotamakais veids, ka to izdarit, ir palielinat ritosa sastava skaitu Sajos marsrutos. Bet bez papildus
vagonu iepirkSanas ar to pardaliSsanu no mazak noslogotiem marsrutiem var izradities par maz. Vél viens
pasaules praksé izmantots lidzeklis ir pasazieru motivésana nebraukt ar ST maksimumstundas. Viens
variants — ieviest diferencétu maksu pa diennakts stundam, bet tas skartu visus stradajosos, kam nav
patstaviga iespéja noteikt savu darbalaiku. Cits iesp&jamais variants ir nestradajosiem pensionariem
noteikt maksu par braucienu no 7:00 lidz 9:00 un no 16:30 Ilidz 18:30, motivéjot tos izvéléties ST
pakalpojumus mazakas noslodzes stundas.

“Sarkanas Iinijas” saraksta svariga vieta ir sabiedribas informétiba un atbalsts. Ir jabGt izstradatam, ar
finansu Ilidzekliem nodrosinatam un publicétam pasakumu planam par darbiem, kadi tiks veikti saistiba
ar SIPC, kads bis sabiedribas kopéjais ieguvums.

Pasakumi, kuri jaattista lidz ar SIPC ieviesanu, ir saistiti ar investicijam infrastruktdra, ka art ar ietekmi uz
esosSajam automasinu plismam.
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Relativi léti ir ST joslu ievieSana, nodalot vienu no brauksanas joslam ST vajadzibam. Riga pieejas pilsétas
centram, ka arl pasa centra $adas joslas ir nodalitas visas ielas, kur ir vismaz 3 brauksanas joslas viena
virziena un dazas ielas ar 2 joslam viena virziena. Nakamais solis ir turpinat $adu joslu izdaliSana ielas ar 2
braukSanas joslam viena virziena — Dzirciema iela, P. Brieza iela, Kalpaka bulvaris, Gogola un Vaidavas
ielas. Bet Sadu pasakumu ievieSana Sodienas satiksmes apstaklos momentani radis ievérojamu vieglo
automasinu satiksmes apgratinajumu. Tapéc So it ka vieglo lietu ieteicams realizét reizé ar vai nedaudz
péc SIPC ievieSanas.

Velosatiksme ir otrs péc ST satiksmes veids, uz kura izmantoSanas pieaugumu tiek aicinata sabiedriba, jo
Tpasi tie, kas dodas uz centru. Svarigi ir radialie veloceli, kas savieno lielos dzivojamos masivus ar pilsétas
centru. Sobrid ir izbGvéti veloceli uz Imantu un Zolitadi, uz Vecmilgravi un Vecakiem, uz Juglu, uz
Kengaragu un “zalais” velosipédu cel$ gar Marupiti (Agenskalna un Bierinu apkaimes). Rigas pilsétas
centram ar veloinfrastruktlru nav pieslégti tadas blivi apdzivotas apkaimes ka Purvciems, MeZciems,
Plavnieki, l|guciems, Bolderaja, Ziepniekkalns. So savienojumu iztrikums ir janovér$ iespéjami atri.
Tuvakie plani saistas ar velocela uz Ziepniekkalnu izveidi 2019. gada. Veloceli 2019. gada tiks pabeigti art
uz A. Deglava ielas satiksmes parvada. Ricibas programma ir ietverts pasakumu saraksts
veloinfrastruktiras attistibai, tai skaita radialie celi. To attistiSana nenotiks uz autosatiksmes ielu telpas
rekina.

Attieciba uz veloinfrastruktiiru pilsétas centra jasaprot, ka ta ir iespéjama gandriz vienigi uz ielu
brauktuvju rékina. Rictbas programma Tstermina dala lidz 2025.gadam ir ieklauti pasakumi, kuri jau ir
uzsakti un kurus ir reali paveikt minétaja perioda. Kopuma tie parklas Rigas centru ar vienmérigu
veloinfrastruktdras tiklu. To realizéSana nav iesp&jama 1sa laika un, lidzigi ka ST joslu izdalisana, ir saistita
ar batisku ietekmi uz autosatiksmi. To paradija ari velojoslu ievieSana 2015.gad3a, kad pirma diena péc to
atklasanas darba dienai beidzoties Dzirnavu iela aiz dzelzcela satiksme praktiski tika blokéta, péc nedélas
vienu no velojoslas posmiem pie Gogola ielas nacas likvidét. Tapéc velojoslu aktivakai ievieSanai pilsétas
centra SIPC pasakumi ir ar pozitivu ietekmi.

1RP 2019. - 2025. gadam ietver septinu stavparku sistémas izblves planu, kas izvietoti t3, lai jau pirmaja
karta aptvertu visus pilséta ienakoSos magistralos virzienus. Dala no izvélétam vietam ir pasvaldibas
rictba esosi laukumi vai brivas teritorijas. DaZos virzienos izvélétas vietas, kas atbilst visiem stavparku
novietojumam labvéligajam pazimém (laba pieejamiba no un uz ienakosajam magistralém, labs esoss ST
savienojums ar centru), bet vél javeic zemju atsavinasanas darbi. Visas vietas ir jaizstrada blvprojekti un
tie jarealizé. Jauzstada atbilstoSa apmaksas sistéma, kas sasaistita ar ST apmaksas sistéemu. Janodrosina
informacija par stavparku izvietojumu, piek|uvi, apmaksas sistéemu, brivo vietu pieejamibu tajos. Péc So
septinu stavparku ierikosanas javeic sistéemas monitorings, analizéjot tas darbibas efektivitati —
izveidojusos pieprasijumu, potencialo ta pieaugumu, izstradajot jau izblvéto stavparku uzlaboSanas
pasakumus, ka art dodot priekslikumus sistémas talakai attistibai.

Stavparki nevar bt bezmaksas. Tada ir ari pasaules prakse. To efektivitate SIPC ievieSanas sakumposma
sagaidama zema, jo pirmam kartam autovaditaji, kuri izvélésies nemaksat par iebrauksanu centra,
izvertés un izméginas visas iespéjamas bezmaksas automasinas novietosanas iespéjas. Tomeér stavparku
sistéma ir vajadziga un attistama iespé&jami atri.
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Peédéja prioritasu uzskaitljuma minéta grupa ir magistralo pilsétas ielu caurlaides spéjas uzlabosana,
nodrosinot centra apbrauksanas iespéju. Tie visi ir lielu investiciju projekti. Divu no tiem bdvdarbi tiks
uzsakti 2019.gada:

(1) Austrumu magistrales posms no leriku ielas lidz Vietalvas ielai, kas likvidés pastavigos
sastrégumus Saja posma;

(2) Satiksmes parvads par sliezu celiem “Riga — Skulte”, kas savienos ostu ar Austrumu magistrali, ka
ari ievérojami atslogos Tiltu ielas dzelzcela parbrauktuvi;

(3) Tresais objekts, kura projektésana ir uzsakta 2018. gad3, ir Dienvidu magistrales talaka attistiba,
pagarinot to lidz Vienibas gatvei (valsts galvenais autoce|sS A8). Tas laus parvirzit ievérojamu dalu
no Jelgavas virziena, Marupes un Ziepniekkalna iedzivotaju autotransporta uz Dienvidu tiltu,
tadejadi atslogojot Vienibas gatvi, Salu tiltu un Krasta ielu.

Sie un citi Ricibas programma 2019.-2025. ietvertie pasakumi attieciba uz pilsétas magistralém, tiltiem
un satiksmes parvadiem aprakstiti sadala “Satiksmes infrastruktira. Magistralais ielu tikls (B un C
kategorijas)”.

Batiski ir uzsvert, ka lielie satiksmes infrastruktlras objekti ir vérsti uz automobilitates iespéju
uzlabosSanu. Pasi par sevi tie potenciali palielina autotransporta pieplidumu pilsétai - piedavajums
stimulé pieprasijumu. Cilvéki, kuri Sodien atsakas no autotransporta sastrégumu dél, infrastruktdras
caurlaides spéjai pieaugot var sakt biezak izvéléties infrastruktiras raditas papildus iespéjas vai uzlaboto
brauciena komfortu. AtgrieSanas pie regularas ST izmantoSanas var bt psihologiski un emocionali
sarezgits process. No vienas puses — magistrala ielu tikla attistiba ir nepiecieSama Sodien ielas esosajiem
autobraucéjiem, lai kompensétu SIPC raditos apgrutinajumus, no otras puses — var rasties papildus

“wy

automasinu pieplidums uz Sim ielam, kurs atkal jau izcels jaunas “Sauras” vietas pilsétas ielu tikla.

Viennozimigi minétie posmi pilséta ir jauzblvé iesp&jami atri, bet nav tiem jabut realizétiem pirms SIPC
ieviesanas.

Saistiba ar SIPC pasakumu ievieSanu ka prioritari izdaliti augstak aprakstito grupu pasakumi sadalot tos
tris grupas (pielikuma esosajas izvérstajas tabulas):

1. SIPC elementi;
2. levieSamiiesp&jami atri. Pielaujams péc SIPC ievieSanas.
3. Pielaujams ieviest péc SIPC ievieSanas.
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3. ApakSprogramma “Pasakumi Rail Baltica dzelzcela linijas Riga
integrésanai mobilitates sistema”
3.1. Rail Baltica projekta iss apraksts

Saskana ar panaktam starptautiskam vienos$anas tiek realizéts 1 435 mm dzelzcela “Rail Baltica” izblves
projekts, savienojot ar Eiropas platuma dzelzcela sliezu celiem Berlini un Tallinu. Linija Baltijas valstis
savienos Kaunu Lietuva, Rigu Latvija un Tallinu Igaunija.

Gar Rigu planots izblvet dzelzcela posmu caur S€jas, Ropazu, Stopinu, Salaspils un Kekavas novadiem,
kas apiet Rigas pilsétu. Tai pat laika pasazieru parvadajumiem tiks izblvéta trase cauri Rigas pilsétai
izmantojot eso$o sliezu celu zemes nodalijuma joslas. Pa bijuso Erglu dzelzcela joslu no Stopinu novada
puses jauna linija sasniegs “Riga — Daugavpils” dzelzcela liniju, tad caur Centralo staciju un pa jaunu tiltu,
ko bilves lidzas esosajam Dzelzcela tiltam, RB linija turpinasies gar un daléji zem “Riga — Tukums”
dzelzcela linijas Iidz, Skérsojot JGrmalas Soseju, sasniegs lidostu ,,Riga”. Talak cauri Marupes novadam ta
atkal pievienosies RB Inijai paraléli autocelam Riga-Bauska (A7). RB Ilinijas novietojumu Rigas teritorija
ilustracija Nr. 7.

llustracija 7 RB dzelzcela linija trases novietojums Latvija un Rigas pilsétas teritorija

RIGAS tlIcls

Apdzitanas stacija

Avots: SIA “Eiropas Dzelzcela linijas” interneta lapa www.edzl.lv
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3.2. ApakSprogramma ieklautie pasakumi

Rail Baltica dzelzcela Iinija Skérsos virkni satiksmes infrastruktlras objektu, kuri savieno esos$a dzelzcela
abas pusés esosas teritorijas — tas ir gan vienlimena, gan divlimenu gajéju parejas, dzelzcela

parbrauktuves, satiksmes parvadi , vai arl pilsétas attistibas planos rezervéti sarkano liniju koridori
satiksmes infrastruktiras izblvei nakotné.

Izdalamas vairakas problému grupas ar lidzigiem risinamiem jautajumiem.

3.2.1. Sarkano Iiniju koridori
RB liniju Skérso vairaki rezervéti sarkano liniju koridori, kas rezervéti satiksmes Skérsojumu izbavei
nakotné:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Sarkano Iiniju koridors pie Rigas pilsétas un Stopinu novada robezas, kas rezervéts perspektivam
savienojumam starp Maskavas ielu un Lubanas ielu. Ja RB Iinija neierobeZos trases attistibas
iespéju, Sis nav prioritars objekts Rig3a;

Sarkano Iniju koridors Réznas ield. EsoSs vienigais autotransporta pieslégums AS “Latvijas
dzelzcel$” vagonu parkam, t.sk. esosa vienlimena gajéju pareja. Transporta attistibas tematiskaja
planojuma (2017) tiek planots sarkano liniju koridors, kas savieno Krasta ielu ar Austrumu
magistrali un Darzciema ielu - vieniga potenciala alternativa dzelzcela linijas “Riga-Daugavpils”
skérsosanai arpus Rigas pilsétas centra posma lidz Slavu tiltam. Péc Dienvidu magistrales posma
starp A7 un A8 izbives, ka ar1 TC "Akropole" nodosanas ekspluatacija, Slavu tilta noslodze butiski
pieaugs. Svarigi neapgritinat Sada parvada bivniecibas iespéjas. Parvads uzskatams par vienu
no pilsétas magistralas infrastruktdras prioritatém. Realiz€jot RB projektu, ir janodrosina gajéju
un velo savienojums, ka ari piekluve AS “Latvijas dzelzce|$” depo infrastruktirai;

Sarkano Iliniju koridors Pérnavas ielas un Lauvas ielas savienojuma. Telpiski |oti nepiecieSams
savienojums starp pilsétas centra loku un Maskavas forstates apkaimi. Jaizvérté RB ietekme uz ta
ieceres realizacijas iespéjam nakotneg;

Gajéju tunelis un sarkano liniju koridors pari dzelzcelam starp Gertriides ielu un Daugavpils ielu.
Sobrid $eit atrodas eso$s gajéju tunelis, bet perspektiva tiek planots autotransporta tunelis. RB
paplasina sliezu ceJu zonas platumu, tadéjadi, nepiecieSsama gajéju tunela pagarinasana.
Jaizvérté RB projekta ietekme uz tunela ieceres realizésanas iespéjam nakotné;

Sarkano liniju koridori Tornakalna. Tie saistiti ar Ranka dambja un Vienibas gatves perspektivo
savienojumu, Latvijas Universitates Akadémiska macibu centra savienojumu ar Uzvaras bulvari,
ka art Tornakalna multimodala centra attistibu. RB projekta jaiestrada gajéju un velo Skérsojums
zemes limeni zem RB dzelzcela Iinijas. Jaieprojekté art gajéju un velo Skérsojums zemes liment
zem AS “Latvijas dzelzce|$” piederosas dzelzcela klatnes, ka art japaredz gajéju un velocelin$ no
Latvijas Universitates teritorijas [ldz Uzvaras bulvarim esosa sarkano liniju koridora. Japaredz
nepiecieSamie risinajumi RB projekta, lai tiktu nodrosinata abu paréjo satiksmes $kérsojumu
izblve nakotng;

Sarkano Iniju koridori Imanta — Jarkalnes ielas un Kurzemes prospekta savienojums, ka ari
Anninmuizas ielas un AnninmuiZas bulvara savienojums. Pirmais ir batiskaks ka magistralais
Pardaugavas ziemelu - dienvidu virziena savienojums — alternativa rietumu magistralei, kuras
realizacija gar Bolderajas dzelzcelu Skiet neiespéjama un nepamatota. Anninmuizas satiksmes
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parvads ir vieglak realizéjams, jo nav saistits ar zemju atsavinasanu atskiriba no Jarkalnes ielas
parvada. Jebkura gadijuma svarigi ir iespéjami atri realizét vismaz vienu no tiem, jo RB projekts
plano slégt vienigo eso$o autosatiksmes savienojumu starp Imantu un Zolittudi Zolitides iel3;

(7) Mikupurva apkaimes teritorija RB linija Skérso vairakas ielu trases. Svarigi saglabat abas
dzelzcela pusés esoso teritoriju savstarpéjo savienojumu ar vietéjam — D vai E kategorijas ielam.

3.2.2. Vienlimena autotransporta dzelzce|a Skérsojumi
Otra nozimiga problému grupa saistita ar RB projekta ietekmi uz esosam vienlimena parbrauktuvém. Jau
ieprieks ir pieminéta Zolitides ielas parbrauktuves slégsana, kas aizstajama ar satiksmes parvadu kada
no tuvakajiem sarkano liniju koridoriem.

Liepajas ielas parbrauktuves vieta jaizblve satiksmes parvads, nodrosinot vienlaicigi art piesléegumus gan
Krlzes ielai dzelzcela viena pusé, gan arT Atputas ielai un P. Stradina slimnicai otra puseé.

Krustpils ielu RB linija Skérsos otraja ITmeni, kas nozimé, ka esoS$o sliezu SkérsoSana atSkiriga limeni
nakotné realizéjot E22 autocela ievadu Riga bils iespéjama vienigi izblvejot pazemes tuneli. Svarigi ir
neapgrutinat perspektiva tunela izblves trasi ar RB estakades elementiem — pamatiem, balstiem un
citam konstrukcijam, nemot véra, ka autocela E22 planota trase nedaudz atSkiras no esosas Krustpils
ielas trases.

3.2.3. Vienlimena gajéju un velocelinu Skérsojumi
Tresa grupa ir gajéju un velosatiksmes Skérsojumi. Eksisté virkne vienlimena gajéju pareju par esoSiem
sliezu celiem, kuri jasaglaba, izblvéjot otra liment jaunus gajéju un velo satiksmes parvadus. Ari dala no
esoSiem gajéju tiltiniem tiek skarta ar RB projektu un ir japarbavé. Jaatzimé, ka ne visi esoSie
autosatiksmes parvadi ir pieméroti gajéju un velosipédu satiksmei — pieméram, Kalnciema ielas parvads
aprikots ar 60cm augstam 0,8m platam ietvém bez nodalosam barjeram.

3.2.4. Dzelzcela stacijas
Ceturta grupa — esoSo dzelzcela staciju parblves, lai nodroSinatu to funkcionéSanu un gajéju un
velosatiksmes piek|uvi. Tadas ir stacijas Vagonu parks, Tornakalns, Zasulauks, Depo, Zolitide un Imanta.
Pardomajamas ar1 perspektiva planoto staciju TC “Akropole” un “P. Stradina slimnica” realizacijas
iespéjas péc RB projekta izblves. Tapat jauzsver Centralas dzelzcela stacijas parblves un visas ar tas
parbavi un apkartné nepiecieSamam parmainam saistitas aktivitates.

Uz visiem Siem jautajumiem precizas atbildes jasniedz RB lokalplanojumam. DiemZzél tas tiks pabeigts jau
péc RB projektu izstrades bivprojekta stadija, kas rada lielus riskus iestradat virkni trikumu RB
risinajumos un negativai ietekmei uz pilsétas mobilitates sistému kopuma.

Zemak esosa ilustracija Nr. 8 atspogulo karti ar RB projekta novietojumu pilsétas karté un potencialo
problémvietu uzskaitijumu. Pielikuma Sim Zinojuma ir izvérsta tabula, kur formuléti veicamie darbi
attieciba uz katru no problematiskajiem punktiem RB trasé.
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llustracija 8 RB dzelzcela linijas potencidlas problémvietas Rigas pilséta
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4. Istermina ricibas plana 2019. — 2025. gadam sociali —
ekonomiskais pamatojums

4.1. levads
4.1.1. Merkis
Sis sociali — ekonomiskais pamatojums (SEP) ir sagatavots Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas

mobilitates rictbas programmas sagatavosanas ietvaros.
SEP meérkis ir definét sagaidamo MRP IRP ieklauto sociali — ekonomisko ietekmi Rigas pilséta, ka ari, kur
tas ir bijis iespéjams, savstarpéji salidzinot potenciali MRP IRP ieklaujamos pasakumus un izvéloties
pamatotako risinajumu.
SEP, cik talu tas ir bijis iesp&jams, ir:
(1) sagatavots par atseviskiem MRP ieklautajiem Tstermina pasakumiem, novértéjot ieguvumus
kvantitativa izteiksme;
(2) savstarpéji salidzinot tehniski-funkcionalos risinajumus, kas viens otram savstarpéji var kalpot ka
alternativie risinajumi.

Par paréjiem MRP pasakumiem ir ticis veikts kvalitativs novértéjums ar kvantitativam korekcijam,
balstoties uz principiali iespéjamajiem sociali — ekonomiskajiem ieguvumiem.

4.1.2. Metodologija

MRP TRP ietvaros piedavato tehniski — funkcionalo risinajumu salidzina3anai un/vai novértésanai SEP ir
ticis sagatavots gan kvantificéjot un monetizéjot (nosakot naudas izteiksmé), gan kvalitativi novértéjot
iespéjamos sociali — ekonomiskos ieguvumus un izmaksas, kas sabiedribai varétu rasties veicot dazadu
mobilitati ietekméjoSo aktivitasu un ricibu ievieSanu Rigas pilséta.
SEP, cik talu tas ir bijis iespéjams (skat. lerobeZojumu sadalu), ir ticis balstits uz to metodologiju, kuru
piedava:
(1) Eiropas Komisijas 2014. gada decembri apstiprinatas vadlinijas “Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 -2020”;
(2) Eiropas Komisijas 2014. gada aktualizéta rokasgramata “Handbook on External Costs of
Transport”;
(3) AS “Latvijas valsts celi” sagatavotais metodologiskais materials “Metodiskie noradijumi autocelu
projektu izdevumu/ieguvumu ekonomiskai novértésanai” (2015).

Kur tas ir bijis iespéjams, kvantificéti un monetara izteiksmé ir noteikti sekojosi sociali — ekonomiskie
ieguvumi:
(1) Mobilitates procesu dalibnieku laika ieguvumi;
(2) Mobilitates procesu dalibnieku autokilometru (brauciena izmaksu) ieguvumi;
(3) Mobilitates procesu dalibnieku risku samazinajumi, kas ir saistiti ar ieklGSanu celu satiksmes
negadijumos;
(4) Siltumnicas efekta gazu (SEG) emisiju samazinajumi Rigas pilséta un ietekme uz klimata
parmainu tempu samazinasanu.

Atkariba no datu pieejamibas un iespéjas noteikt ieguvumus monetara izteiksmg, sociali — ekonomiskais
pamatojums, veicot risinajumu salidzinasanu, ir ticis papildinats ar kvalitativu ieguldijumu sagaidamo
sociali — ekonomisko ieguvumu un izmaksu novértejumu.
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Sadi kvalitativi vért&jamie faktori ir bijusi:

(1)
(2)

(3)
(4)
(5)

(6)
(7)
(8)
(9)

Darbaspéka mobilitates uzlabo$anas vai pasliktinasanas;

Rigas pilséta stradajoSo komersantu efektivitates uzlabojumi vai pasliktinajumi (ja, pieméram,
tiek piedavati esoSo mobilitates risinajumu ierobezojumi);

Pilsetvides regeneracija un pilsétvides ainaviskie uzlabojumi;

Mazak aizsargato satiksmes dalibnieku drosibas uzlabosanas;

Sabiedribas veselibas un socialas sadarbibas ieguvumi, t.sk. personu ar Tpasam vajadzibam
ieklauSanas sabiedriba un sabiedribas veselibas ieguvumi;

Mobilitates modalitates izmainas un sabiedriska transporta izmantoSanas pieaugums;
letekme uz nodarbinatibu Rigas pilséta vai Rigas aglomeracija;
Samazinatas vai palielinatas kaitigas trokSnu un vibraciju emisijas;

letekme uz sastréegumu veidosanos Rigas pilséta.

(10)ledzivotaju apmierinatibas ar pieejamo infrastruktiru uzlaboSanas vai pasliktinasanas, kas

izpauzas ka pozitivas/negativas nekustamo Tpasumu cenu izmainas Rigas pilsét3;

(11)Zaudéto iespéju izmaksas.

4.1.3. lerobeZojumi

SEP ir sagatavots nemot véra sekojosus ierobezojumus:

(1)

(2)

(3)

MRP IRP sagatavos$anas ietvaros projektu ievie$anas izmaksas ir noteiktas 2018. gada cenas un ir
balstitas uz vienitbu izmaksam (pieméram, izmaksas uz 1 ielas parbives kilometru). Projektu
realizacija paredzéta ilgstosa laika perioda. Faktiskas biavniecibas izmaksas var batiski atskirties
no tam, kas ir identificétas MRP, pamatojoties gan uz makroekonomiska limena izmainam, gan
tam izmainam, kas var rasties projektu blvprojektu sagatavosanas laika (inZeniertehnisko
komunikaciju turétaju prasibas, darbu organizacijas plans un tml.);

Atseviski projekti, kas ir ieklauti MRP IRP, var veicinat batisku mobilitates un modalitates
paradumu mainu Rigas pilséta un tas aglomeracija, t.sk. bltisku transporta marsrutu mainu.
Sadu projektu SEI batiski ietekmé arf citu projektu realizacija un $o projektu savstarpéja sasaiste
un papildinatiba. ST iemesla dé|, nezinot precizu projektu ievie$anas secibu un tai atbilstosi
veiktu satiksmes izmainu modeléSanu, daudzmaz preciza sociali — ekonomisko ieguvumu aplése
$aja MRP sagatavo$anas stadija nav iespéjama. Sadiem projektiem ir ticis veikts tikai kvalitativs
SEl novértéjums;

Par tiem projektiem, kuru realizacijai nav ekonomiski pamatotu tehnisko alternativu (pieméram,
esosSo Rigas pilsétas ielu parbive to esoSajas sarkanajas Iinijas), ir veikts tikai projekta sociali
ekonomiskais novértéjums, novértéjot sabiedribas orientéjoSos ieguvumus, kas tiek gati
konkréta projekta realizacijas rezultata.

Salidzinosais novértéjums nav ticis veikts par apjomigiem infrastruktlras projektiem, par kuru realizaciju
Rigas pilsétas dome jau ir pienémusi atbilstoSus |Emumus, sagatavojusi nepiecieSamo tehnisko un citu
dokumentaciju, ka ar piesaistijusi finanséjumu $o projektu realizacijai. So projektu sociali — ekonomiskas
ietekmes novértéjums ir ticis atspogulots sagatavojot So projektu detalizétas izmaksu — ieguvumu
analizes Tsu kopsavilkumu.
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4.2. Ar mobilitates izmainam saistito sociali — ekonomisko ieguvumu un izmaksu
teorétiskais pamatojums un identifikacija

Pilsétas Eiropa aizvien pieaugosa apméra sastopas ar mobilitates problémam. Mobilitate pilsétas
ietvaros ir svariga un ta nodroSina ekonomisko izaugsmi, darbavietas un konkurétspéju. Jautajums ka
veicinat mobilitati un taja pasa laika samazinat sastrégumu apjomu, celu satiksmes negadijumu skaitu un
izmesSu apjomu, ir bitisks jautajums visam Eiropas pilsétam.

2010. gada 73% no Eiropas iedzivotadjiem dzivoja pilsétas. Tiek uzskatits, ka lidz 2050. gadam Sis skaitlis
parsniegs 80%. Dazas valstis ka pieméram Zviedrija, Belgija, Niderlande, Danija, Malta un Luksemburga
urbanizacijas [Tmenis parsniegs 90%!. Pilsétvide ir ekonomiskas izaugsmes un nodarbinatibas dzinéjs ka
ari inovaciju un zina$anu razotajs. Aptuveni 85% no Eiropas IKP tiek radits Eiropas pilsétas.? Pilsétas
ir ekonomikas aktivitates un labklajibas centrs un virzitajs.

Pilsétu transporta sistémas ir bitiskas pilsétu ekonomikas funkcionésanai nodrosinot piekluvi precém un
pakalpojumiem un cilvékiem, kas ikdiena dodas no dzivesvietas uz darbavietu un atpakal. Tapat tas ir
bltiskas sabiedribas labklajibas veicinasanai nodrosinot piek|uvi visam socialajam aktivitatém.

Tomeér, pateicoties plasai ekonomiskajai aktivitatei, pilsétvidé daudzas Eiropas pilsétas saskaras ar
problémam, kuras ir saistitas ar vai kuras ir radijusas transports un satiksme.

Ekonomikas izaugsme un socialas izmainas ir bitiski paaugstinajusas mobilitates [imeni Eiropa. Privato
auto izmantoSanas pieaugums ir saistits ar pilsétvides izpleSanos un attiecigi iedzivotaju parvietoSanos
no dzivesvietas uz darbavietu un atpakal, kamér sabiedrisko transporta tiklu attistiba bieZi vien nav
attistijusies tikpat strauji.

4.2.1. Transporta sistemu raditie negativie efekti

Sastrégumi, gaisa piesarnojums un troksnis un satiksmes droSiba ir pieméri no visbiezak izplatitajam
problémam Eiropas pilsétas. Tapat pilsétvides transporta sistémai ir ietekme uz socialo attistibu, socialas
ieklausanas procesu un pieejamibu personam ar ierobeZotas parvietoSanas iespéjam. Vajadziba péc
ilgtspéjigas (3 dimensijas: ekonomiskas, socialas un vides) mobilitates ir pievérsusi sev uzmanibu. Tas ir
izaicinajums Eiropas pilsétam, ka paaugstinat mobilitati, nodrosinat pieejamibu un izveidot augstas
kvalitates un efektivitates transporta sistemas un taja pasa laika samazinat sastrégumus, piesarnojuma
[imeni un satiksmes negadijumu skaitu. Uz visiem Siem izaicinajumiem ES pédéjo gadu laika ir
formulgéjusi aktivas politikas nostadnes Sim bridim un turpmakajiem gadiem.

4.2.2. Sastregumi

Sastrégumi pilsétvidé ir komplekss fenomens ar daudzam dimensijam: demografiskajiem, socialajiem un
ekonomiskajiem raksturlielumiem, zemes izmantoSanas modeliem, automasinu TpaSumtiesitbam,
sabiedriska transporta pieejamibu, stavvietu pieejamibu un pilsétvides kravas transporta un precu
piegadi. Sie ir visi no faktoriem, kas ietekmé sastrégumu Iimeni. Sie faktori nosaka, kur cilvéki dzivo un
strada, kur atrodas bizness, kur atrodas dazadas citas aktivitates un ka cilvéki pieklast §im vietam. Sie
faktori nosaka darbitbas modelus, kas savukart nosaka celoSanas nepiecieSamibu. CeloSanas

1 United Nations, Department of Economic and Social Affairs, Population Division (2015). World Urbanization
Prospects: The 2014 Revision, (ST/ESA/SER.A/366)
2 COM(2009)490, Action Plan on Urban Mobility
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nepiecieSamiba rezultéjas satiksmé uz pilsétvides celu tikla. Taja bridi, kad satiksmes plisma parsniedz
tikla kapacitati — rodas sastrégums.

Vidéjais satiksmes aizkavéjums procentuali pret brivu satiksmes plismu 2013. gada 58 Eiropas pilsétas
bija no 14% Malmé (Zviedrija) lidz 39% Palermo (Italija). Piku stundas sastrégumu lielums ir batiski
augstaks. Pilsétas arpus Eiropas satiksmes aizkavéjums ir bieZi vien augstaks. Pieméram, 22 Kinas pilsétas
tas bija no 23% lidz 56%, RiodeZaneiro 55%, Mehiko 54%, Sanpaulu 46%3>. Tas liecina par to, ka
aktivitates Eiropa, kas ir vérstas uz sastrégumu samazinasanu, ir veiksmigas.

Sastrégumu raditas izmaksas Eiropa ir joprojam augstas un ir apléstas aptuveni 130 miljardu EUR
apméra vai nedaudz vairak ka 1% no Eiropas IKP*.

4.2.3. Pieejamiba un socialas ieklausanas process

Pieejamiba attiecas uz cilvéku spéju pieklit precém, pakalpojumiem un aktivitatém, kas ir galvenais
iemesls gandriz visam parvietosanas aktivitatem. Tas ir priekSnosacijums cilveku spéjai piedalities
sabiedriba ka pilsétu, regionu un valstu ekonomiskajai attistibai.

Pieejamiba var tikt apskatita no divam perspektivam. Pirma perspektiva ir saistita ar cilvéku spéju piek|it
precém no pieejamibas skatu punkta. Parasti pieejamiba ir augstaka augstas iedzivotaju blivuma
apstaklos (pilsétas) salidzinot ar zemaku iedzivotaju blivuma apstakliem (lauku teritorija). Pilsétvide
attalums lidz precém, pakalpojumiem un aktivitatém ir isaks, sabiedriskais transports ir biezak pieejams,
sabiedriska transporta tikls ir blivaks. Otra perspektiva ir saistita ar publiska transporta sistémas
pieejamibu pensionariem un cilvékiem ar invaliditati vai ierobezotam parvietosanas iespéjam.

Katram sestajam cilvékam Eiropa ir noteikta vieglaka vai smagaka invaliditates pakape, kas aptuveni 80
miljoniem iedzivotaju pilnvértigi piedalities sabiedriba un ekonomika fizisku, vides vai uztveres barjeru
dél. ledzivotaju ar invaliditati vidi nabadzibas [imenis ir sastopams par 70% biezak neka vidéji un daléji
viens no iemesliem ir ierobeZota pieejamiba nodarbinatibas tirgum. Vairak neka vienai treSdalai
iedzivotaju vecuma virs 75 gadiem ir invaliditates, kuras vinus ierobezo daléji, un vairak neka 20% tadas,
kuras vinus ierobeZo batiski’.

ledzivotaju struktlra lielakaja dala Eiropas Savienibas valstu k|Gst vecaka. Pensionari, iedzivotaji vecuma
virs 65 gadiem varétu sastadit 24% no kopéja iedzivotaju skaita 2020. gada un 29% 2050. gada salidzinot
ar 17% 2013. gada®. Nemot véra to, ka vecums ar invaliditati savstarpéji korelé, iedzivotaju skaits ar
invaliditati arT pieaugs. Pieejams transports Sai iedzivotaju grupai ir svarigs priekSnosacijums, lai ta spétu
piedalities ekonomiskajos, socialajos un politiskajos procesos. Eiropas Savieniba attiecigi atbalsta
aktivitates, kuras ir vérstas uz transporta sistému pieejamibas uzlaboSanu visiem tas dalitbniekiem.

4.2.4. Satiksmes drosiba / celu satiksmes negadijumi

Galvenie celu satiksmes negadijumu izraisitaji ir:

(1) Satiksmes dalibnieku uzvediba (alkohola lietoSana, atlauta braukSanas atruma parsniegSana un
drosibas jostu nelietosana ir joprojam batiski iemesli);
(2) Aprikojuma sabojasanas (pieméram, bremzes vai balstiekartas detalas);

3 TomTom traffic index 2013

4 COM (2011) 144 final Impact Assessment of the White Paper

5 COM (2010) 636 final European Disability Strategy 2010-2020: A Renewed Commitment to a Barrier-Free Europe
6 SEC (2011) 358 final, Impact Assessment Accompanying document to the White Paper
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(3) lelu/autocela projekts (no radito risku viedokla) vai slikts ielu/autocelu uzturésanas limenis.

Neskatoties uz to, ka tiek pievérsta bitiska uzmanibu celu satiksmes negadijumu samazinasanai, tie
joprojam rada aptuveni 26 000 naves gadijumu Eiropas Savieniba. 2008. gada izmaksas, kas saistitas ar
miljardu EUR apméra’. Vairak neka 67% (vairak neka 750 000 gadijumu) no registrétajiem celu satiksmes
negadijumiem notiek pilsétvidé, savukart, boja gajuso skaits pilsétvidé sasniedz aptuveni 38% no visiem
boja gajusajiem celu satiksmes negadijumos.

Lielakais skaits no nopietniem ceJu satiksmes negadijumiem ar neaizsargatajiem celu satiksmes
daltbniekiem notiek pilsétvides apstak|os. Pilsétvides apstaklos 50% negadijumos ar boja gajusiem tie
ietver gajéjus vai velosipédistus un aptuveni divas treSdalas no gajéju iet boja pilsétvides apstaklos.
Vecaka gadagajuma cilveki it Tpasi ir biezak sastopami neka videji starp pilsétvidé boja gajusajiem.
Papildus tam, celu satiksmes negadijumu skaita dala, kas rada smagu ievainojumu, ir augstaka
pilsétvides apstak|os ka citos apstaklos®.

Boja gajuso skaits pilsétvides apstak|os Eiropas Savieniba ir joprojam augsts, bet kop$ 2000. gada ir ar
tendenci samazinaties un ir samazinajies no 20 300 boja gajusajiem 2000. gada lidz 9700 boja gajusajiem
2015. gada. Neskatoties uz to — boja gajuso skaits pilsétvides apstaklos joprojam ir batisks — 38% 2015.
gada starp visiem boja gajusajiem®.

4.2.5. Gaisa kvalitate

Gaisa kvalitate ir nozimigs faktors, lai nodrosSinatu ilgtspéjigu pilsétas attistibu. Transports, rdpnieciba,
spékstacijas, lauksaimniecibas sektors, majsaimniecibas un atkritumu savaksanas sektors batiski ietekmé
gaisa piesarnojuma Ilimeni Eiropa. Galveno gaisa piesarnotaju veikto emisiju apjoms ir samazinajies
pédéjas dekadés, kas ir veicinajis gaisa kvalitates limena uzlaboSanos. Tomeér, atseviski sektori nav
samazinajusi emisiju izmeSu limeni tada apmeéra, lai nodrosSinatu gaisa kvalitates standartus vai pat
palielinajusi atsevisku kaitigo izmeSu apjomu. Pieméram, slapekla oksida emisijas (NOyx) nav
samazinajusas pietiekami, lai ievérotu gaisa kvalitates kritérijus pilsétvides apstaklos liela skaita vietu.
Gaisa suspendétas cietas dalinas (PM), slapekla dioksids (NO;) un zemes limena ozons (Os) ir identificéti
ka galvenie piesarnojuma avoti, kas visbatiskak ietekmé cilvéku veselibu.

Starptautiska véZa izpétes laboratorija (The International Agency for Research on Cancer (IARC)) ir
kvalificéjusi cietas dalinas (PM) gaisa piesarnojuma ka kancerogénas cilvékiem. Ta rezultata tiek
pievérsta bdatiska uzmaniba negativajiem pilsétvides satiksmes (autotransporta) efektiem. Gaisa
piesarnojuma avoti pilsétas ir batiski saistiti ar transporta veikto piesarnojumu. Transporta sektors ir
lielakais slapekla oksida (NOx) emisiju avots, kas ir atbildigs par 46% no kopé&jam EU-28 emisijam 2014.
gada. Transports ir arl radijis 13% un 15% no kopéjam cietu dalinu PM10 un PM2.5 primarajam emisijam
2014. gada™®.

4.2.6. Troksnis

Troksna piesarnojumu rada satiksme, blvnieciba, raZzoSanas sektors un dazas atpitas aktivitates.
Troksna raditas izmaksas Eiropas Savieniba sastada vismaz 0.35% no IKP un ir galvenokart autocelu

7 CE Delft et al. 2011;"External Costs of Transport in Europe - Update Study for 2008"; Delft September 2011
8 Source: European Road Safety Observatory — Care database

% https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard_en

10 EEA Air Quality in Europe Report 2016
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satiksmes raditas, kas ir aptuveni 40 miljardi EUR gada!. Troksnis rada gan tieSus gan netieSus efektus
veselibai un vairaki tikstosi dzivibu tiek zaudétas katru gadu $1 iemesla dé| - galvenokart autosatiksmes
radita trokSna dél. Urbanizacija, pieaugoSs pieprasijums péc motorizéta transporta un neefektiva
pilsétvides planosana ir galvenie iemesli vides troksnu iedarbibai. BieZi vien Lden (dienas, vakara un
nakts troksna indikators) vértiba 55 dB apmeéra tiek uzskatita par sapratigu meérka vértibu.

4.2.7. Energijas patérins un CO; emisijas

Eiropas Savienibas meérkis ir samazinat siltumnicefekta gazu emisiju apjomu par 80-95% 2050. gada
salidzinot ar 1990. gadu un bitiski samazinat tas transporta sistému atkaribu no fosilajam bez
efektivitates samazinajuma un mobilitates apdraudéjuma??.

Energijas patérinu un CO, emisijas pilsétvidé rada katrs motorizéta transportlidzekla nobrauktais
kilometrs. Energijas patérins un emisiju apjoms uz kilometru ir tieSi atkarigs no transporta efektivitates.
No 1990. gada Iidz 2010. gadam Eiropas Savienibas transporta sektora energijas patérins ir uzlabojusies
par aptuveni 15%. Tas galvenokart ir sasniegts pateicoties energijas patérina efektivitates uzlabosanai
autotransporta. Vienmérigs pasaZieru un kravas transporta plismas pieaugums Eiropas Savieniba no
1990. gada Iidz 2007. gadam ir palielinajis kop€jo pieaugoso i sektora energijas patérina pieprasijumu.

Kravu transporta raditas CO, emisijas bija par 33% lielakas 2012. gada salidzinot ar 1990. gadu, un
veidoja 35% no kopéjam transporta raditajam emisijam. Vieglo automasinu raditas emisijas ir
samazinajusas kop$ 1990. gada pateicoties jaunu automobilu uzlabotajiem efektivitates raditajiem.
Transporta sektora Tpatsvars kopéjo CO, emitentu struktlra ir paaugstinajies lidz 43% 2012. gada
salidzinot ar 32% 1990. gada®3.

2016. gada laika Eiropas Komisijas izstradaja stratégiju zema limena izme3$u mobilitatei’*, lai veicinatu
aktivitasu izstradi Eiropas Savienibas méroga zema un nulles limena transportam un alternativam zema
izme$u [Tmena degvielam. Si stratégija sniedz galvenos principus dalibvalstim, lai tas varétu sagatavoties
nakotnei un nodrosSinat, ka Eiropa saglabas konkurétsp&ju un spés reagét uz arvien pieaugusu
pieprasijumu péc mobilitates. Galvenie Sis stratégijas elementi ir:

(1) Uzlabot transporta sistemas efektivitati izmantojot digitalas informaciju tehnologijas, cenas
stratégijas un papildus veicinat zemas emisijas transporta veidu izmantosanu;

(2) Paatrinat zemu izmeSu alternativu degvielas veidu ievieSanu transportam, pieméram,
biodegviela, atjaunojama elektriba, atjaunojama sintétiska degviela, un samazinot barjeras
transporta elektrifikacijai;

(3) Virziba uz nulles izmesu transportlidzekliem. Lai art turpmaki iekSdedzes dzinéju uzlabojumi bis
nepiecieSami, Eiropa ir nepiecieSams paatrinat pareju uz zemiem un nulles izmesSu
transportlidzekliem.

11 Study to Support an Impact Assessment of The Urban Mobility Package Activity 31 Sustainable Urban Mobility
Plans, DG MOVE, 2013, October 2013

12.cOM (2011) 112 final, A Roadmap for moving to a competitive low carbon economy in 2050

13 Monitoring of Energy Efficiency Trends and policies in the EU, An Analysis Based on the ODYSSEE and MURE
Databases, September 2015, ODYSSEE-MURE

14 A European Strategy for Low-Emission Mobility, {SWD (2016) 244 final}
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4.2.8. Degradeéeta pilsétvides artelpa

Visu iepriek$éjos punktos radito faktoru kopsumma nereti rada degradétu pilsétvidi — batiskako artelpas
dalu aiznem transports, kas rada gan piesarnojumu, gan troksni, vienlaicigi pazeminot mazak aizsargatu
mobilitates procesu dalibnieku drosibu.

Tas noved pie ta, ka dala pilsétas var uzsakt degradacijas procesu — iedzivotaji un bizness pamet $adas
apkaimes un tajas ir vérojams gan nekustama ipasuma cenu, gan to nomas samazinajums*>,

mazie komersanti, kuru struktdrvienibas atrodas $ajas ielas. Savukart, bizness un iedzivotaji samazina
savus ieguldijumus nekustamaja Tpasuma, neredzot tam ilgtspé&jigu ekonomisku pamatojumu.

Tas viss rada lejupejosas spirales tendenci, kuru var lauzt tikai ar dramatiskiem risinajumiem, kas var
neblt populari atseviskas sabiedribas dalas.

4.3. Eiropas Savienibas atbalstitie risinajumi ilgtspéjigai pilsétvides mobilitatei

Jau vairakas dekades Eiropas Komisija ir aktivi atbalstijusi un iniciéjusi sadarbibas projektus, kas vérsti uz
ilgtspéjigu pilsétvides mobilitati. Divas bUtiskas aktivitates, kuras ir uzsaktas, ir Civitas un Eltis. CIVITAS
(City, Vitality and Sustainability) tika dibinata 2002. gada, lai izstradatu aktivitates un politikas
dokumentus, kas attistitu tiraku un videi draudzigaku transportu pilsétas. Pilsétvides mobilitates portals
Eltis tika dibinats 2000. gada un ta ir galvena platforma visam ar pilsétvides mobilitati saistitiem
izaicinajumiem.

4.3.1. Brauk$ana un ieSana kajam

BraukSana ar velosipédu un ieSana ar kajam ir tirs un efektivs transporta veids. Tas ir 1pasSi piemérots
pilsétvides apstaklos Tsam distancém. VelobraukS$ana un ieSana nodroSina vairakus ieguvumus —
ieguvumus saistitus ar veselibu, tas neizraisa gaisa piesarnojumu vai troksni un palidz samazinat
sastrégumus. Visbiezak izmantotie risinajumi, kas attista velobrauksanu, ir jaunu velocelinu izblve un
esoso velocelu parbive izveidojot tunelus, tiltus un velotransportam domatas joslas, ka ari izmantojot
dalitas ekonomikas konceptus, pieméram, kopizmantojamus velosipédus vai kopizmantojamas
velosipédu novietnes.

Velosipédu izmantosana un ieSana ar kajam samazina visus negativos efektus, kas ir minéti ST MRP SEP
4.2. sadala un rada papildus sociali ekonomiskos ieguvumus:

(1) Brauksana ar velosipédu un ieSana ar kajam ir veseliga un potenciali nakotné Jauj samazinat
sabiedribas izdevumus veselibas aizsardzibas nodrosSinasanai;

(2) Velosipédi aiznem daudz mazak vietas un vienas automasinas stavvietas vieta ir iespéjams
novietot vismaz 6 lidz 8 velosipédus;

(3) Atbrivota telpa rada iespéjas pilsétvides ainaviskiem un funkcionaliem uzlabojumiem;

(4) Brauciens ar velosipédu un ieSana kajam uzlabo katras konkrétas personas integraciju sabiedriba
kopuma.

15 Urban Road Pricing: A Comparative Study on the Experiences of London, Stockholm and Milan [E. Croci et. Al,
2016]
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4.3.2. Efektivs sabiedriskais transports

Augstas kvalitates, pieejams, moderns un energijas efektivs sabiedriskais transports, kas ir integréts ar
citiem transporta risinajumiem, ir batisks, lai samazinatu autosatiksmi un ar to saistitas emisijas un
sastrégumus un izveidotu pievilcigu pilsétvidi.

Tas potenciali var radit laika un tieSo izmaksu ietaupijumus gan tai sabiedribas dalai, kas atsakas no
privata transporta lietoSanas ikdienas mobilitates procesos, gan tai dalai, kas joprojam turpina izmantot
privato autotransportu.

4.3.3. Tiri (noizmesu viedokla) un energijas efektivi transportlidzek|i

Tiriem (no izmesSu viedokla) un energijas efektiviem transportlidzekliem ir nozimiga loma Eiropas
politikas mérkus, kas ir saistiti ar samazinatu energijas patérinu, CO; izmeSu samazinajumu un kaitigo
izmeSu samazinajumu. Alternativas zemas oglekla emisijas degvielam ka transporta dzinéjspékam laika
gaita butu jaaizvieto tradicionalas fosilas degvielas.

4.3.4. Mobilitates, transporta un satiksmes plismas pieprasijuma vadiba

Mobilitates vadiba aicina izmantot ilgtspéjigus transporta veidus. Mobilitates vadiba ietver tadas
aktivitatés ka pieméram izpratnes pieauguma veicinasana, informésana, komunikacija un marketinga
kampanas.

Transporta un satiksmes plismas pieprasijuma vadiba ir vérsta uz aktivitatém, kas uzlabo satiksmes
plismu un efektivitati, pieméram, autostavvietu vadiba, publiskas telpas pardalisana ilgtspéjigiem
transporta modeliem (tai skaita dalitiem), pieejas kontrole, autocelu un ielu izmantosanas maksa,
satiksmes virzibas un kontroles stratégijas.

Inteligentas transporta vadibas sistémas tiek aizvien biezak izmantotas pilsétvides apstak|os. Nakotné
savstarpéji integréti automatiski risinajumi, kas vada satiksmes plismu, butiski ietekmés transporta
plismu pilsétvides apstak]os.

4.3.5. Transports cilvékiem ar samazinatam mobilitates iespéjam

Planotajiem, politikas izstradatajiem un sabiedriska transporta nodrosinatajiem ir janodrosina piekluve
personam ar Tpasam vajadzibam, pieméram, personam ar invaliditati vai samazinatu mobilitati vai
pensionariem. Tas var ietvert risinajumus, kas nodrosina sabiedriska transporta pieejamibu, vai specialus
servisus, pieméram, “piezvantt, lai veiktu braucienu”.

4.3.6. Tradicionalie transporta infrastruktdras attistibas ieguvumi

=~

Veicot “tradicionalds” transporta infrastruktdras (ielu parbdve, tilti, tuneli un parvadi, krustojumu
parbidve un tml. pasakumi) izbGvi vietas, kur tas ir nepiecieSams un, kur tiek likvidéti t.s. mobilitates
procesu “pudeles kakli”, ir iespéjams bdtiski samazinat visu satiksmes dalibnieku (t.sk. sabiedriska
transporta pasazieru) izmaksas, kas saistas ar laika zudumiem, nelietderigam brauciena tieSajam
izmaksam (nelietderigs degvielas patérins, pieméram), izmaksas, kas saistas ar nok|Gsanu celu satiksmes
negadijuma un izmaksas, kas saistas ar SEG emisijam un klimata parmainam.
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44, M

RP IRP ieklauto pasakumu iss uzskaitijums

Zemak esos$a tabula Nr. 2 atspogulo MRP IRP ieklauto pasakumu Tss uzskaitijumu.

AtbilstoSi MRP

dalljumam visi pasakumi tabula Nr. 2 ir sadaltti divos blokos:

(1) Pasakumi satiksmes ierobeZojumu Rigas centra kompensésanai (viss iznemot U.4.8.);

(2) Pasakumi Rail Baltica dzelzcela linijas Riga integrésanai mobilitates sistéema (U.4.8.).

Tabula 2 MRP IRP ieklauto pasakumu uzskaitijums

Uzdevuma Nr.

Uzdevuma iss apraksts

1

2

U.1 Satiksmes un transporta infrastruktiras vadiba un planosana

U.1.1. Mobilitates administracija

U.1.2. Satiksmes monitorings un datu bazes

U.1.3. Satiksmes infrastruktlras planosanas sistéma
u.1.4. Mobilitates un satiksmes infrastruktdras planosana

U.2. Satiksmes drosiba un vadiba

u.2.1. Satiksmes vadiba un navigacija (informacija)
uU.2.2. Satiksmes drosibas uzlabojumi
U.3. Satiksmes veidi

U.3.1. Gajéji

uU.3.2. Velosatiksme

U.3.3. Rigas pasvaldibas sabiedriskais transports (ST)
U3.3.1. | Vispareéja ST vadiba un planosana
U3.3.2. | Tramvaju satiksme
U3.3.3. | Autobusu un minibusu satiksme
U3.3.4. | Trolejbusu satiksme
U3.3.5. | PasaZieru dGdens transports
U3.3.6. | Citi ST veidi

U.3.4. Valstij piedeross vai valsts lidzfinanséts sabiedriskais transports
U3.4.1. | Pasazieru dzelzcela satiksme
U3.4.2. | Starppilsétu autobusu parvadajumi

U.3.5. Vieglais autotransports

U.3.6. Kravas autotransports

U.3.8. Gaisa satiksme Rigas pilséta

uU.3.9. Udens satiksmes Rigas pilséta

u.3.10. Alternativie transporta veidi

U.4. Satiksmes infrastruktira

u.4.1. Magistralais ielu tikls (B un C kategorijas)

u.4.2. Pilsétas teritoriju ielu tikls un publiska artelpa

U.4.3. Autonovietnes

u.4.4. Veloinfrastruktira

U.4.5. Sabiedriska transporta infrastruktira
U.4.5.1. | Tramvaja slieZu celi un pieturvietas, depo, slieZu celu uzraudzibas sistéma
U.4.5.2. | Trolejbusu un autobusu pieturvietas, parki, uzpildes stacijas
U.4.5.3. | Sabiedriska transporta joslas
U.4.5.4. | Multimodalie centri
U.4.5.5. | Parsésanads (mobilitates) punkti
U.4.5.6. | Bezizmesu uzpildes stacijas un uzldades punkti

U.4.6. Gajéju infrastruktira

u.4.7. PasaZzieru vilcienu infrastruktdras attistiba Riga

U.4.8. Projekta “Rail Baltica” dzelzcela linijas integracija Rigas mobilitates sistema (ApakSprogramma)
U.4.8.1. | Dzelzcela "Rail Baltica” posmi Riga -- Daugavas labais krasts
U.4.8.2. | Dzelzcela "Rail Baltica” posmi Riga - Centrs
U.4.8.3. | Dzelzcela "Rail Baltica” posmi Riga - Daugavas kreisais krasts (Pardaugava)
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U.4.9. Elektrisko transportlidzeklu uzlades infrastruktidras attistiba

u.4.10. Lietus kanalizacijas sistéma

Jauzsver, ka pirma pasakumu bloka “Pasakumi satiksmes ierobezojumu Rigas centra kompensésanai”
ietvertie pasakumi ir vérsti uz:

(1) Autotransporta intensitasu samazinasanu Rigas pilsétas centralas dalas apkaimés, kas Jautu:

a. Samazinat automasinu sastrégumus, tadéjadi, samazinot sabiedribas laika un braucienu
izmaksas;

b. Palielinat sabiedriska transporta atrumu Rigas pilsétas centralaja dala, kas samazinatu
pasazieru laika izmaksas un RS tiesas finansialas izmaksas;

c. Uzlabotu pilsétas urbano vidi un palielinatu Rigas pilsétas centralo apkaimju pievilcibu
gan ka dzivesvietai, gan ka vietai, kur tiek veikta komercdarbiba (pamata orientéta uz

stimuléjot $o apkaimju ekonomiskas efektivitates uzlabosanos;
d. Samazinatu vides un trokSnu piesarnojumu, ko rada autotransports;

e. Samazinatu satiksmes dalibnieku, jo seviski mazak aizsargato — gajéju un velosipédistu,
riskus nok|ut celu satiksmes negadijuma.

(2) Autosatiksmes novirziSanu arpus Rigas pilsétas centralas dalas, lai, uzlabojot to braucienu
marsrutu efektivitati, tam samazinatos nepiecieSamiba Skérsot Rigas pilsétas centralo daju
tranzita rezima.

Tadéjadi, pirma pasakumu bloka “Pasakumi satiksmes ierobezojumu Rigas centra kompensésanai” MRP
IRP ieklautie pasakumi (visi iznemot U.4.8.) bitu atbilstosi sabiedribas pieprasijumam péc kvalitativas
pilsétvides artelpas pieejamibas, ko ir praktiski neiespéjami izpildit klatesot augstam satiksmes
intensitatém, kas noved pie sastrégumiem, celu satiksmes negadijumu riskiem un palielinatam kaitigo
vielu un trok$nu emisijam.

Otrais pasakumu bloks “Pasakumi Rail Baltica dzelzcela linijas Riga integréSanai mobilitates sistéma”
primari ir vérsts uz to, lai Rail Baltica projekts 1stermina neraditu papildus “pudeles kaklus” Rigas pilsétas
mobilitites procesos, respektivi MRP TRP piedavatie pasakumi, lielakoties, lauj saglabat eso$os
mobilitates procesu kanalus to esosaja veidola. Savukart, vidéja termina Rail Baltica projekta rezultati
var tikt izmantoti ieklaujot to Rigas pilsétas mobilitates sistéma, pieméram, veidojot Rigas pilsétas centra
savienojumu ar lidostu “Riga” vai Marupes un Stopinu novadiem. Tapat atsevisku jaunu satiksmes
parvadu izbive, kas ir ieklauti MRP istermina plana, var veicinat atsevisku apkaimju savstarpégjas
sasaistes uzlabosanos.

Noteiktas darbibas un uzdevumi, kas ir ieklauti TRP, bet kas ir tikai priekinoteikumi mobilitates
uzlabosanai vidéja termina, nav sikak atspoguloti SEP, ta ka tie nerada identificejamus sociali
ekonomiskos ieguvumus Tstermina.
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4.5. MRP ieklauto projektu sociali — ekonomiskas ietekmes 1ss novértéjums
4.5.1. Pasakumi satiksmes ierobeZojumu Rigas centra kompensésanai

Peédéjas desmitgadés Rigas un tas viesu mobilitates iespéjas un ieradumi ir ievérojami mainijusies.

Visparéja ekonomiska attistiba ir veicinajusi mazstavu apbives attistibu Rigas aglomeracija ietilpstosajas
pasvaldibas vienlaikus saglabajot no Rigas pilsétas emigréjuso iedzivotaju augsto integritati ar Rigas
pilsétas darba tirgu un socialajiem procesiem. Konteksta ar augoso automobilizacijas (automasinu skaits
uz 1 000 iedzivotajiem) limeni, kuram ir batisks potencials augt ari nakotné, un sakartotajiem valsts
galvenajiem un regionalajiem autoceliem, tas ir radijis batisku spiedienu uz Rigas pilsétas transporta
infrastruktlru, novedot pie ievérojamam sabiedribas izmaksam, kas ir saistiti ar aizvien pieaugosajiem
traucéjumiem mobilitates procesos (sastrégumi, celu satiksmes negadijumi, vides piesarnojums un
trokSnu emisijas, degradéta pilsétvide).

Rigas pilsétas vésturiskaja centra, kur dominé perimetrala apbive, nav iespéju veikt buatiskus
uzlabojumus transporta infrastruktdra, lai absorbétu aizvien pieaugosas transporta plismas. Vienlaikus
sadu risinajumu pieejamiba raditu aizvien lielakus pilsétas centra un ta publiskas artelpas degradacijas
riskus, ta ka pasaules pieredze liecina, ka jaunas transporta infrastruktra pieejamiba rada papildus
transporta plismas un nerisina Sis problémas péc batibas, notiek tikai to “parbidisana” laika, t.i.
atliksana tuvako nakotni.

Meklgjot risindjumus aizvien samilstosajam mobilitates procesu problémam, ari Rigas apstaklos ir
nepiecieSama kardinalu IEmumu pienemsana attieciba gan uz dazadu modalitates izmainas veicinoSu
pasakumu ievieSanu, gan izmainam satiksmes vadiba, gan ari, iesp&jams, attieciba uz privata
autotransporta izmantoSanu pilsétas centrala dala.

see=

maksu par iebrauksanu pilsétas centra. Vienlaicigi ar $adu pasakumu ir veicamas virkne izmainu pilsétas
mobilitates parvaldiba, planosana, vadiba, organizésana, komunicésana un, protams, art infrastruktdra.

Pasakumi satiksmes ierobeZzojumu Rigas centra kompensésanai paredz kompleksu pieeju fokuséjoties
uz:

(1) Mobilitates procesu vadibas un tai atbilstosas infrastruktiras planoSanas aspektiem;

(2) Datu bazém un informativo nodrosinajumu, kas lautu gan pienemt labakus stratégiskos
lemumus, gan art lautu uzlabot mobilitates vadibas operacionalos procesus;

(3) Satiksmes vadibu un mobilitates drosibas paaugstinasanu;

(4) Rigas pilsétas sabiedriska transporta attisttou ar mérki palielinat ta izmantoSanas pakapi
mobilitates procesu nodrosinasana;

(5) Dzelzcela un regionalas satiksmes labaku integrésanu Rigas pilsétas mobilitates procesos;

(6) Nepieciesamajiem infrastruktiras uzlabojumiem, lai sasniegtu Rigas ilgtspéjigas attistibas
stratégija Ildz 2030.gadam definétos mérkus gan attieciba uz pilsétvides attistibu, gan pilsétas
transporta sistemu.

Lai nepadaritu So SEP sadalu parlieku garu, t.sk. vairakkartéju informacijas atkartoSanos, atseviski
prioritarie MRP IRP attistibas virzieni un to uzdevumi ir grupéti atbilstosi to kopigajiem sociali
ekonomiskajiem ieguvumiem vai zaudéjumiem.
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4.5.2. Mobilitates procesu plano$ana, datu bazes un informativais nodrosinajums

MRP 1stermina pasakumu programma ieklautie pasakumi nosaka, ka ir nepiecieSams bdtiski uzlabot
mobilitates planosSanas aspektus Rigas pilsétas pasvaldiba, izveidojot atbilstoSu sistému un nodrosinot
plasaku sadarbibu starp pasvaldibam Rigas aglomeracijas liment.

Tabula Nr. 3 atspogulo MRP IRP iekJaujamos pasakumus. Saja un visas turpmakajas tabula prioritarie
pasakumi (2019. — 2020. gadam) ir identificéti ar burtu (P) un tie ir atziméti tumsa tonéjuma.

Tabula 3 MRP IRP ieklauto pldanosanas, informativa nodrosindjuma un datu bdazu pieejamibas uzlaboSanas
pasakumi (U.1.1., U.1.2., U.1.3. and U.1.4.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
Ar mobilitates parvaldibu saistito | pefinatie pasakumi Jaus radit priekénoteikumus:
Mobilitites pils_ét_as St“‘kt‘__"u un in§ti_tﬁ_ciju (1) Planodanai, kas koncentrésies uz uzdevumiem,
1 parvaldiba Riga att'St't_’a- .No_telktas atb'ld'gf‘s kas rada augstaku pievienoto vértibu sabiedribai
(U.1.1.1) strukFurvnenlbas aptverot visas kopuma un, jo Tpasi, mobilitates procesu
MRP ietvertos uzdevumus un dalibniekiem gan parvieto$anas atruma, gan
aktivitates. parvietodanas drouma, gan pilsétvides attistibas
Sadarbiba ar Sadarbiba ar Pierigas Joma_; _ o - R
Pierigas pasvaldibam (sadarbibas principu (2) P:jstaVlgas aqumatlzetas 5|stem§s |fve|de| c%at_u
2 . o L ; bazes forma, kas Jaus vieglak definét
pasvaldibam |_zstrade un [esvursu apmainas nepiecieSamo un veicamo mobilitates pasakumu
(U.1.1.2) llgumu noslégsana)
kopumu;
Ikgad&ju izvérstu datu (3) Skaidram un caurspidigam planosanas procesam,
apkopogana par: kur pamatojums ir balstits objektivos un
(1) Intensitatém (P); pamatotos datos un, kur skaidri blds noteiktas
Pastavigs datu (2) CSNg; |esa|svt|to personu _ pn?n_akur‘r_\u ur_1 att.)llcflbu
VIE: (3) Infrastruktdras tehnisko robezas. Tas |aus objektivak veidot Rigas pilsétas
3 monitorings(P) stavokli: vidéja termina pasvaldibas budZetu;
(u.1.2) (4) Iedvaot’éju mobilitates (4) Pierigas pasvaldibu integritatei Rigas mobilitates
paradumiem; procesos, veicinot Riga stradajoso novadu
(5) Rigas transporta modela iedzivotaju un arpus Rigas stradajoso ridzinieku
pastaviga uzturégana. svarstmigracijas procesu prognozéjamibu un
syl
frastrultiiras geografiskas sistémas izveide un Sabiedriské o Pejie ista a
rasi tas uzturédana; porta izmantojamibas pakapes
4 a:EIStIPaS lelu projekté&$anas vadliniju (vai paaugsitinééan.ai, . t'Sk'v n_el_ielu park&ride
Cistemu veide | $35t050 notekumu) izstrade; (5) Vienets vadinia ievietenai pikets, kes Jus
(U13.un U.1.4) Regulgjums Gdens transporta =notu ju 1€ 1al pilseta, kas jau
sistémiskai attistibai Rigas pilséta. veidot vienotus principus pilsétvides veidosana.

MRP istermina pasakumu programma iek|autie pasakumi nosaka, ka ir nepieciesams attistit misdienigu
satiksmes vadibas sistému pilsétd un TpasSi tas centra, kas lautu operativi reagét uz satiksmes

4.5.3. Satiksmes vadiba un mobilitates drosibas paaugstinasana

nevienmériguma izpausmém un sarezgijumiem atseviskos satiksmes mezglos vai sektoros.

Saja bloka ieklauto pasakumu kopsavilkums ir noradits zemak eso$aja tabula Nr. 4.




Tabula 4 MRP IRP ieklauto satiksmes vadibas uzlabo$anas pasakumi (U2.1., U.3.1 and U.3.2.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas

1 2 3 4
Satiksmes vadibas centra Planotie ieguvumi atkarigi no pasakumu realizacijas

. _ attistiba, adaptivas un apmera:
Satiksmes vadibas | ., - . . S . -

1 sistema (U.2.1.) !ntellge_thas (abpl_.jse“ ] (1) La|ka} ieguvumi buatiskai sat.|ksmes dfallbnu?ku
informéjo&as) satiksmes vadibas dalai, kas rodas samazinot nelietderigu
principu ievieSana. stavéSanu pie luksoforiem, t.sk. veicinot
Luksoforu signalizacijas satiksmes uzkraSanos pie tiem un tam sekojoSu

Pilnveidot modernizicija — signalplanu brauciena komforta samazinaSanos (raksturigs
2 | satiksmes vadibas | aktualizacija, adaptivo sistému krustojumos ar loti at3kirigam konkréto ielu
lidzeklus (U.2.1.) uzstadisana, inteligento vadibas GVDI);
sistému attistiba. (2) Laika ieguvumi, kas rodas nodroSinot
Virzienraditaju sistéma (t.sk. vienmerigaku plﬂs[nu un novirzot \_/ismaz daju
Satiksmes mainigas informacijas sistémas), _satik_s.mes no sa_st_r_t?gunjnier?,_ r.espe_ktlvi, snivedzot
3 navigacija Elektroniskas tiessaistes publisko |e_sp_ej_u ?Ut?‘{ad_'taj'em |zvel.et_|e's. citus marsrutus
(virzisana) (U.2.1.) | stavvietu uzskaites sistémas un pilséta (lidzigi ka to dara aplikacija Waze);
lietotnes izveide. (3) Satiksmes dalibnieku laika un braucienu
- — - —— izmaksas un ietaupijumi (atkariba no ta, kur
Satiksmes vadiba Autotransporta ierobezojumi, _. o
4 pilsétas centra kontrolpunkti, uzskaite un bra.ucejs atrO(_jas), .kaf r?das. s@agj_as, k.ad_ ar
_ satiksmes vadibas sistemam tiek limitéta pilsétas
(U.2.1) vadiba. - . _
— centra atra sasniedzamiba;
Gajéju un Informacijas un norazu (4) Samazindtas brauciena izmaksas nodroginot
velosipédistu izvietoiana, informacija autovaditdgju  vadibu  uz  pieejamajam
> |nform£et|bas pieejamiba interneta un vides autostavvietam.
uzlabosana pieejamiba gaj&jiem (5) llgtermina satiksmes dalibnieku laika, brauciena
(U3.1.unU32) izmaksas, celu satiksmes negadijumu riska
samazinajuma ieguvumi, ka ari pozitivi klimata
Sabiedribas parmainu un trokSnu samazinajuma ieguvumi,
informésana par Satiksmes dalibnieki tiek kas rodas no satiksmes vadibas sistémas, kas
6 satiksmes interaktivi informéti par nodrosina labaku datu pieejamibu ilgtermina

ierobeZzojumiem
pilsétas centra (P)
(u3.1.5))

jebkadiem ierobezojumiem
pilsétas centra

planosanas nodrosinasanai;

(6) Vides pieejamibas uzlabosana veicinas socialo
sabiedribas integraciju, samazinot noteiktu
socialo grupu neieklausanas riskus.

MRP IRP attieciba uz mobilitates procesu drosibas uzlabojumiem ir ieklauti sekojosie pasakumi, kas ir
noraditi tabula Nr. 5.

Tabula 5 MRP IRP ieklauto satiksmes drosibas uzlaboSanas pasakumi (U.2.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4

Planotie pasakumi sniegs bdatisku ieguldijumu Rigas

Atruma reZimu maina RVC AZ: 30 | ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam noteikto

Tstenot satiksmes km/h zonu ievie$ana centra meérku sasniegSana, ievérojot mobilitates visparpienemto

1 mierinasanas ietverot autosatiksmi |éninoSus hierarhiju: gajéjs — velobraucéjs — sabiedriskais transports

pasakumus

pasakumus; nodalitas gajéju un
veloinfrastruktdras attistiba.

— privatais autotransports:
(1) Samazinata (RVC AZ teritorija — nepievilciga
privatajam transportam) autotransporta
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
klatbGtne Rigas pilsétas vésturiskaja centra, kas
- - uzlabotu pilsétas urbano vidi un palielinatu Rigas
Sarkana paklaja R _ . . - - L N -
L Precizéti apblves noteikumi, pilsétas centralo apkaimju pievilcibu gan ka
principa ievieSana | . . R _ _ o I . .
. izveidota értaka infrastruktdra dzivesvietai, gan ka vietai, kur tiek veikta
- gajéju un velo e o _ . L. . _. Y
2 infrastruktiras prioritarajiem parvietoSanas komercdarbiba, vienlaicigi  stimuléjot  So
_ - veidiem — gajéjiem un apkaimju ekonomiskas efektivitates uzlabosanos;
nepartrauktiba un o - g . - g
rioritate velobraucgjiem. (2) Vienlaicigi ar ieguvumu Nr. (1) pastav saméra
P augsta iespéja, ka dala uznémumu varétu
pienemt [émumu par savu biroju relokaciju arpus
RVC, tadejadi, samazinot ap Siem uznémumiem
Drotibas Aprikotas apstasanas un dazadu stradajoso pakalpojumu  sniedzéju
asakumi pie izkapsanas vietas pie izglitibas ekonomisko efektivitati;
3 IF; litibas P iestadem, ietvju un gajéju pareju (3) Samazinatais atrums, parbaveétie krustojumi un
ieitédém aprikojums, veloinfrastruktdra, Tpasu apstasanas vietu ierikosana batiski
apgaismojums. samazinatu CSNg riskus RVC AZ teritorija. It
seviski tas ir attiecinams uz mazak aizsargatiem
satiksmes daltbniekiem;

(4) Samazinata  autotransporta  klatbltne ir
priek$noteikums mazakiem sastrégumu riskiem
un, lidz ar to, ar1 priekSnoteikums kaitigo emisiju
un trokSnu samazinajumam;

Konkrétu krustojumu parbave uz (5) Samazinata automasinu satiksme samazinas ari
Uzlaboiumi aplveida krustojumiem. pieprasijumu péc stavvietam, tadéjadi, radot
4 _J Luksoforu signalizacijas izveide. vairak brivas telpas ielu malas un laukumos, kas
krustojumos . . . . = = S
Malienas un Hipokrata ielu var tikt izmantotas urbanas vides uzlabosSanai,
krustojumu parbive t.sk. paplasinot gajéjiem un velosipédiem
pieejamo artelpu un piepildot to ar pievilcigu
pakalpojumu un/vai urbano elementu saturu.

(6) Atsevisku krustojumu parblve Jaus samazinat

CSNg riskus tajos.

lebrauksanas maksa pilsétas centralaja dala ka riks intensitdsu un sastrégumu samazinasanai

Mobilitates droSibas uzlaboSanas pilsétas centra viens no aspektiem ir automasinu skaita samazinasana
pilsétas centra. Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam 141. punkts paredz, ka var tikt
izveidota Tpasa reZima zona ,Rigas vésturiskais centrs” — transporta zona, kas ietver Rigas vésturiska
centra dzelzcela zonu. Taja noteikta prioritate ir gajéju un velobraucéju satiksmei, ka art sabiedriskajam
transportam, kura vajadzibam tiek palielinats sabiedriska transporta joslu skaits un samazinats
autostavvietu skaits ielu sarkano liniju robeZas. Lai realizétu transporta plismu samazinasanos Rigas
vésturiskaja centra tiek pielauta iesp&jama iebrauksanas maksas ievieSana.

Vienlaikus papildus potencialas iebraukSanas maksas ievieSanai pastav virkne citi pasakumi, kurus batu
iespéjams ieviest uzstadot uzskaites kontrolpunktus iebraukSanai Rigas pilsétas centra:

(1) Pilsetas centra ik dienas parmainus tiek atlauts iebraukt automasinam ar para vai nepara
Zimém. Sada sistéma pastavigi vai laiku pa laikam darbojas daudzas pasaules pilsétas —
Parizé (Francija), Milana un Roma (ltalija), Pekina (Kina), Bogota (Kolumbija), Deli (Indija)
un citas pilsétas. Petijumi par Sim pilsétam liecina, ka tas samazina satiksmes intensitati
nevis par 50% bet gan par 10 Iidz 30% (turigaka sabiedribas dala vidéja termina izveido
lielaku autoparku ar dazadam numuru zimém un automasinas, kas nebitu braukusas uz
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(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

centru bez sSada ierobeZojuma tomér pienem lémumu uz to braukt, nemot véra
atviegloto parvietoSanos) un samazina laika zaudéjumus par 10 lidz 20%;

Pilsétas centra ir atlauts iebraukt tikai automasinam, kuras ir razotas péc noteikta gada
vai to motori atbilst noteiktiem kritérijiem. Sads scenarijs istermina |auj gan samazinat
automasinu skaitu, gan samazinat kaitigo vielu emisijas. Sadus ierobeZojumus ievies jau
Parize, Milana, Hamburga un plano ievérojams skaits citu pilsétu Eirop3;

Diferencétas un paaugstinatas maksas stavvietu sistémas attistiSana Rigas pilsétas
centra, t.i. pieméram, esoSajas A un B kategorijas stavvietas nosakot ievérojami
paaugstinatas maksas pika stundu laikos (t.sk. palielinot maksu par katru nakamo
stundu) un nosakot atvieglotu maksu dienas vidusdala. Tas stimulétu autobraucéju
paradumu mainu par labu modalitates mainai vai ari isiem braucieniem uz centralo dalu
arpus pika stundu laikos. Privato stavvietu ipasnieki, visdrizak, ari kaut kada mera
korigétu savu cenu politiku piemérojoties pilsétas automasinu stavvietu tarifu politikai;
Vienlaicigi ar maksas iebraukSanu centra vai tas kombinaciju ar jebkuriem no
augstakminétajiem (1) Iidz (3) pasakumiem ir janodroSina sabiedriska transporta
kapacitates paaugstinasana. Ja iespéjams, tad tas ir paveicams ar papildus ritoSo sastavu.
Ja tas dazadu ierobeZojumu deél nav iespéjams, japaredz iespéja pika stundas vismaz
daléji limitét to personu parvietoSanos ar sabiedrisko transportu, kuri sanem 100%
atlaidi braucienam sabiedriskaja transporta;

Kombinacija ar jebkuru no augstik esoSajiem aspektiem, ieviest uz publisku
pakalpojumu pieejamibu balstitu satiksmes vadibu, kas butu balstita uz IKT sistémam un
lielo datu apstradi, tieSsaistes reZima informéjot satiksmes dalibniekus par
potencialajiem apdraudéjumiem marSruta, marSrutu caurbraucamibu, atruma
ierobezojumiem u.c. aspektiem, vienlaikus nodrosinot art digitali mainamo cela zZimju
parvaldibu un dinamisko luksoforu vadibu.

No ekonomiska aspekta arkartigi svariga ir atbilstoSas cenu politikas veidoSana. Ta bdtu nosakama
atbilstoSi sabiedribas velmei un spé&jai maksat, atrodot atbilstoSu lidzsvaru starp pieprasijumu
iebrauksanai RVC AZ un piedavato cenu politiku.

Tapat ir jaapsver iespéja ne tikai regulét plismas ar finansialiem ierobeZojumiem, bet sniegt kadus
stimuléjosus atbalsta mehanismus modalitates veidu mainai, pieméram:

e-talona piesaiste varétu tikt veidota konkrétai automasinai un, izmantojot So e-talonu,
pieméram, 5 reizes, automasina sanemtu tiesibas vienu reizi bez samaksas iebraukt
noteiktaja maksas zon3a;

noteikt diferencétu maksu iebrauk$anai centra, pieméram, nosakot simbolisku samaksu
laika posma no plkst. 11.00 lidz 15.00, bet ievérojami augstaku pika stundu laika.

Maksas ievieSanas pieredze ES méroga lielakoties ir uzskatama par neitralu vai pozitivu un galvenie
aspekti ir atspoguloti zemak esosaja tabula Nr. 6.
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Tabula 6 Ar iebrauksanas maksu centra saistitie aspekti citas ES pilsétas

Nr. Pilséta levieSanas Sabiedriska Vieglo Laika Papildus letekme uz
gads transporta automasinu ieguvumi | sabiedriskais komercdarbibu
pasazieru samazinajums transports pilsétas centra
pieaugums
1 2 3 3 4 5 6 7
1 80 000 (darba Paplldus. 300 N_el'FraIa, b|zn_e§am ir
L autobusi nacies adaptéties,
diena, . -
29000 samazinaiums (+5%), kas mainit stratégijas,
Londona 2003 - s ) 30% savieno uzlabot efektivitati.
(stunda) perioda no centralo daju Vérojami gan bankroti
2002 lidz 2014. ' jami gan bankrotl,
ar Londonas gan strauja uznémumu
gadam) L .
apkaimém attistiba.
2 _ . Negativa ietekme nav
— G0,
Stokholma 2007 4-5% E”’(a 20% n/d Paplldus. 30 novérota (2009. gada
stundas autobusi o
pétijums)
3| milana 2012 n/d 35% 15 - 20% n/d Negativa letekme nav
novérota
4 Singapara 1975 n/d 30% 15-20% n/d n/d

Datu avots: Gehl Architects un daZadu avotu apkopojums no publiski pieejamas informdcijas interneta

levieSot iebraukSanas maksu centra pastav ievérojams skaits risku, kas bGtu jaapsver, jaanalizé

un

janoveérté padzilinatas izpétes ietvaros. Galvenie no tiemir:

(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

levérojama pilsétvides pasliktinasanas tiesi pie maksas loka. Pastav augsts risks, ka satiksmes
daltbnieki nemainis parvietoSanas veidus, bet ar privato transportu atbrauks lidz maksas lokam
tuvakajam apkaimém un tur novietos automasinas pagalmos, stavvietas uz ielas vai stavvietas
pie veikaliem;

Vismaz dalas esoSos komersantu darbibas pasliktinaSanas centra (mainoties mobilitates
paradumiem ir gan iespéjama jaunu uznéméjdarbibas veidu attistiba). Rigas pilsétas RVC AZ
ietilpstosajas apkaimés ir saméra neliels iedzivotaju skaits, kuram ir tendence samazinaties un
tas var nespét kompensét dazadu pakalpojumu vai produktu pieprasijuma kritumu, kas var
rasties ievieSot iebraukSanas maksu centra. Ja Tstermina bis vérojama pircéju paradumu maina
(pieméram, atteikSanas braukt uz centru iepirkties, sanemt pakalpojumus vai paést) un
ilgtermina bis vérojama biznesu relokacija no centra, tad pastav augsta iespéja, ka vismaz dala
no esosajiem pakalpojumu sniedzéjiem bis spiesta partraukt savu darbibu pilsétas RVC AZ
teritorija;

Biznesa relokacija no centra uz citam Rigas apkaimém vai Pierigas pasvaldibam;

Sabiedribas neapmierinatiba un necaurspidiga sanemta finanséjuma izlietoSana no pasvaldibas
puses;

Socialas ieklautibas samazinasana un sabiedribas segregacijas pastiprinasana, jo seviski, attieciba
uz iedzivotajiem ar zemakiem ienakumiem.

Kopuma veértgjot, pirms lemuma pienemsanas par maksas ievieSanu iebraukSanai pilsétas centra batu
nepiecieSama detalizéta izpéte, kuras ietvaros tiktu izsvérti visi sociali ekonomiskie ieguvumi un
sabiedribas izmaksas (t.sk. kompenséjosie pasakumi — ST uzlabojumi, stavparku izveide, velotransporta
infrastruktdras uzlabojumi), vienlaicigi, iesaistot nevalstisko sektoru un, iespéjams, ari iedzivotajus
attieciga lémuma pienemsana.
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4.5.4. Satiksmes veidi

MRP ieklautie pasakumi nav kapitali ietilpigi un vairak atspogulo stratégiskos mobilitates ricibas
aizsargatiem mobilitdtes procesu dalibniekiem, veicot uzlabojumus pilsétvidé, t.sk. samazinot
sastrégumus un ar tiem radttas problémas un riskus Rigas pilsétas centra, ka ari potenciali radot papildus
izmaksas privatajam autotransportam, ja vien pietiekami nozimiga sabiedribas dala nepienem Iémumus
par transporta modalitates ikdienas paradumu mainu.

Tabula 7 MRP IRP ieklauto satiksmes drosibas uzlabosanas pasdakumi (U.3.5. un U.3.6.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats
1 2 3
Vieglais Privata autotransporta pielietoSanas atraktivitates mazinasana pilsét3, it ipasi tas centra
1 autotransports Taksometru pakalpojumu monitorings, kontrole un regulésana
(U.3.5) "Dalito" pasazieru parvadajumu ar vieglajam automasinam veicinasana
Kravas Kravas transporta marsruti maksimali atvirziti no pilsétas centra un D un E kategorijas ielam,
2 autotransports izstradajot atbilstosu ricibas planu
(U.3.6.) Kravas autovaditajiem érti pieejama informacija

4.5.5. Rigas pilsétas sabiedriskais transports

Realizéjot un sasniedzot Stratégija 2030 noteiktos mérkus cik talu tas attiecas uz privata transporta
samazinasanu, ir sagaidams, ka palielinasies potencialais ST pasazieru skaits. Tapéc ir nepiecieSams veikt
batiskus ieguldijumus ST sistéma, lai nodrosinatu:

(1) ST pieejamibas kapacitates (jo seviski pika stundas, kur jau esoSaja situacija ir vérojamas
problémas) palielinasanu atbilstosi pieprasijuma izmainam;

(2) ST brauciena komforta uzlaboSanos un ST brauciena atruma pieaugumuj;

(3) ST marsrutu un grafiku koordinaciju, veidojot to sasaisti ar paredzétajiem projektiem stavparku
attistibas jom3;

(4) Pilsétas ST sasaisti ar pasazieru vilciena un regionalo autoparvadataju marsrutiem un grafikiem;

(5) Informativo atbalstu Rigas iedzivotajiem un viesiem mobilitates procesu optimalai
nodrosSinasanai.

MRP TRP attiecibad uz sabiedriska transporta uzlabojumiem ir ieklauti sekojosie pasakumi, kas ir noraditi
tabula Nr. 8.

Tabula 8 MRP IRP ieklauto sabiedriska transporta uzlaboSanas pasakumi (U.3.3.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
(1) ST marsruti un grafiki | Sasniedzot noteiktos rezultatus, tiek raditi priekSnoteikumi, lai dala
koordinéti saistiti ar no sabiedribas, kas eso$aja situacija izmanto privato autotransportu,
stavparku sistému pienemtu lEmumu izmantot sabiedriska transporta pakalpojumus.

Visparéja ST (P); Rosinatie rezultati radis virkni $aja MRP SEP fazé grati kvantificéjamus

1 vadiba un (2) Uzlabota ST sasaiste (tacu noveértéjamus velak) sociali — ekonomiskos ieguvumus un
planosana (P) ar valsts sabiedriska izdevumus:

(U.3.3.1) transporta (1) Rigas pilséta kurséjosa sabiedriska transporta
marsrutiem un intermodalitates uzlabosanas, kas radis laika ietaupijumus
grafikiem; gan esosajiem, gan potencialajiem ST pasazieriem;

(3) Rigas iedzivotaju (2) Sastrégumu samazinasanas, kas noved pie laika, brauciena,
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
mobilitates CSNg risku un klimata parmainu (CO; u.c. gazu emisiju)
pakalpojumu vadibas izmaksu samazinasanas gan ST pasaZieriem, gan
platforma. autotransportam, gan mazak aizsargatiem satiksmes
dalibniekiem — gajejiem un velosipédistiem;
(3) ST videja brauciena atruma un pasazieru komforta limena
(zemas gridas, pieméram) paaugstinasanas;
(4) Pilsétas artelpas uzlabojumi, kas saistiti ar sastrégumu
samazinasanos un mazaku automasinu skaitu pilsétas RVC
Ritosa sastava | Modernizéti autobusi, AZ teritorija;
modernizacija | tramvaji un trolejbusi. To (5) ledzivotaju augstaka iesaiste un informétiba mobilitates
2 un kapacitates | skaits ir atbilsto3s procesu plano$ana, izpildé un monitoringd ar IKT sistému
nodrosinasana | nepiecieSamajai palidzibu;
(P)(u.3.3.2.- pasaZieru parvadajumu (6) Raditi priekénoteikumi Rigas pilsétas ziemelu dalu abpus
u3.3.4) kapacitatei. Daugavai daudz labakais sasaistei radot ievérojamus laika
ieguvumus gan komerctransportam, gan Rigas Brivostai,
gan vairaku apkaimju iedzivotajiem, t.sk. sniedzot
— ieguldijumu to darba mobilitates uzlabojumos (pieméram,
F_’asaneru Radti priek$noteikumi un iespéja stradat osta esoSajos uznémumos bls iespéjams
5 :’r‘iizsporta regulgjums pasaZieru abos Daugavas krastos); o o
ot Gidens transporta (7) Atkartba no darbibas nozares ir iesp&jami gan efektivitates
attistiba attistibai ieguvumi, gan tieSas izmaksas vai negitie ienémumi
(U.3.3.5) komercsektoram.
4 Alternativie ST | Alternativa ST attistibas
veidi (U.3.3.6.) | tendendu monitorings

procesos

4.5.6. Dzelzcela un regionalas autobusu satiksmes integrésana Rigas pilsétas mobilitates

EsosSaja situacija Rigas pilsétas ietvaros un aglomeracija nepietiekami tiek izmantots tas potencials, ko
piedava parvadajumi ar pasaZieru vilcieniem un regionalajiem satiksmes autobusiem. Bltu nepiecieSams
palielinat pilsétas un aglomeracijas pasaZieru parvadajumu Tpatsvaru kopéja Rigas pilsétas aglomeracijas
ST parvadajumu sistéma.

Papildus nepiecieSsamajai infrastruktdrai (atspogulota Zinojuma 4.5.7. sadala) istermina, sadarbiba ar AS
"Pasazieru vilciens” (PV) un ATD, ir jaatgrieZas pie vienoto bileSu sistémas ievieSanas, t.sk. koordingjot
visu ST marsrutus un grafikus.

ligtermina uz "Rail Baltica" infrastruktiiras bazes ir javeido pilsétas (un apkaimju) pasaZieru vilciena
satiksmes attistiba ( Marupe - Riga - Stopini ), Sadu pakalpojuma attistibas iespéjas jaiestrada planotaja
Rail Baltica projekta dokumentacija.

Tabula 9 MRP IRP ieklauto dzelzcela un rediondlo autobusu satiksmes uzlabosanas pasdkumi (U.3.4. )

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas

1 2 3 4
Pasazieru Palielinats pilsétas un Vienotas biletes ievieSana un kurséSanas laiku savstarpéja
vilciena aglomeracijas pasazieru sinhronizacija konteksta ar PV planiem iegadaties jaunus vilcienus (lidz

1 atraktivitate parvadajumu Tpatsvars 2021. gadam) un nodroSinat regulara intervala grafiku, ir kritisks
pilsétas kopéja Rigas priekSnoteikums, lai batisku dalu no svarstmigracijas procesa
pasazieru aglomeracijas ST dalibniekiem Rigas aglomeracija bltu iesp&jams novirzit uz
parvadajumos | parvadajumu sistéma. parvadajumiem pa dzelzce|u. Konteksta ar velosipédu parku izveidi pie
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
(U.3.4.1) leviests sadarbibas dzelzcela stacijam un jaunu dzelzcela pieturvietu izveidi (skat.
modelis ar PV un ATD. turpmakajas SEP sadalas) bls iespéjams nodroSinat batisku (péc
Niderlandes pieredzes - 15 — 25%) viegla autotransporta iebrauksanas
Rigas pilséta no aglomeracijas samazinasanos. Tas, savukart, sniegs
pozitivu ieguldijjumu sastrégumu mazinasana, Rigas pilsétvides
uzlabosana un regionalas darbaspéka mobilitates uzlabosana.
Rigas un Veikti nepiecieSamie
Pierigas prieksdarbi (projekta Uz "Rail Baltica" bazéts pilsétas (un apkaimju) pasaZieru vilciens
) pasazieru dokumentacija, operatora | (Marupe - Riga - Stopini) papildus veicinot iepriek$éja punkta
vilciens uz RB | izvéle un tml.), lai videja identificétos ieguvumus apkaimés un novados, kur tas nav iesp&jams
bazes termina nodrosinatu ar esoso dzelzcela infrastruktaru.
(U.3.4.1) marsruta operacionalitati.
Regionalo
E:;’;ﬂiltjaju Piepils_étas urj starppilsétu. au_tovbusu marér.utu_ uvn pieturyietu org.anizééana_pilsétas t_eritorijé, !aL{jo'.c
3 izvietojums padarit n.eparprotamas |feka_psvanas un |zl.<avpsanas }/lfetas. Plevtu.r_as .bl{tL.J._Java_prlkO. ar Slfal.(.jrl
cauri Rigas sapr.ot.amlem ?utobus.u .plvenaks.anaiun at|ve_san.as Iall.<|<?m (esosaja _fltuacual sadas informacijas
teritorijai faktiski nav). Bitu nepiecieSams iesp&ju robezas sinhronizét RS ST kursésanas laikus
(U.3.4.2)
Autoostu un
4 .ple.tur\{letu Autoostu attistibas vadiba un uzraudziba.
izvietojums
(U.3.4.2)

4.5.7. Mobilitates infrastruktlras attistiba

Mobilitates infrastruktiras izveides novértéjums ir sadalits vairakos blokos atbilstoSi to funkcionalitatei
un sasniedzamajiem mérkiem.

Autotransporta infrastruktira
MRP TRP attieciba uz Rigas pilsétas autotransporta infrastruktiras uzlabojumiem ir ieklauti sekojosie
pasakumi, kas ir noradtti tabula Nr. 10.

Visi autotransporta infrastruktiiras attistibas tieSi kvantificjamie un monetara izteiksmé nosakamie
ieguvumi veidojas no:

(1) Satiksmes dalibnieku laika ieguvumu izmaksam;

(2) Brauciena (autokilometra) izmaksas samazinajuma;
(3) CSNg risku samazinajuma;

(4) SEG izmeSu samazinajuma.

Tapat autotransporta attistibas projekti sniedz ieguldijumu to ieguvumu veidoSana, kas saistas ar:

(1) Darbaspéka mobilitati un komersantu efektivitates uzlabojumiem;

(2) Pilseétvides pozitivu attistibu (magistralo ielu tikla pilnveidojumi Jauj samazinat autotransporta
tranzitu paréjas pilsétas teritorijas);

(3) Troksnu un vibraciju samazinasanas;

(4) Brauciena komforta uzlabosanas.
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So projektu primara negativa sociali — ekonomiska ietekme ir iedzivotaju pozitivas attiecksmes pret
privato autotransporta lietoSanu pieaugums (labaka infrastruktira un mazaki laika zudumi veicina
privata transporta lietoSanu), kas rada priekSnoteikumus automobilizacijas limena pieaugumam,
samazina iedzivotaju vélmi izmantot ST, kas, savukart, noved pie spirales efekta, novedot pie jaunu
satiksmes sastrégumu veidoSanas.

Tabula 10 MRP IRP ieklauto autotransporta infrastruktiras uzlabo$anas pasakumi (U.4.1. )

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
Novérsis magistralas infrastruktliras parravumu (Starp G. Zemgala
gatvi un Piedrujas ielu) un sniegs ieguldijumu pilsétas Austrumu
magistrales pabeigSana. |k darba dienas vidéji pozitivi ietekméto
Austrumu magistrale autobraucéju skaits sasniegs 8 tukstosus. Vidéja laika ieguvumu
(leriku iela - Vietalvas vértiba gada griezuma sasniegs orientéjosi 100 Iidz 120 takst. stundas.
iela) (P) Tapat brauciena distance samazinasies par 0,3 km virziena no Braslas
ielas uz G. Zemgala gatvi un 0,8 km virziena no G. Zemgala gatves uz
Braslas ielu, kas gada dos brauciena izmaksu ekonomiju sabiedribai
700 takst. idz 1 milj. EUR apmeéra.
Novérsis magistralas transporta infrastruktiras parravumu un sniegs
ieguldijumu pilsétas Austrumu magistrales pabeigSana. Ik darba dienas
Austrumu magistrales vidéji pozitivi ietekméto autobraucéju skaits sasniegs 30 tikstoSus.
sasaiste ar ostu un Tvaika | Tiks likvidéts viens no Rigas pilsétas kritiskakajiem mobilitates
Magistralais ielu - satiksmes parvads “pudeles kakliem”, kura regulari veidojas milzigi satiksmes sastrégumi
. - par sliezu celiem Riga- —Tilta ielas dzelzcela parbrauktuve.
ielu tikls (B e o . - . T
un C Skulte (P) Vidéja laika ieguvumu vértiba gada griezuma sasniegs orient&josi 450
1 kategorijas takst. stundas, bet proje!<ta ERR/C sastada 11,52%. Sikaka informacija
ielas) (P) par projektu ir pieejama $1SEP 4.6. sadala.
(U.4.1.1) Novérsis magistralas transporta infrastruktiras parravumu un sniegs
Dienvidu magistrale ieguldijumu pilsétas Dienvidu magistrales pabeigsana. lk darba dienas
(Ziepniekkalna iela - vidéji pozitivi ietekméto autobraucéju skaits sasniegs aptuveni 200
Valdeku iela) (P) thkstosus (t.sk. dazados marsrutos, kur uzlabosies ielu caurlaides briva
kapacitate). levérojami samazinasies transporta slodze uz tadam
augstam satiksmes intensitatém nepiemérotam ielam ka Graudu,
Dignajas, Putnu, Ceraukstes, Kazdangas un Stérstu ielas. Tapat
Dienvidu magistrale projekts pozitivi ietekmés ari gar valsts vietéjo autocelu V3 un ta
(Valdeku iela - Vienibas savienojuma mala (Rigas iela) ar autoce)u A8 dzivojosos iedzivotajus.
gatve) (P) Vidéja laika ieguvumu vértiba gada griezuma sasniegs orienté&josi 900
takst. lidz 1 milj. stundas, bet projekta ERR/C sastada 46,84%. Sikaka
informacija par projektu ir pieejama 31 SEP 4.6. sadala.
. _ Projekts batiski uzlabos abu ielu tehnisko stavokli un to caurlaidspéju,
E22 autocela ievadu Riga . _ - = " .
(Granita un Krustpils ielu) kas s.ama?mas sastregumus abas |e|alws._ Abas |§Ias ir sek_cua§ a_r sliktu
parbive ar_)galémOJum_u, bevz |et.vesz un.vel_05|pedu ce!llerr?. Granlt_a iela GVDI
parsniedz 7 tukstosus vienibu diena, bet Krustpils iela 13 takst.
Salu tilts — parbave Salu til_tg pé_rbﬂve (.n_onslédzas 20%9. ga.dé) Jaus palielinat ta ilgmazZibu,
saglabajot visus sociali — ekonomiskos ieguvumus.
Tilti un
satiksmes ] . - ] . - -
2 parvadi - o Projektu ieviesana var radit nelielus sociali — ekonomiskos ieguvumus,
(U.4.1.1. and Van3u tilts — parbave tacu to primara funkcija ir nodroSinat tiltu un parvadu funkcionalitates
U4.13) saglabasanu pilna meéra. Turpinot pasliktinaties parvadu/tiltu

Brasas tilts - parblve

tehniskajam stavoklim, vidéja vai ilga termina var nakties tiem uzlikt
dazadus ierobeZzojumus, kas var radit milzigu negativu ietekmi uz
mobilitates procesiem Rigas pilséta, radot ievérojamus sastrégumu
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Sagaidamais rezultats

Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas

3

4

Gaisa (VEF) tilts — parbave

J. Zemitana tilts — parbive

G. Zemgala gatves
satiksmes parvada
parbive

riskus citur pilséta, ka art milzigus sabiedribas papildus izdevumus, kas
ir saistiti ar papildus laika, braucienu un CSNg izmaksam.

TieSa maksimala negativa ietekme uz satiksmes parvadiem izpaustos
uz aptuveni 80 lidz 100 takstoSiem transportlidzek|lu ik dienas un
aptuveni 100 Ilidz 120 takstoSiem ST pasaZieru. Netiesa ietekme
faktiski skartu ikvienu satiksmes dalibnieku Riga, bet, jo 1pasi, labaja
Daugavas krasta esosajas apkaimés.

Vansu tilta komponentes gadijuma negativi tiktu tiesi ietekméti vismaz
60 - 65 tlkst. autovaditaji un 35 - 40 tukstosi ST pasazieri ik dienas, bet
netiesa ietekme izpaustos uz faktiski ikvienu Daugavas tiltu lietojoso
satiksmes dalibnieku.

Tvaika ielas parbave

Projekts ir cieSi saistits ar projektu “Austrumu magistrales sasaiste ar
ostu un Tvaika ielu - satiksmes parvads par sliezu celiem Riga-Skulte”.
lelas parbave radis ievérojamus laika un brauciena izmaksu ieguvumus
sabiedribai, ka arl bdtiski uzlabos parvietosanas komfortu
Sarkandaugavas apkaimé un samazinas ar CSNg saistitos riskus
Sarkandaugavas apkaimé.

Juglas ielas parblve

Juglas ielas parbave Jautu batiski uzlabot brauciena komfortu (ta ir Joti
slikta tehniska stavoklt) un Cetru joslu izblve Jautu atjaunot atlauta
atruma limitu lidz 70 km/h stunda. Pie eso$ajam satiksmes
intensitatém tas raditu satiksmes dalibnieku laika ekonomiju aptuveni
50 lidz 60 tikst. stundu apmeéra ik gadus. Tapat projekta realizacija
samazinatu brauciena izmaksas katram automobilim $aja posma par 8
lidz 10%.

Nr. Nosaukums

1 2
Pilsétas
radialas un
citas

4 R
magistralas
ielas
(U4.1.4)

5

Pilsétas teritoriju ielu tikls un publiskas
artelpas attistiba (U.4.2.)

lelu parbdve rada visus pirms tabulas Nr. 10 noraditos sociali
ekonomiskos ieguvumus un to meérogs ir atkarigs gan no esosa
infrastruktlras stavok|a, mobilitates intensitatém un iedzivotaju skaita
ietekmes areala, ka ari iedzivotaju prioritarajam vajadzibam katra
konkréta projekta konteksta.

Autonovietnu attistiba
MRP TRP paredz, ka autostdvvietas ielu sarkanas linijas pilsétas centrd ari péc jebkddu satiksmes
ierobezojumu ievieSanas paliek ka maksas stavvietas. To skaitu tiek planots pakapeniski samazinat

artelpas kvalitates uzlabosanai.

Ka kompenséjosais pasakums komplekso pasakumu kopa ir paredzéta stavparku sistémas izveide
aptverot galvenos iebraukSanas pilséta virzienus (vienlimena laukumi ar atbilstoSu tehnisko aprikojumul),
veidojot to cieSu sasaiste ar Rigas pilsétas ST pieturvietam un savstarpéjo stavparku — ST apmaksas

sistemu.

MRP IRP attieciba uz Rigas autonovietnu uzlabojumiem ir ieklauti pasakumi, kas ir noraditi tabula Nr. 11.

56



Tabula 11 MRP IRP iekJauto autonovietnu pieejamibas uzlabosanas pasakumi (U.4.3.)

Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats .
izmaksas
1 2 3 4
lzveidoti sekojosi stavparki: Autonovietnu un stavparku politikas realizacija ir
1. Jugla pie 1. tramvaja galapunkta ka kompenséjosais pasakums privata transporta
(autocels - A1); ierobezosanai pilsétas centrd, kas sniegs
Stavparku izveide 2. A: Deglava. iela Pie llakstes if—:las (P4); ieguldijumu: ] o .
1 3. Dienvidu tilts pie Maskavas ielas (A6, (1) Sastréegumu samazinasana Rigas
(P) (U.4.3.3.) g ) DT
A7); pilsétas centra un uz magistralajam
4. Lucavsala (A7, A8, A10); ielam;
5. Lielirbes iela pie TC "Spice" (A10); (2) SEG emisiju samazinasana un gaisa
6. Stirnu iela (pie Lielvardes ielas) (A2, A3). kvalitates uzlaboSana Rigas pilsétas
centralaja dal3;

(3) Rigas pilsétas publiskas artelpas
uzlabosana, radot priekSnoteikumus
tas attistibai par labu pilsétas centralas

Autostavvietas Jaunas stavvietas gar ielu Rostokas, dalas iedzivotajiem un tas viesiem;
2 ielu sarkano liniju | Akadémika M. Keldisa, Ilikstes, Dammes (4) Mazak aizsargato satiksmes dalitbnieku

ietvaros (U.4.3.2.)

and Zolitdes ielas.

drosibas uzlaboSana un CSNg skaita
samazinasana Rigas pilséta;

(5) RS parvadato pasazieru skaita
pieauguma nodrosinasana un RS
finansialas ilgtspéjas stiprinasana.

Velosipédu un gajéju infrastruktdra
Esosaja situacija gajéju un velosipédistu parvietoSanas Rigas pilséta ir pakartota automobilu satiksmei.
Stratégijas 2030 50. punkts paredz, ka Rigas transporta infrastruktira atbilst visparpienemtai hierarhijai:
gajéjs — velobraucéjs — sabiedriskais transports — privatais autotransports, nodrosinot to, ka pilsétas
centralaja dala privata autotransporta iebraukSana un stavésana ir ierobeZota, prioritati nodroSinot

infrastruktdras veidosanu, lai ierodoties centra ar sabiedrisko transportu (pieméram, dzelzcela stacija vai
autoosta) cilveks varétu turpinat celu ar savu velosipédu.

MRP IRP attieciba uz Rigas pilsétas velosipédu infrastruktdras uzlabojumiem ir ieklauti sekojoie
pasakumi, kas ir noradtti tabula Nr. 12.

Tabula 12 MRP IRP ieklauto velosipédu un gdjéju infrastruktiras uzlabosanas pasakumi (U.4.4., U.4.6.)

Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats .
izmaksas
1 2 3 4
Veloinfrastruktiira 1. VeIoFe!E Tur-gerjeva- ie!é Ve.Ioc.eIirJu izbﬁve. Jaus reaJizét Stratégija 2039 noteilftés
uzlabojumi 2. Velojosla Dzirnavu iela pr|9r|tétes p:ar .|ec?vaotéJ|em_ un .ma_\zé.k a|zsar.gz?t|.e.m
pilsétas centralaja | 3- Velocel, vai velojoslas satiksmes dalibniekiem draudzigas pilsétvides realizaciju.
dal3 un velocelini Bruninieku ield un Sporta iela (no VellocFeIir)u tlT.kIa ) izveide' pil'sétas cent.rél_ajé da‘!E:l _un
1 un'velojoslas : Valmieras ielas lidz Skanstes ielai) veidojot magistralos savienojumus ar pilsétas dazadam

pieejas pilsétas
centralajai dalai
(U.4.4.2. and
u.4.4.3.) (P)

4. Veloce|$ Pérnavas - Zirnu-
Sencu ielas (no Kr. Barona ielas
lidz Skanstes ielai)

5. Veloce]a parbive uz Vansu tilta

apkaimém  radis sociali  ekonomiskos

ieguvumus:
(1) Brauksana ar velosipédu un iesana ar kajam ir
veseliga un potenciali nakotné |auj samazinat

sabiedribas izdevumus veselibas aizsardzibas

sekojosus
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Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats .
izmaksas
1 2 3 4
6. Velocelinu izbave uz J. nodrosinasanai;
Zemitana satiksmes parvada (2) Velocelinu izveide nodrosSinas velosipédistu
1. Centrs — Ziepniekkalns (Akmens droSibas uzlaboSanos un samazinas to iespéju
- Jelgavas - Vienibas gatve- nok|it CSNg;
Bauskas — Valdeku) (3) Velosipédi aiznem daudz mazak vietas un
e . vienas automadinas stavvietas vieta ir
2. Centt:s —_Darzu;u (Tr_ukftoso iesp&jams novietot vismaz 6 lidz 8 velosipédus.
posmu |zbuve.Kras:ta |e‘la ur_l gar Atbrivota telpa rada iespéjas pilsétvides
Daugavu no.Dlenwdu_tIlta lidz uzlabojumiem, t.sk. gan tadiem, kas saistas ar
Ka_nlferu ielai, Rumbula un ainaviskiem uzlabojumiem, gan ar mazo
Darzinos) uznémejdarbibu un kultlras telpu saistitiem
3. Centrs — Purvciems — Mezciems uzlabojumiem;
(Dzelzavas iela - J. Zemitana (4) Brauciens ar velosipédu un ieSana kajam
satiksmes parvads — Juglas iela) uzlabo katras konkrétas personas integraciju
4, Centrs — Plavnieki (Velocels A. sabiedriba kopuma;
Deglava iela (dzelzce|a satiksmes (5) Pieaugosais velocelinu apjoms veicinas
parvads — A. Saharova iela) sabiedribas izpratni par mobilitates
5. Velocelina izbiive, kas savienos paradumiem isos parbraucienos;
Imantas un Daugavgrivas (6) Pieaugosais velosipédistu skaits Tstermina kaut
apkaimes nedaudz samazinas sastrégumus pilsétas
centra un ar tiem saistitds SEG un troksSnu
emisijas un ilgtermina radis priekSnoteikumus,
lai iedzivotaji mainttu modalitates paradumus.
- Tas, savukart, batiski pozitivi ietekmés pilsétas
Magistralo velo -
. artelpu.
marsrut_u . Velocelinu tikla izveide var radit izmaksas vairakam
savienojumi starp .o L
5 centru un pilsétas sabiedribas kategvo_ruam.: . _
apkaimém (1) Ja _ES(.)SI? prlvaFa_ autotrans_porta satiksmes
(U.4.4.4. and dallbr.nekl n.emallnls mc.>daI|tat.es paradumus,
U.4.4.5.) (P) tad t|.em vg|d05|es pap|ld}Js Ia.|ka_1 zudumu un
brauciena izmaksas, kas ir saistits ar to, ka,
daudzu ielu kopé€jai caurlaidibai nemainoties,
tiks samazinata privata transporta caurlaidiba.
Tas var novest pie lielakiem laika un brauciena
6. Velocelins Jaunciema gatvé, kas izmaksu pieaugumiem;
savienos Jaunciema un Milgravja (2) Velojoslu uz ielam esamiba var apgratinat
apkaimes (pieslédzoties piekluvi (t.sk. piegades) ipaSumiem, kas ir
velocelinam Centrs — Vecaki) izvietoti konkréto ielu malas. Piekluves
manevri palielina ar velosipédistu individualo
risku ieklGt CSNg;

(3) Velojoslas, visdrizak, netiek izmantotas vai tiek
izmantotas minimali ziemas sezona no
decembra Iidz martam. Saja perioda velojoslas
potenciali ir uzskatamas par neefektivi
izmantotu pilsétas telpu;

(4) Velosipédistu brauciena laika izmaksas, kas
magistralajos marsrutos var bat lielakas neka
parvietojoties ar automasinu vai ST, tacu,
nemot véra, ka transporta modalitates veids ir
pasa cilvéka un velosipéda izmantosana rada
papildus ieguvumus, Sis nav uzskatamas par
realam izmaksam sabiedribai.

. _ Velosipédu stativi publiskaja telpa, | Aktivitate atbalstis punktos (1) un (2) noradito pasakumu
Velonovietnu tikla _ . R _ . o . S
3 velo stavparki pie dzelzcela izvéli un radis papildus priekSnoteikumus tam, lai vismaz

izveide (U.4.4.6.)

stacijam, autoostam un

dala sabiedribas mainttu savus transporta modalitates
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NF. Nosaukums sagaidamals rezultts Sagaidamie sociali - ekonomiskie ieguvumi vai
izmaksas
1 2 3 4
automasinu stavparkiem. 1. Jaunu ieradumus par labu bezizmeSu transportlidzekliem,
velosipédu stativu izvietosana sniedzot batisku ieguldijumu Stratégija 2030 noteikto
Rigas centra, pie pasvaldibas meérkus sasniegSanai par pievilcigu pilsétvidi, kas ir
iestadem, publisku objektu un draudziga mazak aizsargatiem satiksmes dalibniekiem.
krustojumu tuvuma. 2. Velosipédu
stavvietu attistiba izglitibas
iestadés un pie tam.
BUtu nepiecieSams definét Rigas pilsétas centralaja dala ielas ar gajéju prioritati, kas uzlabotu
lelas ar gajéju kopéjo pilsétvidi un, kas |autu $is ielas izmantot ari ka mobilitates kanalus velosipédistiem un
4 prioritati (U.4.6.1., | ST.Ka iespéjamas prioritaras ielas batu skatamas Kr. Barona un/vai Térbatas ielas.
U.4.6.2.) Atseviskas ielas tiek planotas tikai gajéjiem - Audéju (dal&ji), Skarnu, Skinu, Tirgonu un
Vecpilsétas ielas.
Gajéju ietvju Jaunas gajéju ietves gar Malienas,
|zbgve (U'4_'.6_'.4') A.tputa_s, S.arlfandaugavas, _?_n.d Gajéju ietves uzlabos gijéju drodibu $ajas ielas (1 CSNg
5 un jaunu gajeju Bikernieku ielam. Jaunas gajéju - . -
L o s _ D 2018. gada ar uzbrauksanu gajéjam)
pareju izblve parejas pilsétas centra un vairakas
(U.4.6.3.) vietas dazadas apkaimés.

Sabiedriska transporta infrastruktira

Ir nepiecieSams turpinat RS stratégijas 2012 — 2033. gadam ievieSanu, paredzot tramvaju ka prioritari
attistamo transporta virzienu Rigas pilséta, vienlaikus nodrosSinot autobusu un trolejbusu pasazieriem ST

vidéja atruma palielinasanos, un uzlabojot pasaZieru informétibu. Prioritdaram ir jabat virzienam par PV
augstaku integritati Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma.

MRP Tstermina ricibas plana ieklautie pasakumi ir atspoguloti tabula Nr. 13 un tie paredz:

(1) Jaunu tramvaja liniju izbGvi;

(2) Batisku pieturvietu un informativa nodrosinajuma uzlabojumu;
(3) Sabiedriska transporta joslu izveidi;

(4) Multimodalo transporta centru un parsésanas punktu izveidi;
(5) Jaunu dzelzcela staciju un pieturvietu izveidi Rigas pilséta.

Tabula 13 MRP IRP ieklauto sabiedriska transporta infrastruktiras uzlabosanas pasakumi (U.4.5., U.4.7.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
1 Tramvaja sliezu celu un pieturvietu pilnveidosana, depo, sliezu celu uzraudzibas sistémas attistiba (U.4.5.1.)
- Esosas sliezu celu infrastruktiras .. . -
Esosas sliezu celu I - - Laus uzlabot pasazZieru komfortu un tramvaja kustibas
. _ pielagosana zemas gridas - N N - .
infrastruktaras . = e atrumu minétajas trijas linijas, radot priekSnoteikumus
s sy tramvaju ekspluatacijai, . . N - Y
pielagosana ~ - . jaunu pasaZieru piesaistei jau eso$ajos marsrutos.
1.1. o kontakttikla parbave marsrutu _ e . .
zemas gridas o Infrastruktlras  pielagosana un  jauno  tramvaju
K linijas: Centrs — Kengarags, . M vim i s — : v= 1=
tramvaju L. izmantoSana $ajas linijas Jaus vieglak ST izmantot dazadam
ekspluatacijai (P) Centrs —l|guciems, Centrs - socialam grupam un personam ar ipasam vajadzibam
Katlakalns )
I _ Sikaks ieguvums aprakstits SEP 4.6. sadala. Galvenie sociali
1. Tramvaju linija Skansté S L
_ . . ekonomiskie ieguvumi ir:
Jaunu tramvaju (Pérnavas - Sencu - Zirmu - (1) Pasazieru un autotransporta laika ieguvumi;
1.2 . Skanstes - Sporta ielas), P & ’

liniju attistiba (P) (2) Piesarnojuma mazinasana Rigas pilsétas centr3;
(3) (klimata ieguvumi (SEG emisiju samazinajumi);

(4) CSNg skaita mazinasanas;

Pétersalas iela un Eksporta iela

(P)
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
(5) troksna mazinasana.
Kopuma pozitivi ietekmés aptuveni 15 tdkst. Rigas
iedzivotaju pieejamibu sabiedriskajam transportam, un
radis priekSnoteikumus jaunu tramvaja liniju attistibai uz
Purvciemu un Plavniekiem.
leguvumi ir identiski ka noradits augstak esosaja suna.
2. Tramvaja linija uz Jaunas tramvaja linijas izblve sniegs btisku ieguldijumu
Purvciemu/Plavniekiem (Kr. arl  modalitates paradumu maina, t.sk. radot
Barona iela - A. Deglava iela - priekSnoteikumus Tsiem ikdienas braucieniem izmantot
Lubanas iela), t.sk. 31 tramvaja tramvaju nevis privato automasinu. Kopé€jais pasaZieru
iegade tvéruma areals ir aptuveni 107 tdkst. Rigas iedzivotaji un
Riga pa autoceliem P2 un P4 iebraucoSie autovaditaji.
3. Tramvaja linija uz Zolitudi o ‘. _ o . _
_ J, ) . Kopéjais pasazieru tvéruma areals ir aptuveni 35 tikst.
(Jarkalnes iela), t.sk. 12 tramvaju L
- Rigas iedzivotaji.
iegade
e o Kopéjais pasazieru tvéruma areals ir aptuveni 37 tdkst.
4. Tramvaja linija: Ziepniekkalns, _pJ p_ e oo P o
I, Rigas pilsétas iedzivotaji, ka arl pa autocelu A8 Riga
t.sk. 16 tramvaju iegade . v -
iebraucosie vaditaji.
_ Kopéjais pasazieru tvéruma areals ir aptuveni 20 tokst.
5. Tramvaja linija: Dole — _p ) . p_ e e = - P -
L Rigas pilsétas iedzivotaji, ka arl pa autocelu A6 Riga
Rumbula, t.sk. 7 tramvaju iegade . .. -
iebraucosie vaditaji.
e . Kopéjais pasazieru tvéruma areals ir aptuveni 3 tokst.
6. Tramvaja linija: Jugla -Bergi, _pJ F_> ez L= - P
L Rigas pilsétas iedzivotaji, ka ari pa autocelu A2 (t.sk.
t.sk. 5 tramvaju iegade 2 . Y. -
plismas Al un A3) Riga iebraucosie vaditaji.
Laus par 350 metriem samazinat 2. tramvaja marsruta
garumu vienlaicigi nesamazinot pasaZieru tvérumu
marsruta. Kopé€jais ietaupitas tramvaja celS gada griezuma
7. Sliezu cela izveide Barinu iela sasniegs 9,5 tukst. km, kas sniegs ieguldijumu RS
operacionalo izmaksu samazinasana, vienlaicigi ari
samazinot brauciena laiku 2. marSruta tramvaja
pasazieriem.
Sliezu celu L _ L Laus minimizét jebkadas tramvaju dikstaves, kas var rasties
_ SlieZu celu uzraudzibas sistéma- _ . N - . _
1.3. | uzraudzibas Ly L - siku sliezu celu (pieméram, parmiju) tehnisku problému
- L sliezu ceos ieblvétu sensoru tikls _ VR R
sistémas izveide dél, kas noved pie reisu aizkavéSanas.
2. ST pieturvietas Rigas pilséta (U.4.5.2.) (P)
1. Pieturvietu
aprikojums - . . o
p' ) . Pieturvietu aprikojuma un
nojumes, solini, C Y - . . - ooy R
2.1. ieturvietu pieejamibas uzlabosana visa ST papildus pakalpojumu limena paaugstinasana ir kritisks
P pilséta priekSnoteikums sabiedribas akceptésanai péc iespéjas
platformas, e o - Y
. biezak izmantot sabiedrisko transportu, t.sk. ari marsrutos,
atkritumu urnas. L S
- — kuri netiek izmantoti ikdiena.
- . Informativo tablo uzstadiSana
2. Informativie A A
2.2, par realajiem ST pienaksanas

tablo

laikiem

3. ST joslas (U.4.5.3.) (P)

3.1.

lekartotas jaunas
sabiedriska
transporta joslas

P

1. Uz tiltiem par Daugavas upi:
Vansu tilts, Akmens tilts, Salu
tilts

Sabiedriska transporta joslas veicinas ST laika zudumu
samazinasanos, ko tas pavada satiksmes sastrégumos. Pika
stundu laika aizkavéjums uz:
(1) Vansu tilta virziena uz centru vidéji sasniedz 5,5
minutes;
(2) Salu tilta virziena uz centru — 1 minati, virziena
uz Vienibas gatvi — 3,2 mintes;
(3) Akmens tilts — virziena uz centru 40 sekundes,
virziena uz Pardaugavu — 1 minati.
Vienlaicigi, ST joslu ievieSana vismaz sakotnégji
autobraucéjiem radis papildus laika zaud&umu un
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
brauciena izmaksu pieaugumu. Mainot modalitates
paradumus, Sie zaudéjumi var batiski samazinaties.
2. Virziena uz centru uz A. ST aizkavéjums rita pika stundas sasniedz vidéji 4,5
Deglava ielas parvada minUtes
3. Uz Gaisa (VEF) tilta (pa . _. - - . R~ -
. .( _ ) (p ST aizkavéjums rita pika stundas sasniedz vidé&ji 1 minati
tramvaja sliedém)
Lo ST aizkavéjums vakara pika stundas sasniedz:
4. P. Brieza iela un Kalpaka J AV _p, L
bulvari (1) P.Briezaiela — 3 mindtes;
(2) Kalpaka bulvari—5,5 minGtes.
5. Lacplésa iela virziena no Salu . _. Y - . - Lo
R _p . ST aizkavéjums rita pika stundas sasniedz vid€ji 1 minati
tilta I'dz Gogola ielai
- Nav precizu datu par aizkavéjumu. Vizualie novérojami
6. Gogola iela L P . 'p. R ) !
liecina, ka briZiem tie ir batiski
7. A. Deglava iela (no dzelzcela ST aizkavéjums vakara pika stundas sasniedz vidéji 2,5
lidz llakstes ielai) minQtes
8. Dzelzavas iela (no leriku ielas ST aizkavéjums vakara pika stundas sasniedz vidéji 2
lidz G. Astras ielai) minGtes
. - ST aizkavéjums rita pika stundas sasniedz vidéji 2,5
9. Vaidavas iela - g pr )
minutes
4, Multimodalie centri (MMC) (U.4.5.4.)
Centrala stacija tiek parbavéta RB | MMC primara funkcija ir veidot visu iespéjamo sabiedrisko
projekta ietvaros. Lokalplanojums | transportu augstu integritati, tadéjadi, veicinot visa veida
- " noteiks arpus RB projekta ST izmantoSanu un nodrosinot Stratégija 2030 noteikto
4.1. | 1. Centrala stacija . . - _ _ - - S -
papildus veicamas darbibas MMC | mérku sasniegSanu attieciba uz pilsétvides attistibu un
funkciju pilnvertigai mobilitates prioritatém.
nodrosinasanai Tornakalna MMC Jaus samazinat uz pilsétas centru
Tornakalna MMC veidos ciesu brauco$o regionalo autobusu un privato automasinu
sasaisti ar dzelzcela staciju, skaitu, nodrosinot Tornakalna MMC cieSu sasaisti ar PV
4.2. | 2.Tornakalns stavparku, regionalo autoostu, ST | pakalpojumiem, kuros tiek planoti ievérojami pasazieru
marsrutiem un intensivu izglitibas | komforta un kursé$anas biezumu uzlabojumi jau sakot ar
un biznesa funkciju klatbatni. 2021. gadu.
Tornakalna MMC IIA ka galvenos ieguvumus identificé
pasazieru laika gan ieguvumus, gan dazam grupam -
o o zaudéjumus, samazinatas SEG emisijas, pilsétvides
Jaizverté tehniska iesp&jamiba, Y _ - - - -
. _ . . o uzlaboSanos un degradéto teritoriju sakartosanu, ka ari
3. Skanste lietderiba un priekSnoteikumi, lai _. - . . L
4.3. - Y . autobraucéju braucienu izmaksu samazinasanos Vienibas
(Pétersala) Seit izvietotu dzelzcela staciju un - L= -
L gatves atseviskos posmos (sikaka informacija SEP 4.6.
regionalo autoostu. -
sadala).
Skanstes (Pétersalas) MMC konteksta ir javeic atbilstosas
izpétes un novértéjumi, lai izvértétu s MMC lietderibu.
Parsésanas < L . . ”
s s .. Sadu punktu izveide Jaus potenciali samazinat pasaZieru
(mobilitates) Sabiedriska transporta pasazieru _ . o
. o w - o R plismu caur centru, nodrosinot to parvietoSanos starp
punkti - Jugla, parsésanas punktu izveide Jugla, Yoo L . - = i
5. p . p _ _ . _. | dazadam apkaimém neskérsojot pilsétas centru. Istermina
Smerlis, VEF, Smerli, VEF kultiras pils apkartné L . e . I
- nepiecieSamas papildus izpétes vietu noteikSanai un
Kengarags. un Kengaraga. o L . - .
atbilstoSu izmainu ievieSanai ST marSrutos Rigas pilséta.
(U.4.5.5.)
Bezizmesu transportlidzek|u
Bezizmesu uzpildes infrastruktdras izveide, v = . " _ S -
. " o Lo v Nodrosinas ieguldijumu to mérku sasniegSana, kas saistas
uzpildes stacijas gan blvniecibas stadija esosa - . Sy - . . "
6. N I e N ) N ar SEG gazu emisiju samazinasanu un pareju uz bezizmesu
un uzlades punkti | GdenraZa uzpildes stacija, gan ST transoortiidzekliem
(U.4.5.6.) elektroenergijas uzlades P ’ ’
automati.
7. Jaunu dzelzcela staciju attistiba un esoso staciju parbave (U.4.8.)
71 Jaunu pasaZieru Sadarbiba ar LDZ un PV ir Jaunu staciju izveide nodroSinas PV daudz augstaku

dzelzcela staciju

jaizverte jaunu dzelzcela staciju

integraciju Rigas aglomeracijas mobilitates procesos, ta ka
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
vai pieturas izblves lietderibu —t/c esoSais staciju un pieturvietu izvietojums neapmierina
punktu izveide “Akropole”, P. Stradina slimnica, sabiedribas pieprasijumu péc atbilstoSas mobilitates.
(U.4.8.1) Daugavas stadions, Bergi, t/c Tas laus PV pakalpojumus izmantot plasak gan Rigas
“Alfa”, Dauderi un stacijas pilsétas ietvaros, gan ari ikdienas braucieniem uz un no
Bolderajas dzelzcela trasé. darba Rigas aglomeracija dzivojosajiem iedzivotajiem.
Tornakalna . o Projektu realizacija noteiktam sabiedribas grupam var radit
Tornakalna stacijas parvietosana _ . . . _ L
stacijas . L batisku laika un izmaksu ietaupijumus, bet sabiedriba
e aptuveni 400m centra virziena, - s v . _ S omam
7.2. | parvietoSana . o - iegls no samazinata automasinu skaita Rigas pilséta.
L veidojot MMC lidzas Latvijas L . o
centra virziena . o A Jauna savienojuma ar Bolderaju izveide Jaus ievérojami
universitates pilsétinai - - - . -
(U.4.8.1) samazinat no Bolderajas un Daugavgrivas apkaimém (kopa
Eso$o dzelzcela staciju 22 thkst. iedzivotaji) braucoso pasaZieru laika zaudé&jumus,
pieejamibas izvértéjums gajéjiem, | kas rodas Daugavgrivas iela un pieejas VanSu un Akmens
73 Pieejas dzelzcela velotransportam, ST un tiltiem, kur pika stundas laika zaud&jumi nereti var

stacijam (U.4.8.2.)

autotransportam. NepiecieSamo
uzlabojumu ricibas plana izstrade

parsniegt pat 40 minates.

un realizacija.

4.5.8. Pasakumi Rail Baltica dzelzcela linijas Riga integrésanai mobilitates sistema

Lielaka dala MRP IRP ieklautie pasakumi ir orientéti uz eso$o vai potencialo mobilitites kanalu
saglabasanu nepasliktinot tos izmantojoSo gajeju, velosipédistu, sabiedriskas transporta un privata
transporta stavokli, t.i. neradot tiem papildus laika un parvietoSanas izmaksas, kas ir saistitas ar jaunu
mobilitates kanalu izmantoSanu, gadijuma, ja ierastais marsruts tiek slégts vai apgratinats.

Tapat dala MRP ieklauto aktivitasu ir vérstas uz pilsétas vides uzlabojumiem.

Zemak esosa tabula Nr. 14 identificé tikai tos MRP Tstermina riciba ieklautos pasakumus, kurus realizéjot
sabiedriba var git papildus ieguvumus.

Tabula 14 MRP IRP ieklautie pasakumi, kas saistiti ar Rail Baltica projektu (U.4.7.)

Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas
1 2 3 4
Divu limenu parvads potenciali samazinas tos satiksmes sastrégumus,
kas rodas slédzot dzelzcela parbrauktuvi. EsoSaja situacija Liepajas
ielas parbrauktuve diennakti laika tiek slégta 60 lidz 70 reizes, tacu
pieaugot kravu apjomam uz Krievu salu, attistot jaunu dzelzcela lniju
uz Bolderaju un, PV ievieSot regulara intervala grafiku, parbrauktuves
Liepajas ielas L .. slégsanas bieZums varétu pat divkarSoties, kas nozimé, ka pika
Divu lmena skérsojums _ . . - S _ .
dzelzcela S stundas satiksmes aizkavéjumi “pika stundas” varétu pieaugt no 1,5
2 = Liepajas iela pie P. _ L o . . .
Skérsojums Stradina slimnicas lidz 3-5 minatém. Tas nozimétu papildus laika zudumus aptuveni 50
(U.4.7.2) ’ lidz 60 takst. cilvekstundu gada.
Galvenas izmaksas saistisies ar to, ka Liepajas ielai, visdrizak, nebis
iespéjams saglabat Atpatas ielas piesléegumu, kas nozimé to, ka P.
Stradinas slimnicas teritorija bds jamaina satiksmes organizacija. Tapat
zinami ierobezZojumi varétu bat atrisinami ar Kriizes ielas pieslégumu
Liepajas ielai.
Esosas Zolitdes ielas parbrauktuves vieta ir saglabajams
Parvads gajéju/velosipédistu tunelis, tadéjadi, nemainot 3o grupu mobilitates
Anninmuizas - o paradumus. Jaunais divu limenu Skérsojums Jaus pilniba likvidét
. Jauns parvads slégtas _ v - e L=y
iela— o . sastrégumus, kas 3obrid veidojas gan ap dzelzcela S$kérsoSanas
3 Zolittdes ielas dzelzcela

Anninmuizas
parvads
(U.4.7.2)

parbrauktuves vieta

pieejam Zolitldes iela, gan Zolitides ielas krustojuma ar Jarmalas
gatvi.

Saskana ar MRP esosas situacijas zinojumu sabiedribas monetizétas
izmaksas dé] sastrégumiem vidg&ji darba diena Saja mezgla sasniedz 3.5
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Nr. Nosaukums Sagaidamais rezultats Sagaidamie sociali — ekonomiskie ieguvumi vai izmaksas

1 2 3 4

tukst. EUR diena.

4.6. MRP izstrades laika uzsakto projektu kvantificétais sociali — ekonomisko

ieguvumu detalizéts novértéjums

St MRP TRP SEP sadala satur Tsu kopsavilkumu par projektiem, kuru realizacija ir uzsakta 2018. gada un
tiem jau ir pieejama atbilstosa tehniska un citu dokumentaciju, ka ari So projektu realizacijai ir ticis
piesaistits Eiropas Savienibas lidzfinanséjums.

4.6.1. Projekts “Rigas tramvaja infrastruktUras attistiba”

Projekta “Rigas tramvaja infrastruktdras attistiba” merkis ir veicinat ilgtspéjigu sabiedriska transporta
izmantoSanu Riga, Rigas sabiedriska transporta tikla ieklaujot mazak savienotas pilsétas attistibas
apkaimes.

Projekta Tstenosana nodrosinas efektivakus sabiedriska transporta pakalpojumus Rigas pilsétas
urbanizéetajas teritorijas, mazinas ceju satiksmes sastrégumus, negadijumu skaitu un negativu ietekmi uz
vidi, pozitivi ietekméjot pilsétas dzives un vides kvalitati, ka arl uzlabos parvietoSanas iespéjas
sabiedriskaja transporta, paaugstinot kvalitates standartus un saisinot sabiedriska transporta brauciena
ilgumu (gan transportlidzekliem, gan pasazieriem), nepasliktinot satiksmes apstak]us.

Tiek lésts, ka Skanstes tramvaja marSruta pasaZieru skaits 2023. gada, kas bis pirmais pilnais
operacionalais gads, sasniegs 19 tikstoSus pasazierus diennaktl. Planots, ka ilgtermina pasazieru skaits
Skanstes tramvaja linija pieaugs Iidz 27 tikstoSiem diennakti.

Kopuma Projekta dzivescikla laika sabiedriska transporta lietotaji ietaupis 9,2 milj. stundas laika. Privata
transporta lietotaji ietaupis 37,8 milj. stundas laika. Kopuma sabiedriska un privata transporta lietotaju
ietauprtais laika izmaksas sasniedz 246 milj. euro ietaupijumu monetara izteiksme.

Citi ietaupijumi, ko sniegs projekta ievieSana projekta dzives cikla laika:
(1) piesarnojuma mazinasana Rigas pilsétas centra sniegs Iidz 2,6 milj. EUR lielu ietaupijumu;
(2) klimata ieguvumi (SEG emisiju samazinajumi) sasniegs lidz 3,2 milj. EUR;
(3) CSNg skaita mazinasanas sniegs aptuveni 1,0 milj. EUR lielu ieguvumu;
(4) troksna mazinasana sniegs lidz 2,5 milj. EUR lielu ieguvumu.

Projekta sociali — ekonomiska atdeve (ERR/C) Projekta dzives cikla laika sasniedz 8.4%.
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4.6.2. Projekts “J. Cakstes gatves izblve no Valdeku ielas [[dz Ziepniekkalna ielai” (Dienvidu
magistrale)

Projekta ,Zemgales virziena magistralais transporta mezgls, 1.karta — Jana Cakstes gatves izblve no
Valdeku ielas lidz Ziepniekkalna ielai” mérkis ir:

(1) izbavét Jana Cakstes gatvi no Valdeku ielas lidz Ziepniekkalna ielai;

(2) izveidojot nepiecieSamo infrastruktlru, radot alternativu marSrutu tranzita un kravas
transportam, atdalot tos no vietéjas nozimes sabiedriska transporta plismam, noveérst
infrastruktlras parravumu esoSo pilsétas magistralo ielu tikla un panakot perspektivajai
satiksmes intensitatei atbilstoSu caurlaides spéju, augstu satiksmes, gajéju un velobraucéju
komforta un droSibas limeni.

Projekta izbivéjama Jana Cakstes gatve posma no Valdeku ielas lidz Ziepniekkalna ielai atrodas Rigas
pilsétas administrativaja teritorija - Ziepniekkalna apkaimé. Ta veidos Zemgales virziena magistralo
transporta mezglu, un tas atradisies kravas transporta marsruta, kas savienos:

(1) Z-D vai Z-R virziena Dienvidu tiltu (Austrumu magistrales t.sk. Rigas brivostas Daugavas labaja
pusé sasaistei) ar TEN-T tikla autocelu A8, talakai kravu plismai uz/no Jelgavas virzienu vai TEN-T
tikla autocelu A10 (K. Ulmana gatvi);

(2) DDA-D vai DDA-R virziena TEN-T tikla autoce|u A7 (Ziepniekkalna ielu) ar TEN-T tikla autocelu A8
(Vienibas gatvi), talakai kravu plasmai uz/no Jelgavas virzienu vai uz/no TEN-T tikla autocelu A10
(K. Ulmana gatvi);

(3) A-D/R vai ZA-D/R virziena Dienvidu tiltu (TEN-T tikla autocelu A2 vai A6 vai A4 sasaistei) ar TEN-T
tikla autoce|u A8 vai A10.

Projekta realizacija atslogos Salu tiltu. - Planots, ka ta caurlaides spéja tiks paaugstinata par 16 465
transporta vientbam diennakti, jeb par 22,7%.

Projekta IIA ietvaros ir noveértéti, kvantificéti un monetizéti sekojosie ekonomiskie ieguvumi:
(1) satiksmes dalibnieku patérétajam laika samazinajums - EUR 123,0 milj. EUR projekta dzives cikla
laika;
(2) automobilu autokilometra izmaksu samazinajums - EUR 247,6 milj.;
(3) celu satiksmes negadijumu skaita samazinajums — EUR 2,8 milj;
(4) CO; emisiju samazinajums — EUR 1,3 milj.
Projekta sociali — ekonomiska atdeve (ERR/C) Projekta dzives cikla laika sasniedz 46,84%.

Projekta novértéjums ir veikts izmantojot klasisko CBA metodologiju un nenemot véra kadu ietekmi tas
var atstat uz Rigas pilsétas attistibu no mobilitates un efektivitates viedokla. Lai ari projekts kopuma ir
izdevigs sabiedribai tas ari rada vairakus riskus:

(1) Uzlabojoties mobilitatei un samazinoties iebrauksanas laikam Rigas pilséta potenciali tiek
stimuléta Rigas iedzivotaju relokacija uz tadam apdzivotam vietam ka Medemciems, Stanisi un
Jaunolaine. Tas rada priekSnoteikumus, lai Rigas pilsétas iedzivotaju iendkuma nodokli
samazinatos un svarstmigracijas palielinasanas rezultata tiktu palielinats spiediens uz Rigas
pilsétas transporta infrastruktdru;
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(2) Ja nav labu sabiedriska transporta savienojumu, tad pieaugot iedzivotaju skaitam aglomeracija,
pieaugs arl uz Rigu braucoSo automasinu skaits, radot papildus slogu uz infrastruktiru un
apkartéjo veidi un veicinot sastrégumu veidosanos dazadas apkaimeés;

(3) Samazinoties nodok|iem, samazinas pasvaldibas spéja investét pilsétvides sakartosana, t.sk. tadu
aktivitasu ievieSana, kas batiski uzlabo pilsétvides pievilcibu tacu vienlaicigi no sabiedribas puses
tiek uzskatitas par tadam bez kuram var iztikt.

Tas viss kopuma var radit papildus spiedienu uz pilsétas attistibu kopuma un atseviskam tas teritorijam
liekot aizvien vairak degradéties.

4.6.3. Projekts “Austrumu magistrales piesleguma ostai izveide” (Austrumu magistrale)

Projekta ,, Austrumu magistrales piesléguma ostai izveide” mérki ir:
(1) izblvet satiksmes parvadu pari dzelzcela sliezu celiem “Riga-Skulte” ar pievedceliem (1.karta
(2) izblvét satiksmes parvadu pari dzelzcela sliezu celiem “Riga-Skulte” (2.kartu)

Projekts lauj izveidojot nepartrauktu pilsétas magistrali Z—DR/DR-Z un D-DR/DR-D virzienos, novérsot
bitiskus infrastruktdras parravums magistralo ielu tikla, kas nodrosinas sastrégumu samazinasanos uz
Rigas magistralajam ielam (t.sk. parvadiem), ka rezultatd kravas transports tiks novirzits no lielu
sabiedrisku objektu tuvuma esosam ielam, ka art tiks samazinats celu satiksmes negadijumu
konfliktpunktu skaits.

Projekts paredz bdtiski samazinat sastrégumus Tilta ield, kas saistas ar eso$as vienlimena dzelzcela
parbrauktuves skérsosanu.

Projekta rezultata raditajs paredz, ka Ilidz 2023.gada 31.decembrim vid€jais transportlidzekla
aizkavéjuma laiks marsruta ir samazinats vismaz no 14.36 lidz 7.92 minatém (samazinajums vidéji par
44,8%). Tapat bltiski samazinas brauciena izmaksas.

Projekta IIA ietvaros ir novértéti, kvantificéti un monetizéti sekojosie ekonomiskie ieguvumi:
(5) satiksmes daltbnieku patérétajam laika samazinajums - EUR 45,5 milj. EUR projekta dzives cikla
laika;
(6) automobilu autokilometra izmaksu samazinajums - EUR 32,5 milj.;
(7) celu satiksmes negadijumu skaita samazinajums - EUR 6,9 milj;
(8) CO; emisiju samazinajums — EUR 0,5 milj.
Projekta sociali — ekonomiska atdeve (ERR/C) Projekta dzives cikla laika sasniedz 11.52%.

Projekta riski un sagaidamas izmaksas ir lidzigas ka iepriek$éja projekta ar galveno atskiribu, ka projekta
ieguvumi var tikt vairak vérsti Carnikavas novada virziena, palielinot tadu vietu ka Kalngale, Garciems,
Garupe un Carnikava apdzivotibu.
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4.6.4. Projekts “Multimodala sabiedriska transporta mezgla izveide Tornakalna apkaimée”

Projekta “Multimodala transporta mezgla izblive Tornakalna apkaimé" mérkis ir multimodala transporta
mezgla izblve, veidojot sabiedriska transporta parsésanas centru Daugavas kreisaja krasta, kas veicinas
efektivaku sabiedriska transporta sistémas izveidi.

Projekta sociali ekonomiskie ieguvumi veidojas no sekojoSiem ieguvumiem:
(1) SEG emisiju samazinajums — 0,9 milj. EUR projekta dzives cikla laika;
(2) Autobusu pasazieru un autobraucéju laika ietaupijumi 7,7 milj. EUR;
(3) Transporta autokilometru ietaupijumiem 7,3 milj. EUR;
(4) ieguvumi no ietekmes uz apmierinatibu ar apkartéjo vidi (pilsétvides uzlabojumi) 0,9 milj. EUR;
(5) ieguvumi no ilgstoSo bezdarbnieku ieklausanas darba tirgl 0,5 milj. EUR.

Tapat ieguvumi veidojas no pozitivas ietekmes uz sastrégumu samazinasanu pilsétas centralaja dalj,
tacu tie nav tikusi kvantificéti.

Projekta ERR/C ir pozitivs un sastada 6,5%.
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