24.01.2020., Ratslaukums 1, Sézu zale, “Rail Baltica ka projekts Rigas attistibai”
1.dala

T.Linkaits, Satiksmes ministra uzruna

O.Burovs, Rigas méra uzruna

V.Celmin§ rezumé, izskan&jusas atzinas:

e Rail Baltica ir nacionalas nozimes projekts.

e Nav instrukcijas, ka biivét $ada méroga projektus. Jauzbuve attiecibas starp 4-5
institicijam, vienlaicigi jasagatavo risinajumi, jo projekts atrodas Rigas
vesturiskaja centra.

e Ka So visu finansét? Finans&jums japiesaista. Kada ir cela karte ka So finansgjumu
apgut, lai projektu parvérstu no “sliezu projekta”, kas tik un ta skérsos pilsétvidi,
par attistibas projektu gan gaj€jiem, gan velosipedistiem, gan publiskajam
transportam, gan pilsétas viesu plismam, kuri atbrauks uz pilsétu.

o Pilseétvide bitiski mainisies gan ap centralo dzelzcela staciju, gan pils€tas kreisaja
krasta.

e Augstas komplicitates uzdevums — ka notiks sadarbiba, ka tiks sadalita atbildiba,
piesaistits finans€jums, ievértgjot iedzivotaju intereses.

I.Purmale, Pilsétas attistibas departaments

Informe par kopg&jo procesu. Atgadina, ka Rail Baltica infrastruktiirai 2016.gada pieskirts
nacionalo intereSu objekta statuss, atbilstosi Blivniecibas likuma 15.pantam, $ada objekta
risinajumi var neatbilst teritorijas planojumam un ari lokalplanojumam, kas Sobrid tiek
izstradats. Tapéc objekta vajadzibas ir prioritaras un tas prevelé par pasvaldibas Iimena
planosanas dokumentiem. Lidz ar to lokalplanojuma izstrade pirms buvprojektéSanas,
nezinot konkrétas vajadzibas un risinajumus, biitu gan nelietderiga, gan neracionala un
nemérktieciga. Tomér biivprojektésana Sobrid notiek paraléli planosanas procesiem, jo
skatijumam ir jabiit kompleksam, izstrades grafiki tiek sinhronizeti. Skaidro ka notiek
lokalplanojuma risingjumu sagatavo$ana un ka tiks organizéta sabiedribas iesaiste — Rigas
dome, EDZL, RB RAIL un projektetaji sadarbojoties strada pie buvprojekta un saistito
projektu risindjumiem, ejot cauri trasei posmu pa posmam. Bridi, kad kads posms vai
mezgls ir gatavs, ka $aja gadijuma par centru, tas tiek nodots diskusijai ar sabiedribu. Kad
§is projekta posms biis veikts, tikai tad varés definét un noformét lokalplanojuma redakciju.
Prognoze, ka $1 gada beigas iespgjama RD lémuma pienemsSana par lokalplanojuma
1.redakcijas apspriesanu. Vienlaicigi tiks skanots Rail Baltica buvprojekts. Lai gan vargtu
skist, ka lokalplanojumam ir pakartota nozime, tomér lokalplanojums ir instruments, lai
sinhroniz&tu visus saistitos jautajumus un tas ir nepiecieSams tiesi saistitas teritorijas un
projektu risinajumu planosanai un projektesanai. Lokalplanojums ari defin€s un noteikts
IstenoSanas kartibu, kurs ietvers visu saistito projektu sarakstu, nepiecieSamo finanséjumu
un atbildigas struktiirvienibas, kas projektus veiks. Attieciba uz projekta risinajumiem
nekas nav nokavéts, Pils€tas attistibas departaments, sadarbiba ar projektétajiem no



2019.gada oktobra aktivi strada pie risinagjumiem ap Rigas Centralo dzelzcela staciju.
Materiali ar risinajumiem tika nosiititi NVO, apkaimju biedribam, kuras tiesi skar trases
teritorija un Sodien uzklausisim biedribu viedoklus par tiem. Sodien ir sagatavoti
izskatiSanai 3 jautajumi diskusijai, kurus v€lamies izrunat un uz Siem jautajumiem
sabiedribas viedoklis ir Tpasi svarigs, lai varétu virzities talak. ST nebis pédéja sanaksme
par centru, jo visi jautajumi, kas skar centru netiks Sodien izskatiti un $aja sanaksmé
aktualiz@sies ar1 papildus jautajumi. Nakamais posms, kas tiks skatits péc centra, biis kreisa
krasta risinajumi, orient&josi, februari. Par So posmu atbildigais ir RB Rail.

G.Bramans, AS RB Rail, prezentacija. https://www.rdpad.Iv/wp-
content/uploads/2020/01/Girts_Bramans_240120.pdf

Informé par Rail Baltica projekta attistibu kopuma, par posmiem, Kuri ir projektésanas
stadija un kuros posmos tuvakaja laika tiks noslégti ligumi par projekteSanu, par prioritaro
darbu secibu un aktualizéto laika grafiku situacijai kreisaja krasta. Lidz martam/aprilim
notiek inzeniertehniska izp@te, paral€li notiek tehniski ekonomiskas inzenierizpétes.
Vispirms tiks diskutéts ar pilsétu par saistitajiem tehniskajiem infrastruktiras
risinagjumiem, viziju no projekta puses un tad diskutés ar sabiedribu. Tehniskie risinajumi
parvadiem tiks izskaidroti sabiedribai. Laika no aprila lidz augustam tiks izskatiti visi
Skeérsojumi. Jastrada pie vienotas vizijas, ko ir iesp&ams Tstenot — nepiecieSsama
konceptuala vienosanas par pieeju gajéju un velo skérsojumiem, ka ari Rail Baltica skarto
auto Skersojumu risinajumiem. Kop€jais mérkis — pabeigt projekteSanu lidz 2021.gada
augustam. Sobrid ir nepiecie$ams inzinieru ieguldijums, lai varétu sakt diskusiju par
konkretiem Skersojumiem. Taja paSa laika nedrikst aizmirst ar1 labo krastu no Lacplesa
ielas Janavartu stacijas virziena — diskusijas par risingjumiem biis maija lidz septembrim.

N.Balgalis, SIA “Grupa93”, prezentacija. https://www.rdpad.Iv/wp-
content/uploads/2020/01/Neils_Balgalis 24012020.pdf

Prezenté lokalplanojuma risinajumus. Visbiitiskaka parmaina, ko ieviesis Rail Baltica
projekts Rigas centra — nebus gajéju tunelu, ta vieta tiks izveidotas stavvietas velosipediem.
Sadu iespgju nodrofina atrvilciena ienak3ana pilséta, klimata parmainas/CO2
samazinaSanas nepiecieSamiba un mobilitates paradumu maina. Lokalplanojums ir
apkopojis aktualas pilsétplanoSanas pieejas. Lielakais izaicinajums ir gajéju kustibas
nodroSinasana zemes liment, lai veidotu savienotu, pieejamu vidi. Visi risinajumi balstiti
ilgtsp&ja un esoSo struktliru izmantoSana, izvairoties no milzu jaunas infrastruktiiras
bilivniecibas. 13.janvara iela — bulvaris, esosa dzelzcela uzbéruma norakSana, lauj iegiit
biitisku jaunu telpu un biitiskus pilsétas savienojumus. Publiska artelpa $aja centra teritorija
tiek palielinata par 25%, samazinot paslaik transporta aiznemto telpu. Velo infrastruktira
un mikromobilitates riki ka butiska transporta sadala nakotng — ap staciju tiks izveidotas ~
5000 velo novietnu gan zem zemes, gan virszem&. Atslégas mezgls — prioritate
sabiedriskajam transportam un ta savienojumiem, veidojot jaunas sabiedriska transporta
joslas un multimodalo transporta mezglu zem dzelzcela. Autotransporta plisma tiek
pardalita — nonemot tranzita (kas veido ap 90%) satiksmi no 13.janvara ielas un Stacijas
laukuma apkartnes — Puskina, Turgeneva, Dzirnavu, Elizabetes ielas organizgjot



vienvirziena kustibu parus, rezultata uzlabojot teritorijas caurbraucamibu. Visi piedavatie
risinajumi ir parbauditi ar transporta modeli. Modeléta transporta plisma 2027.gada parada
ka, tiek atslogota 13.janvara iela. Ja neatslogo 13.janvara ielu, tad gaj&ji “netiek ara no
pazemes”. Tiek veidots Baltijas méroga pasazieru transporta mezgls. Ir sagatavots saistito
projektu/objektu Tstenosanas Saraksts — bitiskie uzlabojumi atspoguloti 1.kartas
l.apakskarta. Ir strukturéti objekti pa kartam, ar provizoriskajam izmaksam un
nosacijumiem. Redzams Generala Radzina/l13.janvara ielas krustojums, kas nodrosinas
g3ajeju un velosipédistu tilta par Daugavu pievienosanos pils€tas infrastruktirai — pilséta ir
piekritusi §1 krustojuma projektéSanu. Ir sagatavota ar pilna 1.karta un pilna kopgja karta.
Vai 180 miljoni ir daudz, vai maz, centra parvértésanai un parveidei, vizijas TstenoSanai?

V.Celmins rezume:

e Projekts ir komplicéts, sarezgits un redzams, ka tas nevar bt tikai sliezu projekts
bez integracijas pilsétvide. Pilsetvidi cilveki ap Rigas Centralo dzelzcela staciju,
autoostu un 13.janvara ielu izmantos biezak, neka pasu vilcienu, tapec loti svarigi
ka m&s harmonizgjam un sinhroniz&€jam jautajumus ap centralo dzelzcela staciju.

E.Jaunzems, SIA “Eiropas dzelzcela linijas”, prezentacija. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2020/01/Einars_Jaunzems_24012020.pdf

EDZL ir uznémums Latvija, kuram uzticéta Rail Baltica projekta ievieSana, stacijas
parbive un citi darbi par kuriem tiks stastits talak. Ir noslégts ligums par stacijas
projektéSanu/parbiivi, un decembra beigas noslédzam ligumu ar inZenierkonsultantu, kurs§
uzraudzis gan darbus, gan projektéSanu. ProjekteSanas darbi norisinasies visu $o gadu,
noslégsies nakama gada vidi. ST gada oktobri var sakt gaidit pirmo bivdarbu sakumu
centralas stacijas apkartné — sagatavoSanas darbi, parcels inZenierkomunikacijas un
izveidos vietas biivlaukumiem. Tas biis ne tikai savienojums starp Rigu un Berlini, bet ar1
ar 15 regionalajam stacijam Latvija. Stacija bis &rtaka, platformas bs &rti lietojamas visam
sabiedribas grupam, tiks raditas uzgaidamas telpas, tuneli zem stacijas tiks paplaSinati.

Sobrid ar Rigas institiicijam tiek stradats pie risinajumiem ka tie ieklausies pilsétvide.

Tiek radit tehniskie risinajumi, kas ir darba materiali un var mainities. Centrala stacijas
ekas 1.stava plans — tiks butiski paplasinati/parbiivéti visi tuneli, tuneli tiek apvienoti,
komerctelpas tiks izvietotas €kas 1.stava, atradisies tehniskas telpas, uzbéruma vieta
izveidots jaunais multimodalais transporta mezgls. Skaidro kada veida €kai biis pieklisana
uz platformam. Rigas Centralas dzelzcela stacijas izveide par &rti lietojamu objektu— lifti,
eskalatori, uzgaidama telpa, sadalitas lietotaju plismas — pasazieriem, cilvékiem, kas
ieperkas vai iet cauri stacijai. Uzgaidama telpa biis 3.stava virs sliezu celiem, kas savienota
ar platformam pa kapném un eskalatoriem. Tiks izbuvéta Timoteja/Elizabetes iela zem
dzelzcela un no tas savienojumi uz platformam ar kapné€m un eskalatoriem. Projekts sakas
pie Lacplesa, un beidzas pie Jelgavas ielas un lielakoties tas ieklaujas dzelzcela nodalijuma
josla, bet vietam tas skar publisko teritoriju, kas tiks parbtvéta un labiekartota. Stacijas
ekas dienvidu pusé tiks izveidots apzalumojums, labiekartojums, gajéju velosipedistu
celini, apstaSanas vietas automaSinam, stacijas lietotaju pieveSanai. L1dzigi tiek risinata t/c



“Titanika” (paredz&ts demontét) vieta apzalumota rekreacijas zona pie Pilsétas kanala
tidens malas. Tiek norakts dzelzcela uzbérums gar 13.janvara ielu pie Starptautiskas
autoostas, brivtelpa starp Vecrigu un autoostu tiek izveidots gajéju un velosip&distu cels,
apzalumojums un labiekartojums. Paral€li lieli attistibas darbi notiek arT autoosta.

P.Bajars, SIA “OUTOFBOX” par autoostas teritorijas attistibas iesp&am, norokot
uzbérumu.

Ideja izvietot autoostu norakta uzb&ruma vieta, zem sliezu celiem, kas radas autoostas
konkursa jau 2014.gada. Rigas Centralas dzelzcela stacijas konkursa, bija aicinajums
respektét abu konkursa uzvarétaju idejas. Lidz Sim dialogs ar Rail Baltica projekta
ievies€ju nav bijis pilnvertigs, bet pedgeja laika ir radusies interese. Izstradata vizija - ja
autoostu novieto zem estakades, ir iesp&ja samazinat platformas un nodot kanala malu
publiskai lietosanai. Zem 1.estakades, kas tuvak kanalam, varétu izvietot autobusus, zem
2.estakades vieglus paviljonus, kas ir uzgaidamas telpas pie platformam. Tadejadi tiek
saglabata iesp&ja no 13.janvara ielas nokliit autoostas teritorija, uz tirgu un talak. Vizuala
caurredzamiba abos virzienos. Nav skaidribas par zemestakades telpas iesp&amo
izmantoSanu no likumiska viedokla.

V.Celmins, jauta — kas nepieciesams, lai biitu autoosta?

P.Bajars atbild, pirmkart, lémums, ka zemestakades telpu var izmantot lietderigi, ne tikai
brugim. Otrkart, jarisina deleg&jums, ka tur var atrasties autoostas funkcijas, ko Sobrid
likumdoS$ana nepielauj.

E.Jaunzems, turpina par velocelu pieslégumiem, jauna dzelzcela tilta par Daugavu
blivniecibu, Kur paraléli atradisies josla gajéjiem un velobraucgjiem, kas jasavieno ar
pilsétas infrastruktiiru. Savienojumi paredzéti 5 vietas — pie autoostas (rampa paraléli
dzelzcela sliezu celiem, turpindjuma savienojas ar velo un gajéju celu gar 13.janvara ielu;
un kapnes pie Maskavas ielas), Generala Radzina krastmala (ir divi risinajumi — 1.variants
kapnes un lifts; 2.variants sepentinveida rampa), Zakusala, pie Mikusalas un Jelgavas
iclas. Nakotn€ iesp&jama vél vienas rampas izbiive (tas izbtive nav ieklauta Rail Baltica
projekta) starp Generala Radzina krastmalu un Maskavas ielu, veicot Maskavas ielas
parbiivi — autotransporta slégSana no Centraltirgus ielas Iidz 13.janvara ielai, saglabajot
piekltiSanu autoostai un tramvaja satiksmi un veidojot velocelinu Maskavas iela.

O.Burovs, jauta, es neredzu Jisu prezentacijas Rigas Centralo stacijas laukumu. Ka varés
tikt Rigas Centralas stacijas laukuma?

E.Jaunzems, atbild, nav ieklauts buivdarbu robezas, blivdarbu rezultata situacija tur
nemainas.

O.Burovs, veidojam nozimigu projektu, bet Stacijas laukuma nekas nemainas. Jauta, ka
atbildiba paliks Stacijas laukuma labiekartosana, jo ta nav pasvaldibas zeme? Ka tiks
virzita cilveku plissma taja? Uzskata, ka to vajadz&tu paredzget ieklaut projekta.



2.dala
V.Celmins§ informé par planoto darba kartibu:
Ir sagatavoti 3 diskusiju jautajumi, par kuriem nepiecieSami komentari no zales:

e 23ju un velo tilta rampu risindjumi Generala Radzina krastmala, slipumi, vides
pieejamiba,

e velo un gajeju savienojums Gogola ielai,

e publiskas artelpas labiekartojums — teritorija zem uzb&ruma, ap “Titaniku”,
Dienvidu laukums.

Prezentacija. https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2020/01/PAD_24012020.pdf
1.jautajums - Gajéju un velo tilta rampu risinajumi Generala Radzina krastmala

E.Jaunzems, veidojot tilta par Daugavu savienojuma pieslégumu pie pilsétas
infrastruktiiras Generala Radzina krastmala, ir izstradatas 2 izveles — 1.variants ar kapném
un liftu, un 2.variants — ar serpentinveida rampu, bez lifta un kapném.

G.Runis, SIA “Landscape”, parstav lokalplanojuma risinajumus attieciba uz publiskas
artelpas jautajumiem.

Lokalplanojuma izstradataju piedavatais risindjums $aja mezgla — planoto intensivo
velosatiksmi pari Daugavai virzit pa értu trompetveida rampu, kas izvietota starp Generala
Radzina krastmalu un Maskavas ielu, ar 6% garenkritumu, lai parvarétu 4,5m augstumu.
Tadgjadi veloplisma bez konflikta situacijam tiktu novadita uz nodalitas
veloinfrastruktiiras, kas talak turpinatos 13.janvara iela, un tiktu savienota ar planoto
Maskavas ielas veloinfrastruktiru un savienojumu ar Vecrigu. Vieta starp Generala
Radzina krastmalu un autoostu tiktu izveidota publiska artelpa. Tas iesp€jams tikai péc
butiskas Maskavas ielas krustojuma parbiives un satiksmes parkartoSanas — autotransporta
slegSana no Centraltirgus ielas 1idz 13.janvara ielai, saglabajot pieklGiSanu autoostai un
tramvaja satiksmi, kas ir papildus izmaksas, bet tiks iegilits logisks savienojums Uz
Daugavas Skérsojumu, un papildus publisko artelpu lidz pat kanalam, ieguvums bis
visiem.

Jautajums no zales — kads ir Krasta ielas promenades ar velo nobrauktuvi savienojuma
risinajums?

E.Jaunzems — Krasta ielas promenade iet paraléli Daugavai, blakus Generala Radzina
krastmalas brauktuvei. Dodas pa nelielu rampu tilta tuvuma uz gaj&ju limeni, kas ir
nedaudz zemaks par brauktuves limeni, virzas uz Vecrigu. Miisu gadijuma, velosip&distu
plisma, kas naktu no Kengaraga puses, Saja vieta veiktu 180 gradu pagriezienu un
uzbrauktu augsa uz tilta.

Jautajums — 57 nobrauktuve planota starp Maskavas ielu, kur tramvaja sliedes, pasreiz tur
ir sala?



E.Jaunzemes — skaidro, ka ta ir cita nobrauktuve (nomaina slaidu), nobrauktuve uz
Maskavas ielas salinu, biis iesp&jama tad, kad biis parbaivéts viss krustojums. Savukart Seit,
Generala Radzina krastmalas promenadg, ir esoSs velo celins, kur veicam pieslégumu ar 2
variantiem:

e kapnes un lifts no promenades uz tiltu, vai
e rampa no promenades uz tiltu.

Bet, tas nemaina faktu, ka, salina starp Generala Radzina krastmalu un Maskavas ielu, kad
tiek aizverta brauktuve, ir iesp€ja uzbuvet vél vienu rampu. Un autoostas teritorija ari ir
rampa.

Jautajums — vai visas rampas planots vienlaicigi projektet un birvét?

E.Jaunzems — divas no tam més projekt€jam un biivéjam, to, kas ir autoostas teritorija, un
to, kas ir pieslegums Generala Radzina krastmalas promenad€. Rampu salinas teritorija
neblvéjam, bet perspektiva paredzam tadus risindjumus, lai to biitu iesp&jams realizet,
tiklidz tiek parbuvéts krustojumi Generala Radzina krastmala un Maskavas iela.

Jautajums — vai taja bridi kad uzprojektésiet, nekas cits neatliks ka aizvert to brauktuvi?
E.Jaunzems — tas nav misu lemums.

Jautajums — vai neeksisté tads risinajums, ka primaras nobrauktuves ir autoostd un uz
salas? Jums jau divas rampas tik un ta jabiive.

E.Jaunzems — atkarto, ka, lai uzbiivétu nobrauktuvi uz salas, ir jaslédz satiksme Maskavas
iela starp Generala Radzinpa krastmalu un autoostu. Lai uzbuvetu Rail Baltica, nav
vajadzibas So brauktuvi aizvert, Sim mérkim nevar izmantot projekta naudu, tas ir pilsétas
jautajums.

Celmins komente — tas abas malgjas var, bet vid&jo nevar.

Jautajums, tad tas nozime, ka sis jautajums ir Rigai? Ja vini ir gatavi, tad jis esiet gatavi?
E.Jaunzems — ja ar atbilstoSu finans€jumu esam gatavi.

E.Kalnina jautd — ja aizver mineto brauktuvi, kada veida kursés autobusi? Ka piebrauks
pie tirgus?

E.DaniSevskis atbild — tatad, ir ideja aizvert saslégumu starp Generala Radzina krastmalu
un Maskavas ielu. Ta vieta izveidot Centraltirgus ielas turpindgjumu un $o pieslégumu
izvadit I1dz Generala Radzina krastmalai. Kanala otra pusé veidojas jaunais pieslégums,
kas dod piekluvi tirgum, autoostai (rada slaidu).

G.Runis skaidro, rada slaidu ar esoSo un planoto iebraukSanu autoosta no (Generala
Radzina krastmalas, planota bius tuvak Centraltirgum, bet talak autobusu/autoostas
apkalpoSana notiks pa esoSajiem celiem pari Pilsétas kanalam. Kas ir biitisks jautajums Sai
diskusijai — ta ka ir japarvar liela limena starpiba starp tilta aug$u un zemes limeni (4,5m),



ir ieks¢jas diskusijas par garenslipumu velorampam, kur lokalplanojuma izstradataji uzstaj,
ka tam jabut ne lielakam par 6%. Tas nozimé, lai jebkurs kur§ brauc ar velosip&du vai citu
mikromobilitates riku varétu bez aizdusas uzbraukt. Sobrid strids ir par to vai tas bis stavak
vai lézenak. Un tade] ir diskusijas jautajums kas btu labak?

V.Silenieks atgadina ir valsts standarts LVS190-9, kur 6.2.punkts garenprofila
projektesana paredz procentualo slipumu attieciba pret cela garumu, kas ir pamatots un
publiski pieejams. Tadel sabiedribas balsojums nav nepieciesams.

Janis, jauta - rampa, kas paredzeta uz salas ir ar diezgan lielu radiusu, bet pie upes ar
180 gradu pagriezienu. Vai nav iespéjams rampu izveidot ar lielaku radiusu? 180 gradus
ir samera griiti veikt. Vai nav iespejams izlocit virs upes?

E.Jaunzems atbild — atvéletaja vieta krastmalas promenadg, kura ir jaiespiezas né, jo maz
vietas, jaiespiez starp gajéju promenadi, Daugavu un Generala Radzina krastmalu.
Uzzimétais, ir projektétaju iespgjamais, labakais risinajums. Gara konsole vai jauns balsts
upg ir tehniski un tiesiski sarezgiti izbtivéjams.

M.Jonovs jauta par platumiem uz tilta, rampam, vai telpa ir viena gan ritenbraucéjiem,

E.Jaunzems atbild — ja, viena.

M.Jonovs, uzsver ka tilts, kas savieno abus krastus biis nozimigs, seviski attistoties
Tornakalna biznesa centram, LU teritorijai. Tapéc ir svarigi jau tagad ielikt platumu, kas
spéj apkalpot cilvéku masas, atrumu, lai “lénie” ar “atrie” viens otru neapdraud. Sads
Jjautajums biis, iespéjams ari rakstiski.

E.Jaunzems atbild, ka viena varianta izmantojot liftu vai kapnes, otra varianta — pa rampu.
Vieta ir Saura un tadel ir jaiziet uz kompromisiem — ja risinajums bis &rtaks
velosipedistiem, tad gajéjiem bis javeic garaks cels.

V.Celmin§ aicina pariet pie otra diskusijas jautajuma, Gajeju un velosipedistu
savienojuma izveide pari Gogola ielai.

G.Runis rada slaidu un skaidro. Lokalplanojuma izvirzitie nosacijumi — slédzot tunela
funkciju gajéju skérsojumiem, gajéju parejas izvieto virszemé - viena reguléjama gajéju
pareja tiktu veidota tuvak jaunajam parvadam, kur sliedes, otra pareja — Satiksmes
ministrijas prieksa, savienojums ar Spikeru ielu. Pasreiz 1/3 gaj€ju skérso So vietu nelegali.
Tas notiktu uz sasaurinatas brauktuves telpas rékina. Loti noslogotas sabiedriska transporta
pieturas dal&ji tiktu parvietotas zem parvada un starp parejam. Veidojas dienvidu puses
savienojums (€rts, saulains, atrs) ar autoostu, kanalmalu, Pragas ielu.

V.Celmins rezumé — brauktuve tiek sasaurinata, lai ieglitu 2 parejas, viena pie Satiksmes
ministrijas uz Spikeru ielu, otra pie parvada. Tadgl nepiecieSama pieturvietas parcelSana
un iesp&jams, daliSana, dala zem uzb&ruma (japanak normativo aktu saskanosana, ka to var



darit; ka arT kultiras pieminekla parveidoSanas nepiecieSamiba). Erts, atrs, droSs
savienojums starp staciju un autoostu.

M.Gibze, jautajums — kas ir multimodalais mezgls zem dzelzcela sliedém, ja Seit ir
diskusija par atseviskam pieturam, kur tas parvietot? Sapratusi, ka viss sabiedriskais
transports ies caur multimodalo mezglu un ka viss milzigais daudzums pieturvietu ap
staciju tiks apvienots. Vai es kaut ko parpratu?

N.Balgalis atbild, ka tas nav fiziski iesp&jams palikt visu Rigas sabiedrisko transportu zem
dzelzcela. Ir vietas optimizacijai, bet lokalplanojuma risinajums — tiek izmantots esoSais
pieturvietu tikls ap staciju, savienots &rtak, sasniedzams. Un dala no sabiedriska transporta
tiek likta zem dzelzcela multimodalaja centra, uzsvaru liekot uz:

e sabiedriska caurbraucos$a transporta picturvietam, Timoteja/Elizabetes iela,
e pilsétas mikroautobusu satiksmi,
e regionalo satiksmi, kas atbrauc uz galapunktu.

Sis process kopigi parrunats Rigas pilsétas arhitekta biroja, piedaloties “Rigas satiksmei”,
Autotransporta direkcijai, parvadatajiem.

V.Celmin$ atgadina, ka §is Gogola iclas pieturvietas tiek skatitas Sodien pasi, jo rada
iespgju &rtakai dzelzcela stacijas - autoostas sasniedzamibai. NepiecieSams tiesiskais
reguléjums, ka risinagjums ar pieturvietu izvietojumu zem dzelzcela ir iesp&ams un
atbildigo institliciju par kultiras mantojuma saglabasanu un aizsardzibu atbalsts. Aicina
ieprieks izskangjuso O.Burova jautajumu par Stacijas laukumu, ka tiks organizgeta cilvéku
pliisma taja, ka arT jautajumus saistiba ar par€jam pieturvietam skatit nakamaja publiskaja
diskusija 27.marta.

Aicina pariet pie 3. diskusijas jautajuma — Jaunizveidoto publisko artelpu izmantosana:
Dienvidu laukuma, “Titanika” teritorijas publiskas artelpas labiekartojuma.

E.Jaunzems rada slaidus un skaidro. Sis laukums biivniecibas laika tiks skarts, jo ir
nepiecieSams tur izveidot buvlaukumu, bet péc biivdarbu veiksanas tas tiks labiekartots.
VElgjamies parrunat, ko $aja publiskaja laukuma vislabak paredzét. Rail Baltica projekta
risinagjums paredz gajeju/velo celinu, kas iet cauri visai teritorijai (briina josla). Ja tiks
saSaurinata Gogola ielas brauktuve — tiks izveidots virszemes Skérsojums. Apkart
apzalumota, labiekartota teritorija ar velonovietnem, apgaismojumu utt. Sis ir
konceptualais redz€ums teritorijas funkcionalajam piepildijjumam, to konkrétais
izvietojums var mainities.

G.Runis turpina, savukart lokalplanojuma izvirzitie nosacijumi Dienvidu laukuma,
publiska artelpa veidojas DR pusg, saulainakaja dala. Patreiz tur ir fiziska barjera — prieksa
ir uzbérums, nav kur noklit talak un daudz autostavvietu. ST vieta mainisies — uzbérums
tiks nojaukts, nebiis autostavvietas. Nakotné bis dziviga vieta cilvékiem, cela no/uz
peroniem, pieturam uz blakus esoSam pilsétas dalam. Gar MMTM zonu biis gaj&ju
tranzitkustiba, ka arT gar uzejam uz peroniem, lidz ar to, svarigi radit labu plismu
caurlaidibu brivtelpa. Ari planotaja K&R zona pie Satiksmes ministrijas janodrosina gaj&ju



tranzitplisma. Pa vidu starp §im divam zonam, lai izvairitos no konfliktsituacijam starp
gajéjiem, kuri intensivi lietos So teritoriju, un velosipédistiem, neatbalsta veidot velo joslu.
Lidz ar to, veloinfrastruktiira tiek partraukta Timoteja ielas gala, turpinas dalitas telpas
princips. Iesp&jams pieslégt Timoteja ielas veloinfrastrukturai, tad talak pa 13.janvara iclu
aizvadit plusmu uz tiltu. Uzlabot uzgaidamo zonu, kur jabiit velo stavparkiem, soliniem,
apzalumojumam. Tranzita velosatiksmi $eit nevajadz&tu laist. Patreiz ir 10%, bet vajadz&tu
30% koku.

V.Celmin$ rezumé — $eit netiek veidots velocel$? Drikst stumt pie rokas. Kas ir vajadzigs
jums, lai varétu validét So piedavato risinajumu?

Janis Aufmanis, Rigas centra attistibas biedriba, ir vairakkart dzirdets par Satiksmes
ministrijas pieprasitajam 80 autostavvietam dienvidu pusé, vai ta ir patiesiba, un, ja ja,
tad ka tas planots integret?

Olita Berzina, Satiksmes ministrijas Rail Baltica projektu nodalas vaditaja, atbild, ka ir
atrasti loti seni dokumenti, viens no tiem ir Latvijas dzelzcela izdotie Tehniskie noteikumi,
kuri vairs nav speka kops 2019.gada 1.janvara, tur §1 prasiba paradijas — nodro$inat
stavvietas. Tatad, $ada prasiba vairs nav. Pienem, ka pieprasitais autostavvietu skaits biis
mazaks, bet konkrétu skaitli Sodien nevar nosaukt, atkarigs no projektétaju planojuma.

E.Jaunzems skaidro, ka tehniskie risinagjumi buvprojektos nevar bit pretruna ar
augstakstavosiem planoSanas dokumentiem, pieméram, Teritorijas planojumu. Jautajums
— vai Teritorijas planojums tur paredz izbuivét autostavvietas vai né? Cik zina, tad Sobrid
neparedz.

Celmins jauta, ko tas nozimé, vai tur biis stavvietas vai né? Un ja més nezinam Sodien —
vai més uzzinasim nakosaja reizé?

N.Balgalis, atbild, ja nakotné tiktu saglabats esoSais autostavvietu skaits pie Latvijas
dzelzcela un Satiksmes ministrijas, kads tas ir patreiz, Dienvidu laukumu nav iespgjas
izveidot. Jautajums ir, kada ir eso$a izmanto$ana un ka vina mainisies nakotné péc Rail

Baltica izbtves. Ja vélamies kvalitativu savienojumu ar Maskavas ielas pusi, kurai iet cauri
cilvéki, masinam $eit nav jabit. Ir divi risinajumi:

e koplietoSanas masinas un mobilitates paradumu maina Satiksmes ministrijai,
e transportu novietot sev piedero$a zemes gabala saskana ar Rigas pils€tas apbiives
noteikumiem.

Misu ierosingjums, ari ICOM izpéte tads tika piedavats, autostavvietas zem dzelzcela —
ierobeZots skaits automasSinu ar elektro uzladi, koplietoSanai, personam ar 1paSam
vajadzibam, gimeném ar bérniem, iesp&jams, ka arT Satiksmes ministrijas koplietoSanas
masinas var stavet.

Edgars Neilands, “Labie koki”, strada pie Dienvidu laukuma projektésanas. lzsaka
viedokli, ja Sobrid laukuma koki aiznem 10% un més gribam padarit vidi pievilcigu un
palielinat koku daudzumu Iidz 30%, tad uz ka rekina koku apjoms palielinasies. Kokiem



nepiecieSama vieta saknu sistémai, lai tie biitu spécigi. Ja tiek saglabatas autostavvietas,
tad nevar biit runa par Dienvidu laukumu, situacija bis tada, kada ta ir Sodien. Tada vieta
cilvékiem nav vélmes uzturéties. 10% vai 30% ir milziga atSkiriba.

G.Runis, Prezenté lokalplanojuma izstradataju piedavato t/c “Titanika” zonas publiskas
artelpas labiekartojumu. No eso$as situacijas biitiski mainijies ir — sliezu cels uz estakades,
ta de] t/c “Titanika” €ka tiek demontéta. Ta vieta, analizgjot pliismas, gaj&ju tranzita
kustibas koridors gar pasu estakadi, ievérojot dalitas telpas principu velo un gaj&ji (nodalita
velo infrastruktiira tiek paredz&ta 13.janvara ielas pus€). Ta ir D-DR izsaulojuma zona
Pilsetas kanala malas krasta, unikala un loti vertiga publiskas artelpas komponente. Tadgl
2 gajeju tranzita koridori — viens gar estakadi, otrs, sekundars — gar kanala malu. Zem
estakades tiktu rasta vieta velo stavparkam (zem parseguma é&rta telpa, viena Iimeni
izvietojami ap 700 velo). Pa vidu veidojas lidzigs skvérs ka Dienvidu laukuma, labiekartots
ar daudz apstadijumiem (ar lielaku % apstadijumu Tpatsvaru). Pragas iela tiktu izveidots
ar1 dalitas telpas princips bez privata autotransporta, tramvaja pietura Pragas iela
saglabajas. Sis ir mezgls savienojumam Valnu iela — Centraltirgus, Elijas iela, Maskavas
forstate — Vecriga, savienojuma krustpunkts. No §is vietas bis redzama ar jauna stacija.

P.Bajars, rada skices, nojume autoostas prieksa, tramvajs apstajas pie autoostas, pagaidam
tikai viena virziena, jo “Rigas satiksme” iebilst, bet loti vélams btu, lai abas tramvaja
pieturas bitu autoostas tuvuma, jo primari, cilvékiem ir japasp€j uz autobusu, nevis uz
tirgu. Jo tirgus ir rekreacija pastaiga. Japanak, lai visi projekti “sarunatos” sava starpa.

Valdis Gavars, Tornakalna attistibas biedriba, kur varés novietot masinu pie tirgus
(gadijuma, ja javed majas kartupelu maiss, ar velo to nevareés izdarit)?

N.Balgalis atbild, ka tiesi tapat ka tagad. Nedaudz biis mainita satiksmes organizacija.
Tirgus autostavvietas paredz€taja Centraltirgus ielas rekonstrukcijas projekta tiek
saglabatas. Projektetaju/buvnieku atbildiba, izbuvet “Titanika” vieta publisko artelpu.
Misu kopgjais uzdevums ir iedot skaidru prasibu no pilsétas kadai tai telpai ir jabat.
Lidzekli, lai So realiz&tu ir, jautajums, cik daudz par to terés design-build procesa.

M.Jonovs jautd par divam “biidam”, Rigas standarta, ko ieriko reklamdevéji pilséta “bez
maksas”, kas ir sabiedriskd transporta pieturvietas. Loti gribétos, ka stacijas apkartné un
visur citur Riga, kur tiek intensivi izmantotas sabiedriska transporta pieturvietas, kur biitu
javeido pilsétas ainava, tas bitu paviljona viedd, lai cilvekiem pietiktu vietas un tds
ieklautos ainava.

Atbalsta velojoslu 13.janvara iela, bis blakus art Turgeneva ield, ja tie virzieni ir
pietiekami atri atrisinati, tad neviens negribés “stikéties” cauri cilvékiem.

Alija Turlaja jauta, vai uzsaktas sarunas par t/c “Titanika” ékas atsavinasanu? Kas ir
ipasnieks?

E.Jaunzems atbild, t/c “Titanika” ipasnieks ir SIA “SpeksR”. Sarunas par ipasuma
atpirkSanu uzsaktas jau sen un tuvojas noslégumam.



V.Celmins aicina pariet pie nakamas dalas — NVO jautajumi, priekslikumi, diskusijas.

A.Bumanis, apvieniba “Pilséta cilvékiem” prezentacija. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2020/01/Armands_Bumanis_24012020.pdf

Uzskata, ka no S§1 projekta var dabut ve€l vairak, ari no Rigas. Janotur fokuss —
multimobilitate, moderna dzives vide, idens un publiskas telpas. leprieks jau izskangja loti
daudz labu ideju par publiskam telpam. Uztrauc multimodalitate - tramvajs neiet gar
staciju, jaizdoma, ka to tur dabut. Piedava ideju — Gogola ielu atdot sabiedriskajam
transportam, ari izvietot tramvaju, un paréjam autotransportam tikai viena virziena — tads
ka Raina bulvari. Tramvaju izvietojot gar Pilsétas kanalu, butu iesp&ja sakartot tirgus
krastmalu. Pietura pie Stokmana, ja galamérkis ir Centrala stacija? Nav labi, jabut tuvak
stacijai. Nepatik, ka krastmala paliek 6 joslas autotransportam. lerosina biivét apli —
multimodals punkts cilvékiem, nedaudz pacelts, zem apla izbtive pieeju gajéjiem gar pasu
kanala krastmalu, kas lautu, neejot esos$aja tuneli, nokltt Daugavas krastmala, un ari
Vecrigas pusé. Krastmala tiek skatita parak Sauri — biitu jaskata lidz pat Akmens tiltam. Sis
aplis palidz&tu veidot spécigu robezu tiem, kas brauc pa magistralajiem celiem no Salu tilta
puses, Arrigas, veidotu nodalitu pilsétas vidi no Sosejam. Ka saprotu, tad lokalplanojuma
piekluve Daugavas krastmalai par Generala Radzina krastmalu ir pa esoSo tuneli.

Loti svarigi Marijas, Satekles un Elizabetes iecla (lilla trissturis) veidot vienvirziena
kustibas apli, kas nodroginatu, ka no 6 joslam paliek 2 vai maksimums 3 joslas. A.Caka
iela klatu par Sauram 2 joslam. Kreiso pagriezienu 13.janvara iela uz Merkela ielu laut
veikt tikai sabiedriskajam transportam, ari kreiso pagriezienu no A.Caka uz Satekles ielu,
kas lautu Purvciema trolejbusam apstaties stacijas pus€, ne otra ielas pusé. No krastmalas
uz 13.janvara ielu atlaut braukt tikai sabiedriskajam un operativajam transportam. Aicina
apkartnés dzivojamas zonas nodalit, kur lielaka prioritate cilveékiem.

N.Balgalis piekrit dzivojamo zonu nodalijumam, kas sakrit ar Lokalplanojuma redz&jumu.
Attieciba pret tik radikalu satiksmes organizaciju, ar apliem, tas, transporta apjoma dél
Generala Radzina krastmala, biis problematiski.

E.DaniSevskis Generala Radzina krastmala Sobrid izbrauc ap 45 tiiksto§i masinu.
Lokalplanojuma paredzets parkartot satiksmi, nonemot to 13.janvara iela un virzot uz
Turgeneva ielu un tas nonaks krastmala un bus ap 50-60 tiikstoSi masinu diennakti.
Salidzina ar Lubanas ielas apli, kas Sodien apkalpo ap 45 tiikstoSiem auto, jautajums, vai
mes gribam Seit ielikt tada gabarita apli? Jo mazaks aplis neapkalpos planoto automasinu
plismu. No automasinam meés pavisam vala netiksim — cilvékiem dazadu vajadzibu dél
nepiecieSams automasinas lietot — lokalplanojuma tas paredzets novirzit uz krastmalu,
atbrivojot pilsétu. Kopgjais automasinu skaits pilséta nemainas.

A.Biimanis, komentg, vai tieSam atbilstosi pils€tas stratégijai més necensamies pilsétas
centrd ievadit vairak automasSinu, un vai tieSam ir nepiecieSamas 6 joslas? Varbiit Radzina
krastmala 4 joslas, konteksta ar Akmens tiltu, ja So tiltu kaut dalgji, atdotu cilvékiem,
izveidojot tur, pieméram, mobilitates joslu. Tad jau Akmens tilts nesp€s izvest cauri eso$o
transporta plismu. PaSreiz 70-80% transporta no 11.novembra krastmalas nogriezas uz



Akmens tilta, vai tilts ir ta vieta kur v€lamies visas §is automas$inas redzet? Obligati
nepiecieSams labs savienojums gar kanala malu, jo §1 briza risinajumi tadu nepiedava.

0.0zols, apvieniba “Pilséta cilvékiem” prezentacija. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2020/01/0Oto_Ozols_24012020.pdf

Komentari par lokalplanojuma piedavatajiem risinajumiem:

13janvara iela tiek planota verieniga parbiive, bet velo cel§ viena ielas puse.
Piedava papildinat, lai velojoslas butu abos virzienos abas ielas pusés.

Piedava Elizabetes iela (2014.gada piedavats risinadjums Satiksmes departamenta,
tika noraidits) veidot velojoslu abos virzienos.

Dzirnavu iela lokalplanojuma vienvirziena velojosla likvidéta, izveidots
divvirzienu velocelS. Tas ir risinajums, kads netiek lietots citas ielas — Turgeneva
iela ir vienvirziena joslas abos virzienos, tapat Bruninieku iela. Aicina veidot
konsekventu velo risinajumu Rigas centra. Vajag uzlabot velojoslu, to izcelt
atSkiriga Itmeni no brauktuves.

Gogola iela — lokalplanojuma planota vérieniga ielas parbive, bet bez velo
infrastruktiiras. Velobraucgji bus spiesti braukt pa 2.joslu, jo tiek izveidotas
sabiedriska transporta joslas. Lokalplanojuma nav nodrosSinata iesp&ja noklut pie
lielas ietilpibas velonovietném pa velo infrastruktaru.

Dzelzcela dienvidu pusé lokalplanojuma nav veidota nodalita velo infrastruktira.
Biis konflikts starp gaj€&jiem un velo, jo nav atseviskas velojoslas, bet gajéju biis
daudz. Ka nodro$inas atru pieeju velo stavparkiem? Kapéc pie Satiksmes
ministrijas auto ir iezZiméta plisma, bet velo n&?

Maskavas iela, sen jau tika runats, ka tas varétu but ilgtsp€jigs transporta koridors,
dros$s velobraucgjiem, €rts tramvajam, bet lokalplanojuma risinajums tiek veidots
neveiksmigs lidzigi ka Kr.Barona iela. Tadgjadi, tas nav magistralais velocels,
pieméram, lai bérns varétu braukt uz skolu — neuzskata, ka ta ir velo infrastruktiira.
Puskina iela tiek novirzita satiksme, veidojas nedrosa vide, liela satiksme, un nav
velo infrastruktiiras.

Kapéc jau Sodien, Valnu iela, kas ir savienojums Vecrigai ar autoostu, Centraltirgu
— netiek veikts apzalumojums, ierikoti solini? Lai to izdaritu, nav vajadzigs
lokalplanojums. Ir jabut skaidram planam, ko varam izdarit Sodien, Sogad,
nakosgad. Gaj&ju pareju Pragas ielas gala ar1 var ierikot jau tagad, tapat Gogola iela
ir esoSi luksofori. Neatlikt darbus uz neparskatamu nakotni.

H.Giutmane aicina kopa padomat, ko varétu istermind, ar esosiem lidzekliem istenot
no piedavatajiem risinajumiem. Valnu ielas kontekstd, sasaiste ar staciju un ostu.

N.Balgalis piekrit par tilit veicamajiem uzlabojumiem, pieméram, Raina bulvari,
uzlabot gaj&ju kustibas skérsojumu.

Par velo risindjumiem kopuma, to attistiba notiks pakapeniski. Par katru no
priekSlikumiem var diskutet atseviSki, bet nemot veéra, ka katra vieta ir gaj€jiem



nozimigi savienojumi, kur gajéjiem ir priekSroka par velosipédu (piedava izbrazties
caur Centraltirgu ar velosipgdu). Isais savienojums gajéjiem no stacijas 1idz autoostai
— tur ir jabit gajéju prieksrocibai. Katra no velonovietném, ir sasniedzama no vienas,
vai otras puses. Velonovietnes pakartotas eso$ajiem tuneliem, nevaram likt cita vieta.
Uz turieni brauc no konkrétas puses un riteni atstaj. Tika piedavati priekslikumi par
kuriem var diskutet, bet ir priekslikumi, kuri prasa rupigaku iepaziSanos. Jaizverté cik
daudz butu jabut velo infrastruktiirai biitiski parveidotaja vide. Pakapeniska ievieSana.
Neredz iesp&ju veidot izdalitu velojoslu 13.janvara iela abas puses, ir divvirzienu josla
viena pusé. 13.janvara iela teritorija no tramvaja lidz brauktuvei tiktu veidota gaj&jiem,
atpiitai kopiga dalita telpa.

E.DaniSevskis skaidro, lokalplanojums definé visparigos principus, Vvirzienus,
funkcijas, izvietojumu telpa, ielu tikla, publiskaja artelpa, un tad ejam uz atsevisko,
konkréto — vienvirziens, divvirziens, paceltam utt. joslam, tas ir detalas.

e Velo infrastruktiira Vecrigai ies apkart pa ar&jo perimetru, cauri neies. Sodien
gar Bastejkalnu ir velo infrastruktiira, nevis Vecrigas pusé€. To pasu piedavajam
lokalplanojuma Aspazijas bulvari, savienojot 13.janvara ielu ar Kr.Barona ielu,
ar1 13.janvara iela ta tiek novietota dzelzcela pus€, arpusé no Vecrigas. Ta ir
viena konsekvence, un arpus€ ta ari savienosies ar tiltu par Daugavu. Tas ir
pamatojums, kapéc nevajag 2 nodalitas velo infrastruktiiras abas iclas pusés.
Iesp&jams, bus ielas, kur bez ta nevarés, Krasta iela, Skanstes iela, bet ne
13.janvara iela, kuru v€lamies parveérst par ielu, ne par magistrali.

e Turgeneva icla ir projekts, realizésies divvirzienu velojoslas, viens virziens
katra ielas pus€, tapéc nav vajadzibas blakus iela to nodrosinat dubultu velo
infrastruktiiru (Puskina iela). Tur ties$am domings autotransports, bet jamégina
humanizet vide.

e Gogola iela ir visaktivaka sabiedriska transporta pieturvieta Latvija, tiesi tur ir
visvairak cilvéku un vini tur arT paliek. Tadgjadi Seit organizet velosipedistiem
prioritaru joslu nav telpas un ari funkcionali nevajag.

e Dienvidu zona no stacijas lidz pat autoostai (talak caur autoostu ir iesp&jams
attistit to talak gar kanalmalu) lokalplanojuma tiek piedavats dalitas telpas
princips, kur prioritate ir tikai gajéjiem. K&R nav iela, ta ir piebrauksana. Pie
velostavparka liela atruma nav japiebrauc. Caur dalitas telpas zonu ar
velosipedu lénam vares piebraukt pie velostavparkiem.

e Par velojoslu risinajumiem Dzirnavu, Elizabetes ielas, konkrétie risinajumi vai
vienvirziena, vai divvirzienu, tas jau ir projekt€Sanas jautajums. Pieméram,
Dzirnavu iela — més nepiedavajam risinajumus, kas prasa papildus ieguldijumus
un velreiz parbuvét ielu (parbive veikta pirms ~ 2 gadiem). Nav sapratigi taja
atkartoti ieguldit vairakus miljonus, lai visu ielu parceltu par Sm sanus ar visam
komunikacijam, lai varétu nolikt velocelu. Velojoslas lokalplanojuma ir tur, kur
Sobrid ir telpa.



e Prickslikums par Maskavas ielu — ir par ko diskutét. Varam piedavat saukt to
par velo ielu, taisam to par velo ielu, kur auto transports ir viesis. Ir diskusija.
Bet tur ir jabrauc tramvajam. Ko teiks “Rigas satiksme”?

M.Jonovs ari uzskata, ka liela probléma veidojas taja, ka lokalplanojuma piedavatie velo
risinajumi “‘iekrit” milziga velo infrastruktiras vakuuma. Ir bazas, ka visi velobraucéji
lietos vienigo izbiivéto velo infrastruktiiru un radisies problemas. Akmens tiltu vajadzétu
nodot cilvéku lietosana. Velo skérsojumus vajag cauri Vecrigai un gar Vecrigu.
Lokalplanojuma, kur iezimétas gajéju parejas, pardomat, kapec tikai gajéeju? Kapéc no
Vecrigas puses neveidojas velo savienojumi? Ja neviedo velocelu 13.janvara ield Vecrigas
puse, tad tam vajadzétu bit pa kadu no Vecrigas paralélam ielam, kas savienotos ar
staciju, gan no Kungu ielas, gan Pragas ielas, no Gogola ielas virzieniem.

G.Princis — ir piedavatas daudz labas idejas ar ko turpmak stradasim. Vizija — Rigas
Centrala dzelzcela stacija pec parbiives biis Baltijas mobilitates centrs. Uz Rigas centra
staciju dodas daudz regionalo autobusu. Ir saprasts, lai ari tiek planots, ka Latvija dzelzcel§
bus “mugurkauls” nakotnes mobilitatei, ka ari 2027.gada, no regioniem un Pierigas, ar
meérki noklat Rigas Centralaja dzelzcela stacija katru dienu ieradisies 1500 autobusu (lielie
un mazie). Tie vélesies apstaties stacija, stacijas tuvuma kada no tiem mobilitates
punktiem. Ir jaatrod kompromiss saistiba ar Dienvidu un Ziemelu laukumu u.c., ar uzsvaru
uz mobilitati. Stacijas laukums vél nav piedavajuma limeni diskut€jams, tas ir tuvako
meénesu jautajums.

J.Kotello kad ir planota sabiedriska transporta marsrutu parskatisana? Sobrid lieldka
dala sabiedriska transporta marsrutu beidzas centra, tas nozimeé, ka parasti jaizmanto 2
transporti, lai nokliitu galamérki, iznemot I.tramvaju (Jugla-Imanta). ST situacija rada
slogu MMTM. Vai ir iespéjams parvietot Abrenes ielas autobusu depo uz citu vietu, kas art
atvieglotu teritoriju?

R.Auzin$, SIA “Rigas satiksme” — Abrenes ielas depo ir loti liela vértiba un veiksmes
stasts, ka ir teritorija tuvu centram un nerada liekus nobraukumus. Nebs art tadu izmainu,
ka cilveki peksni nevélesies braukt uz centru, lielaka dala galameérki redz centra. Cer uz
radialu marSrutu ievieSanu, kad pilsétai nakoSgad biis pilnveértigaki parvietoSanas
modeléSanas rezultati, var€s veikt marSrutu parskatiSanu ilgtermina. Lokalplanojuma
risinajumi nav pretruna ar nakotnes redz&jumu, ir redzamas vietas, kur japieved cilveki,
t.1., tirgus, autoosta, Gogola iela.

A.Bumanis velas visos tunelos velo infrastruktiru. Par Dienvidu laukumu — tur obligati
velo infrastruktiiru nevajag, bet tiklidz iebraucam tunelf ta obligati vajag atsevisku velo
infrastruktiiru.

M.Gibze, Agenskalna apkaimes biedriba, prezentacija. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2020/01/Madara_Gibze_24012020.pdf

Ir apkopoti vairaku kreisa krasta biedribu aktualie jautajumi un nostaja par Rail Baltica
projektu:



Satiksmes parkartojumi viena pils€tas dala ietekmés satiksmi pargja pilséta. Vai
tiek veikta satiksmes modeléSana plasaka teritorija? Vai ir apzinatas vietas, kur
javeic satiksmes infrastruktiiras parveidojumi, kas ir arpus lokalplanojuma
teritorijas, bet kas nepiecieSams, lai satiksme funkcion&tu? Vai tiek domats ka Sos
parveidojumus realiz&t vienlaicigi ar Rail Baltica bavniecibu?

Rail Baltica trases atzars uz lidostu. Ka to integrés pilsétvidé? Vai Satiksmes
ministrija atbalstis Eiropas savienibas lidzfinanséjuma pieskirSanu, vienlaicigi ar
trases projektesanu, t.i. tagad?

Nezinams tunela garums kreisaja krasta, kas ietekmés Sk&rsojumus. Kad iesaistis
NVO?

Tranzita satiksme arpus mikrorajoniem. Ja Anninmuizas tunelis ir vienigais
Skérsojums starp AnninmuiZzas un Zolittides apkaimém, tad tiks sabojata vésturiski
planota klusa dzives telpa Anninmuizas bulvara/ielas ieksgja loka. Janovirza
smagais un tranzit transports arpus mikrorajona, pieméram, pa Kurzemes
prospektu, turpinajums uz Jurkalnes ielu. Vai par to tiek domats?

Zemes vienlaiciga atsavinaSana, vai ta tiks atsavinata art saistito projektu teritorijas
— tas integracijai pilséta, skérsojumiem, velo, gaj&ju infrastruktiiras savieno$anai
starp tiem?

G.Bramans atbild:

Par tuneli — termins ir aprilis, inzenieri strada pie iespg&jamo variantu risinajumiem.
Aprili uzsaks sarunas ar dienestiem un sabiedribu, kad biis tehniskais risinajums.
Par finans€jumu — $is jautajums ir ar1 Satiksmes ministrijai un pilsétai. Satiksmes
ministrija varétu vairak So komentet un arf saistiba ar 2. un 5.jautajumu.

Par modeléSanu — pamattrases projektétajiem ir uzdots sekot IVN un atzinuma
ieklautajiem nosacijumiem. Modelg piekluves pasumiem. Diskusija ar pils&tu, kur
tiek vertéti autotransporta Skérsojumi, pilséta aicinajusi veikt modelésanu. Rail
Baltica ietvaros nemodel&s visu pilsétu.

Anninmuiza — tiek skarts Zolitudes ielas Skérsojums, lidz ar to, ir japaredz
alternativs novietojums. Kops 2014./2015./2016.gada sakotn&jam izp€tém vienmer
ir bijusi alternativa Anninmuiza. Ir runats ar pils€tu, ir varianti un tie tiks verteti
turpmakajos méneSos. Projektétajs strada pie Anninmuizas risinagjuma. Pargjie
Skersojumi ir Tornakalna parvadi (3 autotransporta). Gadijuma, ja bis Tsais tunelis,
tad tiks risinata Liepajas iela. Tap&c ari prezentacija tika minéts gan Ranka dambis,
gan Rietumu magistrale.

O.Béerzina — Satiksmes ministrija atbalstis Eiropas savienibas lidzfinans€juma pieskirSanu
un saistito projektu uzsaksanu, tacu, ne tagad. Jo Eiropas savienibas daudzgadu budzeta
$aja planosanas perioda visa nauda jau ir sadalita. Nakamais ES daudzgadu budzets uzsakas
2021.gada, paslaik norisinas sagatavoSanas darbi. Tapéc tika liigts lokalplanojuma ietvaros
sagatavot optimalo un minimalo programmu. Tacu, tas nav misu l€mums, nevaram
garantét, tas ir Eiropas komisijas [émums — cik katra dalibvalsts sanem finans&jumu.



M.Gibze — Cik % no st nakama planosanas perioda finanséjuma tiks novirziti Rail Baltica
saistitajiem projektiem?

O.Bérzina — §is jautajums tiek diskutéts, paslaik nav skaidri skaitli. Latviju parstav Arlietu
ministrija.

G.Bramans — diskusija ir par ES 2021.-2027.gada budzetu, ko parstav gan nozaru
ministrijas, gan valstiska ITmeni Finandu un Arlietu ministrijas. Nakamaja ITmeni parstav
premjera biroju. Tad ir premjeri. Satiksmes ministrijai ir dialogs ar pils€tu, ir identificéti
saistitie projekti un summas. Mums ir jasaprot, kas ir kreisaja krasta konkrétie saistitie
projekti, tie vél nav zinami. Tos nezinot, nevaram par tiem kvalitativi cinities.

V.Celmin§ — Sie projekti pec iesp€jas atrak jaapzina, pretéja gadijuma var palikt bez ES
ltdzfinans€juma.

O.Bérzina — zemju atsavinasanas funkciju esam deleggjusi veikt “Eiropas dzelzcela
linijam”. M&s nodarbojamies ar zemju atsavinasanu tikai Rail Baltica trases teritorija.
Teorétiski atsavinaSana saistito projektu teritorijas butu iesp€jama, tikai jautajums, kas
sedz $o procesu? Attiecinamas izmaksas attiecas tikai uz trases teritoriju.

E.Jaunzems - saistitie projekti, kurus mes zinam, ka ir jaisteno, ka, pieméram,
Anninmuizas parvads, ir ieklauti Rail Baltica biivprojekta, uzskatam par dalu no Rail
Baltica trases teritorijas. Vienlaikus, ar pargjo trases zemju atsavinaSanu, to daram ari
viniem. Par tiem projektiem par kuriem nav informacijas, ka tie nepiecieSami, ka tika
iepriek$ noradits, nevar tikt uzsakta atsavinasana. Zeme tiek atsavinata tam, kas tiek
ietverts buivprojekta, pat tad, ja tas nav risinajums, kas ir vajadzigs Rail Baltica realizacijai.
Tiek atsavinata ielu infrastruktiira tajas vietas, kur ta atrodas uz privatpersonai vai
juridiskajai personai piederoSas zemes. “Titanika” teritorija arT ir piemers — Sobrid pieder
juridiskai personai, m&s veicam zemes atsavinasanu, lai Tstenotu saistito projektu,
apkartnes labiekartoSanu.

V.Silenieks, Latvijas Ritenbraucgju apvieniba:

e aicina domat plasak. Rail Baltica ir Eiropas, nevis Rigas projekts, nakamais ITmenis
— Baltijas projekts, tad — Latvijas, un tikai tad Rigas. Jadoma vienlaicigi visos $ajos
Iimenos. Nakama planoSanas perioda Eiropas prioritates ir klimata parmainas,
konkurences politika, droSiba — §1 vadlinija virzas visam cauri, ar1 Rigas pilsétas
stratégija. Finans€jums ari seko Sai virzibai. Ja stratégija centra ir gajéjs,
ritenbraucgjs, sabiedriskais transports, tad diskusija ka braukt masinai ir pilnigi
lieka. Un par stratégiju 100% nobalsoja Rigas domes deputati, atliek realizét, vai
nu mainit stratégiju. Nevar but diskusija ka 2m velocelam vieta nevar atrasties bet
20m kaut kam citam var atrasties, netic, ka bts 3 rampas krastmala, visrealak bius
divas. 1. rampa pie autoostas, kur var nobraukt ar1 transports, otrai jabit pa vidu uz
salinas, nevis krasta promenad€, jo ta saboja promenadi gan gaj€jiem, gan
ritenbraucgjiem. Estakade Daugavas mala Rigas ainavu neuzlabos,



e par Valnu ielu — tiristiem galamérkis ir Rigas Centraltirgus, kada veida no Vecrigas
tur var noklut? Tas, ka Aspazijas bulvaris ir iezim&ts — loti labi, bet aicina veidot
Valnu ielu ka nepartrauktu gajéju ielu, lai nodroSinatu So piekluvi. Pa celam
piestajot autoosta,

e ka noklut uz Rigas Centralas stacijas peroniem, ugunsgréka gadijuma, kad nevar
lietot eskalatorus, liftus? Aicina padomat par dzivi viena liment,

e Dienvidu laukuma velo infrastruktiira ir samocita. Uz vilcienu steidzas visi,
jaaizmirst, ka kads kadu lénam palaidis. Var taisit velocelu tuvak Satiksmes
ministrijai,

e tuneli ar velo novietném — loti labi, ja tuneli var iebraukt iek$a, nevis nonest pa
kapném,

e P.Bajara prezentétais - autoosta, zem rampas solini, dzelzcela linija pari, vai tur
nekritis s€dosajiem uz galvas lietus utml.,

e kurs no Rigas ir galvenais par projektu? Pilsétas attistibas departaments — jauzticas

sabiedriba ir pozitivi pienémusi, ir pieradijusi, ka veiksmigi plano.

I.Purmale — pateicas par novértéto Pilsétas attistibas departamenta darbibu. Nakama
publiska diskusija planota 27.marta, kad turpinas runat par centra jautajumiem, Sodien
neizrunato, ari ,pieméram, Stacijas laukumu, MMTM ar labiekartojumu un saturu. Varésim
parrunat Sodien izskan&juSos priekSlikumus, un, saksim runat par kreisa krasta
risindjumiem. Indikativi aiznakama sapulce varétu biis 24.aprili. Lidz vasaras sakumam
tikSanas reizes notiks arvien intensivak. Lidz martam planojam darba grupas, uz
atseviskam aicinasim NVO un apkaimju parstavjus. Informacija par to tiks nosiitita uz
pasSvaldibas memoranda noraditajiem kontaktiem. Ja ir vél kadi priek$likumi, gaidam
pasSvaldibas memoranda noraditaja e-pasta PAD kontaktpersonai. Ja Sie priekSlikumi biis
attiecinami “Eiropas dzelzcela Iinijam” vai “RB Rail”, padalisimies ar tiem. Atbildes darba
kartiba tiks izrunatas, vai nu darba grupas, vai lielaka tikSanas reizé ka Sodien. Lielo
sanaksmju formats butu lidzigs ka Sodien, ja ir priekSlikumi uzlabot, gaidam! Par katru
sanaksmi tiks sagatavots kopsavilkums par svarigako, kas tiks izsitits visiem dalibniekiem.
Pateicas visiem par Sodienas darbu, uz tikSanos nakamajos sabiedribas lidzdalibas
pasakumos!



