RD Pilsétas attistibas departamenta sagatavotie
nosacijumi atseviSkiem Daugavas kreisa krasta dzelzcela Skérsojumiem

Anninmuizas bulvara satiksmes parvadam un ta piegulosai teritorijai

1. Gajgji/velo:

1.1. Apvienotaja gajéju/velosipédistu tuneli, gajeju ietvi nodrosinat vismaz 2.25m platu
un velosipédistu celu vismaz 2.75m platu.

1.2. Apvienoto gajéju/velosipédistu tuneli paredzét drosu, gaisu, maksimaliTsu.

1.3.Apvienoto gajeju/velosipédistu tuneli péc iespéjas paredzet viena traséjuma ar
Anninmuizas bulvara eso$o gajéju/velo infrastruktaru.

1.4. Apvienotajam gajéju/velosipédistu tunelim paredzét savienojumu ar Purenu/Zardu
ielu (esoso Jarmalas velocelu). Japaredz divi izvadi, viens uz Purenu ielu, otrs uz
Zardu ielas pusi.

1.5. Papildus nodrosinat sekojosus gajéju/velo plismu savienojumus:

1.5.1. Savstarpéji savienot AnninmuizZas bulvara abas Rail Baltica Skérsotas
trases puses.

1.5.2. Jarmalas gatvi ar AnninmuiZas bulvari.

1.5.3. Rostokas ielu arAnninmuizas bulvari.

1.5.4. Akaciju ielu ar Anninmuizas bulvari.

1.6.Satiksmes parvadam netiek paredzéta gajéju/velo infrastruktdra.

1.7.Bivprojekta risindjumu izstradé vélama nevalstisko velokustibas sabiedribas
iesaistiSana.

2. Sabiedriskais transports:

1.1.Nodrosinat satiksmes parvada nestspéju un geometriskos parametrus tramvaja
sliezu celu izblvei, paredzot pirmaja karta cetras joslas autotransportam, no kuram
divas otraja karta tiktu koplietotas ar tramvaja kustibu.

1.2.Visa projektéta AnninmuiZas bulvara garuma nodrosinat iespéju nakotné izblvét
tramvaja sliezu celus.

1.3. AtbilstoSi Transporta attistibas tematiska planojuma rekomendacijam, izvietojot
sabiedriska transporta pieturvietas, nodroSinat pieejamibu 500m attaluma no
dzivojamas apbuves teritorijas. Pieturvietas izvietot nodroSinot pasaZieriem gan
iespéjami értu nok|GSanu Iidz esoSajam dzelzcela stacijam, gan lidz esoSajiem
dzivojamiem rajoniem un sabiedriskajam ékam.

3. Autotransports:

2.1.Nemot véra, ka tiek slégta esosa Zolitldes ielas dzelzcela parbrauktuve un slégtas
parbrauktuves plasmas tiek novirzitas uz Anninmuizas bulvara un dzelzcela
Skérsojumu, paredzét Jirmalas gatves un Anninmuizas bulvara krustojuma parbdvi,
nodrosinot planoto autotransporta plismu apkalposanu.

2.2.Satiksmes parvadu projektét paredzot iespg&ju nakotné izbGvét Purenu/Zardu ielu
autotransportam.

2.3.Rekomendéts planoto apgrieSanas vietu zem satiksmes parvada (ziemelu pusé)
savietot ar Purenu ielu, nodrosinot nakotné értaku savienojumu starp apgrieSanas
vietu un Purenu ielu, ka ari, lIidz ar to, potenciali samazinot gajéju tunela garumu.

2.4.Parblvet Akaciju ielas un Anninmuizas bulvara krustojumu, jo esosSais krustojums
neatbilst planotajam vairaklimenu savienojuma risinajumam.



2.5. Nodrosinat pieslégumu teritorijai pie Volvo centra.
2.6.Nodrosinat visas manevru iespéjas starp Anninmuizas bulvari un Rostokas ielu, ka ari
starp Anninmuizas bulvari un Jirmalas gatvi.

4. Buivprojekta risinajumus pamatot, pielietojot transporta plismu simulacijas modelésanu,
nemot véra nosacijumu, ka tiek sleégta Zolitldes ielas parbrauktuve. Transporta plasmu
simulacijas modell jaievéro izstrades stadija esosa Rigas teritorijas planojuma 15.pielikuma
“Prasibas transporta plusmu izpétei” izvirzitos nosacijumus satiksmes komforta limenu
nodrosinasanai.

Papildus pievienoti Rigas Gdens nosacijumi, kas RDPAD tika iesatiti 31.10.2019.:

Tika apkopota informacija par minéta parvada projekta robezas esos$ajiem Gdensvada un
kanalizacijas tikliem to garumiem un izblves gadiem.

SIA “Rigas Gdens” nostaja par Anninmuizas bulvara un Rail Baltica satiksmes organizaciju ir
sekojosa, ja projekta risinajumos tiek skartas kadas no uzskaititajam komunikacijam un projekta
robezas neparadas atskirigas teritorijas, ka tas noradits RD SD izstradataja risinajuma, tad japaredz
visu komunikaciju, kuras vecakas par 10 gadiem parlikS§ana vai parvietoSana arpus projekta robezam.



Frica Brivzemnieka ielas satiksmes parvadam

1.scenarijs.

Rail Baltica projekta ietvaros tiek istenota Ranka dambja un Vienibas gatves savienoSana pa
tuneli, nodrosinot nepiecieSamo autojoslu skaitu, no autosatiksmes atdalitus divus tramvaja sliezu
celus, dalitu gajéju un velobraucéju satiksmi.

1. Satiksmes parvada netiek atjaunota tramvaja un autosatiksme.

2. Satiksmes parvadam janodroSina nestspéja, kas pielauj ugunsdzéséju un uzturésanas
dienestu transporta lidzek|u parvietoSanos.

3. Satiksmes parvada satiksmes brivtelpas kop€&jais platums 7.00m.

4. JanodroSina dalita velobraucéju un gajéju satiksme:

4.1.Velojoslas satiksmes brivtelpas platums 3.00m. (Priekslikums velo satiksmi organizét
Arkadijas parka pusé).
4.2.Gajéju satiksmes brivtelpas platums 4.00m.

5. Uz Fri¢a Brivzemnieka ielas, pirms satiksmes parvada abas ta pusés nodrosinat apgrieSanas
iespéjas vieglajam autotransportam.

6. Nodrosinat satiksmes parvada un Vilkaines ielas gajéju un velosatiksmes savienojumu,
izbUvejot rampu, kuras maksimalais garenkritums 6% un satiksmes brivtelpas platums
4.25m.

7. Visam bivém nodrosinat vides pieejamibas prasibas.

8. Gajéju parejas risinajums atbilstosi Latvijas valsts standartu prasibam.

9. levértét nepiecieSamas drosibas telpas.

2.scenarijs.

Rail Baltica projekta ietvaros Ranka dambja un Vienibas gatves savienoSana pa tuneli netiek
Istenota.

1. Visa Rail Baltica trases bivniecibas laika F. Brivzemnieka iela janodroSina nepartraukta
tramvaja kustiba vai jasedz izmaksas, kas saistitas ar alternativu sabiedriska transporta
marsrutu un rito$a transporta vienibu ievieSanu un uzturésanu.

2. Janodrosina satiksmes parvada satiksmes telpas kopéjais platums 23.50m. (Skatoties virziena
uz O. Vaciesa ielu no satiksmes parvada kreisas puses uz labo.

2.1.Dalita velobraucéju un gajeju telpa:
2.1.1. Gajeju satiksmes brivtelpa 2.00m.
2.1.2. Velobraucéju brivtelpa 2.75m.
2.2. Autotransporta vienvirziena josla 3.50m (saglabajot esoSo autotransporta plismu
virzienu).
2.3. Divi tramvaja slieZu celi ar kopéjo koridora platumu 7m.
2.4.Likvidét labaja satiksmes parvada pusé esoSo autotransportam paredzéto brauktuvi
un aizstat to ar:
2.4.1. Ar paviljonu aprikotu sabiedriska transporta pieturvietu — platums
3m.
2.4.2. Atdalitu gajeju/ velobraucéju telpu ar platumu 5.25m.
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Nodrosinat satiksmes parvada un Vilkaines ielas gajéju un velosatiksmes savienojumu,
izbGvejot rampu, kuras maksimalais garenkritums 6% un satiksmes brivtelpas platums
4.25m.

Visam blvém nodrosinat vides pieejamibas prasibas.

Gajeju parejas risinajums atbilstosi Latvijas valsts standartu prasitbam.

levértét nepiecieSamas drosibas telpas.



Liepajas ielas mezglam

Rail Baltica 1sa tunela variants:
1. Gajéju un velobraucgju satiksme:

1.1. Nodrosinat gajéju/velobraucéju plismu Liepajas ielas un Rail Baltica trases
SkérsoSanas mezgla (turpmak — Mezgls) un ietekmétajas ielas.

1.2. Rail Baltica skérsojuma bive paredzét atdalitu gajéju un velobraucéju infrastruktiru.

1.3. lzstradat risinajumus gajéju un velobraucéju infrastruktdrai atbilstosi vides
pieejamibas prastbam, nodrosinot iespéjami isaku, taisnaku, értaku un drosaku celu
Rail Baltica skérsosanai.

2. Sabiedriskais transports:

2.1. Saglabat esoSo sabiedriska transporta satiksmes organizaciju Mezgla un Mezgla

ietekmétajas ielas.
3. Autotransports:

3.1. Liepajas ielas un Karla Ulmana gatves krustojuma saglabat esoSo satiksmes
organizaciju transporta plismam no Bieriniem, Karla Ulmana gatves, Krizes ielas,
Atpuatas ielas un Liepajas ielas.

3.2. Gan spéka esoSaja Rigas teritorijas planojuma 2006. — 2018. gadam, gan
apstiprinasanas stadija esoSaja Rigas teritorijas planojuma lidz 2030. gadam Karla
Ulmana gatves un Mezgla krustojuma ir noteikts divu B kategorijas ielu savienojums,
kura sakas Rietumu magistrales trase. Rail Baltica Mezgla tehniskie risinajumi
perspektivo Rietumu magistrales mezglu Karla Ulmana gatves un Liepajas ielas
krustojuma padara nesameérigi sarezgitu un finansiali ietilpigu, dz ar to Rail Baltica
projekta izstrades ietvaros jaizstrada perspektivas Rietumu magistrales alternativais
novietojuma tehniskais risinajums. Saskana ar Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégiju
lidz 2030.gadam, B kategorijas ielas — Rietumu magistrales alternativais novietojums
noteikts Jarkalnes ielas un Kurzemes prospekta traséjuma. Tehniskais risindjums
sagatavojams teritorijai abpus Rail Baltica no Jirmalas gatves lidz Apizes ielai.

3.3. Mezgla risindjumus pamatot, pielietojot transporta plismu simulacijas modelésanu.
Transporta plusmu simulacijas modeli jaievéro izstrades stadija esoSa Rigas
teritorijas planojuma 15. pielikuma “Prasibas transporta plismu izpétei” izvirzitos
nosacijumus satiksmes komforta limenu nodrosinasanai un ar modeli parbaudamas
teritorijas robezas noteikSanai.

4. PieklJuve 1pasumiem:
4.1.1zstradajot Mezgla risinajumus, nodrosinat piekluvi ipaSumiem Mezgla ietekmétajas
ielas, Tpasi pievérsot uzmanibu rindu maju kompleksam Liepajas iela 40, Paula
Stradina kliniskas universitates slimnicas teritorijai, ka art apblvei Krizes iela.
5. Kultdras mantojums:
5.1.Mezgla risinajumus izstradat ta, lai minimizétu ietekmi uz saglabajamam
kultdrvésturiskajam vértibam - Liepajas ielas telpu un raksturigo ainavu, kas ietver
mozatkveida kaltd bruga segumu un Holandes liepu aleju; vietéjas nozimes
arhitektlras pieminekli “Blokétas dzivojamas majas” (Nr. 8097) Liepajas iela 40,
vietéjas nozimes arhitektdras pieminekli Sv. Alberta katolu baznicu (Nr. 8096)
Liepajas iela 38, valsts nozimes arhitektlras pieminekli “Slimnicas celtnu komplekss”
(Nr. 6671) Pilsonu iela 13.



6. Udensteces:
6.1. Mezgla risinajumus veidot, nemot véra tdensobjektu, kas Skérso Liepajas ielu posma
starp dzelzcelu un Karla Ulmana gatvi, lai nepasliktinatu hidrogeologisko rezimu
apkartéjas teritorijas.

Rail Baltica gara tune)a variants:

Nemot véra, ka Rail Baltica Mezgla zona paredzéts tuneli un tas maina nakotné paredzéto
transporta organizaciju, Rail Baltica projekta izstrades ietvaros sagatavot Rietumu magistrales un
Mezgla savienojuma tehnisko risinajumu, nemot véra Rail Baltica gara tunela novietojumu.

Papildus nosacijumi gajéju un velobraucéju plismu organizacijai arpus Mezgla teritorijas
Saglabat eso$as 1520mm dzelzcela infrastruktlras skérsoSanas vietas:

1. Vairaklimenu $kérsojums, kas savieno Bierinu un Agenskalna apkaimes gar Marupiti.
2. Vienlimena SkérsoSanas vieta pie Ojara Vaciesa ielas.

Minétajiem Skérsojumiem nodroSinat plana liknu, garenslipuma, pagrieziena radiusu un augstuma
gabaritu parametrus atbilstoSi Latvijas valsts standartu un vides pieejamibas prasibam, ka ari
nodrosinot iesp&jami Tsaku, taisnaku, értaku un drosaku celu Rail Baltica skérsosanai.

Papildus pievienoti Rigas Gidens nosacijumi, kas RDPAD tika iestititi 14.11.2019.:

Ja virs Gdensvada un kanalizacijas tikliem, kuri vecaki par 10 gadiem, notiks blvniecibas darbi, tad
japaredz to parbuve vai parcelSana. Precizéjot projekta robezas apjomi var maintties.
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Ojara Vaciesa iela pie Marupes ielas

Skérsojums Tstenojams izmantojot tuneli. Satiksmes parvada (tilta) $kérsojuma veids
pielietojams tikai gadijuma, ja parvietojoties pa tiltu satiksmes dalibniekiem starp esoSo
reljefu un tiltu japarvar mazaka augstuma starpiba neka izmantojot tuneli.

Skérsojuma janodrosina dalita gajéju un velobraucéju satiksme.

Skérsojuma bavei janodrogina minimalais satiksmes brivtelpas platums 5m.

Ja Skérsojuma bave ir tunelis, minimalais satiksmes brivtelpas augstums 3.30m.

Piekluve skérsojuma bivei janodrosina ar piekluves rampam.

Skérsojuma bives un piekluves rampu maksimalais garenkritums pielaujams 6%.

Skérsojuma bive jasavieno ar eso$u pilsétas transporta infrastruktiru Ojara Vaciesa iela
abas skérsojama dzelzcela sliezu cela puseés.

Skérsojuma bivei un savienojumiem ar esoo infrastruktdru jaatbilst vides pieejamibas
prasibam. Lifta nepiecieSamiba abas Skérsojama dzelzcela sliezu cela pusés izvértéjama
atbilstosi “Vides pieejamibas vadlinijas publiskam bldvém un telpam un publiskajai artelpai”,
ka ari saskanojot ar Invalidu un vinu draugu apvienibu "Apeirons".



