Sakotngjie planoSanas nosacijumi Rigas centra -
atsevisSkas teritorijas dalas, Skérsojumi, ielas

Rigas domes Pils€tas attistibas departaments (turpmak — Departaments) saskana ar
Rigas domes 17.05.2016. lemumu Nr. 3782 “Par publiskas lietoSanas dzelzcela linijas
“Rail Baltica” trases teritorijas lokalplanojuma ka Rigas teritorijas planojuma 2006.—
2018. gadam un Rigas vésturiska centra un ta aizsardzibas zonas teritorijas planojuma
grozijumu izstrades wuzsakSanu” veic lokalplanojuma izstradi (turpmak —
lokalplanojums), lai nodroSinatu FEiropas standarta platuma publiskas lietoSanas
dzelzcela infrastruktiiras Rail Baltica (turpmak — Rail Baltica) projekta risinajumu
optimalu integraciju Rigas pilséta. Departaments izsniedz sakotn&jos planoSanas
nosacijumus Rail Baltica nacionalo intereSu objekta teritorijai Rigas pilséta.

Sakotngjie planoSanas nosacijumi ir paredz€ti Rail Baltica projekta risinajumu sasaistei
ar izstrades stadija eso$a lokalplanojuma risindjumiem nacionalo intereSu objekta
teritorija. Atkariba no detalizéta biives risinajuma Rigas valstspils€tas pasvaldiba
(turpmak — paSvaldiba) var precizét planoSanas nosacijumus projektam un atkartoti
izdot tehniskos noteikumus.

I. Teritorija norakta dzelzcela uzbeéruma vieta, Rigas Starptautiskas autoostas
teritorija.

1. P&c dzelzcela uzbéruma norakSanas telpa zem dzelzcela estakades posma starp
Pragas ielu un Kungu ielas asi blakus Rigas starptautiskajai autoostai
lokalplanojuma tiek planota autobusu satiksmes peroniem, piegades transportam,
autoostas pasazieru satiksmei un citam pasaZzieru apkalpes un uzgaidiSanas
funkcijam.

2. Telpa zem dzelzcela estakades zemes Iimeni paredz€t atzim€, kas Iidz sliezu
estakadei atstaj 4,5 — 5,0 m vertikalo gabaritu. Sads augstums ir nepiecieams, lai
nakotn€ zem estakades varétu izvietot peronus autobusu satiksmei, telpu piegades
transportam, autoostas pasazieru plismam un citam pasazieru apkalpes funkcijam.

2.1.1. Biives, iekartas, labiekartojumu un citus objektus vizualas uztveres
perspektiva zem dzelzcela estakades izvietot tada veida, lai netiktu aizsegts
skats uz Centraltirgus paviljonu ansambli skatu Iinijas no Valnu un Kungu ielu
skatu punktiem Vecriga.

3. Rigas starptautiskas autoostas piegades un operativajam transportam paredzet
piekluves celu ar pievienojumu 13.janvara ielai. Piekluves cela izvietojums
saskanojams ar Rigas starptautiskas autoostas attistibas planiem.

4. Labiekartojuma risinajumos respektét planoto apstaSanas joslu gar 13. janvara ielu,
iesedzot teritoriju starp apstasanas joslu un velocelu ar gaj&jiem piemé&rotu segumu,
taja skaita izeju uz planoto gaj€ju pareju prett Kungu ielai.

5. Blakus dzelzcela estakadei 13. janvara ielas pus€ virziena no 13. janvara ielas puses
paredzét:

5.1.sanu sadaloso joslu ar ietves segumu (min. 2,0 m) un koku stadijumiem
(preciz€jot minimalo attalumu no koku stadijumiem);

5.2. divu virzienu velocelu 4,5 m platuma;

5.3. gaj&ju zonu, ietverot labiekartojumu.



Saglabat esoS0s kokus vai veidot jaunus stadijumus ar dizstadiem.

7. Velocelu pirms Aspazijas bulvara, Pragas ielas un 13. janvara ielas krustojuma

1zvietot ta, lai nodroSinatu telpu gajejiem pie parejas.

. Rigas starptautiskas autoostas rampa, Maskavas iela, uzbeéruma dala

13. janvara iela.

Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas autotransporta lidzeklu rampu paredzét
paraléli dzelzcelam dzelzcela uzb&ruma dala blakus autoostai. Paredzet, ka rampa
var tikt izmantota gajéju un ritenbrauc€ju kustibai pari Daugavai, veidojot kritumu
ne lielaku ka 6 %. Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas rampu paredzet
operativajam transportam glabsanas darbu veikSanai.

Rampai, sasniedzot zemes limeni, veidot atdalitu velosatiksmes (3,0 m) un gajéju
telpu zem estakades ar pievienojumu 13. janvara ielas projekt€jamai ietvei un
velocelam norakta dzelzcela uzb&ruma vieta. Pie uzbéruma veidot parskatamu, no
estakades konstrukcijas stiira atvirzitu cela pagriezienu.

Gajgju satiksmei Maskavas ielas virziena un talak 1idz projektéjamai Centraltirgus
ielai (Spikeru virziena) no rampas gala paredzet gajéju celu vismaz 2,0 m platuma,
novietojot to paraléli dzelzcelam gar jauno uzbrauksSanas rampu. Projekta nemt véra
autoostas autobusu iebrauktuvju un dispeceru punkta parbuves aktualos
risinajumus.

Pie Maskavas ielas rampai paredzet priek$laukumu, liftu un kapnes uz Maskavas
ielas ietvi.

Paredzet iesp€ju perspektiva izblivét rampas atzaru uz Maskavas ielu, nodroSinot,
ka netiek ierobezotas gajéju un autosatiksmes plismas Maskavas iela. letve gar tilta
balstu japaredz vismaz 2,0 m platuma.

Maskavas iela Rail Baltica dzelzcela parvada balstu konstrukcijas izvietot ta, lai
perspektiva var pazeminat Maskavas ielas Iimeni, nodroSinot augstumu Iidz
dzelzcela parvadam 4,5 — 5,0 m.

I1l. Generala Radzina krastmala zem dzelzcela parvada, rampa uz Daugavas

1.

promenadi.
Generala Radzina krastmala zem dzelzcela parvada paredzet:

1.1. tris autosatiksmes joslas rietumu pusg, katru ar platumu 3,5 m;

1.2. trTs autosatiksmes joslas austrumu pusg, katru ar platumu 3,5 m, paplasinot un
pagarinot ietves zonu un savienojot Daugavas promenades velocelu ar
perspektivé projekt€jamo velo pareju pari Generala Radzina krastmalai.

No Rail Baltica gajéju un velotilta paredzet kapnes ar stumSanas rampu/sliedi
velosipediem un liftu uz Generala Radzina krastmalas ietvi. Kapnes izvietot ta, lai
saglabatu izbiivéto velocelu. Kapnes pievienot abiem gajju ietvju Iimeniem —
gajeju ietvei blakus velocelam un zemak esoSajai promenadei.

Parblives zona atjaunot esoso labiekartojumu. Paplasinataja un pagarinataja ietves
zona veidot ar esoSo dizainu saderigu labiekartojumu.



IVV. Daugavas tilts.

1.

=

Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas celu paredzet atbilstosi parametriem, kas
nepiecieSami operativajam transportam glabSanas darbu veikSanai.

Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas celu projektét piemerotu publiskai
lietoSanai ritenbraucgjiem un gaj&jiem ikdiena, paredzot attiecigu apgaismojumu,
aprikojumu, ieseguma materialus un mark&jumu.

Nozogojuma augstumu un slipumu izveleties, rékinoties ar velosipédu parametriem
(ieteicamais margu augstums vismaz 1,20 m).

Tilta konstrukciju un gabaritus projektét ta, lai brivtelpa kugoSanai Daugava un
Mazaja Daugava biitu ne mazaka ka esoSajam Dzelzcela tiltam.

Zakusala.

No Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas cela paredz&t rampu uz Zakusalu.
Rampu projektét estakadé (nevis uzbéruma). Rampas maksimalais kritums - 6 %,
platums - 3,50 m platuma ietverot brivtelpu. Rampai paredzét samazinatu atpitas
laukumu skaitu.

Rampu zemes Iimeni pievienot esoSajam gajéju celinam (ar iesp&ju pievienot
planotajam gajéju celinu tiklam saskana ar Zakusalas ziemelu dalas teritorijas
lokalplanojumu).

VI. Rail Baltica tilta rampa uz Miikusalas promenadi.

1.

No Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas cela paredzet gajeju un velo rampu ar
pagriezienu atpakal virziena uz Latvijas Nacionalo biblioteku. Rampu projektét,
ieverojot §adus nosacijumus:

1.1. rampas maksimalais kritums - 6 % Kritumu, minimlalais platums - 2,5 m;
samazinats atpiitas laukumu skaitu;

1.2. projekt&jot rampu, janem véra, ka Mukusalas ielas ietve ietilpst Miikusalas ielas
krasta promenades parbiives biivprojekta teritorija;

1.3. Miikusalas ielas jaunbiivéjama promenad€ janodroSina brivtelpa gaj€jiem
3,85 m platuma un velosatiksmei 2,50 m platuma; brivtelpas kopgjais platums
- 6,35 m. Pagrieziena vieta minimalais vertikalais attalums starp ietvi un
pandusa konstrukcijam - 3,0 m;

1.4. rampas piesleguma vietu izvietot uz projekteto (augstako) Mikusalas ielas
letves ltmeni un veidot savienojumu ar Mikusalas ielas krasta promenades
parbiives buvprojektu;

Mikusalas ielas ietvé posma starp rampu un dzelzcela tilta balstu nodroSinat
priekslaukumu, lai var€tu krustoties Miikusalas ielas krasta promenades satiksmes
pliismas un rampas pliismas.

VIl. Miikusalas iela.

1.

2.

Zem projektejamas Rail Baltica estakades saglabat esoSo vertikalo attalumu lidz
Mikusalas ielas ltmenim - ~4-4.5 m.

Mikusalas iela perspektiva paredzéta ka D kategorijas iela.



3.

Mikusalas iela zem dzelzcela estakades paredzet:

3.1.divas autosatiksmes joslas ziemelu virziena, malgjo joslu paredzot
sabiedriskajam transportam 3,5 m platuma, otru joslu 3,0 m platuma, ar mérki
maksimali palielinat gajeju ietves platumu;

3.2.divas autosatiksmes joslas dienvidu virziena, malgjo joslu paredzot
sabiedriskajam transportam 3,5 m un otru joslu — 3,0 m platuma, ar mérki
maksimali palielinat gaj&ju ietves platumu;

3.3. parbiivgjot ietvi, kur to skar dzelzcela tilta un rampu izbiive (blakus ziemelu
virziena brauktuvei), nemt véra Mukusalas ielas krasta promenades parbtives
bivprojektu.

VIII. Kileveina gravis.

1.

Kileveina gravja krastmalu labiekartojumu veidot ar dazadu raksturu — vietam
izkopjot un saglabajot dabisku nenostiprinatu Krastu, vietam veidojot stiprinatu
krastmalu ar apstadijumiem un izbiiv§jot tauvas joslu aktivai atpitai pa
udensobjekta perimetru abos krastos un Skérsojumu vietas izbiivéjot vertikali
stiprinatus krastmalas posmus.

Pari Kileveina gravim atlauts bivet gajéju tiltus, kas biitu nepartrauktas un
savstarp&ji sasaistitas publiskas artelpas tikla nodroSinajums. Gaj€ju tiltus projektet
ta, lai tie netrauc€tu udenstransporta satiksmei. Projekt€jot Kileveina gravja
Skérsojumus, nodroSinat augstumu no to konstrukcijam lidz normalam tdens
Iimenim ne mazaku par to, kads ir esoSajiem Skérsojumiem Miukusalas iela.

Izvietojot dzelzcela infrastruktiiru, Kur tas iespgjams, jasaglaba Kileveina gravja
kreisa krasta dabiska nogaze no dzelzcela buivju konstrukcijam Iidz idenslimenim.

Nodros$inat publisku pieeju Kileveina gravim un vienotu gajéju un velosipedistu
celu tikla savienojuma posmu no Latvijas Universitates Dabaszinatnu akadémiska
centra lidz Daugavas krastmalai. Telpa starp dzelzcelu un Kileveina gravja
akvatoriju, gar ta krastu un gar (vai starp) dzelzcela biivju konstrukcijam paredzet
gaj&ju celu (vai apvienotu gajeju/velosipedistu celu), kas savienotu Jelgavas ielu ar
Miikusalas ielu. So celu veidot zemes Iiment, bet, ja nepiecie$ams - tilta vai parkares
konstrukcijas veida virs Kileveina gravja krastmalas nogazes un akvatorijas.

Nosactjumi gajéju cela un ta konstrukciju veidoSanai:

5.1.kur tas nepiecieSams, konstrukcijas stiprinat pie dzelzcela estakades
konstrukcijam (piem&ram, ka tiltu vai konsoli) ta, lai virs dabiskas nogazes
veidojas briva telpa, ko nepiecieSamibas gadijuma var izmantot piekliiSanai
tidenslimenim, ieveérojot Zvejniecibas likuma noteiktas tauvas joslas prasibas;

5.2. konstrukcijas pielaujams izvietot, ievérojot maksimalo tidenslimena atzimi un
tada augstuma, kas dod iesp&ju izmantot Kileveina gravja akvatoriju
tidenstransporta satiksmei un rekreacijai uz tdens, sabiedriskas kartibas
uzturéSanai un akvatorijas tiriSanas darbu un gultnes sanacijas darbu veikSanai
no kugosanas lidzekliem;

5.3.ja nepiecieSams veidot parkares par Kileveina gravja tidensspoguli, parkares
izvirzijums virs akvatorijas nedrikst parsniegt 2,5 m.

Prasibas Kileveina gravja grivas teritorijai:



6.1. Kileveina gravja grivu pie ietekas Daugava telpiski akcent&t (piemeram, ar Rail
Baltica tilta balstu veidojumu vai mulinu straumes lejtece, lai veicinatu tidens
apmainu; ar tiltu margu un Mikusalas krastmalas promenades konstrukciju
formu; veidojot skatu platformas uz tiltu ietvém, u.tml.);

6.2. grivas paplasinasanas risinagjumu izstradat ielas vai krastmalas biivniecibas,
tostarp, parbuives biivprojekta sastava.

Ja Rail Baltica buvprojekta realizacijai (dzelzcela uzbéruma parveidosanal, balstu,
atbalstsienu u.c. izbtivei) un veicamo darbu buvlaukuma ierikosanai nepiecieSams
izmantot Kileveina gravja krastmalu un/vai akvatoriju, pielaujama islaiciga
Kileveina akvatorijas aizb&rSana (vai citada parsegsSana) lidz min&to biivdarbu
realizacijas beigam. Sada (akvatorijas aizbérSanas) gadijuma ar atbilsto$a izméera
caurtekam, ko paredz biivprojekta, nodroSinat Kileveina gravja tidens caurpliidumu,
nesamazinot ta apméru un neradot citadus SkérSlus. Péc Rail Baltica buivdarbu
pabeigSanas aizberuma un minéto caurteku likvidet, atjaunot Kileveina gravja
akvatorijas dzilumu un labiekartot krastmalas.

IX. Jelgavas iela.

1.

=

Jaunbiivéjamas Rail Baltica dzelzcela estakades balstus (perspektiva paplasinamo
Jelgavas ielas tuneli) paredzet ta, lai paplasinatas Jelgavas ielas ass novietojums
plana sakristu ar esoSo Jelgavas ielas asi un iela zem Rail Baltica dzelzcela
estakades (Skérsprofila) varétu izvietot:

1.1. Cetras autosatiksmes joslas, katru 3,5 m platuma;
1.2. abas ielas puses gaj&ju un velo satiksmes brivtelpu 4,5 m platuma.

Pie Jelgavas ielas Kileveina gravja pusé paredzet kapnes 2,0 m platuma uz Rail
Baltica dzelzcela ekspluatacijas tiltu.

Rampa pie Jelgavas ielas.
Rail Baltica dzelzcela tilta ekspluatacijas celam jaskérso Jelgavas iela paral€li
dzelzcela parvadam. Rampa jaizvieto teritorija aiz Jelgavas ielas.

Ekspluatacijas celam, ko izmantos ari gaj&ji un velosipedisti, paredz&t rampu
3,50 m platuma ar kritumu ne lielaku ka 6 %, lidz ta sasniedz zemes Itmeni. Zemes
Iimeni japaredz dzelzcelam paral€ls velocel§ Tornakalna stacijas virziena, bet
perspektiva arT savienojums ar Ziepniekkalna un Marupes veloceliem (platums - 3,5
m velostiksmei un 2,5 m gajgjiem).

No rampas gala lidz Jelgavas ielai paredzet nodalitu velocelu 2,5 m un gajeju celu
2,5 m platuma ar pievienojumu Jelgavas ielai.

Pie Jelgavas ielas paredzet kapnes ar priekSlaukumu droSibai un parredzamibai.
Priekslaukumu izvietot pirms Jelgavas ielas ietves, ta pievienojumu pie ietves
paredzet, nemot vera perspektivo Jelgavas ielas paplasinato Skersprofilu.



XI. Dzirnavu iela.

1.

XIl.

Dzirnavu iela Rail Baltica lokalplanojuma ir noteikta ka D kategorijas iela. Taja
paredz€ta vienvirziena autotransporta, tostarp, autobusu satiksme centra virziena un
abu virzienu gaj&ju un velobraucgju kustiba.

Dzelzcela nodalijuma josla dzelzcela linijas ziemelu pusé jasaglaba esosais
piekluves cel§ un gajeju cels, kas pieslédzas Dzirnavu ielai, lai paliktu piekluve
nekustamajiem TpaSumiem un gajéjiem &rts savienojums.

lela gar Satiksmes ministriju.

Starp Gogola ielu un jaunbuivéjamo Elizabetes ielas un Timoteja ielas savienojumu
zem dzelzcela Rail Baltica lokalplanojuma paredzeéts buvet E kategorijas
vienvirziena ielu ar autotransporta islaicigas apstasanas (t.s. K&R) joslu un velo
infrastruktiiru.

Zemes Kklatni teritorija starp autotransporta islaicigas apstasanas joslu un stacijas
dienvidu puses skvéru paredzét péc iesp&jas viena limeni vai neliela slipuma bez
pakapieniem.

Pie krustojuma veidot pievienojumu stacijas dienvidu puses skvéra paredz&tajam
nodalitajam gaj&ju celam un velocelam, kas ir magistrala velocela gar dzelzcela
dienvidu pusi sastavdala (gaj&ju cela minimalais platums - 2,00 m, velocela platums
- 2,50 m).

Pie gajéju parejas paredzet pietickami lielu gaidiSanas vietu gaj€jiem un
velosipeédistiem.

XIIl. Timoteja ielas un Elizabetes ielas savienojums zem dzelzcela (ielas posms).

1.

Elizabetes ielas un Timoteja ielas savienojums zem dzelzcela Rail Baltica
lokalplanojuma ir noteikts ka D kategorijas ielas posms, kura paredzéta vienvirziena
autosatiksme, tostarp, sabiedriska transporta kustiba dienvidu virziena,
velobraucgju kustiba dienvidu virziena un abu virzienu gaj€ju satiksme.

Noejas/uzejas uz peroniem no ielas javeido humana méroga (ne monumentalas),
izmantojot misdienigu, dizainu un ievérojot vides pieejamibas principus.

XIV. Timoteja ielas atzars un Turgeneva ielas posms no krustojuma ar So atzaru
Iidz Dzirnavu ielai.

1.

Timoteja ielas atzars lokalplanojuma ir noteikts ka D kategorijas iela, kura
paredz€ta abu virzienu autosatiksme, tostarp, sabiedriska transporta satiksme,
gajéju un velobraucgju kustiba (savienojums no projektéjama skvéra Iidz ielai gar
Satiksmes ministriju).

Ja projekta sastava tiek parbuivéts krustojums ar Turgeneva ielu, risinajumos nemt
veéra esoSo apbuvi (valsts aizsargdjamais arhitektiiras piemineklis (valsts
aizsardzibas Nr. 6634) ,, Dzivojama €ka (koka)” Turgeneva iela 16, Riga).

Biivprojekta ieklauta Turgeneva ielas posma parbiivé nemt véra buivprojekta ,.Ielas
seguma atjaunoSana Turgeneva ielas posma no Dzirnavu ielas 1idz Krasta ielai”
(Rigas domes Satiksmes departamenta pasttijums) risinajumus.



XV. Gogola iela.

1.

Gogola iela lokalplanojuma ir noteikts ka D kategorijas iela, kura paredzeta abu
virzienu autotransporta, tostarp, sabiedriska transporta satiksme, gajéju un
velobraucgju kustiba.

2. Gogola ielu parbiivet ta, lai gaj&ji to varetu Skérsot virszemge, ielas [imen.

Nodrosinat, ka gaj&ju cels un velo cel§ autoostas virziena savienojas ar Gogola ielas
gajéju pareju, vietas, kur tas krustojas ar velocelu, paredzot velo satiksmes
Iéninasanas pasakumus un gaidiSanas vietu gajéjiem.

XVI. Centraltirgus laukums pie Gogola ielas un tilts par Pilsétas kanalu.

1.

Rail Baltica lokalplanojuma dzelzcela dienvidu pusé paredzets gajéju un velosipeédu
cel$, kas nodroSina tranzita satiksmi gaj€jiem un velobrauc€jiem posma starp
Centralo Rigas dzelzcela staciju (Gogola ielu) un Rigas starptautisko autoostu
(Pragas iela). Pa So celu varés noklit arT uz Centralajai Rigas dzelzcela stacijai
paslaik tuvako tramvaja pieturu. Gaj&ju un velosipedistu cel§ ved gar planoto
Centraltirgus laukumu.

Tranzita gajéju celu paredzet Centraltirgus laukuma pusé 4,0 m platuma, velosipédu
celu — pie dzelzcela uzbeéruma nogazes 2,5 m platuma. Starp velo un gaj€ju celu
neveidot Itmenu atSkiribas, bet izmantot atSkirigu materialu un krasu iesegumus.
Starp velocelu un gajéju celu nepiecieSamas sadalo$as joslas, bet to platumiem
nosacijumi netiek izvirziti, to platumus var projektet atbilstosi iespgjam.

Vietas, kur velosatiksme krustosies ar gajéju pluismam (pie Gogola ielas ietves,
sabiedriska transporta pieturas), paredzét velosatiksmes atruma samazinaSanas
pasakumus.

Gajejiem paredzeto teritoriju projekteét ka ar Centraltirgus laukumu savienotu
(vienotu) telpu un §1 laukuma nakotnes funkcijam piemérotu labiekartojumu.
Centraltirgus laukums nakotné tiks veidots ka publiski pieejama kultiiras
notikumiem un citiem pasakumiem paredzeta teritorija ar atbilstoSu labiekartojumu
un apstadijumiem.

Nojaukto Centraltirgus €ku vieta ieklat segumu, kas savienojas ar segumu laukuma
(aizpildot visu nojauktas €kas vietu). Segums jaieklaj viena limeni ar laukuma
segumu.

Dzelzcela uzbéruma nogazi labiekartot, izmantojot dzelzcela uzb&ruma slipumu
(reljefu), paredzot to mierigas atpiitas funkcijai. Nogaze izvietot s€dvietas ar skatu
uz Centraltirgus laukumu, paviljoniem un Sarkano spikeru ansambli. Nogaze
paredzet tadus stadijumus, kas neaizsedz skatu uz Centraltirgus pusi.

Uzejas no gajéju cela lidz pirma Iimena terasei paredz€t ar vides pieejamibas
prasibam atbilstosam uzbrauktuvem.

Tiltu par Pils€tas kanalu veidot arhitektoniski izteiksmigu, akcentgjot iidensteci un
izmantojot vesturiski vertigo tiltu par Pils€tas kanalu raksturigas iezimes. Tiltu
projektét viena liment vai neliela slipuma, bez pakapieniem. Tilta konstrukcijas
augstumu no Udensvirsmas pamatot ar izp€ti un secinajumiem par divvirzienu
kugoSanas iesp&jam kanala, nodroSinot konkrétaja situacija maksimali iesp&jamos
vertikalos brivtelpas gabaritus zem tilta. Nav atlauta Pils€tas kanala akvatorijas
saSaurinasana.



. Izstradat tehnisko risinajumu lietus darza tidens apmainai un novadiSanai.

XVII. Teritorija nojaucama t/c “Titaniks” vieta un Pragas iela.

. Teritorija pasreiz€ja t/c “Titaniks” vieta lokalplanojuma péc $1 objekta nojaukSanas
paredz&ta galveno gajcju satiksmei posma starp centralo dzelzcela staciju un
autoostu, virzienos uz t/c “Stockmann” un Pils¢tas kanala laivu piestatni. Ta kalpos
ar1 ka Tslaicigas atpiitas vieta un uzkaveSanas vieta pasaZieriem, kas pars€Zas no
vilciena uz autobusu.

. P&ct/c “Titaniks” buivju nojauksanas javeido labiekartots skvers teritorija, kas ietver
zemes vienibas Pragas iela 2 (kad.apz. 0100 0042 005), Pragas iela 2a
(kad. apz. 0100 004 0015). Izstradajams arT risinajums Savienojumam ar Pilsétas
kanala malu (dala no zemes vienibas ar kad. apz. 0100 004 0069).

. G3j&ju kustibas organizacijas risinajumi skvera jaizstrada saistiba ar galvenajam
gajeju satiksmes pluismam Pragas iela starp Vecrigu un Centraltirgu.
Lokalplanojuma Pragas iela posma no 13. janvara ielas [idz Centraltirgus ielai ir
planota ka gaj&ju iela ar tramvaju un velocelu.

Skvera teritorija gajéju un velo satiksmes plismu organizacijas risinagjumos un
labiekartojuma ieverot $adus nosacijumus:

4.1. galvenajam veloplismam starp dzelzcela staciju un 13. janvara ielu skvéra gar
dzelzcela dalu paredzet vismaz 2,5 m platu velocelu, kas pievienojas Pragas
iela projektetajam velocelam;

4.2. galvenajam gaj€ju plismam starp dzelzcela staciju un autoostu skveéra gar
dzelzcela dalu paredzet gajeju celu 4,0 m platuma;

4.3. skvera teritorija pie Pragas ielas veidojama, paaugstinot zemes limeni (uzberot)
lidz Pragas ielas ietves augstuma atzimei. Vertikalaja planojuma augstuma
atzimju starpibas skvéra kopuma jaizlidzina pamata veidojot l€zenas virsmas ar
nelielu slipumu, bez straujam lIimenu mainam, atbalsta sienu un kapnu izbiives,
iznemot atseviSkus ainaviskus mikroreljefa elementus, kas ieklaujas kopgja
labiekartojuma koncepcija;

4.4. gar Pragas ielu izbuvet ar cieto segumu ieklatu joslu (laukumu) vismaz 20 m
platuma, mérot no malgjas tramvaja sliedes ar cieto segumu. Saja josla veidot
koku stadijumu kompoziciju (koku rindas vai grupas), stadot kokus atseviskas
dobés (apdobés);

4.5. teritorijas labiekartojumu un celinu tiklu projektét, nemot veéra Pils€tas kanala
malas Gidenstransporta piestatni. Gar kanala nogazes augs$€jo malu posma lidz
Pragas ielai paredzet gaj€ju kustibas zonu vismaz 2,5 m platuma. Nemt véra un
paredz€t risinajumus savienojumam ar nogaze paredzeto labiekartojumu;

4.6.skvéra vidus dala vismaz 30 m josla izveidot zonu ar labiekartojuma
elementiem (artelpas mébeléem, skulpturaliem vides dizaina elementiem,
u.tml.), ko var izmantot gan mierigai atpiitai, gan ari b&rnu rotalam;

4.7.kanala nogazé maksimali saglabat esoSos kokus;

4.8. dabiga grunti ierikoto stadijumu teritoriju kopg€jai platibai ir jabiit ne mazakai
par 30 % no skvéra kop€jas platibas (robezas starp dzelzcela biives argjo malu
(fasadi), Pragas ielas ietvi / apmali un kanala malas nostiprinajuma sienu).



5. Veloinfrastruktiiras risinajumos ievérot Sadus nosacijumus:

5.1.

5.2.

5.3.

velocelu skvera izvietot gar dzelzcelu un Pragas ielas ietve, neSkérsojot Pragas
ielu. Talak velocelam jaaizvada velosatiksme Iidz Aspazijas bulvara un
13. janvara krustojumam, kur tas pievienosies perspektiva projekt€jamam
velocelam Aspazijas bulvara virziena. Pragas ielas velo pareju uz projektejamo
velocelu 13. janvara ielas ietve izvietot pirms ieejas gaj&ju tuneli;

vietas, kur velocel$ krustojas ar gaj&ju satiksmes zonam (t/c “Stockmann”, pie
Pragas ielas), paredzét velo satiksmi regulgjoSus pasakumus (atruma
samazinasana, bridinasana par gaj&ju satiksmes prioritati);

starp velocelu un gajéju celu neveidot Iimenu atSkiribas, bet paredzet atSkirigu
materialu un krasu iesegumus. Starp velocelu un gaj&ju celu nepiecieSama
sadalosa josla, bet tas platumam nosacijumi netiek izvirziti, tas platumu var
projektét atbilstosi iesp&jam.

6. Gajgju satiksmes infrastruktiiras risinajumos ieverot $adus nosacijumus:

6.1.
6.2.
6.3.

6.4.

visa projektéjama teritorija ir teritorija ar prioritati gajéjiem;
gaj€ju celu paredzet skveéra pusé ar izeju uz Pragas ielu;

starp gajeju tranzita celu un skvéru neveidot Iimenu atskiribas, bet paredzet
atSkirigu materialu un krasu iesegumus. Gaj€ju cela tras€jumam jabiit tikai
vizuali nodalitam no skvéra pargjas teritorijas;

ieks€jais gajeju celinu tikls skvera planojams, nodrosinot pieeju Pilsétas kanala
piestatnei;

6.5.ja tiek izvietota sabiedriska transporta pieturvieta, veidot to vizuali saistitu un

saderigu ar parg€jo labiekartojumu.



