Sakotnejie planoSanas nosacijumi dzelzcela Skérsojumam
starp Réznas ielu un Pildas ielu ar piekluvi Vagonu parka
teritorijai un Vagonu parka gajeju parvadam

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (turpmak — Departaments)
saskana ar Rigas domes 17.05.2016. 1émumu Nr. 3782 “Par publiskas lietoSanas
dzelzcela Inijjas “Rail Baltica” trases teritorijas lokalplanojuma ka Rigas teritorijas
planojuma 2006.—2018. gadam un Rigas vesturiska centra un ta aizsardzibas zonas
teritorijas planojuma grozijumu izstrades uzsaksanu” veic lokalplanojuma izstradi
(turpmak — Lokalplanojums), lai nodroSinatu Eiropas standarta platuma publiskas
lictoSanas dzelzcela infrastruktiiras Rail Baltica (turpmak — Rail Baltica) projekta
risinajumu optimalu integraciju Rigas pilséta.

Ar So, pamatojoties uz Lokalplanojuma aktualas darba redakcijas
risingjumiem, kas izstradati sadarbiba ar AS “RB Rail”, Departaments izsniedz
sakotngjos planoSanas nosacijumus Rail Baltica nacionalo intereSu objekta
teritorijai Rigas pils€ta dzelzcela skérsojumam starp R&éznas ielu un Pildas ielu un
piekluvei Vagonu parka teritorijai. Sakotng&jie planosanas nosacijumi ir paredzeti
Rail Baltica projekta risinajumu sasaistei ar izstrades stadija eso$a Lokalplanojuma
risinajumiem nacionalo interesu objekta teritorija.

Rail Baltica projekta ietvaros sadarbiba ar VAS “Latvijas DzelzcelS” ir
noskaidrots, ka Rigas teritorijas planojuma 2006. - 2018. gadam noteiktais Centra
loka savienojums pa Lauvas ielas - Pérnavas iclas parvadu nevar tikt Istenots (ta
realizacija butu nesamérigi komplicéta un darga). Lidz ar to jaunaja Rigas
teritorijas planojuma palielinata R&znas iclas - Pildas ielas dzelzcela $kérsojuma
nozime, paaugstinot $o ielu kategoriju no D uz C. Sads risindjums veicinas ari
Slavu parvada atslogoSanu un mazinas dzelzcela barjeras efektu (nakamais
dzelzcela skersojums autotransportam atrodas centra Lac¢plesa iela). Nemot véra
Sos apsverumus, 2021. gada 16. junija koordinacijas sanaksmé starp Satiksmes
ministriju, Rigas domi un Rail Baltica projekta ieviesgjinstitiicijam tika pienemts
lémums par Rail Baltica projekta un pasvaldibas kopgji lidzfinans&ta risinadjuma
attistiSanu, lai buvetu pils€tas satiksmes tuneli R€znas un Pildas iela no Austrumu
magistrales 1idz Lomonosova ielai un Rail Baltica piekluvi Vagonu parkam.
Nosactjumi dzelzcela Skérsojuma parbiivei Réznas un Pildas ielas ir sagatavoti
ieprickSmin€tajam satiksmes tunelim un eso$as dzelzcela parejas parbiivei par
gaj€ju tuneli. Atkariba no detalizéta biives risinajuma, ka ar1 buivniecibas kopgja
finans€juma sadalijuma plana starp Rail Baltica ieviesgjinstiticijam un Rigas domi,
Rigas pilsetas pasvaldiba (turpmak — Pasvaldiba) var precizét planoSanas
nosacijumus projektam un atkartoti izdot tehniskos noteikumus.

|. NOSACIJUMI REZNAS UN PILDAS IELU GAJEJU /INZENIERTIKLU
TUNELIM

1. Sobrid starp Réznas ielu un Pildas ielu gaj&ji izmanto divas parejas — dzelzcela
gajéju pareju zemes Iimeni un gajéju parvadu, kas savietots ar siltumtrasi. Rail
Baltica pamatlinijas inZenierizp&té tika paredz&ta esoSo divu dzelzcela pareju
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parbiive jauna gajéju un velosipédu tuneli, kas apvienots ar siltumtrases
Skérsojumu zem dzelzcela. BuvEjot jauno gaj€ju, velosipedistu un inZeniertiklu
tuneli, tas ir izvietojams un projektéjams ka atseviska bive, respektEjot
autotransporta tunela un ta planoto risinajumu realizacijas iespéjas.

2. Réznas ielas — Pildas ielas gajé&ju un velosip&distu tunela risinajumi ir jaizstrada
ta, lai nodroSinatu iesp€jas planota autotransporta tunela biivniecibai, heparbiivejot
gajéju, velosipedistu un inzeniertiklu tuneli. NepiecieSamibas gadijuma ir
pielaujams koriggt ielu sarkanas linijas, lai nodro§inatu optimalu gaj&ju, velosipédu
un inZenierkomunikaciju tunela izvietojumu.

3. G3jgju un velosipedistu tunela izvietojums var tikt preciz€ts atbilstosi
pienemtajiem risindjumiem attieciba uz autotransporta tunela risinajumu un
Vagonu parka piekluves risinajumu, ieprieks saskanojot ar Pasvaldibu.

4. Réznas ielas — Pildas ielas gaj&ju un velosip&distu tunelis veidojams ka lokals
dzelzcela Skérsojums gajejiem un velosatiksmei, lai savienotu Krasta ielas
dzivojamo masivu un Darzciema apkaimi.

5. G3j&ju un velosipedu tunela izejas jasavieno ar esoSo Pildas ielas un Réznas ielas
gajéju satiksmes infrastruktiiru, nodrosinot vides pieejamibam un satiksmes
droSibas prasibam atbilstoSus risinajumus, nepiecieSamibas gadijuma veicot
vajadzigo savienojumu izveidi.

6. Projekt&jot tunela izejas un risinajumus gaj&ju un velosipédu kustibas droSuma
garant€Sanai pie pievienojumiem ielu tiklam, janem véra prasibas autotransporta
tunela izbiives nodrosinasanai starp Pildas un R&znas ielam.

7. Taka gajeju un velosipedu tuneli planots izvietot kop€ja biive ar inzeniertikliem,
risindjumos japarada, kadi pasakumi ir paredzeti, lai nodroSinatu aizsardzibu pret
riskiem, un kustibas organizacija gadijumos, kad tunelis tiek slégts gajéjiem avariju
un bojajumu novérsanas laika.

8. Tunela Skérsgriezuma jauzrada inZeniertiklu aizsargjoslu un apgritinajumu
teritorijas, tostarp, ja inzeniertikli un satiksmes telpa ir ievietota viena Virs otras.

9. Atbilstosi Rigas Apstadijumu struktiiras un publisko artelpu tematiskajam
planojumam R&znas un Pildas ielas un Skérsojums pari dzelzcelam ir noteikts ka
publiskas artelpas pamatstruktiiras savienojums. Ta risinajumi veidojami atbilstosi
noteiktajam rekomendacijam publiskas artelpas pamatstruktiiras savienojumiem,
kas ietvertas Transporta attistibas tematiskaja planojuma.

10.  Projektejot rampu un pievienojumu Reéznas ielai caur Apstadijumu
struktiiras un publisko artelpu tematiskaja planojuma planoto skvéru, paredzet
gaj€ju un velobraucgju kustibai un atpiitai pieméerotu labiekartojumu.

11. Tunela rietumu pusé paraléli dzelzcelam atrodas planotas Salaspils ielas trase.
Salaspils ielu perspektiva planots attistit ka vieteju gajéju un velosipédu satiksmes
savienojumu un piekluves funkcijas ielu autosatiksmei. Mainot ielas kategoriju no
C kategorijas uz E kategoriju, Salaspils iela Saja mezgla turpmak tiek planota ka E
kategorijas icla ar divam autosatiksmes joslam 3,0 m platuma un gaj&ju ietvi 3,0 m
platuma apbitives pus€. Velosipédu satiksme tiek planota kopa ar autosatiksmi ielas
braucamaja dala.



12. Tunela biivniecibas ietvaros izbuvéjams planotas Salaspils ielas posms par
tuneli, ka arT gaj€&ju un velosip&du satiksmes savienojumi Iidz tam.

II. NOSACIJUMI AUTOTRANSPORTA TUNELIM, PIEKLUVEI
VAGONU PARKAM UN REZNAS UN PILDAS IELU PARBUVEI

Autotransporta tunela biiveé ir paredzets integrét Rail Baltica projekta iecer€to
autotransporta savienojumu ar Vagonu parka teritoriju. Perspektiva Pasvaldiba
plano veikt Réznas ielas talaku izbiivi no Lomonosova ielas lidz Krasta ielai.

1. Piekluve Vagonu parkam nodroSinama autosatiksmei, gaj€ju satiksmei un
velosip&du satiksmei.

2. Réznas ielas — Pildas ielas autotransporta skérsojums biivéjams ka tunelis, kura
izvietotas lidz Cetram joslam autotransporta satiksmei, papildu ieskr&jiena un
bremzeSanas josla Vagonu parka pieslégumam un kopigs gaj€ju un velosipedistu
cel§ Vagonu parka pieslegumam.

3. Gaj&ju un velosipedu satiksmes piekluve Vagonu parkam jaorganizé pa
autotransporta tunela ziemelu pusé visa garuma izvietotu kopigu gajeju un
velosipedu celu, nodroSinot piekluvi gan no Lomonosova ielas, gan no Piedrujas
ielas.

4. Réznas ielas — Pildas ielas autotransporta tunelim jaatbilst $adam prasibam:

4.1. Cetras braukSanas joslas, katra 3,25 — 3,50 m plata, un nepiecieSamas
droSibas telpas. Joslu skaitu iesp&jams precizet atbilstoSi satiksmes pliismas
model&Sanas rezultatiem un letekmes uz vidi noveért§jumam, ieprieks saskanojot ar
Pasvaldibu;

4.2. papildu bremzesSanas un ieskréjiena josla piekluves organizé€$anai Vagonu
parka teritorijai, ieverojot kravas transportam nepiecieSamo satiksmes telpu,
pagrieziena radiusus, redzamibas trisstiirus;

4.3. ziemelu pus€ visa tunela garuma — kopigs gajéju un velosipedu cels
piekluvei Vagonu parka teritorijai vismaz 2,5 m platuma, un nepiecieSamas
drosibas telpas;

4.4. tunela vertikalais gabarits autosatiksmes dala — vismaz 5,0 m. Gaj&ju un
velosipedu satiksmes dalu ir iespgjams veidot atskiriga [iment, paredzot vismaz 3,0
m vertikalo gabaritu.

5. Pasvaldiba neiebilst, ja piekluve Vagonu parkam tiek veidota ka neatkariga
biive, ja §ads risindjums nekonflikté ar §ajos nosacijumos mingtajam prasibam. Saja
gadijuma jasaglaba iesp&ja R€znas ielas — Pildas ielas autotransporta tunela
neatkarigai, nekonflikt§josai realizacijai pilna ta apjoma, ar Cetram braukSanas
joslam, neparedzot no ta pieslégumu Vagonu parkam. Jaievero §adi prasibas tunela
parametriem:

5.1. Cetras brauksanas joslas, katra 3,25 — 3,50 m plata, un nepiecieSamas
drosibas telpas;

5.2. ziemelu puse visa tunela garuma — dalits gajeju un velosipedu cels ar gajeju
kustibas telpu vismaz 2,5 m un velosip&du kustibas telpu 3,0 m, papildus paredzot
drosibas telpas;

3



5.3. tunela vertikalais gabarits autosatiksmes dala — vismaz 5,0 m. Gaj&ju un
velosipeédu satiksmes dala atSkirigd Itmeni, paredzot vismaz 3,0 m vertikalo
gabarftu;

5.4. Vagonu parka piekluve nedrikst konfliktét ar projektéto gajéju un
velosipedu tuneli.

6. Autotransporta tunela buivniecibas ietvaros japarbiivé Réznas ielas un Pildas
ielas posmi atbilsto§i C kategorijas ielu prasibam lidz Lomonosova ielai un
Piedrujas ielai, ieskaitot krustojumu parbiivi:

6.1 ielas ziemelu pusé no Lomonosova ielas un no Piedrujas ielas veidojams
kopigs gajeju un velosipedu cels, arpus tunela to paredzot vismaz 3,00 m platuma;

6.2 ielai veidojamas Cetras braukSanas joslas 3,25-3,50 m platuma. Joslu skaitu
iesp&jams precizet atbilstosi tunela risinajumiem;

6.3. krustojumos pagriezienu veikSanai iesp&ju robezas veidojamas atseviskas
pagrieziena joslas vismaz 3,00 m platuma;

6.4. ielas dienvidu pusé veidojams dalits gajéju un velosip&du cels, arpus tunela
paredzot gaj€ju ietvi vismaz 3,00 m platuma un velosipédu celu vismaz 3,00 m
platuma;

6.5. sabiedriska transporta pieturvietu izbuive kabatas 3,00 m platuma.

7. Ielu starp Lomonosova un Piedrujas ielu krustojumiem un tuneli zem dzelzcela
jaizvieto sarkano Iiniju koridora, iesp&ju robezas atvirzoties no majam Réznas iela
5 un Réznas iela 7.

8. Planotais maksimalais atlautais braukSanas atrums Réznas iela, Pildas iela un
tuneli — 50 km/h.

9. Réznas ielas — Pildas ielas tunela risinajumos janodroSina iesp€ja atklat
sabiedriska transporta satiksmi ar autobusiem un janodroSina pasazieriem &rts un
viegli sasniedzams pieturvietu izvietojums.

10. Tunela rietumu pusé paraléli dzelzcelam atrodas planotas Salaspils ielas trase.
Salaspils ielu perspektiva planots attistit ka viet€ju gajéju un velosipédu satiksmes
savienojumu un piekluves funkcijas ielu autosatiksmei. Mainot ielas kategoriju no
C kategorijas uz E kategoriju, Salaspils iela Saja mezgla turpmak tiek planota ka E
kategorijas iela ar divam autosatiksmes joslam 3,0 m platuma un gaj&ju ietvi 3,0 m
platuma apbtives pus€. Velosipédu satiksme tiek planota kopa ar autosatiksmi uz
ielas braucamas dalas.

11. Tunela biivniecibas ietvaros izbuvéjams planotas Salaspils ielas posms par
tuneli, ka arT gaj€ju un velosipedu satiksmes savienojumi lidz tam.

12. Piekliisanu pie Réznas ielas TpaSumiem jarisina, kur nepiecieSams, izbuivejot
Réznas ielai paral€lu piekluves celu un izbiivgjot planotas Salaspils ielas posmu
projekta teritorijas robezas.

13. Tunela austrumu pus@ risinams savienojums ar Vestienas ielu, tostarp janem
vera SIA “Rigas satiksme” autobusu piekluves celi 7. autobusu parkam, esoSie
autobusu marsSruti un perspektiva sabiedriska transporta tikla attistiba, ka ar1
aktualie Austrumu magistrales risinajumi.



14. Dzelzcela sliezu un saistito dzelzcela infrastruktiiru vélams izvietot p&c iesp€jas
kompaktak, lai maksimali saisinatu ielas tunela posmu.

15. Ta ka autosatiksmes tunela izblives rezultata ievérojami pieaugs autosatiksmes
plisma pa RE&znas un Pildas ielam, janodroSina ta rezultata izmainitas
autosatiksmes pliismas ietverta rajona trokSna modeléSana (troksnpa kart€Sana).
Vietas, kuras pie majokliem un citam trokSpa jutigam €kam, pieméram, bérnu
iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apriipes un kultiiras iestazu ekam tiek
konstateti trokSna raditaju parsniegumi lielaki par 2,5 dB(A), paredzet troksna
samazinaSanas pasakumus pie So €ku fasadém, vai ari, ja tas pie fasadem nav
iespejams, paredzet pret satiksmes pliismu versto trokSna jiitigo telpu argjo
konstrukciju skanas izolacijas 1paSibu uzlaboSanu atbilsto§i Latvijas
buvnormativam LBN 016-15 “Buvakustika”, lai nodroS§inatu trokSna Itmenu telpas
atbilstibu to attiecigajam robezvertibam.

16. Dzelzcela un izmainita ielu tikla vides trokSna ietekmes mazinasanai jaizverte
risinajumi, kas var ietvert gan stadijumu veidoSanu, gan pret satiksmes plismu
versto troksna jitigo telpu ar€jo konstrukciju skanas izolacijas 1pasibu uzlabosanu
atbilstoS§1 Latvijas biivnormativam LBN 016-15 “Bivakustika”. Stadijumu
veidosanu jaizskata kompleksi ar publiskas artelpas risinajumiem un primari
janodroSina stadijumi ar dizstadiem.

17. Nosacijumi transporta plismu izpétei tiks precizeti.

[11. NOSACIJUMI VAGONU PARKA GAJEJU PARVADAM

1. Parvads japrojekteé ka lokals dzelzcela Sk&rsojums gaj€jiem un
velosipedistiem un ka piekluves infrastruktiira Vagonu parka stacijai. Parvada
izbiive jaievero $adi parametri:

1.1. janodrosina gaj&ju kustibas brivtelpa vismaz 2,0 m un velosip&du kustibas
brivtelpa vismaz 3,0 m, papildus paredzot drosibas telpas;

1.2. parvada rampas javeido ar maksimalo slipumu 5%. Ja rampu slipums ir
lielaks, janodroSina lifta izbiive abas dzelzcela puses.

2. Gaj€ju un velosipedu parvada rampas jaizvieto:

2.1. Darzciema apkaimes pus€ ar pievienojumu Mazas Matisa ielas ietvei
Vagonu parka stacijas rajona;

2.2. Maskavas forStates pus€ ar pievienojumu Lauvas ielas ietvei, tostarp
nemot veéra planotas E kategorijas ielas pievienojumu Lauvas ielai. Pasvaldiba
nakotné izbuves viete§ju E kategorijas ielu sarkanajas linijas gar dzelzcelu ar
maksimalo platumu 10 metri, lai nodroSinatu piekluvi Lomonosova ielas
IpasSumiem.

3. No gaj&ju un velosipédu parvada japaredz kapnes:
3.1. dzelzcela ziemelu pus€ uz Mazo Matisa ielu, dienvidu virziena;
3.2. dzelzcela dienvidu pusé uz Kalna ielu;
3.3. uz Vagonu parka dzelzcela teritoriju.

4. Kapnu platumu nodroSinat 3,0 m.



5. Izvietojot parvada rampas un kapnes, jasaglaba piekltiSana pie blakus esoSajiem
nekustamajiem IpaSumiem:

5.1. risinajumi nedrikst liegt piekluvi esosam iebrauktuvém, €ku ieejam vai
piebraucamajiem celiem;

5.2. ja risinajumi skar eso$as iebrauktuves, €ku ieejas vai piebraucamos celus,
japiedava risinajumi piekluves saglabasanai.
6. Rigas Apstadijumu struktiiras un publisko artelpu tematiskaja planojuma Lauvas
iela, Kalna iela un Maza Matisa iela un gaj&ju Skérsojums par dzelzcelu ir definéti
ka publiskas artelpas pamatstruktiiras savienojumi. Parvada izblve ir jaievero
rekomendacijas publiskas artelpas pamatstruktiiras savienojumiem, kas ietvertas
Transporta attistibas tematiska planojuma, ka ari $aja tematiskaja planojuma
minétas vides pieejamibas prasibas gajéjiem un velosipe€distiem un droSuma
prasibas. Parvada arhitektiirai jabiit kvalitativai un vide iederigai.

7. Vagonu parka stacijas buvnieciba janem véra VAS “Latvijas Dzelzcels”
vadlinijas dzelzcela pieturu €kam un blakus eso$ajam teritorijam.



