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Prieksvards

Mdsu vizija ir zala, sakartota un atverta Riga -
Pilseta, kura valda dzivotprieks.

Modernas pilsétas ir tadas, kas attistas ar dedzigu un cienpilnu
uzmanibu uz to, kas ir svarigi tas iedzivotaju ikdiena, un spéj veiksmigi
konkurét par iedzivotajiem, par jaunu, inovativu uznémumu piesaisti un
investicijam. Tas viss nevar bit iespé&jams bez kvalitativas un labvéligas
dzivés vides pilséta.

Tapéc Rigu 30 gadu perspektiva redzu ka pilsétu, kura ir svaigs gaiss,
kur ir érti parvietoties ar kajam, velosipédu un sabiedrisko transportu.
Pilsetu, kura ir atvéléta vieta cilvékam.

Rigas mobilitates vizija ir butisks priekSnosacijums cela uz masu mérki
un pamato nepiecieSamas parmainas, jo taja ir gan uzskaititi konkréti
veicamie uzdevumi, gan ieguvumi no tiem.

leguldijumi tadas vides veidosana, kura cilvéki jatas érti un laimigi,
vienlaikus ir ieguldijumi Rigas ekonomiskaja konkurétspéja, bet ari
klimata mérku sasniegSana un ilgtspéjiga nakotné. Un tiesi uz to mums
ir jatiecas un javeic pirmie soli jau tagad!
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Martins Stakis

Rigas Mobilitates Vizija

Cienijamais lasitaj, méra kungs un ridzinieki

Ar lielu interesi esmu sekojis darbam ar o jauno mobilitates viziju Rigai.
Es ceru, ka $i vizija darbosies ka planosanas pamats Riga turpmakajos
gados. Mana pirma tikSanas ar Rigas pilsétu notika 2002.-2004. gada,
kad kopa ar Gehl Architects komandu veicam pilsétas centra publiskas
telpas un sabiedriskas dzives pétijumu. Caur So darbu es iepazinu un
Joti loloju skaisto Rigas pilsétu.

Pédéjos paris gadus jau cita Gehl komanda ir atgriezusies darbam

Riga- Soreiz lai, sadarbojoties ar Rigas pilsétu, veidotu So mobilitates
Viziju. Tas, ko es Tpasi novértéju Saja vizija, ir koncentrésanas gan uz
mobilitates sistému, kas nodrosina piekjuvi tur, kur més vélamies doties,
gan koncentrésanas uz to, ka mobilitates aspektiem ir daudz plasaka
nozime neka tikai nok/GSanai no A Iidz B. Tas ir par masu ikdienas dzives
kvalitati un to, ka més rlpéjamies par savu planétu. Tada veida $i vizija
dod redzéjumu uz to, ka izveidot mobilitates sistému, kas vislabakaja
veida var ietekmét visus 21. gadsimta planosanas procesa svarigos
jautajumus: dzivigumu, ilgtspéjibu, ekonomiku un veselibu.

Pédéjos gados visas pasaules pilsétas censas panakt klimatam
draudzigaku mobilitati un radit dzivigakas pilsétas teritorijas. ES tikko ir
vienojusies par Eiropas zalo vieno$anos. Parizes ligums ir aicinajums uz
rictbu. Ja ST mobilitates vizija noteiks pieeju mobilitatei, Rigai ir iespéja
ne tikai k|Gt par vél labaku pilsétu, kura dzivot un ieguldit, bet arT kjat
par iedvesmas avotu citam pilsétam.

Es ceru, ka Rigas pilséta sadarbiba ar iedzivotajiem un citam
jeinteresétajam pusém izmantos iespéju un turpmakajos gados pienems
nepieciesamos |[Emumus- ari reizém ne tik vieglus Ilemumus-, lai
Tstenotu $o viziju. Jums ir visi priekSnoteikumi — pievilcigas apkaimes,
vésturiska arhitektlra, lieliska upe, skaisti parki, plasa sabiedriska
transporta sistéma un iedzivotaji, kuri mil savu pilsétu, ja janosauc dazi.

Es novélu jums lielako veiksmi, sperot nakamos solus, lai padaritu Rigu
par Tstu pilsétu cilvekiem.

Jans Géls
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Riga sodien

Runajot par mobilitati, ar kadiem
izaicinajumiem Riga Sodien saskaras un kads ir
potencials, uz kuru Riga var balstities?

Rigas Mobilitates Vizija Gehl — Pilsétas cilvekiem



Riga Sodien

leskats Riga
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Riga
Latvijas lielaka pilseéta un ari valsts galvaspilséta

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Latvijas galvaspilséta Riga ir lielaka pilséta Baltija un Sobrid lielaka
pilséta valsti ar 630,000 iedzivotajiem. Riga ir daudzéjada pilséta
gan telpiski, gan arT sociali. Ta ir pilséta ar unikalam kultaras,
arhitektdras un ainavas kvalitatém.

Riga ir viena no zalakajam pilsétam Eiropa, kas ar tas skaistajam
ainavam ieklaujas pilsétvides auduma. Dabiskas zonas aiznem
Cetrdesmit procentus Rigas teritorijas. Upe Daugava, kas plst
cauri pilsétai, peédéjo 800 gadu garuma ir bijusi pilsétas rakstura
noteicéja, un taiir liels potencials bat integrétai Rigas iedzivotaju
ikdienas dzivé.

Riga ir Latvijas ekonomiskais centrs, konsolidéjot vairak ka pusi
valsts ekonomiskas aktivitates, tacu Latvijas populacijai paslaik
tiek prognozéta samazinasanas. Novecojosa populacija nakotné
k|Gs par aizvien lielaku izaicindjumu, sartkot darbspéjas vecuma
populacijai un augot atkaribai no veselibas sistémas.

Kameér Riga $is tendences ir mazak dramatiskas ka citviet valsti,
jo daudzi cilveki darba dé| parvacas uz pilsétu vai tas apkartni,
ari galvaspilséta saskaras ar lidzigiem izaicinajumiem. Vidéjais
vecums pédeéjos 7 gados ir pieaudzis no 41,1 2011. gada uz 42,4
2018. gada. Zemas dzimstibas raditaju un migracijas kombinacija
radis neatbilstibu pensionaru un darbspéjigas populacijas
raditajos. Taja pasa laika tiek prognozéts, ka populacijas, kas
vecaka par 80 gadiem proporcija 2040. gada sasniegs 9,2%.

Pareja uz cilveku orientétu mobilitati spélés galveno lomu,
reagéjot uz demografijas izmainam. Tas potencials samazinat
atkaribu no veselibas apripes sektora, celt dzives kvalitati un
ekonomisko ilgtspéjibu, pievilinat un noturét talantus bieZi vien
tiek palaists garam.

Rigas Mobilitates Vizija
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Pilséta ar lielu aglomeraciju un
daudziem cilvékiem, kas ikdiena celo
uz Rigu

Riga dzivo
630,000

iedzivotaji

Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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Mobilitates situacija

Riga

Parvietojoties pa Rigu Sodien

Urbana attistiba Riga veido Sodienas mobilitates
izvéles. Lai gan Rigas centrs ir relativi kompakts,
paréja pilsétas dala ir izkliedéta. Sesdesmit
procenti iedzivotaju dzivo augsta blivuma

masu dzivojamo éku teritorijas, kas atrodas
talak no centra. Tomér arvien vairak un vairak
cilvéku izvélas parvakties uz apkartesosajam
pasvaldibam Rigas aglomeracija. Pilsétas
monocentriskas struktras dé| bieZi vien Sie
cilvéki strada vai macas centra, parslogojot
pilsétas centru un tas savienojumos ar citam
pilsétai apkartesosajam teritorijam.

Lai gan daudzi iedzivotaji sabiedrisko transportu
lieto regulari (ledzivotaju apmierinatibas
aptauja 2018), arvien pieaug cilvéku skaits,
kas ka parvietosanas lidzekli izvélas personigo
automasinu. Tas izraisa nopietnu satiksmes
parslogojumu, Tpasi pika stundas, rezultéjoties
nevajadzigi pavadita laika transporta un

slikta gaisa kvalitaté. Pilsétas topografija ar
cauri plistoso Daugavas upi rada pudeles
kakla efektu, radot vél lielakus izaicinajumus
satiksmei.

Velobrauksana pédéjos gados arT ir pieaugusi,

bet tai joprojam ir vieta attistibai. leSana tiek
izmantota, parvietojoties pa centru, apkaimju

—
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Rigas ligtspéjigas attistibas stratégija
Iidz 2030. gadam ir ierosinata pieeja “uz
cilvékiem orientéta mobilitate”, piedavajot

gajéjiem, velosipédistiem un sabiedriskajam
transportam vistiesakos marsrutus

Gehl — Pilsétas cilvékiem

centriem un, lai noklGtu uz sabiedrisko
transportu. Rigai raksturigas izplestas urbanas
struktdras dé| ir izveidojusas garas distances.
Tas kalpo par iemeslu, ka biezi vien pilna
marsruta veikSanai cilvéki ieSanas vieta izvélas
citus parvietosanas veidus.

Savienojot austrumu un rietumu pilsétas

dalas

Plasaka méroga skatoties, Riga tiek raksturota
ar tas transporta mezgla batisko lomu. Osta ir
svariga Rigas dala ar daudzam darba vietam,
pramju un kruizu kugu pasazieriem, ka art
kravas kugiem. Rigas lidosta apkalpo gandriz
pusi visu Baltijas valstu gaisa pasaZieru un tai ir
savienojumi ar aptuveni 80 pilsétam. Regionala
méroga autobusi Rigu savieno ar 350 iekSzemes
un 80 internacionaliem galamérkiem. Vilcienu
braucieni ir vél viens svarigs regionala limena
elements. Starptautiska perspektiva tiks
stiprinata ar jauna atrgaitas savienojuma Rail
Baltica ierasanos Riga, kas radis efektivu un
musdienigu savienojumu ar Berlini dienvidos
un Tallinu zieme|os.

Rigas Mobilitates Vizija
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Eksistéjosie planosanas
dokumenti

Rigas ilgtspéjigas attistibas
stratégija lldz 2030.gadam tika
izstradata 2014.

2017. gada tika izveidots
Transporta attistibas
tematiskais planojums,
parversot attistibas stratégiju
konkrétos priekslikumos
jaunajam Rigas teritorijas
planojumam.

Abi dokumenti ir palidzejusi
informét So viziju par mobilitati
Riga, domajot par 2050. gadu.
Viziju papildina llgtspéjigas
mobilitates ricibas programma,
kura lidz detalizétam
aktivitatem ierosinatas
Tstermina, vidéja termina un
ilgtermina darbibas attieciba uz
mobilitati Riga

*Transporta Attistibas
Tematiskais Planojums 2017



Bliva daudzstavu centra apbave

Retinata daudzstavu centra apbave

Daudzstavu dzivojama apbuve

Jaukta mazstavu un daudzstavu dzivojama apbuve
Savrapmaju apbive
Dzelzcels

lelu tikls

Rigas Mobilitates Vizija
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Mobilitate un blivums Riga

Sodien, paradot galvenos mezglus un
marsrutu tiklu

Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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Potencials

Fantastiskas iespéjas pilséta

Riga ir pilséta ar bagatigam kultdras, dabas un atpatas
iespéjam. Taja ir 750 kultUras iestades, zalas zonas
aiznem 40% no Rigas kopéjas platibas, un daudzas
publiski pieejamas Gdensmalas aicina cilvékus uz
aktivitatém visa gada garuma.

Daugava ka resurss

Daugava ir liela méroga dabas objekts pilsétas centra,
atpUtas vieta, ikdienas pieredze iedzivotajiem, kas
balstita uz manam, saikne ar pagatni un kaut kas tads,
kas Rigas nakotné var bat vél lielaka dzives sastavdala.

EksistéjoSas centra esosas vietas attistiSanai
Katra ceturta éka Rigas centra ir tuksa, un centra ir
pieejami vairaki zemes gabali to attistiSanai nakotné.

Daudzveidigs un labi pienemts sabiedriskais

transports
Rigas sabiedriska transporta kopé€jais tikla garums ir

1201.2 km, ieklaujot tramvajus, trolejbusus, autobusus,

mikroautobusus un vietéjos vilcienus. Plasi izplatitais
sliezu transporta tikls rada labu pamatu, uz kura
balstities. Sabiedriskais transports nav stigmatizéts,
piesaistot visdazadakas izcelsmes lietotajus.

Mobilitates pieeja, kas jau tagad ir draudziga
cilvékiem

Pasreizéjas Rigas stratégijas prioritate ir pieskirta
nevis motorizétajai satiksmei, bet gan iesanai kajam,
ritenbrauksanai un sabiedriskajam transportam.
DaZi no nesen realizétajiem projektiem tika

veikti, fokuséjoties uz parvietosanas kajam un

ritenbrauksanas uzlabosanu. Nakamie projekti péc tam

dos papildus efektu, palidzot “savienot punktus”.

leSanai ar kajam draudzigs pilsétas kodols
Aktivas nomales (active edges), cilveku méroga ékas,
bagatigais mantojums un ielas raksturo centru un
vairakus citus Rigas rajonus.

Pieprasijums péc ritenbrauksanas
Velobraucéju skaita pieaugums, arvien vairak
velocelinu un topografija, kas atbalsta ritenbrauksanu.

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Svarigs transporta mezgls

RailBaltica, ka arT arvien pieaugosas nozimes lidosta
palielinas Rigas ka galvena mobilitates centra Baltija
lomu.

lesaistiti un ieintereséti iedzivotaji

Fakts, ka daudzi iedzivotaji ir iesaistiti NVO un dazadas
jesaistisanas formas, liecina, ka viniem rlp sava pilséta
un vini vélas radit pozitivas parmainas.

Rigas Mobilitates Vizija
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Daudzi gajéji, piepildot ielas
ar dzivi
- ne tikai centra

Investicijas sabiedriskaja
transporta

e
lespéja peldéties un nodarboties ar
tidens sportiem pasa pilsétas centra

Rigas Mobilitates Vizija

Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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Izaicinajumi

Demografiskas izmainas

Riga pédéjas dekadeés ir zaudéjusi daudzus
jedzivotajus, kas parvakusies uz apkartesosajam
pasvaldibam un arzemém. Samazinajums ir stabilizéts,
bet demografiskas izmainas ar pieaugoso populacijas
novecosanas ietekmés mobilitati nakotneé.

Izkliedéta pilséta

Par spiti Rigas kompaktajam centram, visparéja
pilsétas struktdra ir izkliedéta, jo 60% cilvéku dzivo
priekspilsétas daudzdzivok|u lielméroga rajonos un
parvacas uz apkartéjam pasvaldibam. Taja pasa laika
katra ceturta vesturiska centra €ka stav tuksa.

Sastrégumi

Monofunkcionala pilsétas struktlra, upe ka
pudeles kakls, ka ar lielais cilvéku daudzums, kas
ikdiena dodas uz darbu ar masinu, rada nemitigus
sastrégumus, Tpasi pika stundas. lzaicinajums

ir pieaudzis, jo ap Rigu trikst pilnvértiga un
nepartraukta apvedcela.

Veloinfrastruktara ar parravumiem
Ritenbrauksanas tikla ir lieli parravumi. Pat, ja
veloinfrastruktdra ir izveidota, tas sistéma batiski
atskiras, radot izaicinajumus orientésanai un drosibai.

Cienas trikums kajamiesanai

Katru dienu iedzivotaji saskaras ar izaicinajumiem,
kad jaskeérso ielas, japavada laiks pie luksoforiem
vai ievainojamako iedzivotaju gadijuma- ar
problematisko pieejamibu.

Mazak konkurétspéjigais sabiedriskais

transports

Automasinas bieZi vien bloké sabiedrisko

transportu, kas ietekmé gan parvietosanas laiku,

gan ari iedzivotaju uzticésanas limeni. Kapacitate un
neregularie grafiki ir izaicinajums Tpasi pika stundas.
Celi parsvara ved caur pilsétas centru, paaugstinot
pudeles kakla efektu. DaZas pilsétas centra teritorijas
ir sarezgiti sasniedzamas, bet citam teritorijam gar
Daugavu trikst atru savienojumu.

Automasina ka statusa simbols

Par spiti iedzivotaju skaita samazinajumam masinu
skaits pédéjos gados ir pieaudzis. Automasinas tiek
uzskatitas ne tikai ka parvietosanas lidzeklis, bet ari
statusa simbols.

Gehl — Pilsétas cilvékiem

lerobeZotie finansialie resursi

Pastav augsta atkariba no ES transporta
infrastruktdras investiciju fondiem, tada veida

radot risku priorizét mazak, bet lielaka méroga
infrastruktdras projektus, kas labak atbilst ES atbalsta
kritérijiem, nevis vairakus mazakus projektus, kas Rigai
butu vertigaki.

Regionalas pieejas trilkums

Rigas aglomeracija iek|auj vairdkas apkartesosas
pasvaldibas, bet starp tam trikst sadarbibas. Tas
klGs acimredzami, kad apskata tadus piemérus ka
integrétas bilesu sistémas neesamiba.

Rigas Mobilitates Vizija




Cienas trukums kajamiesanai-
zalajs, kura redzama cilvéeku
staigasanas vélmju linija

ualpos esiy

Vieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem prognoze lidz 2030g
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— ar derigu TA vieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem Riga

——— ar derigu TA vieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem Pierigas regiona

ar derigu TA vieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem (Rigas un Pierigas regiona kopa)
— ar derigu TA vieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem Rigas plano3sanas regiona optimistiska izmainu tendence ievértéjot
un automobilizacijas izmainas

ar derigu TA vieglo automobilu skaits uz 1 000 iedzivotajiem Rigas planosanas regiona pesimistiska
izmainu tendence ievértéjot IKP un automobilizacijas izmainas

— ledzivotaju skaita izmainas Riga

—— ledzivotaju skaita izmainas Pieriga

ledzivotaju skaita izmainu tendence Rigas plano3anas regiona (optimistiska prognoze)

------- ledzivotaju skaita izmainu tendence (pesimistiska prognoze)

M

Paredzams, ka automasinu
1pasumtiesibas pieaugs, neskatoties
uz iedzivotaju skaita samazinasanos
vai stabilu pieaugumu

Novietotas automasinas dominé
publiskaja telpa

e

Sastrégumi ka galvena probléma
Tpasi sastréegumstunda, pie tiltiem un
ap pilsétas centru

Rigas Mobilitates Vizija Gehl — Pilsétas cilvéekiem 15
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Vizija

Kada varetu bt Riga 2050. gada?

Rigas Mobilitates Vizija
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Vizija 2050

Mobilitate ir atslega uz labaku
ikdienas dzivi Riga

Transports ir daudz vairak par tikai
transportu un daudz vairak par
nok|tsana no punkta A lidz punktam
B. Tas ir par veselibu, par to, ka més
satiekam savus lidzpilsonus, un par
musu bérnu neatkaribu. Mobilitate
ir par masu ikdienas dzivi un dzives
kvalitati.

Lai mobilitati izmantotu ka atslégu uz
labaku ikdienas dzivi Riga, tiek izvirziti
ari citi visparéjie pilsétas mérki:

radit ilgtspéjigu pilsétu, uzturét un
piesaistit cilvékus un talantus, ka art
piesaistit un generét investicijas.

Lai Sos mérkus sasniegtu, galvena
uzmaniba japievers parvietosanas
laikam cilvékiem nevis automasinam
un sabiedriska transporta kapacitatei.
Tas prasa ari vélmi parskatit
prioritates ieguldijumos un transporta
veidu lidzsvaru pilsétvidé un uz ielam,
ka ari vélmi stradat pari robezam gan
geografiski, gan administrativi.

‘ ‘ Visi ilgtermina attistibas mérki ir [...] pandakt pilsétas iedzivotaju skaita
krituma apstadinasanu un iedzivotaju skaita palielinGsanas sakumu,

paaugstinot dzives kvalitati pilséta ar plasam nodarbosanads iespéjam,

ar daZzadam grupam atbilstosu majoklu piedavajumu, ar kvalitativiem

un daudzveidigiem pakalpojumiem, ar interesantu socidlo dzivi un értu

pilsétvidi.

Rigas ilgtspéjigas attistbas stratégija lidz 2030. gadam, 24. lpp.14

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Final draft 22-10_2020

Ka mobilitate var veicinat labakas ikdienas dzives sasniegSanu?

Pozitiva ietekme uz veselibu

Ja mUsu vide aicina mls izmantot
aktivakus transporta veidus, msu
veseliba tiek pozitivi ietekméta.
Pastaigas vai ritenbrauksana

30 minutes diena ka ikdienas
sastavdala var uzlabot veselibu
un samazinat aptaukosanos. Taja
pasa laika samazinata motorizéta
satiksme nozimé mazaku
piesarnojumu un labaku gaisa
kvalitati, kas ievérojami samazina
elposanas celu slimibas.

Vairak komforta caur realu izvéli
Vien maza daJa no mums ir
idealisti, kuri vienmér dara ta, ka ir
“pareizi”, tapéc mums ir vajadzigas
pilsétas, kuras pareizo izvéli padara
par vieglako. Jautajot cilvekiem
Kopenhagena, kapéc vini brauc ar
velosipédu, vini neatbild, ka tas

ir veselibas vai vides apsvérumu
dél. 63% cilveku atbild, ka brauc
ar velosipédu, jo tas ir viegli, atri
un érti.

Laimigaki iedzivotaji

Neliels blivums un
monofunkcionals izkartojums liek
mums samierinaties ar garakiem
braucieniem uz darbu un majam,
atstajot mazak briva laika darit
to, kas mis dara laimigus. Labaka
ikdienas dzive nozimé, ka mazak
laika ir japavada iestrégusiem
satiksmé un vairak- kopa ar
draugiem, gimeni un mdsu
hobijiem. Tas nozimé arf brivibu
mdasu bérniem un vecvecakiem, jo
vini spéj parvietoties patstavigi.

Finansialie ieguvumi
Majsaimniecibas ietaupa naudu,
ja tam nav automasinas un ta nav
jauztur, vai 2 automasinu vieta ir
tikai viena, vienlaicigi izmantojot
citus parvietosanas veidus. Tadéjadi
paliek vairak naudas citam lietam,
kas dod pienesumu masu dzives
kvalitaté un vietéjos uznémumos.
Ari sabiedriba téré naudu par
katru ar automasinu nobraukto
kilometru un ietaupa naudu par
katru ar velosipédu nobraukto vai
kajam noieto kilometru, pateicoties
zemakam infrastruktdras
bavniecibas izmaksam un
jetaupijumiem, kas saistiti ar
mazak sastrégumiem, mazaku
piesarnojumu, labaku veselibu

un mazak slimibas lapam, ka art
retakiem negadijumiem.

Rigas Mobilitates Vizija
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Drosaka vide

Labaka mobilitate nozimé lielaku
drosibu no satiksmes un satiksme,
un uztverta drosiba ir vienlidz
svariga, pieméram, izmantojot
nodalitu un nepartrauktu
veloinfrastruktdru. Pastaigas vidé,
kur ir vairak cilvéku un kur logi ir
vérsti uz ielu, ari liek mums justies
drosak.

Pozitiva ietekme uz klimatu un
gaisa kvalitati

Urbana mobilitate ir atbildiga par
40% no visam autotransporta
raditajam CO2 emisijam,

tapéc uzvedibas mainai, dodot
prieksroku ilgtspéjigakiem
transporta veidiem bs tdlitéja
jetekme uz CO2 emisijam, tadéjadi
ari atbalstot Latvijas apnemsanos
jeverot Parizes noligumu. Turklat
tas palidzés uzlabot gaisa kvalitati
Rigas pilséta.

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Mobilitate un pilsetvide
iet roku roka

Q Negativa spirale, kas ved uz mazak apdzivojamu pilsétu

Daudzus gadus masu pilsétas ir tikusas planotas, Riga tiek izaicinata ar daudziem no aprakstitajiem
fokuséjoties uz cilvéku parvietosanu no pilsétas elementiem. Ja Riga turpinas So celu, dzives
centra uz zalajam zonam priekspilsétas un nodrosinot kvalitate pasliktinasies. ligtermina tas palielinas
automasinu vieglaku piek|uvi uz pilsétas centru un risku iedzivotaju skaita samazinajumam un talantu
no ta. Ta rezultata ir izveidojusas mazapdzivotas parcelsanos uz pilsétam ar labakam iespéjam.
centralas zonas un automasinu dominésana publiska

artelpa.

pilséta izplesas

Pilséta paplasinas un plesas
plasuma no pilsétas centra, lai
iegtu piekluvi svaigakam gaisam
un zalumam, tada veida radot

mazu cilvéku blivumu

rets sabiedriskais transports

Ir grati nodrosinat sabiedrisko
transportu pilsétai, kas izplesas.
Attalumi lidz transporta
mezgliem k|Ust garaki, un laika
grafiki- mazak efektivi

pilséta izpleSas

Cilvéki nevélas stradat vai dzivot
pilséta un izvacas no parslogota
un piesarnota pilsétas centra

automasinas aiznem
publisko artelpu
Automasinu satiksme un
autostavvietas dominé uz

ielam un pilsétas publiskajas
telpas

autocentriskums

Garas parvietosanas distances
un slikti sabiedriska transporta
pakalpojumi rada automasinu
atkaribu un mazu cilvéku

celi paplasinas
Automasinu infrastruktara tiek
paplasinata, lai risinatu aizvien
pieaugoso noslogoto celu unielu
problemu

skaitu, kas staiga un brauc ar
velosipédu
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0 Pozitiva spirale, kas ved uz pilsétu ar labaku dzives kvalitati

Vai Riga 2050. gada varétu k|Gt par pavisam daZadas satiksanas iespéjas. Pilséta, kas ir dasna
citadaku pilsétu? Balstoties uz lielo potencialu, pret saviem iedzivotajiem, atdodot tiem dalu vinu

kas tai jau ir, pozitiva spirale var katalizét Rigu, lai vértiga laika. Pilséta, kas piesaista cilvekus dzivot,

ta klttu par ilgtspéjigaku, kompaktaku un sociali stradat un viesoties taja, pateicoties tas augstas
saskanigaku pilsétu. Pilséta ar fantastiskam publiskam kvalitates pilsétvidei, értajai piekluvei galamérkiem un
artelpam tas pamata, kas cilvékiem piedava efektiviem, értiem mobilitates risinajumiem.

pilséta ir dziviga

Pilseta ir liels cilvéku, funkciju un
éku blivums un tadéjadi aktivs
pilsétas pulss

tuvuma esoss sabiedriskais
transports
cilvéki dzivo pilséta ﬂ i Liela iedzivotaju un lietotaju
C% blivuma dé| ir viegli

m\ grﬂi f“ ) % nodrosinat bieZu un tuvu
‘ A

Cilveki izvelas dzivot un
stradat pilséta, jo pilséttelpa ﬂ
un pilsétas dzive viniem

Skiet pievilciga

sabiedrisko transportu

B
ﬂﬂfﬁ +

A

pievilciga pilséttelpa

Daudzie uz ielam esogsie cilveki
rada vajadzibu péc pievilcigam
publiskam artelpam, kas
paredzétas cilvékiem- cilvéku
meéroga

cilvéki staiga un brauc ar
velosipédu

Tsi attalumi no majam lidz
sabiedriskajam transportam
un galamerkim samazina
automasinu izmantosanu

- cilveki staiga un brauc ar
velosipedu vairak

ielas cilvékiem
Gajéju un velosipédu
infrastruktira tiek paplasinata,
lai labi pielagotos pieaugosajam
gajéju un velosipédu skaitam

Rigas Mobilitates Vizija Gehl — Pilsétas cilvékiem



5 atslegas soli
uz Rigu 2050

Cel$ uz apdzivojamaku Rigu ir ilustréts 5 solos. Sie
5 soli nodrosinas mobilitates sistému, kas veicinas
ikdienas dzives kvalitates Riga cel$anos.

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Sabiedriskais
transports ka
mugurkauls

Jau Sodien Riga piedava plasu
sabiedriska transporta klastu,
augstas kvalitates sliezu
transportlidzek|u izvéli un sabied-
riska transporta izmantoSanas
kultGru. Galvenais solis ir balstities
uz $im kvalitatém, turpinot attistit
sabiedrisko transportu ka Rigas
mobilitates mugurkaulu. Taja pasa
laika tehnologijas aizvien vairak
integrésies masu ikdienas dzive,
jevérojami sekméjot transporta
attistibu Riga.

Rigas Mobilitates Vizija

Uz cilvekiem
orientéta mobilitate

Rigas llgtspéjigas attistibas
stratégija, Riga jau ir nolémusi likt
cilvékus pirmaja vieta, “mobilitates
piramida” par prioritati nosakot
gajéjus un velosipédistus. Atslégas
solis ir vienkarsi sekot $ai piramidai,
stradat ar to un istenot projektus,
lai Riga 2050. gada k|atu par

daudz labaku pilsétu pastaigam un
ritenbrauksanai.



Sabalanséta attistiba

Cilvéku mobilitates izvéles ir ciesi
saistitas ar urbano struktdru.
Koncentréjiet dzivi un esiet attapigi,
nosakot attistibas robezas, lai
samazinatu pilsétas izplesanos. Rig3,
kur iedzivotaju skaita pieaugums
tuvakajos gados nav sagaidams un kur
telpa attistibai ir pieejama centralajos
rajonos, tas bls izdevigi. Tapat

“limita noteiksana” attiecas ari uz
automasinu stavvietam un cela telpas
parvaldibu.

Pievilciga pilsétvide
ikdienas dzivei

Rigai 2050. gada saviem
iedzivotajiem ir janodrosina
visaugstakas kvalitates pilsétvide.
“Isu attdlumu pilséta” ir labaka
pilséta dzivosanai. Ta ir pilséta, kura
lielu lomu var spélét staigasana

un ritenbrauksana. Tsas distances

ir saistitas ar kompaktu attistibu,
blivumu un labu teritorijas
planosanu. Tapat isas distances ir
saistitas ari ar visu apkaimju augstas
kvalitates publiskajam telpam, radot
pievilcigus vietéjos galamérkus.

Rigas Mobilitates Vizija

Sabiedriska transporta operatori - ®.

Darbavietas-*~ ‘

Skolas

bérnudarzi
Universitates

Un apsaimniekotaju asociacija

Namu parvalditaju
.- .

Vietgjas iedvaotéJ‘u‘grupas N . RRRRREETN :(‘."'
. N “ NVO

Kultdras
iestades R
‘&\'/ietéjas arstniecibas iestades

Sadarbojieties!

Riga ir liels skaits vietéjo uznémumu,
izglitibas iestazu un kultlras iestazu,
kuram vajadzétu kalpot pilsétai ka
galvenajiem partneriem turpmakaja
attistiba. Turklat iedzivotaji ir vértigs
resurss Iemumu pienemsanas
procesos. Labaku ikdienas dzivi 2050.
gada var sasniegt tikai ar kopigiem
centieniem un kopigu viziju.
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Sabiedriskais transports ka mugurkauls

Riga Sobrid piedava |oti plasu sabiedriska transporta klastu, augstas
kvalitates sliezu transporta opcijas un sabiedriska transporta izmantosanas
kultGru. Galvenais solis ir balstities uz $im kvalitatém, turpinot attistit
sabiedrisko transportu ka Rigas mobilitates mugurkaulu, un pakapeniski
integrét jaunas transporta tehnologijas sabiedriska transporta sistéma.

Sabiedriskais transports drosi vien ir sabiedriska
telpa, kur satiekas un mijiedarbojas vairums
ridzinieku. Augstas kvalitates sabiedriskais
transports ir cienas apliecinajums gan pret
publisko artelpu, gan pret katru iedzivotaju
individuali. Vairumam viesu

sabiedriska transporta sistéma ir “Rigas seja”
neatkarigi no t3, vai vini to izmanto, vai tikai
redz uz ielam.

ledzivotaji un mobilitates paradumi

neseko administrativajam robezam. Sliezu
sabiedriskajam transportam starp punktiem
A un B batu janodrosina atri, érti un lielas

Gehl — Pilsétas cilvékiem

kapacitates savienojumi, tadéjadi piedavajot
pievilcigu transporta veidu, kas pieejams,
cilvékiem neatkarigi no to ienakumiem.

Pieredze no gara Eiropas pilsétu saraksta
parada, ka $ads piedavajums var konkurét
ar automasinu. Autobusi vai mazaki
transportlidzekli, potenciali izmantojot
bezpilota transportlidzek|u tehnologiju
(AV tehnologijas) ne tik tala nakotné, ir
papildinajums sliezu transportam, un tie
var nosegt mazak blivas teritorijas un kalpot
cilvékiem ar ipasam vajadzibam, kuriem ir
gratibas piek|at

slieZu transportam.

*AV: Autonomous Vehicles (Autonomie transportlidzek|i)

Rigas Mobilitates Vizija

L

5 min staigajot

5 min braucot ar
velosipédu vai skrejriteni

Q
X
a
5 min braucot ar
sabiedrisko transportu

kaiminu
pasvaldibas



Ka 1stenot viziju:

Piedavajot lielaku kapacitati un mazaku

brauciena laiku

3 Veiciniet pastavigus uzlabojumus un palieliniet
sabiedriska transporta kapacitati, izmantojot
lielakas vienibas un augstaku frekvenci, lai
palielinatu pasasieru skaitu

. Samaziniet tramvaju, autobusu un trolejbusu
brauciena laiku, pastiprinati fokuséjoties uz
signalu prioritati un izvairoties no automasinam
sabiedriskajam transportam paredzétaja telpa,
pieméram, izmantojot ITS

3 Modernizéjiet dzelzcela sistému, lai ta spélétu
lielaku un pilniba integrétu lomu regionalaja
transporta sistéma.

levérojiet regionalo pieeju

3 Padariet Rigas sabiedriska transporta parvaldi
par vienu vienotu organizaciju, kas apkalpotu
visu Rigas regionu.

3 Ka daju no stistenojiet vienotu tarifu sistemu,
kas darbotos visos sabiedriska transporta veidos
un visa regiona.

Lai tiktu gala ar izaicinajumiem pilséta,

izmantojiet jaunakas transporta tehnologijas

3 Pakapeniski iek|aujiet jaunus pakalpojumus,
pieméram, koplietosanas sistémas un
autobusus, kas balstas uz bezpilota tehnologiju,
ka pilniba integrétus sabiedriska transporta
piedavajuma elementus.

. Sadarbojieties ar publiskajiem un privatajiem
partneriem, lai nodrosinatu tiesisko reguléjumu,
kas spétu uznemt jaunakas transporta
tehnologijas tada veida, kas Rigai dotu
pienesumu, t.i., ietves laukuma parvaldibu (curb
space management), sabiedriska transporta
datu apmainu un pieeju joslu kapacitatei.

letekme uz ikdienas dzivi:

‘ Es agrak meitu un vinas gimeni redzéju reti.
Man nav automasinas, un lai lidz viniem tiktu,
bija vajadzigas vairdk neka 1,5 stundas. Man
ndcas parsésties divas reizes. Tagad man tas
prasa tikai 30 mindtes. Es varu iznemt mazdélu
no bérnudarza, kad vien man patik, un pavadit
ar vinu vairak laika! Pat arsts pamanija, ka
mans asinsspiediens tagad ir daudz labaks.

Raimonds - pensionars, 74 gadi

Rigas Mobilitates Vizija

Fokuséjieties uz pédéjo kilometru

o Pilsétai ir aktivi jaiesaistas labas kvalitates
jesanas un ritenbrauksanas savienojumu
attistiba no un uz sabiedriska transporta
pieturam un janodrosina tadas iespéjas ka
velosipédu stavvietas pie iedzivotaju majam ka
ari gaidisanas zonas pie pieturam.

o Sabiedriska transporta parvaldei janodrosina
parvaldei janodrosina értas un kvalitativas
pieturvietu nojumes.

o Veidojiet automasinu stavparkus (P&R)
pie stacijam mazak blivas teritorijas
prom no pilsétas centra un istermina,
iespéjams,izmantojot pagaidu stavparku
risinajumus.

. Stradajiet, lai nodrosinatu vidéja lidz ilgtermina
risindjumus mazaka blivuma teritorija,
izmantojot bezpilota mikroautobusus, lai
nodrosinatu labaku piek|uvi sliezu transporta
sistémai.

Nelaujiet RailBaltica klat par barjeru

o Nodrosiniet, lai RailBaltica infrastruktlra nerada
pilséta barjeru, kllstot neiespéjamai to skérsot

o Izmantojiet RailBaltica ka impulsu stacijas
laukuma atjauno$anai un ta integrésanai
apkartéja urbanaja auduma.

‘ ‘ Ta ka automasinas vairdk nebloké tramvajus,
es tieSam varu palauties uz to, ka universitaté
ieradisos laicigi.

Evelina, 24 gadi

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Laba prakse
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Laba prakse

Leap karte - viena integréta sabiedriska transporta sistéma Leap Carg
visam Dublinas (Greater Dublin) regionam.

Par Rigas galveno prioritati jabit dazadu
pakalpojumu sniedzéju un regionu ar
vienu transporta un bilesu sistému
integrésanai. Leap karte Trija ar tas
integréto tarifu sistému, kas sniedzas
talu arpus Dublinas pilsétas robezam,
kalpo par lielisku pieméru Rigai.

Lidz 2011. gadam Dublina (Greater Dublin)

bija tris nesavienojamas standarta braucienu
sistémas: Luas karte, lai maksatu par
atseviskiem braucieniem, Dublinas Autobusu
smart-karte (Bus smart-card) dienas, nedélas
vai gada biletém un larnréd Eireann karte DART
vai ikdienas braucéju biletém.

Leap karte tika ieviesta 2011. gada, panakot
sabiedriska transporta izmanto$anu Dublinas
aglomeracijas (Greater Dublin) teritorija un
Trijas pilsétas:

- vienkarsaku: apvienojot visus sabiedriska
transporta veidus viena integréta, regionala
bileSu pardosanas sistéma

- letaku: Leap cenas ir l1dz par 30% zemakas
neka skaidras naudas maksajumi

- értaku: labaka grafiku apmaina

Nakamajos gados péc kartes ieviesanas ir

tikusi veikti vairaki uzlabojumi: studentu

Leap karte, tdristu Leap karte un karte
multimodaliem braucieniem. Savienojumu tikls
tiek nepartraukti paplasinats, paslaik nosedzot
gandriz visu valsts teritoriju.

Kopuma vértéjot, sisttmas ieviesana ir guvusi
lielus panakumus. Kopéja kartes “uzpildisanas”
un pardoto bileSu vértiba ir palielinajuies

no €23.6 miljoniem 2012. gada uz €247.7
miljoniem 2016. gada ar ikgadéju pieaugumu
par 21% laika posma no 2015. lidz 2016.
gadam. PasaZieru skaits ievérojami palielinajas
ar kopéjo pieaugumu par 4,4% (= 10 miljoni
pasazieru) laika no 2011. idz 2017. gadam.

Riga - pastaviga sabiedriska transporta uzlabosana

Pastavigi sabiedriska transporta
uzlabojumi un ta tikla paplasinasana
spélé izSkiroSu lomu ta nozimes Riga
uzturésana.

Rigas pilséta pastavigi tiek veikti uzlabojumi
sabiedriska transporta ritosaja sastava, uzlabojot

pasazieru komforta [imeni un samazinot ta
ietekmi uz klimatu.

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Ngrreport (Norerportas) stacija, Kopenhagena - stacija ka publiska telpa

Spéja uztvert mobilitati ne tikai ka veidu,
ka nok]at no punkta A lidz punktam B,
bet ari ka kaut ko, kas ciesi saistits ar
pilsétas publisko telpu, spélé bitisku
lomu dzives kvalitates uzlaboSana un
spéja ietekmeét cilvéku izvéles.

Norerportas stacija ir piemérs tam, ka labi
izstradata dizaina mobilitates telpa var mainit
pilsétas raksturu. Sis attistibas pamata citu
starpa bija gajéju celu izpéte, lai laukumu
parveidotu gajéjiem draudzigu.

Sis projekts ne tikai uzlaboja parvietosanas laiku
un vienkarsoja viena transporta veida nomainu
uz citu, bet ari deva Kopenhagenai vietu, kur
cilvéki labprat satiekas un pavada laiku. Jaunais
stacijas laukums piedava ari vairak kvalitativu
velosipédu novietnu un kalpo ka varti uz pilsétu.

Efektivs stacijas
laukums un
vienlaikus dziviga
tikSanas vieta

Regionalas sabiedriska transporta asociacijas Vacija, Austrija un Sveicé

P&déjo piecu dekazu laika Vacija, Sveice un un kvantitati, pasazieru skaita pieaugumu un
Austrija ir veiksmigi ieviesusas regionala stabilu sabiedriska transporta modalo dalu,
sabiedriska transporta asociacijas (sauktas neskatoties uz automasinu Tpasumtiesibu
par Verkehrsverbund vai VV), kas apvieno skaita pieaugumu.

pakalpojumus, cenas un bilesu pardosanu,
koordingjot sabiedriska transporta planosanu,
marketingu un informaciju par klientiem viscaur
lielpilsétu teritorijam vai pat visos regionos.

Galvena atskiriba starp VV un citam regionala
sabiedriska transporta veidu koordinésanam

ir sadarbiba un savstarpéja konsultésana starp
valdibas jurisdikcijam, ka ari ST sniedzéjiem
visa [Bmumu pienemsanas procesa. VV ir
arkartigi veiksmigs organizatoriskais modelis
integréta sabiedriska transporta nodrosinasana
plasa lielpilsétu teritorija un pat arpus tas.
letekme ietver labaku pakalpojumu kvalitati

Rigas Mobilitates Vizija Gehl — Pilsétas cilvekiem
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Uz cilvekiem orienteta mobilitate

llgtspéjigas attistibas stratégija 2030 Riga ir pienémusi lemumu likt
cilvékus pirmaja vieta, par prioritati mobilitates veidu piramida nosakot
staigaSanu un velobraukSanu. Atslégas solis ir sekot piram1da izvirzitajam
prioritatém, stradat ar tam un 1stenot projektus, lai Riga 2050. gada
k|Gtu par daudz labaku pilsétu pastaigam un ritenbrauksanai.

Staigasana un ritenbrauksana jau Sobrid ir
svariga parvieto$anas pa Rigu dala.
SekoSana piramida izvirzitajam prioritatém
nozimé nemt véra gajéju un velosipédistu
vajadzibas vél nopietnak.

Lielaks gajéju un velosipédistu skaits nozimés
ne tikai to, ka Rigas ielas paliek dzivigakas. Tas
nozimés ari to, ka iedzivotaji sava ikdiena klust
arvien aktivaki, samazinoties ar dzivesveidu
saistitajam slimibam un uzlabojoties visparéjam
cilvéku veselibas stavoklim.

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Laba pilséta ikdienas dzivei atzist, ka més visi
esam gajéji. Ta noverté mazus uzlabojumus
gajéju infrastruktlra, bet ari uzdrosinas Tstenot
lielus projektus plasaka méroga, tada veida
uzlabojot gan staigasanas, gan ritenbrauksanas
kvalitati.

Ritenbrauksana ne tikai pamudina cilvékus
kustéties, bet ta nozimé ari fleksibilitati, brivibu
un dzives kvalitati. Pilsétas, kuras ir értas
ritenbrauksanai, pareizi izvirza pamatprioritates
un piedava savstarpéji savienotu tiklu, kur
cilvéks var drosi un tiesi nok|at uz jebkuru
galamerki.

Rigas Mobilitates Vizija

Ritenbrauksana ir érta un
izdeviga

Kopenhagenas pétijums ir
paradijis, ka galvenais stimuls
ritenbrauksanai ir

vienkarss: cilvéki brauc ar
velosipedu, kad velobrauk$ana
ir visparocigakais transporta
veids. Sarezgita dala Saja ir
nodrosinat, lai tas ta ir arvien
vairak un vairak braucieniem.

Kaut ari biznesu Tpasnieki biezi
tic, ka automasinu vaditaji

ir visienesigakie klient,
pétijumi no Kopenhagenas un
citam pilsétam ir paradijusi,
ka velosipédisti un gajéji ir
vienlidz svarigi. Pat ja viena
reizé vietas trakuma dé| vini
ieperk mazak, gada laika
velosipédisti piestaj daudz
biezak un tapéc tére tikpat
daudz ka autovaditaji.



Ka istenot viziju:

Koncentréjoties uz pamatuzlabojumiem

Veiciet daudzus nelielus uzlabojumus, kuriem
ne obligati nepieciesams liels finanséjums

vai darga infrastruktdra, bet kas dod pozitivu
efektu un daudzu dzives padara daudz
vieglakas, piem.:

- ieviesiet celinus un Tscelus ieSanai un
ielieciet ietves tur, kur to Sobrid trikst

- izveidojiet labakus krustojumus un
nodrosiniet to, lai fazes ir pielagotas, lai
samazinatu gajéju un ritenbraucéju gaidisanas
laiku.

Visur pieskirot prioritati staigaSanai

lzveidojiet pievilcigu un staigajamu vidi arpus
pilsétas centra, kas samazina brauktuvi un
aizsarga gajéjus no satiksmes

Nodrosiniet gajéju tiklu, kas veido vistiesako
piek|uvi visiem vietéjiem galamérkiem,
pieméram, skolam, darba vietam un
sabiedriskajam transportam.

Nemot véra cilvékus ar ipasam vajadzibam

Projektéjiet pilsétu tadu, lai ta batu
piemérota ari vecaka gadagajuma cilvékiem,
bérniem un cilvékiem ar Tpasam vajadzibam,
un ta bls pievilciga un pieejama visiem:

- nodrosiniet labu apkopsanu ziemas laika,
prioretizéjot sniega un ledus tirisanu no
jetvém

- integréjiet visos planojumos orientésanas
norades neredzigajiem, izveidojiet
parbrauktuves ielas liment un regularas
sédvietas gar ielam

- ieklaujiet planosanas procesa tadas grupas
ka vecaka gadagajuma cilvéki un bérni, lai
vinu balsis tiktu uzklausitas.

letekme uz ikdienas dzivi:

¢

Es varu iet uz skolu pats! DaZreiz es mammai
Jauju nakt man lidzi, es jatu, ka vinai ta
pietrikst!

Kristaps - pirmais gads skola, 6 gadi

Rigas Mobilitates Vizija

¢

Man tiesam patik ritenbrauksana, bet

ikdiena parvietoties ar velosipédu tas bija tik
apgrdtinosi, ka es to dariju tikai atpdtai un
fiziskam aktivitatém arpus pilsétas. Tagad,

kad velocelini pilséta ir nepartraukti un tiesi
savienoti ar veikaliem un citam vietam, kur es
vélos noklat, es nejdtos ierobeZots, dodoties ar
velosipédu savos ikdienas uzdevumos.

Viktors, 48
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TulGiza - pieejamiba visiem

Kad runa ir par visiem pieejamaku ielu
izveidi, Riga var macities no TulGzas.
Tultzas Metropole ir pazistama ar tas
apnémibu uzlabot dzivi iedzivotajiem ar
1pasam vajadzibam, un tas “pieejamiba
publiskam telpam” politikas 1stenoSana
ir svarigs solis ilgtspéjigas pilsétvides
veidosana, kas butu spéjiga uzrunat
visus.

Haute-Garonne regiona, kura
galvaspilséta ir Tulliza, gandriz 150 000
cilveku ir registreti ka cilveki ar pa-
$am vajadzibam. Tikai 2015. gada vien
registréto skaits palielinajas par 11%.
Visa Tullzas Metropolé ir cilveki ar
Tpasajam vajadzibam ir labi parstaveti.
Lai parliecinatos, ka cilvéki ar ipasajam
vajadzibam tiek nemti véra, aptuveni
30 no simtiem asociaciju darbojas
Metropoles organizétas konsultaciju
grupas.

Plasa pieejamibas politika Tullza

tika ieviesta 2011. gada, novedot pie
daudziem nozimigiem uzlabojumiem.
Tie sniedzas no sabiedriska transporta,
kur metro, tramvaji un autobusi ir

pilniba pieejami, lidz pat sabiedriskajam
autostavvietam, kur pilséta parsniedz
likuma noteikto 2% minimalo vietu skaitu
cilvekiem ar Tpasajam vajadzibam.

Tomer visas pilsétas un tas apkartnes
pasvaldibu uzlabojumi pieejamiba
neaprobezojas tikai ar cilvekiem ar
fiziskiem vai garigiem traucéjumiem.

Tie attiecas ari uz vecaka gadagajuma
cilvékiem, vecakiem ar bérnu ratiniem
vai tlristiem, un fokuséjas uz iedzivotaju
mainigajam vajadzibam- tadam ka
rdpes par vidi vai vélme péc dzivosanai
patikamas vides- ar parliecibu, kas
uzlabota pieejamiba ir labvéligaka visiem.

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Pilséta, kas ir érta un pie-
ejama visiem, cilvékiem ar
Tpasajam vajadzibam,
veciem cilvékiem un
bérniem

&

Pieejamiba visiem!
Zinojums pilna apjoma:
https://www.toulouse.fr/
documents/106827/10678408/
RapportAccessibilite2016.pdf
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Helsinki - pilséta ziemelos, kas klust par velopilséetu

Riga bieZi vien klimatiskie apstakli
tiek uztverti ka sSkeérslis velopilsétas

asyeud eqe

un sniega apstak|os. Ziemas ritenbrauksanu
var stimulét ar labu celu uzturésanu ziema:

vairak neka puse iedzivotaju, kuri parvietojas

veidosana. Tomér Somijas galvaspilséta

Helsinki, neskatoties uz to, ka atrodas velocelini tiktu labak uzturéti.

vél talik uz ziemeliem nek3 Riga, par Siiemesla dé| Helsinki pédéjos gados ir

taisnibu pierada pretéjo.
Helsinku pasvaldiba pilniba atzina mobilitates ry (Helsinku ritenbraucéji piedalias
problému nozimi pilséta, kur pieaug gan
iedzivotaju, gan darba vietu skaits, un apzinajas
ieguvumus no investicijam, ko ritenbrauksanas
stratégija var dot. Ne tikai ar ievérojamo
braucienu daudzumu ritenbrauksana var klat
daudz értaka, salidzinot ar autobrauksanu,

bet arT ekonomiski ta ir daudz ilgtspéjigaka.
Pétijumi rada, ka 1 € ieguldijums Helsinku
velocelinos radis gandriz 8 € ieguvumu.

velocelinu kvalitates kontroli. Turklat ca

parvietoties ar velosipédu.

(Velosipédu pétijums 2017, Helsinku pilséta)(Bicycle
2017, City of Helsinki)
Pilséta saka investét ritenbrauksana: 2012.

gada pirmais “Baana savienojums”, augstas

kvalitates galvenais velocelins tika atvérts ka

pirmais solis projekta, kura mérkis ir izveidot

Baana tiklu cauri visai pilsétai, veidojot 130

km kopgarumu. Pasvaldiba jau ir ierosinajusi

ievérojami palielinat finanséjumu, fokuséjoties

uz velosipédu koridoru veidosanu ikdienas

braucéjiem. Tas savienotu dzivojamo maju

teritorijas ar darba vietam vai atdalitu velo un

iesanas joslas.

11% Helsinku iedzivotaju brauc ar velosipédu
visa gada garuma, kas nozimé, ka 1/10
iedzivotaju parvietojas ar velosipédu arf ledus

Rigas Mobilitates Vizija

ar velosipédu, daritu to ari ziema, ja vien
fokuséjusies uz ziemas uzturésanas uzlabosanu,
piedaloties arT NVO. Helsingin Polkupyorailijat

uzturésanas planosanas eksperimenta un
organizéja lietotaju- braucéju (user-driver)

ur

online aptauju ir ievaktas atsauksmes gan
no velobraucéjiem, gan no tiem kas gribétu

account

“11% iedzivotaju ar
velosipedu brauc
ari ziema un daudz
vairak cilvéku to
daritu, ja celi tiktu
labak uztureti”

Bicycle account 2017, City of Helsinki
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Kopenhagenas regionalie augstas kvalitates

velosavienojumi

Talu distancu veloceli varétu

bit nozimigs pienesums Rigas
ritenbrauksanas tiklam. Kopenhagena ir
veiksmigi izveidoti jau 200km $adu celu.

Kopenhagena un apkartesosas 23
pasvaldibas ir apvienojusas spékus,

lai raditu ta saukto ritenbrauksanas
magistraju tiklu (“Supercycle Highways”)
cauri pasvaldibu robezam ar labakiem
apstakliem velobraucéjiem. Sadarbiba
starp pasvaldibam ir koordinéta
ritenbraukSanas magistralu biroja,

kas nodrosina ceJu tiklu bavi un
popularizésanu.

Ritenbrauksanas magistrales kalpo

ka veids, ka palielinat velosipédu
izmantosanu pilséta, kura puse iedzi-
votaju ikdiena jau parvietojas ar
velosipédu uz darbu vai skolu. Tomer
Kopenhagenas pilséta véléjas but vel
labaka. Pilséta izpétija velosipédistu
kustibu un atklaja, ka distancés starp 5 un
20 km tikai 24% no visiem braucieniem
notiek ar velosipédu. ST iemesla dé
Ritenbrauksanas magistralu galvenais
merkis bija mudinat cilvekus izveléties
garakus velobraucienus neka ierastos 5
km braucienus.

Kopenhagena un apkartesosas
pasvaldibas istenoja vairakas

ritenbrauksanas magistrales. Tie ir augstas

kvalitates garu distancu velocelini, kas ir
orientéti uz piepilsétas braucéjiem, no
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kuriem lielaka dala, lai sasniegtu pilsétu,
pirms tam izmantoja automasinas vai
sabiedrisko transportu. Galvenais mérkis
ir padarit ritenbrauksanu par galvenas
izvéles parvietosanas veidu, uztverot So
transporta veidu ka vienlidzigu alter-
nativu automasinas, autobusa vai vilciena
izmantosanai

Ritenbrauksanas magistrale tiek
raksturota gan ar novietojumu, gan

ar kvalitatém, esot értai, drosai un

ar labam orientésanas noradém. Ta
savieno dzivojamas, izglitibas un darba
teritorijas, padarot ikdienas braucienus
vienkarsakus. Braucieniem jabut péc
iespéjas isakiem, ar péc iespéjas mazaku
pieturu skaitu. Lai to panaktu, izmanto
tadu panémienu ka “zalie vilni”, kas lauj
ritenbraucéjiem parvietoties ar atrumu 20
km/h, bez nepieciesamibas apstaties pie
luksoforiem. Vél viens Ritenbrauksanas
magistralu merkis ir péc iespéjas vieglak
savienot velobraucienus ar sabiedrisko
transportu.

Uz doto bridi ir izbGvéti gandriz 200
Ritenbrauksanas magistralu kilometri un
vél vairak celu tiks blveti.

Lasiet vairak
http://supercykelstier.dk/wp-content/
uploads/2016/03/Supercykelstier_UK.pdf

Rigas Mobilitates Vizija
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Skaidri ieziméti marsruti, dazi
ved cauri dabiskakai videi
(Avots: Supercykelstier Region
Hovedstaden)

Ir izbuveti jau

* 200 km

Augstas kvalitates pilsétas marsruti
(Avots: Supercykelstier Region Hovedstaden)

Rigas Mobilitates Vizija Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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Sabalanseta attistiba

Mobilitates izveles, kuras cilveki veic Sodien ir ciesi saistitas ar urbano
struktlru. Lai nodrosSinatu konkurétspéjigu sabiedrisko transportu

un pievilcigus apstak|us staigasanai un ritenbrauksanai, svarigakais

ir koncentrét dzivi un bt precizam, ieziméjot attistibas robezas, kas
samazinatu pilsétas izpleSanos. Jo 1pasi tas ir aktuals Riga, kur tiek
prognozeéts, ka iedzivotaju skaits samazinasies, un kur ir pieejamas tik
daudz brivas telpas un teritorijas pilsétas centra.

Izaugsmes kdrésana nav tikai par fokusétu
urbano attistibu, bet ar par telpisko
planosanu. Tas ir ari par stratégisko pieeju
citam mobilitdtes pamatnostadném, tadam

ka automasinu stavvietas un pieejamas celu
telpas parvaldibu. Nodrosinot labus mobilitates
izvéles veidus un nosakot automasinu
satiksmes limitu var k|Ut par galveno Rigas
mobilitates veiksmiguma raditdju. Tas ne tikai
ir pamats, lai veidotu Rigu ka konkurétspéjigu
pilsétu investiciju piesaistisana.

Janosaka limiti auto satiksmei, taja pasa

laika paaugstinot papildus pasakumus un

Gehl — Pilsétas cilvékiem

nodrosinot pievilcigas un értas alternativas.
Tas nakotné nodrosinas to, ka Rigas iedzivotaji
mazak laika pavadis sastrégumos, publiskaja
artelpa automasinu bls mazak un gaisa
kvalitate uzlabosies. Turklat attistibas stratégija,
kas fokuséjas gan uz majok|u, gan biroju
attistibu pilsétas centra ar labu pieejamibu
sabiedriskajam transportam, staigasanai un
ritenbrauksanai, sekmés gimenu paliksanu
pilsétd un Iidz ar to palielinas nodoklu
maksataju bazi Rigas pilsétai.

Rigas Mobilitates Vizija



Ka istenot viziju:

Prioritizéjot svarigos centralos zemes

gabalus

3 Izmantojiet So iespéju, lai uzlabotu visparéjo
planosanas pieeju pilsétai

. Prioritizéjiet pilsétas centra esosos brivos
vai maz attistitos un viegli pieejamos zemes
gabalus un ékas, nevis attistiet mazak, bet
lielakas teritorijas, kas atrodas talak no
centra. Centrs ir érti savienots ar transportu
un taja koncentréjas liela pakalpojumu
dala. STiemesla dél, lai arf bieZi vien tas ir
juridiski sarezgitak, tomér ieguvumi no ta
izmantosanas un apdzivosanas ilgtermina ir
daudz lielaki

Attistot skaidru ielu hierarhiju

3 Atjaunojiet paslaik esoso ielu hierarhiju.

. Parliecinieties, ka ielas ir drosas gan gajéjiem,
gan ritenbraucéjiem

3 leviesiet ielu hierarhiju, kura dazas no tam
bls paredzétas lielakam auto noslogojumam,
dazas- lieliem kravu parvadajumiem, bet
citas- lielakam sabiedriska transporta
noslogojumam

. Veiciet tadus pasakumus, ka visaptverosu
satiksmes nomierinasanu dzivojamas
apblves rajonos, un pabeidziet Dienvidu
magistrali (dienvidu apvedcelu), lai
nodrosinatu alternativu automasinu un
kravas transporta braucieniem caur pilsétas
centru

Saskanojot strukturalos pasakumus ar viziju
3 Parliecinieties, ka strukturalie pasakumi
neveicina pilsétas izplesanos. Tas attiecas
uz tadiem faktoriem ka nekustama

letekme uz ikdienas dzivi:

(14

Meés dzivojam priekspilséta gandriz 5 gadus,
lidz noléemam parvakties tuvak pilsétas
centram. Es jutos izoléts un biju gandriz
parstdjis tikties ar draugiem. Ir grati tam
noticét, ka pirms tika ieviests brivo ipasumu
likums (vacant property law), visas $is
fantastiskds majas bija tuksas gadiem.
Tagad més saprotam, ka pasa pilsétas centra
ir tik daudz vietas un dabas!

Otto - dzivokla ipasnieks, 2 bérni, 42

Rigas Mobilitates Vizija

Tpasuma nodokla limenis Riga, salidzinot
ar apkartesosajam pasvaldibam, ka art
autovaditajam maksajot isto cenu par
brauksanu uz pilsétas centru

Koordingjiet starpsektoralo attistibu

o leviesiet zemes izmantosanas likumdosanu,
fokuséjoties uz to teritoriju attistibu,
kas atrodas ieSanas attaluma no augstas
kvalitates sabiedriska transporta mezgliem

o NorobeZojiet dzivojamo, komercialo un biroju
platibu attistibu arpus sabiedriska transporta
koridoriem, lai samazinatu atkaribu no
automasinu izmanto$anas un samazinatu
risku vél vairak palielinat sastrégumus.

lerobeZojot automasinu izmantosanu, lai

nodrosinatu veiksmigu mobilitati

o Lai panaktu veiksmigu mobilitati, kura
nodrosina labaku ikdienas dzivi, jaizmanto
gan sodiSana, gan ari pozitivi iedrosinasanas
pasakumi

o leviesiet autostavvietu stratégiju, kas
palidzétu sasniegt mérki palielinat sabiedriska
transporta, ieSanas un ritenbrauksanas
Tpatsvaru

o Apsveriet kaut kada veida sastréguma
nodokla ieviesanu, lai atbalstitu viziju un
palidzétu radit valsts pieprasito zemo emisiju
zonu

o Pakapeniski ieviesiet ekologisko zonu, kura
tiktu ierobeZota vidi piesarnojosu automasinu
un kravas masinu pieeja Rigai

‘ Péc tam, kad misu birojs parvacas uz pilsétas
centru, gandriz pusei madsu darbinieku ikdienas
brauciens uz darbu ir saisindjies. Turklat tas,
ko es vispar nebiju gaidijusi - ir ievérojami
pieaugusi interese stradat masu uznémuma no
jauniem un talantigiem kandidatiem!

Indra, uznémuma ipasniece, 54

“ Mana apkaimé ir

lielveikals un arsts,
tapéc vairak nav
nepieciesams nemt
masinu, lai speciali kaut
kur brauktu!

Janis, 89

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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No “virtula” uz
dzivigu pilsétas

centru

Pilsetas atjaunosSana un uz tranzitu orientéta
attistiba - macoties no Melburnas

42

Katra 4. éka Riga ir tuksa, un stratégiskas
attistibas planosanas trikums
paaugstina pilsétas izplesanas risku.

Kad runa ir par sabiedriska transporta
koridoru attistibu un pilsétas centra
aktivizésanu, Melburna kalpo ka labs
piemérs Rigai.

Melburna kadreiz bija zinama ka “virtula”
pilséta, noziméjot to, ka arpus biroja durvim
tas centrs bija nedzivs. Pédéjo 30 gadu

laika, pilséta ir aktivi stradajusi, lai parvérstu
kadreiz monofunkcionalo un automasinam
domingéjoso pilsétas centru par dzivigu dazadas
pielietojamibas pilsétas centru, kura cilvéki var
dzivot, stradat un pavadit laiku visdazadakajas
aktivitatés gan diena, gan nakti, darba dienas
un nedélas nogalés. Staigasana Sobrid ir
neatnemama pilsétas un sabiedriskas dzives
taja daja 24/7/365.

Stratégijas un parmainas

Arpus centra Melburna ir fokuséjusies

uz attistibu gar sabiedriska transporta
koridoriem, lai samazinatu pilsétas izplesanos
un automasinu atkaribu. Koncentrésanai gar
tramvaju un vieglo slieZu transporta tikliem

ir bijusi nozimiga ietekme pilsétas veidosana.
Ta ir paaugstinajusi zemes vértibu, un
apkartéja aktivitate ir devusi impulsu dazada
veida funkcijam un samazinajusi automasinu
atkaribu. Sis parmainas dod socialos, vides un
ekonomiskos pienesumus.

Uzlabots tramvaju un
ritenbrauksanas tikls

ir atvieglojis cilvéku
parvietosanos pa pilsétu
un samazinajis atkaribu no
automasinam.

Melburnas centrs ir
paaugstinajis ta iedzivotaju
skaitu un palielinajis funkciju
daudzveidibu, attistot brivos

daudzivok|u majas pie jau

Melburna atjaunotas alejas
radija lielaku tuvibas pakapi
un smalkaku tiklu, ka arT radija
telpu daudzveidigakai pilsétas
zemes gabalus un pievienojot izmanto3anai, pievienojot

neliela méroga attistibas

eksistéjosam struktiram. projektus.

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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@ Melbourne 5 mio,
pasvaldibas stratégija ilustré
to, kada veida Melburna var
dubultot savu iedzivotaju
skaitu, koncentréjoties uz
eso$a sabiedriska transporta
infrastruktaru.




Stokholmas sastregumu nodokla sistéma - labaka

piekluve vairak cilvekiem

Viens risinajums, ka samazinat
sastrégumus un to negativo ietekmi
Riga, varétu bat, ievieSot sastrégumu
nodok]a sistému, kas transportlidzekliem
noteiktu maksu par iebrauksanu kada
pilsétas dala. Lai gan $adas sistémas
ievieSanas iespéjamibu batu jaizverte
Rigai specifiski, vairakas pilsétas ka
Géteborga, Londona un pat Jarmala,
ir veiksmigi ieviesusas So sistému, un
Stokholmu var izcelt ka 1pasu labas
prakses pieméru.

2005. gada augusta Stokholmas teritorija tika
nostiprinata sabiedriska transporta sistéma un
péc paris ménesiem sakas sastrégumu nodok|a
izméginajuma periods. Sabiedriska transporta
pilnveidosana turpinajas ari péc izméginajuma
beigsanas. Péc referenduma 2007. gada
sastrégumu nodoklis tika ieviests atkartoti un
uz paliksanu.

Papildus nodoklim pienemtie meéri

ieklava: palielinatu sliezu satiksmi, jaunas
tiesas autobusu linijas uz pilsétas centru,
pastiprinatas autobusu un tieSo autobusu
[inijas, ka ari stavparku paplasinasanu par
aptuveni 2000 stavvietam. Pétijumi no
Stokholmas (Eliasson, 2008) parada, ka cilveki
mainija savu braucienu biezumu, ja saskaras ar
nepiecieSamibu maksat. Vini izdarija izmainas
galamérka izvélés un parskatija arT diennakts
laiku, kura braukt.

Galvenie ieguvumi sevi iek|auj autosatiksmes
samazinasanos, kas dod tadu pienesumu ka
samazinats parvietosanas ilgums, uzticésanas
kapums, samazinatas siltumnicas efekta gazes
emisijas (-2,7% tikai viena gada: 2005- 2006)
un paaugstinata sabiedriska transporta
izmantosana. Kopuma optimala maksa var radit
socialu ieguvumu visai sabiedribai.

Rigas Mobilitates Vizija

Sodien sastrégumu nodoklis Stokholmas
sabiedriskaja doma izraisa relativi maz
nesaskanu. Sistéma ir panakusi batisku
sastréegumu mazinasanos un parvaréejusi
sakotnéjo dedzigo pretosanos, ka arf izdzivojusi
sarezgito politisko un tiesisko procesu, iegtstot
% iedzivotaju un visu politisko partiju atbalstu.

“Stokholmiesi, kur jas esat?”

Vaka virsraksts uz avizes Stokholma. Tris
fotografijas parada vienu un to pasu vietu
pécpusdienas pika stunda pirms (pa kreisi)
un péc sastréguma nodokla izméginajuma
sistémas ieviesanas (vidd un pa labi).
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Aspern Seestadt - mobilitates parvaldiba ka pilsétas attistibas

integreta dala

Stradajot ar mobilitates parvaldibu ka
pilnTba integrétu jaunu pilsétas teritoriju
radisanu strukturéta un ambicioza veida,
dod iespaidigu rezultatu gan ar ietaupito
finanséjumu autostavvietu zonam,

gan ari ar iedzivotaju dzives kvalitates
uzlabosanos.

Seestadt ir Vines 22. pasvaldibas rajona dala
teritorija, ko varétu pielidzinat 340 futbola
laukumiem, kas nodrosina dzivesvietu 20 000
cilvékiem un aptuveni tikpat daudz darba vietu.

Seestadt mobilitate ir garantéta ar izciliem
savienojumiem ar dazadiem atram un videi
draudzigam sabiedriska transporta opcijam
(pazemes/metro, tramvaju, lokalo, regionalo

un starppilsétu vilcienu servisu un autobusiem).

Taja pasa laika uzsvars tiek likts uz isdm
distancém un apzinatu paléninajumu,
prioretizéjot gajéjus, ritenbraucéjus un
sabiedrisko transportu. E-mobilitate un
automasinu koplietosanas (car sharing)
iespéjas, ka arT pievilcigs ietvju un velocelinu
tikls paaugstina modalo daudzveidibu

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Fakts, ka efektivais, augstas kapacitates
sabiedriska transporta savienojums (U2
pazemes linijas pagarinajums), ir ticis
prioritizéts pirms visparéja projekta attistibas,
pielauj visparéjo reguléjumu, kas nodrosina
0,7 auto stavvietas uz majokla vienibu cauri
visai apkaimei. Automasinu novietosanas
noslogojums publiskaja telpa ir ticis batiski
mazinats par labu ikdienas dzives kvalitates
paaugstinasanai un visparéjai pieejamibai.
Pazemes autostavvietas ir izvietotas vienkarSota
komunalo apkartnes garazu sistema, no kuras
sagaida, ka ta gan atdzivinas publisko telpu,
gan ari nodrosinas, ka sabiedriskais transports
ir tikpat tuvu majoklim ka privata automasina.
Dala no ietaupijumiem, kas ieglti, bavéjot
garazas, nonak atpakal mobilitates fonda, ko
izmanto, lai atbalstitu alternativas mobilitates
formas.

DaZi no planotajiem mobilitates projektiem ir:
- Seestadt velosipédu parks- velosipédu nomas
sistéma braucieniem gan Seestadt, gan arpus
tas

- Hallo Dienstmann!- piegades serviss Seestadt
iedzivotajiem

- Lotte- velosipéda piekabe, ko var izmantot ari
ka iepirkumu ratinus

- Automasinu koplietoSana- automasinu
koplietosanas autoparks Seestadt iedzivotajiem

Innovativa pieeja
mobilitatei jaunaja
apkaime

"~ Image: (c) Schedl

/Ts

Cycling event in Aspern Seestadt
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Mybike:
Seestadt
velosipedu
koplietosanas
sistéma

Cirihes autostavvietu ierobezosana

Runajot par stavvietu parvaldibu,
Riga var macities no Cirihes inovativas
autostavvietu ierobeZosanas (parking
cap) stratégijas.

Cirihes pilsétas automasinu novietosanas
politika tika pastiprinata 2010. gada péc tam,
kad tika nolemts, ka ir jasamazina privato
stavvietu skaits un ka vieta jaatvél majokliem
bez automasinu stavvietam. Automasinu
novietosanas politika ir pilars mobilitates
politikai Cirihé. Ta vairak par visu citu regulé
maksimalo autostavvietu skaitu jaunceltnéem.
Jo labaks sabiedriskais transports ir rajona, jo
striktaki ir auto novietoSanas standarti.
Automasinu skaits desmit gadu laika ir
samazinajies, un 45% no majsaimniecibam

Rigas Mobilitates Vizija

nemaz nav automasinas. Paslaik ir
novérojams pieprasijums péc majokliem bez
autostavvietam. Kalkbreites attistiba ir viens
no piemériem. Tas apkaimé ir 100 majokli,
veikali, restorani un kinoteatris, ka art 10
autostavvietas, 293 velosipédu stavvietas, 3
tramvaja linijas un 1 pilsétas vilciena pietura.
Tapat Cirihé mobilitates parvaldibas
programmas tiek istenotas uznémumos un
skolas.

Gehl — Pilsétas cilvéekiem

Metro tika pagarinats
pirms ieradijas pirmie

asyeud eqeq

45




Pievilciga
pilsetvide
ikdienas
dzivei



QIO - 1O



48

Pievilciga pilsetvide ikdienas dzivei

“Isu distancu pilséta” ir labaka pilséta dzivosanai. Isas distances ir
saistitas ar kompaktu attistibu, blivumu un labu teritorijas planosanu.
Bet 1sas distances ir ar1 par staigasanas un velobraukSanas padarisanu
pievilcigam, radot augstas kvalitates publiskas telpas visas apkaimés un

radot pievilcigus vietéjos galamérkus.

Publiska telpa ir tur, kur notiek sociala
mijiedarbiba,urbana rekreacija un pilséta tiek
uztvérta balstoties uz manam. Tiesi tapéc tas
ir vitalas teritorijas un planosanas procesiem
jasakas ar izpratni par telpu starp ékam.

BieZi vien ielas tiek uztvertas ka savienojumi, pa
kuriem parvietojas transportlidzek]i, cilveki un
preces no punkta A uz punktu B. Tomér ielam,
kas sastada lielako daju no pilséttelpas, ir jabat
uztvertam ka galvenajam publiskajam telpam,
kas kalpo ka svarigas vietas mijiedarbibai,
ekonomikai un transportam.

Sim ielam bitu jarada blivu un pievilcigu

tiklu, kas mudinatu cilvékus staigat, braukt ar
velosipédu vai izmantot sabiedrisko transportu.

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Investéjot augstas kvalitates publisko telpu
tikla ar augstas kvalitates galamérkiem,
rotallaukumiem un zalajam zonam cilvéku
maju tuvuma, iedzivotaji tiek mudinati staigat
un parvietoties ar velosipédu Tsas distancés,
samazinot atkaribu no automasinam.

Rigai btu jabalstas uz tas potencialu, integréjot
galvenos galamérkus, tadus ka upe vai zalas
rekreacijas zonas bliva, uzlabota, cilvékiem
draudzigaka un ilgtspéjigaka ielu un laukumu
tkla.

Rigas Mobilitates Vizija



Ka istenot viziju:

Integréjot mobilitati publiska telpa

leviesiet pieeju ielu dizainam, kuras ielas
tiek uztvertas ka publiska telpa, kas savieno
vietas, un kalpo gan cilvéku plismai gan ka
vieta, kur uzturéties.

Piedavajiet vairaku lielisku un augstvértigu
ielu tiklu, kas cilvékus savienotu ar
nozimigakajam vietam un galameérkiem,
aicinot vinus satikties un mijiedarboties.

Izturoties pret sabiedriska transporta
mezgliem ka pilsétas galvenajam
publiskajam telpam

Radiet augstas kvalitates uzgaidamas zonas
un funkciju daudzveidibu, lai nodrosinatu
sabiedrisko dzivi gan diena, gan ari vakara.
|zvélieties kvalitativu dizainu un materialus,
kas atspogulo to, ka Sis vietas ir pilsétas seja
un galvenas satikSanas vietas.
ritenbraucéjiem, ka ari autobraucéjiem, ja
mezgli atrodas pilsétas periférija.

Spélu laukumi - instrumenti satiksmes
planotajiem

Fokuséjieties uz kvalitativiem vietéjiem
galamérkiem, lai uzlabotu ikdienas dzivi un
veicinatu “Iso distancu braucienus”.

Radiet publisko telpu planu, ieklaujot tadas
funkcijas ka spélu laukumi, parki, skeitparki
utt., fokuséjoties uz dazada vecuma
jedzivotajiem.

leviesiet $adas vietas viena apkaimé péc
otras. Sadas parmainas palielinas tadu vietu
skaitu, kas bis pievilcigas iedzivotajiem,

un kuras sasniedzamas gan kajam, gan ar
velosipédiem.

letekme uz ikdienas dzivi:

¢

Mans suns nevaréja ciest
brauksanu uz parku ar masinu.
Ar jauno parku tepat aiz stira
més varam bez problémam
aiziet uz turieni un satikt citus
sunus un vinu ipasniekus...

Fiffi, 7 & Inga, 73

Rigas Mobilitates Vizija
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Atgrieziet pilsétu atpakal pie upes

o Paredziet értu gajéju un ritenbraucéju
piek|uvi Daugavai ka svarigu prioritati jau
istermina.

o Stradajiet pie ilgtermina mérka
sashiegSanas- Vecrigas un Daugavas
savienosanas.

Uzlabojiet publisko telpu ilgtspé&jibu

o Uzlabojiet pilsétas ilgtspéjibu, lai padaritu
Rigu izturigaku pret lieliem pladiem,
lietusadeniem un urbanas uzkarsanas
efekta.

o Piedavajiet integrétu pieeju publiskai
artelpai: analizéjiet vajos punktus un
iespéjas, iesaistiet ieinteresétas puses un
atrodiet risinajumus, lai samazinatu riskus
un taja pasa bridi veidotu iedzivotajiem
pievilcigakas vietas.

Nefokuséjoties tikai uz dizaina

aspektiem

o Planojot publiskas telpas, vienmér dodiet
prieksroku cilvéku vajadzibam. Dizainam
ir jabalstas uz pamatigu lietotaju
vajadzibu un uzvedibas pétijuma, nevis
tikai estétiku.

‘ Starp maniem pacientiem bija tik daudz bérnu
ar astmu un alergijam. Tas krasi izmainijas péc
tam, kad tika ieviesti satiksmes ierobeZojumi
pilsétas centra un vairak vietas tika pieskirts
zalajam zondm un parkiem.

Artdrs - gimenes arsts viend no centralajam
slimnicam, 38 gadi

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Kopenhagenas pievilcigie vietéjie galamerki

Kopenhagena saprata, cik svarigi ir
augstas kvalitates vietéjie galamérki.
Ostas uzlabojumi tika veikti kopa ar
skaistiem laukumiem, parkiem un rotaju
laukumiem, ka ari vietéjam ielam.
Sgnder Bulvaris ir labs $adu uzlabojumu
realizacijas piemeérs.

Bulvaris iet cauri bliviem un galvenokart
dzivojamajiem rajoniem. 2009. gada tas tika
parveidots no ielas ar intensivu satiksmi

uz vietéjo ielu ar dazadam funkcionalajam
programmam tas centra. Kopiga ainavas
programma noteica galvenas vadlinijas. Tas tika
veidota péc tam, kad dazadas bulvara posmu
programmas tika izvélétas un attistitas kopa ar
vietéjiem iedzivotajiem, tada veida apmierinot
vinu vajadzibas un vélmes katra specifiskaja
joma.

Pateicoties jauno parku panakumiem, Sgnder
Bulvaris ir k|uvis par galamérki ne tikai

vietéjiem lietotajiem, bet ari paréjiem pilsétas
iedzivotajiem.

Atgriezot pilsétu atpakal pie upes -

Kengaraga promenade

T

Jauna publiska artelpa upes
piekrasté

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Se¢nder Boulevard
no ielas uz publisko artelpu

2009. gada realizéta promenade savieno
centru ar vienu no apdzivotakajiem
rajoniem, kas bieZi tika uztverts ka
nedross un sociali ievainojamaks. Projekts
radija lielas parmainas gan Kengaraga
jedzivotajiem, kas izmanto to atpatai un,
lai parvietotos, gan ari paréjai pilsétai.

Promenades izveide un krastmalas
pieejamibas nodrosinasana ne tikai
radija atpUtas iespéjas, bet ietekméja
ari ikdienas izvéles, veicinot veselibu
un socialo saskanu. Tas uzlaboja dzives
kvalitati lielam cilveku daudzumam

no dazadam grupam, ieskaitot vecaka
gadagajuma cilvékus un bérnus.

Rigas Mobilitates Vizija




Rosengard - uzlabojot publisko telpu cilvéku durvju prieksa

60% Rigas iedzivotaju dzivo augsta izstradaja stratégiju, kas ietvéra risinajumus
teritorijas uzlabosanai. Darzi tika projektéti

éku aizmuguré ar agro vakara sauli, velosipédu
nojumes tika uzceltas, lai tiktu vérstas uz
augstas kvalitates publisko atpitas dienvidos eso3ajiem soliniem, pasargajot
vietu. Automasinas biezi vien dominé pagalmus no véja un izveidojot dalgji privatas
telpas, kuras cilvéki varétu uztvert ka vinu
pasu. Divas pagalma telpas ir tikusas |oti
pasédét, spéléties un satikties. Lai veiksmigi parveidotas, piedavajot iedzivotajiem
uzlabotu dzives kvalitati turpat cilvéku

blivuma mikrorajonos. Tie bieZi atrodas
zala vide, bet acimredzami triikst

artelpa, un iedzivotajiem ir maz iespéju

durvju prieksa, Zviedrijas mikrorajons
Rosengard var kalpot ka piemérs tam, ka
nelieli uzlabojumi publiskaja telpa var
ievérojami mainit ikdienas dzivi.

Rosengard mikrorajons Malmo tika uzbaveéts
Zviedrijas “Miljons maju” programmas ietvaros
laika no 1960. lidz 1970. gadiem. Ar 10,000
dzivokliem un 25,000 iemitniekiem ta ir viena
no lielakam daudzdzivok|u maju teritorijam
Skandinavija.

Rosengard ir noslégta no paréjas pilsétas, gan
infrastruktdras, gan ari socialas sasaistes ar
Malmo trakuma dé]. Dzivojamajam rajonam
nav centralas telpas sabiedriskajam aktivitatém,
taja nav kontakta vai sakaru starp iekSpusi

un arpusi, ka ari privato un publisko sféru.
Teritorija ir parbagata ar zalajam zonam un taja
kopuma trikst funkcionalitates un galamérku.

Géls izveidoja strukturalo planu, kura ieviesa
jaunus savienojumus uz apkaimi no paréjas
Malmo pilsétas. Saistiba ar projektu Géls

Labiekartots pagalms
Jauna vietéja tikSanas vieta

¥
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Sadarbojieties!

Skolas

Bérnudarzi

Vietéjie sabiedriska transporta operatori

., ”‘_ Universitates

Darbavietas W

A ﬁeﬁk T o% Valdiba

Vietéjas iedzivotaju grupas

Privatie uznémumi ‘/‘ k Kalmlr)u
- ° pasvaldibas

Kultdras iestades
Vietéjas arstniecibas

iestades

Rigai ir daudz iesaistito un ieintereséto iedzivotaju, ka arf liels skaits vietéjo
biznesu, izglitibas un kultlras iestazu. Tie ir svarigi partneri nakotnes
attistibai. Ta ka sabiedribas vajadzibas un to sarezgitiba pieaug, zinasanas
un resursi, kas nepiecieSami to apmierinasanai ir sadaliti starp vairakam
ieinteresétajam pusém. Siiemesla dé| labakas ikdienas dzives vizija var tikt
sasniegta tikai ar kopéjiem spékiem.

Laba partneriba atnes papildus zinasanas un parmainas ne vienmeér ir saistitas ar lielam
ticamibu, un |oti iespéjams, ari finansialos izmaksam. DaZreiz maza meéroga iniciativas vai
resursus. Kvalitate un piederibas sajdta to kopums ir pietiekams lielam parmainam.

parmainam palielinas, piesaistot daltbniekus no
arpuses. Parmainas notiek ne tikai runajot par
to, bet ari rikojoties.

Labiem projektiem nav nepiecieSams tikai

liels finanséjumus un ilgtermina plans, un

Gehl — Pilsétas cilvekiem Rigas Mobilitates Vizija



Ka istenot viziju:

Paaugstinot efektu no ierobeZotajiem

resursiem, izmantojot gudru investésanu

. Prioretizéjiet projektus pratigi- dazreiz
mazaku projektu kopums ir pietiekams
lielam parmainam.

Uztverot iedzivotajus ka resursu

. lesaistiet iedzivotajus, lai noteiktu
projektus, pieméram, dibinot “dodiet
mums majienu” servisu mazakiem
pamatuzlabojumiem

. lesaistiet iedzivotajus projektu dizaina,
pieméram, caur pilotprojektiem un
prototipiem- bet saciet ar mazako
un realizéjiet to, nevis ar lielaku un
nerealizéjot to.

Izmantojot sabiedriskos pasakumus, ka

parmainu generatorus

. Radiet programmas, lai sekmétu
un uzlabotu dazada veida publiskos
pasakumus visa pilsétas dalas. Tadai
programmai ir jaieklauj viss, no
administrativajam proceddram, lidz pat
“soli pa solim” at|auju protokoliem

lesaistiet jaunus partnerus

. Tstenojiet arvien kompleksakus projektus,
veidojot partneribas, pieméram,
piesaistot vietéjos biznesus, universitates
un NVO, kas var dot papildus pieredzi un
zinasanas.

letekme uz ikdienas dzivi:

‘ ‘ Pirms tam bija grati likt
cilvékiem braukt ar velosipédu.
Kops transporta un majokju
departaments sacis sadarboties,
tas ir mainijies. Més sakam ar
tadu nelielu uzlabojumu ieviesanu
ka velosipédu novietne pie
cilvéku majam, un uzbavéjam uz
ielam izcilpus un citas lietas, kas
samazina automasinu atrumu.
Tagad esam sapratusi, ka daZas
apkaimés pusgada laika cilvéku
skaits, kas brauc ar velosipédu, ir
divkarsojies!

Madara - inZeniere, strada
transporta nodala, 30 gadi

Rigas Mobilitates Vizija
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Veicinot starpnodalu, starpdisciplinaro

un starprobezu sadarbibu

. “Runa darot”; Nodrosiniet iek$éjos
procesus, kuri veicina starpnozaru
sadarbibu. Centieni ir tikai tik spécigi, cik
ir iesaistitas puses.

. Domajiet regionala konteksta- iesaistiet
apkartéjas pasvaldibas.

Dokumentéjot un komunicéjot procesu

o Centieties izprast, ka cilvéki izmanto
pilsétu Sobrid, un kas varétu tikt darits,
lai uzlabotu pilsétas dzivi nakotné, lai
informé&tu [Emumu pienemsanu labakai
ikdienas dzivei Riga.

. Dokumentéjiet parmainas un nodrosiniet
caurspidigu komunikaciju ar sabiedribu.

Izmantojot pilotprojektus ka ikdiena
instrumentu testéSanai un kopigai
radiSanai

. Radiet jaunas idejas, veidojot ideju un
risinajumu prototipus.

o Ilzmantojiet pilotprojektus, lai izmantotu
bridi, lai vizualizétu projektus un veicinatu
sadarbibu starp dazadam ieinteresétajam
pusém agrina stadija

. Ilzmantojiet pilotprojektus ka
instrumentus, lai pétitu uzvedibas
izmainas un noveértétu, kas darbojas, un
kas né

Dodot iedvesmu ES

ES ir tendéta atbalstit mazak, bet lielaka

meéroga infrastruktdras projektus, kas

atbilstosaki ES tradicionalajiem atbalsta
kritérijiem.

. lesaistieties dialoga ar ES par iespéju
atbalstit vairak mazaka méroga projektus,
kas fokuséjas uz ikdienas dzivi: staigasanu,
ritenbrauksanu un publiskajam telpam.

. Nelaujiet potencialajam ES atbalstam
klat par skérsli vietéjo mazaka méroga un
|etaku projektu realizacijai, kas varétu bat
Rigai noderigaki.

Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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Pilséta+attistitajs

Sihlcity, Cirihe

Sihlcity ir 98.000 m2 liels multifunkcionals
biroju, veikalu, atpitas zonu un apartamentu
komplekss, kas tika atvérts 2007. gada. Tur
strada 2.300 darbinieki, un to katru dienu
apmeklé 10.000 cilvéki. Mazak ka 30% cilvéku
uz to dodas ar automasinu, kas ir pavisam
neliels skaits, ja nem véra, ka komplekss
atrodas pilsétas nomalé.

Attistitajiem liguma ar pilsétu ietvaros bija

pienakums nodrosinat:

. finansialo ieguldijumu

. piek|uves celu teritorijai finansésanu

o vismaz 600 un ne vairak ka 850
autostavvietu izveidi

. maksas un bezmaksas autostavvietas

o maksimums 8 800 automasinu
braucienus uz lokaciju diena (un sodu, ja
to skaits ir lielaks)

o piegades uz majam pakalpojumus

. Pilséta nodrosinaja: informaciju par
multimodaliem braucieniem pievilcigu
vidi

. Sabiedriska transporta uznémums
nodrosinaja: sabiedrisko transportu
marketingu sabiedriskajam transportam
Sihlcity virziena

Attistitajs samaksaja par S Bahn vilciena
platformas pagarinasanu, kas atrodas blakus
Sihlcity lielveikalam

Gehl — Pilsétas cilvékiem

Pilséta+ tehnologiju uznémumi
Bezpilota autobusi, Helsinki

Pasakainais Projekts (The Fabulous
Project) fokuséjas uz to, ka pilsétas
sistematiska veida var integrét un
pielietot jaunakas tehnologijas. Helsinki

ir sapratusi, ka iepirkuma veiksmigums

ir atkarigs no tehnologiju uznémumu
jesaistisanas jau agrina stadija. Tas ir
nepieciesams, lai iegltu ieskatu par
pasreizéjo un turpmako attistibu bezpilota
mikroautobusu nozaré. Uznémumi sanem
[idz pat 5,5 miljonus, lai sniegtu atbalstu
sistemu, kas ir spéjigas darbinat bezpilota
mikroautobusus, pétniecibai un attistibai.

Pilséta+attistitajs
Melburnas centrs

Pareja uz dzivojamo maju attistibu
Melburnas centra sakas ka sadarbiba
starp publisko un privato sektoru. Kad
biroju tirgus kritas,

valdiba un privatais sektors uzsaka
dialogu, lai uzsaktu sarunu par vecam
biroju telpu pielagosanu citam funkcijam.
Tas parveidoja CDR ( Centralais
darfjumurajons) monotono ainavu un
palielinaja aktivitati un daudzveidibu.
Programma nonéma nozimigus riskus
attistitajiem un iedeva viniem parliecibu
attistit un izméginat netradicionalus
majoklu tipus, kas ieprieks Melburna nav
tikusi izmeéginati.

Rigas Mobilitates Vizija




Pilséta+iedzivotaji
Dizaina galvaspilséta Helsinki

ledzivotaju lidzdalibas loma biezi vien
aprobeZojas tikai ar “ja” vai “né”. Helsinki
ir atradusi daudz radosakus veidus, ka
iesaistit iedzivotajus. Pasaules Dizaina
Galvaspilséta Helsinki 2012 vizija radas
diskusijas ar sabiedribu. Cilvéku gaidas un
vélmes bt Pasaules Dizaina galvaspilsétai
2012 tika pétitas ar anketésanu,
aptaujajot vairak neka 900 iedzivotajus.
Bez notikumiem un zinasanu par pilsétu
paaugstinasanos, cilvéki vélgjas ari to,

lai caur dizainu uzlabotos ikdienas dzive.
Visa procesa gaita iniciativas tika tiesa
veida implementétas caur lietotajiem,

un tas uzradijas pilnigi atklata konkursa
procesa. Organizacijas komiteja karéja
priekslikumus, kuri tika pienemti neticami
liela skaita, radot spécigu sabiedribas
atbalstu.

Pilséta+tehnologiju uznémumi

VEF apkaime Riga

Apkaimé esosie uznémumi ir
apvienojusies ar kultdras institdcijam un
attistitajiem, lai sadarbotos ar pilsétu un
attistitu VEF apkartni- gan ka pievilcigu
dzivesvietu un darba vidi, gan ka jaunu
mobilitates tehnologiju izméginajumu
vietu.

Rigas Mobilitates Vizija

Pilséta+universitate
Roterdamas osta

Pédéjo desmitgazu laika daudzas
universitates ir ciesi iesaistijusas pilsétas
parveides procesos. Roterdama, RDM
Campus koncepcija izveidoja saikni
starp pétniecibu, biznesu un pilsétas
parveidosanu.

Profesionalas izglitibas skola un lietiskas
zinatnes universitate kluva par pirmajiem
irniekiem bijusaja kugu balvétava, ciesi
sadarbojoties ar Ostas parvaldi un
apsaimniekotajiem parbdves procesos.

Pilséta+publiskais veselibas sektors
Veseligas ielas, Londona

Veseligas ielas Londonai (The Healthy
Streets for London) ir projekts,

kura mérkis ir samazinat pieauguso
nevienlidzibu veselibas joma, padarot
ielas drosakas, viesmiligakas un dodot
iespeju londonieSiem ikdiena staigat
un parvietoties ar velosipédu. Projekts
ir sadarbiba, apvienojot konsultantus
sabiedribas veselibas un transporta
departamenta. Ja katrs londonietis
staigatu vai brauktu ar velosipedu

20 minUtes diena, tas ietaupitu
Nacionalajiem veselibas dienestiem 1,7
miljardus sterlinu marcinu arstésanas
izmaksas nakamajos 25 gados. Projekts
darbosies tris [imenos:

- ielu liment

- transporta tikla liment

- stratégiskaja liment

Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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Raditaji

Ka Riga var maintities labakai ikdienas
dzivei un ka novéertét panakumus
parmainu procesa?

Rigas Mobilitates Vizija
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Ar ko sakt

Galvenais iniciativu prioritizésana ir ieviest atslégas solus,
kas atbilstu “soli pa solim” pieejai Cetros solos, sakot ar

pirmo soli.
Sie &etri soliir:

1.1zmantojiet nefiziskas
iejauksanas, lai

saprastu, ka var tikt
ietekméts pieprasi-

jums péc mobilitates

un mobilitates izvéle
(zemes izmantosanas
planosana, pielagots
darba laiks, lai samazinatu
sastrégumus pika stunda,
monetarais ieguvums no
bezmaksas uznémumu
autostavvietam, lai
motivetu pariet no
automasinam uz
sabiedrisko transportu vai
velosipédiem utt.)

Dala no mobilitates planosanas: veidojiet pievilcigus vietéjos galamérkus, pieméram, zalus pagalmus

BT = I

2.0ptimizéjiet esoSo
infrastruktiiru, pieméram,
radot konkrétaja bridi
aktualo informaciju

par autobusu kustibas
izmainam, ieviesot vairak
adaptivo luksoforu,
palielinot kapacitati

ar autobusu skaita
palielinajumu vai
ietilpigakiem tramvajiem
utt.

e ; g

e

Tlf I

3.Uzlabojiet esoso
infrastruktaru ar,
pieméram, uzlabojot esoso
sabiedrisko transportu
pieturvietu pieejamibu,
veicot uzlabojumus
krustojumos, nomierinot
satiksmi, radot papildus
telpu travajiem, lai
izvairitos no automasinu
radaitajiem sastregumiem,
vai esosajas ielas izveidojot
jaunu veloinfrastruktdru.

4.Buveéjiet jaunu
infrastruktidru, tadu ka
tiltus, jaunus celus vai
jaunas stacijas.

! Sis solis ir veicams tikai
tad, kad tas ir tieSam
nepieciesams, un tikai
tad, kad iepriekséjie
nevar sasniegt vélamo

rezultatu!




Atrie uzlabojumi

Parvirziet automasinas un kravas
masinas uz piemérotakiem marsSrutiem

Popularizéjiet ritenbrauksanu,
staigasanu un sabiedrisko transportu
. Parveidojiet ielas un ieviesiet Tscelus, lai raditu . Pabeidziet trikstoso savienojumu dienvidu

labakus apstak|us staigasanai, brauksanai magistralei

ar velosipédu un sabiedriska transporta . Izvairieties no pudeles kakla efekta.
izmantosanai. . lerobezojiet pieeju centralajam pilsétas

. Pielagojiet krustojumus ar luksoforiem, lai tie zonam.
dotu prieksroku gajéjiem, ritenbraucéjiem un . Samaziniet atrumu vietéjas ielas, lai izvairitos

sabiedriskajam transportam. noisceliem, ko médz veikt autovaditaji.

o Palieliniet kapacitati un komfortu, uzlabojot . Nodrosiniet pagaidu stavparkus (Park & Ride)
sabiedriska transporta autoparkus un pa- arpus pilsétas centra.
lielinot bieZzumu.
o Uzlabojiet vietéjas publiskas telpas tadas
ka sabiedriska transporta uzgaidamas
zonas, parkus, spéju laukumus un sporta

infrastruktdru.

Integréta planosana

leviesiet ilgtspéjigas mobilitates
parvaldibas programmu

Restartéjiet Rigas sabiedriska
transporta uznémumu

. Stradajiet regionalajai pieejai un vienotai o Sadarbojieties ar uznémumiem, lai veidotu

biletei visiem transporta veidiem un pari augstas kvalitates velosipédu stavvietas

administrativajam robezam o Attistiet “Gamification” programmu, lai
. Veltiet telpu un izmantojiet ITS, lai tas dotu piesaistitu skolénus ritenbrauksanai.
prioritati sabiedriskajam transportam o Stradajiet ar vietéjiem tehnologiju

uznémumiem, lai piedavatu labakus

risinajumus

lepazistiniet partnerus ar Rigas viziju

Dialogs ar ES

par vairaku, bet mazaka méroga Dialogs valsts lTmeni

projektu atbalstidanu par integréto sabiedrisko transportu,

ieklaujot vienoto bileti

velo marsrutiem

Rigas Mobilitates Vizija

Dialogs ar apkaréjam pasvaldibam
par sabiedriska transporta

planosanu un augstas kvalitates

lesaistiet iedzivotajus izaicinajumu

noteiksana un piedavajiet atbilstosus
risinajumus

Pétiet un jautajiet cilvekiem, lai izprastu vinu

vajadzibas un uzvedibu pirms publisko telpu

un ielu projektésanas.

lesaistiet iedzivotajus, lai izprastu “ kur” un

“ka”.

Testéjiet dizaina risinajumus caur pagaidu

intervencém -> novértejiet un macieties no

ta -> uzlabojiet risinajumu, lai tas atbilstu

vajadzibam un pielietojumam veél labak.

Vienkarsi dariet to!

lzmantojiet zemes izmantosanas un teritorijas
planosanu lai atbalstit mobilitates viziju

Parskatiet planotos attistibas un lielo gaidamo
celu projektus
Tstenojiet vadlinijas staiga$anai, brauk3anai
ar velosipédu un sabiedriskajam transportam
jaunajos rajonos.
Fokuséjiet attistibu sabiedriska transporta

tuvuma.

Dialogs ar Rail Baltica,
lai nodrosinatu, ka projekts atbalsta
nevis samazina vietéjo mobilitati

Riga

Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Ka to novertet

To, vai Riga ir uz pareiza cela, var novértét ar ieprieks noteiktu
raditaju palidzibu. Zemak ir noraditi galvenie raditaji 2050.

un sabiedrisko transportu (tagad 48% )

gadam.

pilséta ir dziviga

Vismaz 550.000 darbvietu pilsétas centra

(Sodien 469.000)

Par +25% vairak cilvéku staiga un

pavada laiku pilsétas centra arpus sastrégumstundas

rﬂ tuvuma esoss

cilveki dzivo pilseta ﬂ m + sabiedriskais transports
Vismaz 115.000 gimenes ar barniem ﬂ "ﬁ\' t“ 1 Vismaz 75% no kopéjas parvietosanas
daivo pilsétas.centrég m\\@ | P pilséta tiek veikta ar kajam, velosipédu

(tagad 97.000) o

cilveki staiga un brauc ar
velosipedu

pievilciga sabiedriska dzive

Vismaz 75% iedzivotaju ir pieejams
publisks rotalu laukums 500 m attaluma.
(tagad 52% )

Vismaz par + 25% vairak no 12 gadus
veciem bérniem brauc ar velosipédu vai
jet ar kajam uz skolu

Vismaz 70 pagalmi, kas parveidoti par ielas cilvekiem
kabatas parkiem kopigai lietosanai
(daleji publiska telpa) Maksimali O dienas gada ar Nox [imeni virs 50
mikrogr. Brivibas iela (Sodien 40)

Maksimali 280.000 automasinu atrodas

pasvaldibas robezas vidéja darba diena (Sodien
306.000)

Gehl — Pilsétas cilvékiem Rigas Mobilitates Vizija



Tagad

Brivibas iela 2030

Riga dzivojoso cilvéku apmierinatibas novertéjums

54% 65% %

tagad 2030 2050

Pozitivs viedoklis par gajéju infrastruktaru

81% 85% %

Pozitivs viedoklis par sabiedrisko transportu

58% 65% %

tagad 2030 2050

Pozitivs viedoklis par iespéju braukt ar velosipédu

Rigas Mobilitates Vizija Gehl — Pilsétas cilvékiem
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Ikdienas dzive 2050. gada

2050. gada vecaka gadagajuma cilvékiem ir daudz vieglak baudit
ikdienas dzivi, socializéties un parvietoties visapkart. Vairak brivibas
parvietoties un tuvuma esosas lieliskas publiskas telpas, kas paradijusas
pédéjos gados, lauj dazada vecuma cilvékiem justies vienotakiem

un aktivakiem. Cilvéki jitas mazak vientuli. Veseliba uzlabojas, laujot
ietauptt lielu daju veselibas budzeta.

—

Tagad Annai ir daudz vieglak iziet ka arf jauna gajéju pareja cela uz tagad vina dodas garakas
A no majam, jo ir uzstadita rampa autobusa pieturu, tadé| vinai nav pastaigas biezak, jo ir iespéja T . o
o ) - . un vietéjais vecais celins (iecienita
bail $kérsot ielu... apstaties un pasédét pa celam...

pastaigu vieta), kas ir renovéts (novacot
skérs|us un salabojot segumu), iet caur
blakus eso$o mezu un spélu laukumu...

Anna -78

book club

-

jauna autobusa pietura, kas strada
ari ka gramatu apmainas punkts

g —

pie majam Anna satiek kaiminu, atpakalcela Annai pievienojas savieno Annas apkaimi ar vinas
kas labo savu velosipédu un mazmeita, kurai nebija jagaida, skolas laika drauga rajonu
piedava pavizinat lai vecaki atbrauc vinai pakal,

bet varéja braukt pati pa jauno
velocelinu, kas savieno apkaimi
ar centru...
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2050. gada Riga ir fantastiska vieta, kur uzsakt savu biznesu. Daudzas
vecas industrialas teritorijas atkal paradas karté, integréjot ilgtspéjigu
razosanu pilsétas auduma. Taja pasa laika jaunais Gdens transports
savieno abus Daugavas krastus labak un atrak. RaZzoSanas un atpdtas
vietu tuvuma deél, uznémeéjiem rodas vairak briva laika. Riga piedava
lielisku darba un briva laika lidzsvaru, piesaistot vairak un vairak
talantigu cilvéku katru gadu

i

levai izbauda 15 minGsu Vinai ir neliela darbnica pasa
Rigas centra, bijusaja rapnica,
kas stavéjusi tuksa vairak ka 50

Vinas ikdienas cel$ ved pa
Barona ielu, kas jau paris

braucienu uz savu jauno
darba vietu. Vina uzsak nelielu

Péc dazam darba stundam leva panem

A mébe|u razo$anas biznesu ritenbraucéju iela gadus. Sis projekts bija pasvaldibas,
attistitaju un vairaku pasnieku partraukumu- gaiss Rigas centra ir svaigs
sadarbibas rezultats. Rigas untrs
attistibas departaments spéléja
nozimigu lomu procesa virziba
Unified
ticket
15h
Pasvaldiba nodrosingja, ka katrs
uznémejs iegust sabiedriska transporta
leva- 29

karti par brivu. Bilete ir universala, nav
nepiecieSamas dazadas biletes dazadiem
transporta veidiem- cena ir balstita uz
laiku. levai ir japar-bauda krava, kas ir
ienakusi Mangalsala, ko vina bija pasatijusi
pirms pusstundas *tas ir daudz atrak neka
tas bija pirms paris gadiem, kad kravas
masinas médza kavéties sastrégumu dé|

0ld Riga Kayak Club
()
K

00 00

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAN

Pirms tam levai nebija daudz briva
laika. Ta ka tagad vina parvietojoties
ietaupa 1,5 stundas, levai ir paradi-
jies laiks vakaros doties izbraucienos
ar kajaku.

leva ierodas tiesi taja laika, kad ierodas
materials, ko vina ir pasatijusi. Vina atkal
nobrinas, cik Riga ir efek-tiva logistika. Vina
par to ieminas savam draugam Jékabam,
kas apsver iespéju parcelt savu biznesu

uz Lat-viju, bet vél nav izlémis, uz kuru
pilsétu.

Rigas Mobilitates Vizija

Materials nakamajiem projektiem iet pa
vienu marsrutu, bet leva dodas pa citu.
Tas tiek transportéts ar bezpilota kravas
masinu ar prami, kas savieno Bolderaju ar
Mangalsalu, kravas masinam nav atlauts
braukt cauri pilsétas centram jau vairakus
gadus

Vina iekapj tramvaja, tad prami un tad
bezpilota mikroautobusa. Tas kopa aiznem

tikai pusstundu, ta ka visi transporta grafiki
ir sinhronizéti

Gehl — Pilsétas cilvéekiem
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“Viss ir atkarigs no
aicinajumiem. Ja tu
nopietna veida uzaicini,
cilveki vairak brauks

ar velosipéediem,

staigas un izmantos
sabiedrisko transportu
vai vairak parvietosies ar
automasinam. Tas nozime,
ka mums ir izvele, kada
veida dzivi més gribam
aicinat?”

Jans Geéls, Riga 2018
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