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Egons Beérzins, Juris Dambis, Janis Dripe, Heléna Giitmane, Ilze Purmale, Ilze RukSane,
Marting Straume, Vilnis Slars (kolégijas locekli); Neils Balgalis (SIA “Grupa93”), Marcis
Kilis (Rigas dome), Kristine Casno (SIA “Grupa93”), Iveta Stasa-Sar§iine (Rigas domes
Pilsétas attistibas departamenta V@&sturiska centra planosanas nodala), P&teris Bajars (“SIA
“Outofbox™), Girts Runis (SIA “Landshape”), Anna Katlapa (SIA “Landshape”), Ruta
Dobi¢ina (Rigas domes IpaSuma departaments), Benita Prikasa (Rigas domes IpaSuma
departaments), Edmunds Valpéters (Rigas domes Satiksmes departaments), Beata Dambite
(Rigas domes Satiksmes departaments), Viesturs Celmins, Elmars DaniSevskis (SIA “E.
Danisevska birojs”)

Darba kartiba: diskusija par publiskas lietoSanas dzelzcela linijas “Rail Baltica” trases
teritorijas lokalplanojuma risinajumiem

Gvido Princis: paldies visiem, kas var¢ja atnakt. Kolégijas formata diskusijas ierosinatajs ir
lokalplanojuma izstradatajs Grupa 93, Neils Balgalis ar kolegiem. Atskiriba no citam reizém,
kad runajam par konkré&tu redakciju, Soreiz ta ir ideju apmaina, planotaji atnakusi ar idejam,
kuras jau zinam un ka arT tam, kuras vél ne. Bez kol&gijas locekliem, kurus esmu aicinajis, klat
ir art kolégi no RDSD un RDID.

Neils Balgalis: sodien — pievérsisimies Rail Baltica (turpmak RB) posma tris nozimigakajiem
punktiem Riga. Stacijas terminalim, Tornakalnam un Anninmuizai. Saksim ar to, ka 2016.gada




24.augusta tika izdots Ministru kabineta rikojums Nr.469 par nacionalo intereSu objekta
teritoriju. Tas bija rezultats divu gadu ilgam darbam par RB posma tehnisko izp&ti un trases
noteikSanu Latvijas teritorija. Tika pienemts lémums, ka RB ies cauri pilsétai, savienojot
butiskos mezglus, centru un lidostu. Tika izstradata versija par jauna tilta izbiivi pari Daugavai,
Tornakalna dzelzcelam ejot tuneli zem esosas dzelzcela linijas un iznakot ara Liepajas ielas
rajona, talak turpinot celu Iidz lidostai. Projekta laika bija diskusijas par to, vai vilcienam Riga
vispar vajadz€tu ienakt. Pabeidzot So procesu, bija skaidrs, ka Riga dzelzcela Iinija bis, ka ta
ies cauri pils€tas centram esoSa dzelzcela koridora 27 km garuma. 2017.gada oktobr1 tika
sagatavota lokalplanojuma pirma redakcija, kas balstita uz detalizétu tehnisko izpéti.

Tehniskas izpetes galvenais uzdevums bija atrast §is dzelzcela linijas novietojumu. Savukart
talak jau tika izveidota RB Ilgtsp€jigas attistibas konsultativa koordinacijas padome. Otraja Sis
padomes sanakSanas s€dé Iidz ar virkni citu jautagjumu tika atbalstita ideja par Rigas centra
veidoSanu par centralo Baltijas transporta mezglu un lokalplanojuma teritorijas paplasinasanu.
Pagajusa gada maija Rigas dome (turpmak RD) léema par lokalplanojuma teritorijas
paplasinasanu, lidz ar to iesaistoties planoSanas procesa, kura 1idz tam bija iesaistita Satiksmes
ministrija. Paslaik RD un Satiksmes ministrija ir ka lokalplanojuma pasutitaji. Ir jasaprot, ka
licla dala no visa lokalplanojuma realizacijas jautajuma ir, kurs, par ko un vai maksas.

Misu uzstadijums jau no paSa sakuma ir bijis, ka lokalplanojums ir saistits ar konkrétu lietu un
pasakumu realizaciju, ko iesaistitas puses ir apstiprinajusas. Nevis ka lokalplanojums, kurs§
varbiit realizesies, bet tads, kam noteikti jarealizjas. Ja Sis lokalplanojums nerealiz€jas nav
nekada jeéga sastadit papiru un domat, ka tas realiz€sies pats no sevis. Pozitivs rezultats biis
tikai tada gadijuma, ja notiks saruna starp iesaistijam pusém. Ja ST saruna nenotiek kaut kadu
iemeslu del, tad visu iesaistito puSu kop€js uzdevums ir sanakt pie galda un piepemt Sos
lémumus.

Kristine Casno: més gribam radit lokalplanojuma risinajumus, par kuriem ir skaidriba, ka tie
tiesi tadi ieviesisies. Tas nozimé, ka mums ir jabit skaidram izejas punktam. Saja gadijuma
izejas punkts ir tie projekta risinajumi, par kuriem skaidri zinam, ka RB projekta ietvaros tie
tiks ieviesti. Izejot no ta, més varam skatities talak, kadas iesp€jas tie sniedz Rigas pilsétas
apkartgjai transporta infrastruktiirai un, vai ir kaut kas ko més ve€l varam palidzet saprast,
korigét un uzlabot risinajumos, ko gatavo infrastruktiiras projektétaji. Jau tehniskas izpé&tes
laika tika domats par to, ko tada infrastruktiira var ienest Rigas pilséta. Nevélamies situaciju,
kas izskan publiskaja telpa, ka RB infrastruktiira sadalis pilsétu divas dalas, pari nevargs tikt un
tamlidzigi.

Gan detaliz€taja izp€te€, gan tagad uz priekSu stradajot ipasa uzmaniba tiek pieversta visiem
Skeérsojumiem. Gan eso$ajiem transporta un gaj&ju skérsojumiem, gan tiem, kas vél ir planoti
Rigas pilséta un identificéti ka tie, kam vajadzétu biit. Sobrid vajadzétu 40 $o $kérsojumu un ir
skaidrs, ka ne visus no tiem realiz€s par RB lidzekliem. Dala no tiem neapSaubami ir pils€tas
parzina, vai nu jau senak ieplanoti, vai varbut ir veidojami §is mobilitates uzlaboSanali.
Lokalplanojuma rezultata biitu jaievieSas skaidribai par katru Sk€rsojumu — kur§, kura bridi,
kada forma un par kadiem lidzekliem to realizés. Sobrid més esam salikusi tadus visparigus
principus. Attieciba uz gaj&ju Skérsojumiem esam pienémusi So labas prakses pieméru, ka ik
peéc 500 m vajadzetu biit gajéju Skérsojumam. Mes skatamies situaciju daba, tas saucamas



zveru takas, kur cilveki vienkarsi iet pari. Protams, nemam véra Latvijas Dzelzcela (turpmak
LDz) nosauktas oficialas gajéju Skeérsojuma vietas. Bet visi zina, ka vienlimena gaj&ju
Skérsojuma vietas dzelzcelam ir arkartigi nedrosas. RB infrastruktiiras realizacija nebiis neviena
vienlimena gajéju Skérsojuma, par transportu nemaz nerunajot. Visi esosie jebkura gadijuma
tiks parveidoti par divlimenu $kérsojumiem. Jautajums, cik to bis, kura vieta, un kur§ tos
realiz€s, kada laika posma.

Neils Balgalis: tas arT lai mazinatu So mitu, ka Rail Baltica sadalis pilsétu. Rail Baltica iet
blakus esoSajam dzelzcela koridoram, kur§ jau sadala pilsétu. Rail Baltica uzlabo droSibas
situaciju Skérsojumiem. Un protams diskusija par jauniem Skérsojumiem. Grib&tu ieskicet
jautajumu loku, ar ko stradajam: Centrala stacija un tas apkartne, Tornakalns un Anninmuiza,
Zolitide. ST ir paplasinata lokalplanojuma teritorija — Centrala stacija, Lacplesa iela lidz 13.
janvara ielai, talak pa Barona ielu. M@&s saskatam, ka §is teritorijas uzdevums ir nodroSinat
Baltijas centrala transporta mezgla funkcijas, klut par Vecrigas un Maskavas forstates
savienojumu un realiz€t paSa teritorija revitalizacijas pasakumus. TieSi $ada veida mes
domajam par $o, ka risinajumu, kas apvieno visas funkcija s- transports, savienotajs un vietgjas
teritorijas attistiba ir lokalplanojuma galvenais mérkis. Domajot par So teritoriju, ari pagajusaja
gada tika izvirzitas domas par to, ka, veidojot jaunu un kompaktu transporta mezglu biitu
nepiecieSams izrakt jaunus apjomus zem stacijas un savienojumiem, kas ir ar Timoteja ielu.
Bija doma, ka starp Timoteja ielu un Dzirnavu ielu varétu izrakt So apjomu un lidz ar to mées
leglitu vienu vietu pils€tas centra multimodalajam transporta mezglam un var€tu parvietot uz
Sejieni autoostas funkciju un autoosta paliktu ka publiska artelpa. Sim risinajumam bija
vajadzigi 35 miljoni. Pagajusa gada februari par So jautajumu tika diskutéts. Jautajums tika
nonemts no dienas kartibas. Lidz ar to mums ir viens pieturas punkts - Autoosta paliek esosaja
vieta un par to mes vairs talak nediskutejam. Autoosta Sobrid ar1 strada ar saviem attistibas
planiem. Lidz tam bija Sis jautajums par to, kur biis autoosta un kada veida ta izskatisies.
Sobrid jautajums ir tikai par tas apjomu, funkcijam.

Kristine Casno: grib&ju precizét, ka ir skaidri redzama §1 projekta teritorija, jo sabiedriskaja
telpa $is robeZas loti biezi mainas, ko tad Rail Baltica projekta pirmaja karta nem zem sevis
nosaciti, ko nenem. Saja gadijuma més skaidri redzam, kada ir projekta teritorija. Un viss arpus
projekta teritorijas esoSais nav projekta attiecinamas izmaksas.

Neils Balgalis: tatad mis interes€ visas §is savienojumu vietas. Visnozimigakais, kas ar to ir
saistits un visi iesp&jamie labumi, ko ar to iesp&jams giit. Tatad bija ar1 piedavajums izveidot
velosavienojumu, kas biitu gajéju un velosipédistu tilta savienojums cauri Rigas centram, kas
savienotos Iidz Lacplesa ielai, bet tas tika noraidits padomé ka nerealiz€jams tehnisku un
finansialu apsvérumu del.

Ja run3jam par uzb&ruma norakSanu, tad faktiski tas notiek Saja vieta [prezentacija, slaids
“Centrala stacija un dzelzcela...”], Seit pie Stockmann aizmugures un tiek nojaukts Titaniks un
tiek norakts uzbérums lidz Pragas ielai [oranza krasa pirmais no labas karte].

Rezultata nakotné meés rodam iesp&ju, Seit atrodas estakade, Seit blakus funkcion€ autoosta un
kaut ka tas lietas sadzivo.



Mums ir trTs nozimigi uzstadijumi: - Gaj&jiem teritorija ap centralo staciju ir priekSroka un tiek
samazinata auto plisma 13.janvara iela. Visi gaj&ju tuneli tiek parveérsti virszemes parejas, par
ko jau ir runats iepriek$€jos petijumos. Autotransporta daudzums tiek samazinats. Katra
virziena paliek viena josla privatajam un otra sabiedriskajam transportam. Satiksme tiek
organiz€ta pa Dzirnavu ielu, Elizabetes ielu. Butiski tas, ka priekSroka kajam gajéjiem. Misu
piedavajums ir balstits uz péc iesp&jas minimaliem lidzekliem panakt maksimalu rezultatu. Meés
nemekl&jam risindjumus, kas prasa milzigus Iidzeklus. Misu piedavajumu iesp&jams realizet
pat ar vienkarSu joslu aiztaisiSanu, visu organizet ar pagaidu lidzekliem.

Elmars DaniSevskis: tatad 13.janvara iela samazina Skérsgriezumu brauktuves formata, bet
legiist iesp€ju 1zvietot velocelinu. Gajeji pa to aleju 1sti neparvietojas, jo var sasniegt tikai divus
tunelus katru sava gala vai krustojumu, kas pilns ar masinam, dimgazem utt.

Sajos piedavajumos balstimies uz aptaujam, pétfjumiem. Stacijas laukums $obrid nevar
nodro$inat pieprasijumu, kas tur jau ir. Stacijas laukums Sobrid ir 11 joslu Skérsgriezums, 7
viena virziena un 4 otra. Tas ir platakais Skersgriezums Latvija un nesp&j nodroSinat to
pieprasijumu, kas tur ir. Stacijas laukuma galvena funkcija nav nodro$inat transporta plismu.
Ja m@s no ta izejam, tad tas dod kadus pien€mumus, ka ir iesp&jams darit kaut ko citadak, ir
iesp€jams samazinat autotransporta klatbiitni, lai me&s nedaudz parliecinatos par So, tika veikta
aptauja un transporta uzskaite un pétijums. Tika konstatets, ka no autotransporta, kas Seit
iebrauc 85% neko nevajag stacijas laukuma. 85% brauc cauri — viniem nevajag ne autoostu, ne
tirgu, ne Staciju, Origo, ne Stockman. Vini brauc cauri, bet cauri braukt var visados citados
veidos, nav obligati braukt cauri Stacijas laukumam. Tas droSi vien biitu drosmigi teikt, ka
cértam nost visus 85% un ejam meklét citu vietu, bet tas, ka So pliismu samazinat meés
drikstam, to vajag darit, ja m&s pretendéjam uz Eiropas limena centru, tad mums ir jabit
pietickami drosmigiem. Respektivi satiksmes organizacijas risindjums ir detaliz€ams,
preciz€jams utt. Vajadze€tu nodroSinat caurlaides sp€u aptuveni pusei no ta viegla
autotransporta, kas tur Sodien brauc cauri un visam sabiedriskajam transportam.

Risinajums, ko mums piedavaja Rail Baltica, ka svarigi ir Seit atvért kreiso pagriezienu ieksa
Puskina iela (uz Krasta pusi) un Rail Baltica bis tas, kas iedos So iesp&ju. Reiz€ ar vinu mes
varam atveért o loku apkart centram. Vai tas nodrosinas visas nonemtas vieglas 50 procenti
masinas no 13. janvara ielas? -Varbiit arT 100% ng&, bet varbiit to arT nevajag. Lielaka dala no
viniem dodas prom uz Purvciemu, uz Plavniekiem pa Dienvidu tiltu, kur§ divaina karta péc
Akropoles atveérSanas strada labak. Beidzot palaida visus luksoforus, satiksmes organizaciju, un
tieSam strada labak.

Mes varam biit drosi, ka visam tdm masinam, ko m&s nepalaidisim cauri, més nonemsim $o0
iesp&ju erti izbraukt cauri un vinas atradis citu celu.

Vel labak, ja mes verSam sabiedribu uz ieradumu mainu. Automasinas centra nav nekas forss.
Ko iedos Rail Baltoca — Tornakalna savienojumu ar pilsétas centru. V&l citas potenciali labas
lietas attistisies. Mums jamekl€ risinajums, ka savienot velo-tiklu un humanizét publiskas
artelpas vidi.

Seit ir priekslikums - vienkarSot $o krustojumu (prezentacija, Krustojums pie
tirgus/autoostas?), likvidet Maskavas ielas pieslegumu, panemt So tramvaja Iiniju nost un izcelt
vinu ara uz Krasta ielu (Radzinu ielu?) un vienkarSot So krustojumu. Ir vienkarss T-veida



krustojums, kur visa satiksme, tai skaita kreisie pagriezieni, nevis divreiz braukSana tam cauri
ar apgriesanos, ar vélreiz stavésanu pie luksofora. So apgriesanas vietu més zaudgjam, iegiistot
mazak manevrus, mazaku transporta plismu $aja posma. Vins ir aizbraucis Seit, vai vél labak
aizbraucis citur. Vins ir izbraucis ara pa Turgeneva ielu vai vél kaut kur citur.

Viss skatijums ir veérsts uz lielakas prioritates atdoSanu gaj€jiem un velosipedistiem. Ta ir
vides, kura gribas dzivot un atrasties. Protams, m&s neviena bridi negribam apdalit sabiedrisko
transportu, vinam tiek saglabatas visas prioritates, kas jau ir, sabiedriska transporta josla, kas
jau ir krastmala. saglabajas. Seit mainas iebrauktuve un més pagriezam pie Centraltirgus ielu
un tas droSi vien ar1 ir luksofora objekts. Tatad Seit atveras cel§ gaj&jiem un velosipedistiem.

Te ir viena interesanta lieta — iet runa par perspektivajam tramvaju linijam un mums attistibas
planos stav ieksa tramvajs Plavnieki, Birznieka UpiSa, Avotu iela — talak. Ir arT tramvajs ieksa
Elizabetes, Turgeneva iela. Mans redzgjums ir, ka Sie tramvaji tomér nav vajadzigi. Pilsétas
centra tramvajs var biit lielisks tiirisma objekts, bet ka parvietoSanas lidzeklis tas noteikti nav
atraks par par€jo satiksmi. M@ zinam Baronu ielu, ko més lieliska veida esam nodevusi
velosipédistiem un vidi sakartojusi. Autobraucgji nemaz nepauz neapmierinatibu, vini brauc
kamer viniem vél atlauj. Bet tramvaji ir zaud@usi 2 miniites uz katru braucienu. Vidgjais
atrums tramvajiem ir samazinajies.

Un buvet par daudziem miljoniem vairakas jaunas transporta linijas, kas nemaz nedod iesp&ju
parvietoties atrak, bet aiznem telpu, nav jégas. Mana skatijuma Sie divi loki ir nonemami un
atstajams radialais no Plavniekiem uz centru, varbiit, kas var€tu Seit ienakt stacijas laukuma.
Mes iegiitu stacijas laukuma argja mala, kur Sobrid atrodas Fénikss, vienu lielisku tramvaja
pieturu Plavnieku iedzivotajiem. Par tramvajiem mes konstat€jam, ka ir vajadzigas divas
linijas, més m&ginajam atstat tikai So vienu Iiniju caur Centraltirgus ielu un 13. janvara ielu
atbrivot pavisam no tramvaja. Diemze&l to nevar darit, jo Seit (13.janv.iela) nak visi Pardaugavas
tramvaji, Seit (Centraltirgus) nak visi Kengaraga tramvaji. Pardaugava tramvajam ir jaattistas, ir
jasavieno Zolitude ar Imantu, Ziepniekkalns japieslédz. Tas varbiit biis péc daudziem gadiem,
bet visiem Siem mikrorajoniem biitu japieslédzas tramvaju linijam, un vinu vieniga ienaksana
Sobrid ir pa Akmens tiltu, un Seit ar vienu zaru tadai attistibai nepietiek.

Gvido Princis: kas mainas ap pasu staciju? Kadi sabiedriskie transporti, pieturas?

Elmars DaniSevskis: Seit Elizabetes ielas mala zem dzelzcela izveidojas telpa, vina tur bs. Ta
bis telpa, kas biis izmantojama sabiedriskajam transportam. Mans redz&ums ir, ka tas ir
mikroautobusu galapunkts, kas tur parvietojas, jo ir zinams, ka tas nepaliks tur, kur tas ir
Sobrid, jo ir jau apstiprinats €kas projekts tur. V&l bija ideja par Saimniecibas precu tirgu.
Helena Giitmane: ka ar ideju par Saimniecibas precu tirgu?

Neils Balgalis: projekts ir apstiprinats, tur netiek realizéts.

Elmars DaniSevskis: §is ir centralakais parséSanas punkts Riga. Papildinas ar savienojumu ar
lidostu.



Gvido Princis: kas vél mainas?

Elmars DaniSevskis: Gogola iela. Ir iecere, ka Gogola iela zem tunela nevajag 3 joslas, ka ir
Sodien, bet var saglabat 2 joslas un izveidot pieturvietas platformu iekSpus balstiem. Tur iznak
3 m platas platformas

Neils Balgalis: sabiedriska transporta pieturvieta, kas paslaik ir virs tunela, més to iebidam
tuneli.

Elmars DaniSevskis: tad tuneli ir principa gajéju pareja zem sliedém.

Heléna Gutmane: biis noteikts laiks starp €kas blivniecibu un mikroautobusu apstasanas vietu
un nakamo izbiives vietu?

Elmars DaniSevskis: paslaik nezinu, kur mikroautobusi taisas novietoties. Laiks tagad stiepjas,
kad pabeigs Rail Balticu, kad uzbtivés to maju, kad pils€ta pieversisies labiekartojumiem.

Neils Balgalis: grib&tu piebilst, ka m&s esam gatavi arT paradit detalas artelpas risinajumus.
Laukumu parskatit.

Gvido Princis: kopsavilkums par centralo staciju: prioritate ir gaj&ji 13. janvara iela, samazinat
autotransporta caurlaidibu 13. janvara iela uz 50% no ta, kas ir Sodien. Sabiedriska transporta
idejas ir optimize€t esoSo, pietura Fénikss, tas, ko es saprotu, ka Rigas mikroautobusu satiksme
iet zem stacijas un pietura Gogola iela aiznem tilpumu zem tunela.

Neils Balgalis: batiski piebilst, ka divi gajéju savienojumi cauri Spikeriem. NodroS§inat pareju
viena Itmeni. Un Pragas ielas turpindjums Iidz baznicai Elijas iela. Pirmais nodro$inat So
savienojumu ar Vecrigu, cauri tirgum, izejot turpinoties. Un $is savienojums no Stacijas uz
krastmalu.

Gvido Princis: Gajgju prioritate.. Idejas ir skaidras.

Kristine Casno: piebilde — te ir Kungu iela, kur var veidot mazo loku jeb pilsétas apskates
loku.

Neils Balgalis: lielakais izaicinajums ir Kungu iela. Sakotngji bija doma, ka autoostas nav un
Seit veidojas savienojums. Sis ir biitisks savienojums un paslaik, paliekot uzbérumam, més
esam iznémusi no Sejienes tramvaju, paliek nodro§inat veidu, ka Sis savienojums strada.
Autobuss ir ok, tas ir aktivs. Biitiski, lai §is savienojums (pie autoostas krustojums ar Maskavas
ielu) strada. Misu priekslikums ir atteikties no idejas par Zemgales tiltu un nonemt $is sarkanas
Iinijas krasta konteksta.

Gvido Princis: ko traucg sarkanas linijas?



Elmars DaniSevskis: sarkanas linijas pasas neko netrauce... So mezglu (Maskavas iela,
autoosta, dzelzcela tilts) m&s neatrisinasim sakariga veida, ja tur nak ari tilts pari un tas pats ir
no otra gala. Ideologiski, ja m&s runajam par transporta piekluves prioritati, tad mums piekluve
no Jelgavas virziena tiesi pie stacijas klat nav nepiecieSama.

Gvido Princis: tatad tramvajs pa Elizabetes, Dzirnavu — ng. Sis te tilts — ng.

Neils Balgalis: ideja par (krustojums preti Zakusalai, labais apaksgjais stiiris krasainaja karté,
Slaids pirms Tornakalna DP)

TORNAKALNS

Neils Balgalis: Briniskigas Tornakalna iesp&jas. Paslaik spéka esosais Tornakalna
lokalpanojums balstas uz jauna akadeémiska centra novietojumu un LU un apkartgja saistibu. So
Miikusalas Ranka dambja savienojuma projektu, kas péd&jo gadu laika ir nedaudz korigéts.
Parnests uz So vietu. Novirzit auto plismu. Un ta ka to saistitas attistibas — 2 €kas paSlaik,
kopuma, kas Seit — teritorija. Aktivais aktieris Seit ir LU akadémiskais centrs, ir RD izveidotais
multimodalais transporta mezgls, kas ieskicets Satiksmes ministrija. Gajéju tilts pari
Biekensalas gravim uz biznesa centru — $ads projekts paSlaik jau ir iesniegts. Ari RB
biivniecibas risindjumi. Paslaik pateikSu kapec — Jelgavas ielas tunela paplasinajums. Kas
liekas butiski — musuprat ir pienacis laiks atteikties no Ranka dambja ielas savienojuma
veidoSanas ka automagistrales pagarinajuma, kas noved ar1 pie Jelgavas ielas parbtives un 3
joslas katra virziena, kura aptuvena izbiive aiznem 5 ha un faktiski to gabalu sadala. Bet
izveleties vieglaku risinajumu zemes limeni, kuru savulaik jau iezZim&usi, jau pétijuma
DaniSevskis noteica vietas ka tadas, gan miisu analizé §is savienojums ir vienkarSs starp
Dzelzcela muzeju un sasaistas ar Jelgavas ielu, kuras paplasinajums ir bitisks — par to runats
institicijas. Faktiski palidz&tu arT pils€tas viedoklis, ka tas ir svarigi. Jau tuvako gadu laika — ja
Rigas domes projekts tiek apstiprinats un tiek rekonstruéts Jelgavas iela gajéju savienojums, to
var izbuivet. Un jautajums, kapéc risinat So jautadjumu. Dzelzcela muzeja darbibu tas ietekmé
minimali. Tas biitu pirmais bitiskais punkts, ir jadiskuté. Musuprat ir jautajums ka So vietu
Daugavas kreisa krasta attistibu atrisinat.

Nakosais stasts par Stacijas vietu. Kuras izaicinajums ir — kas ir jaizdara, lai biitu §1 kopgja
stacija. Ir japartaisa sliezu celi, kuru iesp€jamas izmaksas ir 30 miljoni. Kop&ja stacija Saja
vieta dod mums savienojumu starp abam pusém. Lidz tramvaja pieturai ir 300 metri. Par
Kreiso krastu runajot no jebkura biroja lidz lidostai. No §1s 8 min. Lai 20 min. Mobilitate.
Mums ir janodroSina infrastruktiirua, lai 20 miniit€és mes varétu ar kajam, velosipedu,
sabiedrisko transportu noklut Iidz stacijai.

Kopuma paradas — ja 8 min vai 6 min. cilveki var noklit, més izdaram, ko tadu, kas Tornakalna
nav bijis. Paglaik Tornakalna Stacija nestrada. ST stacija nav tikai LU —bet ir visa kreisa krasta
pamats, visas saistitas attistibas pamats, uz kura pamata biivét saistibu gan ar viet€jo dzelzcela
staciju, gan ar lidostu. Tatad kop&ja stacija un savienojums biis misu prioritate. NakoSais
treSais savienojums — gaj&ju savienojums esosas Tornakalna stacijas apkaimé&. Varam domat —
vel kadu — bet ja ir tr1s $adi, tad jau ir labi.



Heléna Giitmane: teici, ka ta stacija nestrada, manuprat ta ir gana aktiva un kas notiks ar
esosSajiem savienojumiem, ja ir Satla piekluve.

Neils Balgalis: kopgja stacija buitu esoSais plus jaunais dzelzcel§ ar Satla piekluvi. Stacija
nestrada, jo 1idz tai nav érti noklit, tajas nav ierikota infrastruktiira. Man ir statistika — man ir
par visu Rigu salidzinosa statistika. 20% iedzivotaju Riga dzivo 800 m attaluma no dzelzcela
stacijas. Palielinot to divreiz més ieglistam 50%. Savukart Tornkalna — te no kreisas puses pat
isti klat netiek no §1s puses. Tornakalna stacijas péc savas uzbtves ir

Kristine Casno: tas ka ta esosa tiks parvietota principa jau ir zinams. Jebkura gadijuma vinu
parcels uz augsu, jautajums, cik talu uz augsu .

Helena Giitmane: vai redzat kadas negativas ietekmes:

Kristine Casno: n¢, tur vienkarsi naks klat, vairak pasazieri.

Gvido Princis: regionala transporta mezgls ambicija — 10-12 min@iSu sasniedzamiba.
Neils Balgalis: Jelgavas ielas, parvada paplasinasana un savienojuma izbiive

Gvido Princis: Jelgavas aplis, parvads un savienojums, revitalizacija, ka attistiba. Kur palika
savienojums starp vienu dzelzcela krastu un otru krastu gajéjiem?

Kristine Casno: atkariba no ta, kur bis jauna dzelzcela stacija
Gvido Princis: Tu jau piemingji Viesturs ar Elmaru un Venti darbojas pie ta, ko Neils teica —
varbiit papildinat, argumenti — varbiit idejas kas nepateiktas.

Viesturs Celmin$: M&s skatijamies nevis to, ko més varam izdarit, bet kddu més redzam viziju.
S1 absolati unikala iesp&ja teritorija, kura pasreiz ir 700 cilveku apdzivotiba kilometra attaluma
no Vecrigas, te ir lauki pilnigi. Te ir lauki, jo tie nav sasniedzami un ir ieaugusi pilnigi.
Akadeémiskais centrs principa ir visas Tornakalna attistibas dzinulis, tadas kapacitates un
meéroga projekti mums jau kadu laiku nav bijusi un nebiis. Ko tas var pienest apkaimei — tas var
pienest plismas tik talu, cik teritorija ir sasniedzama. Kas notiek otrpus dzelzcelam. Mgs to
staciju varam saukt par multimodalu tikai tad, ja ta faktiski apkalpo cilveékus. Ja neapkalpo
nevienu otrpus dzelzcelam, tad neatmaksasies. Tapeéc jautajums par to, vai Ranka dambis un
Vienibas gatve tiek savienoti taja tuneli — misuprat, n€. Musuprat ari teritorija otrpus
dzelzcelam, kas ir 11dz§ingja Dzelzcela muzeja teritorija jadod privatam investoram, publiskai
apbuvei, sabiedriskam funkcijam, lai abpus dzelzcela sakas dziviba. Més runajam par 15 000 —
20 000 cilveku apkaimé, kas saskan ar detalplanojuma paredzeto attistibu.

Augstas intensitates teritorija plus 55 [vagonu] sastavi diena, kas savieno gan Jelgavu, gan
Jurmalu talak. Tas attaisnos sakotn&jas investicijas un laus attisties teritorijai abas dzelzcela
pus@s. Sazobe, kur akadeémiskais centrs strada kopa ar biznesa uznémumiem, tas jau ir pilsétu



attistibas ABC. Akad@miskie centri bez startupiem un lieliem uzp@émumiem Sodien ir
neiedomajami. ST attistibas tipologija notiek visas pilsétas Eiropa. Ta ir unikala iesp&ja mums
pieskirt papildu griezes momentu Mikusalas ielai, attaisnot izdevumus, kas ir veikti LU
akadémiskaja centra. Mums ir loti nopietni jadoma, kur paliks gajéji un velosipedisti, kas
skérsos gajéju celu, ka vini noklis talak pa Slokas ielu vai uz Agenskalnu, vai neveidosies
Jelgavas iela liels sastrégums, par masinam nerunajot. Un nepiecieSams esoSajas sarkanajas
Iinijas vel viens Skérsojums. Musuprat, ja tie biis un abas puses dzelzcelam saks elpot, par So
Skersojumu doma3jot, tad arl attistiba otrpus dzelzcelam saksies, nevis bis vizija. Ja meés
iedodam privatam investoram So teritoriju attistit, tad nak Iidzekli arm1 multimodala mezgla
attistibai. Mums jaierauga, ja tikai lietas saucot vardos, nekas nenotiks, ja tas nepildis funkcijas.

Gvido Princis: tad tie pirmie attistibas soli biitu, savienojums, gajéju savienojums, stacija
pareiza vieta.

Viesturs Celmins: Stacijai jabut péc iespgjas tuvak Akadeémiskam centram, jo ta ir esosa
faktiska pliisma. Mans ieteikums, nevis kur vina var€tu bit, bet kur mums vinu vajadzetu. .

Kristine Casno: jaatrod lidzsvars starp, kur mums vajag un kur vina var biit.

Viesturs Celmins: §1 ir unikala iesp&ja. Jo tuvak vina bis, jo vairak tiks izmantota. Ja ta biis
talak, pat, ja vina bus skaista un izbuvéeta, cilvéki vinu neizmantos, tapat ka tagad cilveki uz
vinu neiet. Tur ir 67 cilveki diena.

Ja skatamies 7 gadu perspektiva stacijas tuvums dos lielu griezes momentu visai teritorijai
abas dzelzcela pus@s. Ja biis abas pusés — tad abas teritorijas attistas. Ta teritorija ir tuvu
lidostai ar lielu attistibas potencialu..

Gvido Princis: tézes galda ir. Tada kategorija n€ —ja. Man skiet, ka katra no Siem 3 vietam —
Centrala stacija, Tornkalns, Anninmuiza — Baltijas konteksta risina - ietekmé 3 lietas —
multimodala transporta mezgla lieta, kas nozimé, ka kliist pieejamaka vieta, arT marSrutiem, bis
japielagojas, tas attiecas uz visam trim, attiecas savienojums Vecriga, Maskavas forState,
Centrala stacija — jaunais Tornkalns, AnninmuiZas gadijuma — Imanta Zolitude. Secinajumi ir
aktuali, mobilitate, katra no $Tm vietam ir ar potencialu revitaliz&ties. Svarigi Agenskalns,
Anninmuiza, Tornakalns. Sie biitu tie elementi, par kuriem runajat. Varat paust savu viedokli.

ANNINMUIZA

Neils Balgalis: par Anninmuizu ( Zolittdes iela un Anninmuizas bulvaris)

Lidz ar parvada izbiivi Saja vieta ar1 veidojas viena pieturas vieta esoSajam un topoSajam
dzelzcelam. Satla pietura un ari kopéja dzelzcela pietura.

Kristine Casno: respektivi lidzigi ka Tornakalna. Ir bijis tads piedavajums un doma, kas vél
Sobrid nav nevienam uz galda, bet Zolitiides un Imantas stacijas apvienot, un izveidot vienu
jaunu staciju Anninmuiza



Heléna Giitmane jautajums par to, ka Satls neiet pa taisno uz lidostu, bet apstajas divas reizes.

Gvido Princis: bija runa ar RB, ka plano 2 regionalas pieturas Rigd — Anninmuiza un
Tornakalns. Satls pa celam centrs-lidosta varétu apstaties

Kristine Casno: icprieks bija piedavajums ari par Zasulauku.

Gvido Princis: No Jasu viedokla un §is pieejamibas viedokla Anninmuiza biitu vajadziga
optimala.

2014 gada diskutéjam ar Pasazieru vilcienu, m&s runajam - un §is shémas un domas tani laika
bija. Nebija aktuals toreiz vél RB un Satls, bet parastais vilciens 1idz lidostai. M&s runajam
konceptuali no satiksmes organizacijas viedokla, no droSibas un uznémgéjdarbibas attistibas
viedokla, tom&r optimiz&t So jauno mezglu. Sabiedriskais transports vai nu pa virsu vai pa
apakSu. No tada pilsétbiivnieciska risinajuma, transports iet pa apakSu ar pieturam, savukart
dzelzcel§ pa virspusi. Tada ideja jau no ta laika. Ta ir aktuala ar1 Sodienas diskusijas konteksta.
Shéma rada tas gajeju takas, kur cilveki reali iet. Tur ir negadijumi dazadas puses.

Ilze RukS$ane: tas nozimé, ka tiek likvidetas arT priek§ Jirmalas dzelzcela Imantas un Zolittudes
stacijas

Kristine Casno: Seit ir jautajums, ja tads redz&jums ir un pils€ta saskata, ka tas ir iesp&jams,
tad Sis ir jaliek uz galda un Iidzigi ka Tornakalnam teikt, veidojiet vienu kopigu, lai ir 15-20
miniiSu sasniedzamiba.

Helena Giitmane: ir divas alternativas? Viena jebkura gadijuma atstat divas parbivéetas
stacijas bez Satla pieturas un otra ir iesp€ja, ka savieno viena un izveido gan iekSzemes
vilcienam, gan RB.

Neils Balgalis: ja
Gvido Princis: vai uz §Ts te iesp&jas pamata model&jat 12 minGiSu pieejamibu

Neils Balgalis: ja m&s uzlickam mikromobilitati (slaids ar apliSiem, zils, sarkans, zils). ArT Seit
meés domajam par to, vai stacija ir erti, atri sasniedzama.

Gvido Princis: tas bija planotaju idejas.

Bitiski apzinaties, ka katra no apskatamajam 3 vietam — Centrala stacija, Tornkalns,
Anninmuiza (Imanta/ Zolitude) — Baltijas un apkaimes konteksta paver iesp€jas un art ietekme
vairakus aspektus, piem€ram mobilitate, kas nozime, ka no vienas puses apkaimes klus
potenciali pieejamakas, turpreti dzelzcela noslodze biitiski palielinasies, ar1 vietgjiem un
regionaliem sabiedriska transporta marSrutiem bis japielagojas. Ka arT — mums “jaizt€lojas”
jaunas tendences mikromobilitate apzinoties, ka katra no §Tm apkaimé&m/ vietam ir ar savu
potencialu revitalizeties/ attistities. Tas faktiski nozimé, ka jau planojuma liment jarod talakas



nakotnes vajadzibam adekvati apbiives struktiiras telpiskie un funkcionalie risinajumi — jaunas
robezas un saiknes. Tas attiecinams uz visam trim apkaim&m, pieméram Vecriga un Maskavas
forState, Centrala stacija — jaunais Tornkalns, Anninmuizas gadijuma — Imanta un Zolitide,
u.tml. Aicinu klatesoSos paust nostadju un argumentus turpmakajam planoSanas un
projektéSanas procesam:

Janis Dripe: més jau 5 gadus lietojam tuneli planos par Ranka dambja Vienibas gatves
savienojumu. Akmens tilts jau ir gaj€jiem un sabiedriskajam transportam no pagajusa gada
nogales. Radialais Kungu ielas savienojums nak pari, iet uz Tirgu — savienojas, bet Tsti né.
Timoteja Dzirnavu ielas uzbérumi — né.

Otru pusi arT 1ezimgji — Atstajam otru pusi dzelzcelam — atdodam teritoriju privatam attistitajam
un viss notiks. Nav tik vienkar$i — atdodam un biis. RB liela ceriba parvérSas zaudéto iltiziju
keéde drusku. Bet dabiski kaut kas jau biis. Taja zina biitu labi, ja me€s arvien atgrieztos pie ta
sabiedriska labuma. Man patik, Elmar, ka tu piezZimgji — viena Itment $kérsosim tunelus — ja tas
ir labs variants, nebazam cilvékus zem zemes.

Bet tad ielieckam, ka Kungu ielas savienojums ar centraltirgu ir vitali svarigi. Ka velosipédu
radialas saites no 13 janvara ielas un savienojumi cauri dzelzcelam pareizajas vietas tieSam fir.
Varbiit tas tieSam stradatu. Vismaz minimala programma labas domas Iimen1 biitu aizsargajama
kaut kada méra. Skaidrs, ka daudzas labas lietas zaudeéjam. Es te nerunaSu par skaisto iliiziju,
ka vecais tilts ir gajéjiem un velosip&distiem, kas patiesiba bija geniala ideja. Praktiski més ik
pa bridim no kaut ka atsakamies. Varbiit varam aizsargat neparkapjamas sarkanas Iinijas —
robezas, jo no daudzam lietam esam spiesti atteikties.

Kungu ielas skérsojums. Ta velosaikne — tur nenotiek. Ta ko Viesturs iezimé&ja Pardaugava —
pareizas vietas dzelzcelu Skérsot. Ja tieSam nav §is tunela savienojums.

Varbiit Sis racionalais Ranka dambja savienojums ar paplaSinatu vietu Jelgavas ielas apli—
gaj€ju saikne. lezim€jam mezglu punktus, kurus més nevaram pazaudét. Tas biitu jedzigakais
no Sodienas sanaksmes.

Par Anninmuizu — man liekas, jebkuras esoSas pieturas likvidacija ir Soks cilvékiem. Tur
cilveki ir paaudzém iestaigajusi tos celus. Tas nav tik vienkarsi, drosi vien lokaliem marSrutiem
tie paliek un tam atrajm paliek ta viena vieta. Bet tas arT nav vienkarsi salauzt to. Man patika ta
shéma ar 20 miniiSu sasniedzamibu. Protams, tas ir potenciali ieguvums.

Gvido Princis: vai tadu konceptu par 20 min sasniedzamibu nevajadz&tu attiecinat uz katru no
§Sim vietam? Skatities to ietekmes zonu, pétit, analiz€t un optimizet risinajumus. Citadak jau
nesajutis to labumu. Vai ta 20 min sasniedzamiba ir kaut kas saprotams, vai varbit vajag 10-15.
No kurienes nak $ads lielums?

Neils Balgalis: ta 20 miniite patiesiba ir ambicija, nemot veéra, ka 8 minites tu brauc ar
vilcienu, 12 miniités tu vari noklit [idz dzelzcela stacijai. Normala gadijuma 800 m ar kajam
ejot lidz stacijai, pienemtais, ko tu esi gatavs iet ar kajam. Bet mes So attalumu varam
palielinat, ja tu parvietojies ar ko citu, ja tas ir &rti. Es paslaik runaju par RB staciju iesp&jamo
izmantojamibu, bet visam stacijam Riga ir jabut $adam. Tas iedod kaut kadu tendenci.



Interesanti, ka stacijas tiek izdalitas no LDz ka atseviSka suga. Tas ir butiskakais jautajums
Riga. Ja mes gribam dzelzcelu ka mugurkaulu, stacijam ir jabiit sasniedzamam.

Gvido Princis: jums ir ambicija 30 minGtés no majvietas lidz lidostai.

Gvido Princis: 8is vedina uz to, ja m&s ta vietam skatisimies kaut kadu mérki, lai tur noklatu,
tas stiprinas to.

llze RukSane: atgriezamies vélreiz pie tas centralas stacijas. Man Iidzigi, ka Janim jautajums
bija par Kungu ielas savienojumu, jo es zinu, ka autoosta ar1 sasparojas un plano kaut ko tur
projektét vai neprojektet. Svarigi saprast, kada veida més savienojam vecpilsétu. Otrs pilnigi
neatbildéts jautajums — kur paliek velosipédisti. Es Tsti I1dz galm nesapratu.

Kristine Casno: Sobrid ir izstradati 2 alternativi risindjumi. Vienu no tiem Sobrid veido EDzL
sava pus€, vai tas ir tehniski iesp&jams. Doma ir novadit gar leju gar autoostu un tad zem tas
izraktas estakades méginat izbraukt cauri likuma. Ja tas tiri tehniski nebiis iesp&jams augstuma
parametru dél, tad otrs piedavajums ir, ka Seit tiks nolaisti leja velosipedi un nemot vera, ka
esam iznémusi autotransportu, un pirmaja karta drosi vien varétu saglabaties ar1 tramvajs, tad
Seit loti labi spétu sadzivot un izveidoties $ada veida velosavienojums, kas talak aiziet pa
13.janv. ielu uz staciju un talak savienosies ar citiem magistraliem celiem.

Tas no, ka bija jaatsakas bija doma taisna virziena Saut gar So pusi, blakus dzelzcelam velocelu.
Sobrid més esam atradusi nosacitu alternativu otra pusé §im dzelzcela uzbérumam, kas ari var
stradat, 1pasi, ja meés sakam, ka esoSos tunelus mes gajejiem slédzam ciet, tur ir lieliska vieta,
kur izveidot velo?

Neils Balgalis: praktiski més ar $o izSaujam pie stacijas velo, kur paslaik praktiski to nav.

Ilze Ruks$ane: nakamais diskusijas jautajums, kadi varétu biit Sie potencialie profili. Pieméram
Sis Tslaicigas risinajums, ko tu mingji diskusijas sakuma, ka ir kaut kas, ko me&s vienkarsi varam
salikt SkerSlus, parkrasot linijas. Kas biutu ta nakotnes vizija un vai mums ir kadi laika ramji,
kas biitu ta pirma realizacija, otra realizacija.

Attiecigi ir jautajums par to centralo stacijas laukumu tieSi no publiskas artelpas, publiskas
artelpas kvalitateém, pieejamibu utml. Ja parejam atpakal uz Tornakalnu, tur viennozimigi es ari
piekritu, ka ir Joti svarigi un es arT teiktu, ka ir svarigi skatities. Paldies, ka beidzot piedavajat to
Ranka dambi, tas milzigais transporta, kas te visu laiku figurgja. Es ceru, ka tas beidzot tiks
nonemts no dienas kartibas un es domaju, ka patieSam tas prasibas un vajadzibas nav tadas, lai
to veidotu. Stacijas novietne, mana skatfjuma, ja ta tiek parlikta, tad tam ir jabit tuvak Sim
akadémiskajm centram, tuvak tai vieta, kur jis esat likusi to gaj€ju savienojumu, jo citadi vina
pa vidu tur ta isti nestrada. Prieks, ka ir paplasinats jau esoSais, par ko jau vairakkart ir runats,
ka jautajumi tieSam ir palikusi daudz mazak.

Gvido Princis: neko tadu, kam tu pilnigi nepiekristu tu Sodien nedzirdgji? Neko tadu, kas
janonem no dienas kartibas?



Ilze Ruks§ane: par Anninmuizas bulvari, mana mentalaja karteé Imanta ir praktiski izslégta, es
vienkarsi iedomajos iedzivotaju reakciju, ja peksni nonem staciju Imanta, Zolitide pavisam tas
tiek likvidétas. Es nezinu. Man nav 1sti viedoklis, bet es iedomajos, ka tur tomer ir pietickami
daudz iedzivotaju, kas tas izmanto. Varbit, ka tas tomér paliek ka pieturas. Vinam nav
vajadziga milziga stacijas infrastruktiira. Ja més skatamies uz to ka pils€tas transportu un varam
sakt darboties ar etaloniem vai vél kaut ka, nav vajadziga stacija pat, ir vienkarsi vajadziga
pietura, kura vilciens apstajas un izkapj un iekapj un varbit var palikt ka Jirmalas savienojums
lokalajam.

Heléna Giitmane: ar1 atturéSos no viedokla izteikSanas par cik tik daudz kompetentu cilvéku
pie §1 ir stradajusi. Ir dota izsmeloSa informacija. Man drizak ir jautajums.

Panemot domu no Jana par zaud@tajam iliizijam, man Skiet ka nevajag tik pesimistiski. Lai
iegiitu kaut ko jaunu jebkura gadijuma ir kaut kas japarveido un jazaude. Skaidrs, ka nosauktas
lietas, ko uzlikt uz papira, ko nedrikstam pazaudét nekada gadijuma. Ko vél més varam izdarit
Sodien, lai palidzetu efektivak un ar mazak zaud€jumiem §is ieceres nest uz prieksu.

Neils Balgalis: pilsétas pozicija Ranka dambja jautajuma. Ja mums paliek tikai Jelgavas ielas
paplasinasana gaj&ju ertibas labad, tas ir labi. Ta ir kaut kada veida atteikSanas no ieprieks$gjiem
planiem un skatijumiem, bet tas ir labi. Situacijas mainas un tas ir normali, ka plani mainas
lidzi.

Kameér Ranka dambja savienojumu planojam situacija mainijas pasaulé un pilséta, sapratne.

Helena Gutmane: ja jums ir loti spécigi argumenti, ko jiis uzliekat un més varam pievienoties
Siem argumentiem.

Gvido Princis: Argumentus dzirdéjam gan no planotajiem, gan no Helmana kunga.

Martin$ Straume: es atceros pagajuso skatiSanos. Daudz kas ir izdarits kop$ ta. Pagajuso reiz
pacélas jautajums, ka iesp€jas ir raditas, bet ka pils€tai pieslégties. Ne par vienu mezglu nebija
pilsétas risindjuma informacijas. Tas vietas, kur jis kaut ko paredzat, vai tur pieslédzas pilseta.

Kristine Casno: tikai un vienigi pilséta slédzas klat. Sie risinajumi ir izstradati, nemot véra to,
ko pilséta ir planojusi lidz §im, skatamies, ka RB infrastruktira to ietekmé vai neietekm€é un
mes Sobrid radam nosaciti jaunus vai parform&jam esosus projektus, kur vini ir

Martin$ Straume: Iespgjas jus piedavajat loti daudz. Vai ar1 pils€ta nems tas preti?

Kristine Casno: tapec Sobrid ir daudz So Skérsojumu nokomplektets, bet ir skaidrs, ka ne visus
tos realiz€ RB projekta ietvaros. Bez Saubam tur ir jaliek klat pilsétas investicijas, kaut kur var
ar1 biit privata investora lidzekli. Bet tas ir §1 lokalplanojuma uzdevums par katru So Skérsojuma
vietu pateikt, kas, kura laika un par kadiem lidzekliem to finans@s. Tas ir §1 lokalplanojuma
uzdevums.



Martin§ Straume: jisu darbu vert€ju pozitivi, jo iesp€jas ir raditas. Talak biitu labi zinat
detalas.

Gvido Princis: neko sliktu nedzirdgji?
Martin$ Straume: né.

Juris Dambis: més ari esam bijusi lietas kursa par visu attistibu un ir bijusas vairakas
sanaksmes. Manuprat ir loti svarigi, ja runajam par planoSanas procesu, més esam pieradusi, ka
sakuma ir solfjumi, eiforija un tiek uzziméta bilde. Bet, kad tuvojamies tuvak realizacijai, tad
tie planojuma dokumenti klist nevis par risindjumiem, kas biis, bet par pielavumu
risindjumiem, ka ir iesp&jams risinams, un daudz kas no labam iecerém netiek realizéts. Svarigi
ir noradit vairakus risindjumus, kuri nedrikst bt nerealizeti, bez kuriem §1 sisttma kopuma
nedarbosies. Viena laba ideja var tik sabojata tikai ar to, ka ta netiek realizéta 1idz galam. Man
liekas mums ir diezgan daudz pieméru LV tadiem risinajumiem.

DiemZel manuprat notiek atkapSanas no kardinalakiem, lielakiem risindjumiem, kas varétu
centru butiski uzlabot un iet runa par uzberumu, par sakarigaku sist€émas sakartoSanu ap So
dzelzcela mezglu.

Manuprat tuvojoties, realizacijas posmam ir jaiezimé, kas ir obligati jarealiz€. Nakamais
jautajums, ko mums vajag apzinaties — teorétiski jau mums bija iesp&jams ar1 dzelzcelu nelaists
caur Rigas centru. Un protams, ka laizot caur centru ir liels ieguvums pils€tai un pilsé€tai to
vajadzetu apzinaties un uznemties kadus sakartojamus jautajumus. Jo pilséta ir ieinteres€ta visa
Saja pasakumu sisteéma. Un, ja pils€ta veidos tadu poziciju, ka dzelzcels to taisa, tad lai arT atrod
risinajumus, tad tas viss nedarbosies. Mums Riga nav daudz iedzivotaju un nav probléemu, ka
iedzivotaju skaits pieaugtu un nebiitu cilvekiem kur palikt un arT masSinas nav daudz. Ta ka tas
problémas nav tik lielas un ir tikai svarigi, ka mes tas attiecibas risinam.

Janis Dripe: gribétu uzsvert, ka svarigi definét, kas ir tie risinajumi, kas obligati jarealizg.
Citadi piedavajums ir labs.

Gvido Princis: bet ja tiek piedavats ierobezot privato satiksmi ar kadiem risinajumiem, tad
tomeér mekl€t risinagjumus un atrast tai 20 min pieejamibai transporta mezgliem, tas var
mazinat to spiedienu no privata puses, paradit jaunus veidus, ka to labak darit. Tas ar biitu tas
risinajums — no vienas puses kaut ko ierobezot, no otras piedavat preti.

Juris Dambis: ne tik daudz vajag runat, ka viss kas uz 4 riteniem ir slikts, bet svarigi
paskatities, cik liels ir tas transports, cik tas ir draudzigs un ka tas kustas utt. Pasaulg ir daudz
labu pieméru ari ar energijas izmantoSanu un es domaju, ka nakotné biis vél. Mums nevajag
skriet parak atri uz priekSu un noraidit to, ka biis pavisam citads risinajums.

Gvido Princis: neko sliktu nedzirdgji no ta?



Juris Dambis: protams uzmanigi bis jaseko Iidzi visam tam telpiskajam izmainam, kas biis
Rigas vesturiskaja centra un vizuala ietekme.

Neils Balgalis: bet tas ir nakamais solis...

Egons Berzins: es nevaru nepievienoties tai noskanai, kas ir kop$ zurijas laika. Man Skiet, ka
més daram loti labu darbu un més daudz ko varam iegiit. Es gribétu palielinat So pilsetas
lidzdalibas iesp€ju un tomér pieturéties pie ta, kas tika iepriek§ vertéts. Kungu iela pilnigi
noteikti butu jaatrisina. Kreisais krasts, mani satrauc Kileveina gravja griva, tas ir tads pats
sinaptisks kanals, ka Rigas kanals starp Bastejkalnu un Francijas véstniecibu. Seit bat krietni
vien japiestrada, lai Seit iegiitu, nevis zaud&tu. Pievienojos, ka stacija japarvieto cik iespg&jams
tuvak akadémiskajam centram.

Gribétos, lai vieta ap akademisko centru attistas, balstoties uz zinasanam atbilstosi Sai videi.
Netaisam tur lielos tunelus, nevelkam uz Daugavgrivas ielu péc iesp€jas vairak transportu, bet
saglabajam tas mazas kvalitates, kas tieSam tur piesaista cilvékus un atveram pieejamu
dzivojamo teritoriju, kas tur var atri iegtt pievilcibu.

Vizualizacijas vargja but labakas uz So bridi jau. Tas bija tas komentars attieciba uz So iek$gjo
transportu.

Attieciba uz AnninmuiZzu $is stacijas vairak saistas ar pilsétas iek$€jo lomu, iesp&jas attistit
iek3gjo elektrotransportu. Satls un Rail Baltica ir talaks stasts.

Sis dzelzcela tikls savieno universitasu kampusus, ari tadu atsevisku bildi var uzzimét.

Viesturs Celmins: ta bija sakotngja vizija, kad vispar sakam
Egons Beérzins: ta ir ta baze Eiropas konteksta

Vilnis Slars: man liekas, jebkura gadijuma, ja $is projekts nobremzgjas vai apstajas, tad
pirmajas dalas ir izdarits diezgan daudz, lai atrisinatu problémas, kas pilsétai jau ir. Tas
savienojums ar uzbérumu un, ja 85% tur brauc cauri, tad vinus parvadit pa citurieni un savienot
velosipe€dus un visu par€jo var ari tapat.

Par to otru Daugavas pusi es piekritu llzei, ka ir pamats uztraukties, ka varétu zaudét tas
stacijas.

Kristine Casno: kas ir bitiski, ka tas stacijas ir RB Rail plana, bet vél nav neviena nacionala,
vel ir janostiprina lokalplanojuma un art finansgjums

Vilnis Slars: Es redzu, ka RB ir bijis labs iemesls sakartot to blivo nekartibu, kas ir Vecrigas
apkartn€. Uzbéruma pec iesp€jas samazinasana ir labi, z&l ka autoostu nevar nekur bidit.

Biitu labi, ja tuneli un lielo plismu Pardaugava reducé uz Jelgavas ielas pievienoSanu, ka var
ietaupit naudu.

Viesturs Celmins: man bija tikai komentars par to vizuali. Mums ir ideja par to transporta
modalo attistibu. Mums tas modalais ir nevis ka suvenirs, bet ir faktiski sazob&ts kopa ar



autobusu un tramvaju. Pagaidam neredzu to otru pusi Daugavai. Ja més esam ieguvusi nemot
nost uzbérumu labaja krasta, tad kreisaja tas paliek. Paturam prata, ka dzelzcels skel pilsétu, ja
vinu nevar &rti §kérsot tad teritorija ir nolemta nevis attistibai, bet tadai pauzei. ST ir laba
iesp&ja pateikt, ka to ir nepiecieSams Skérsot, jo Sobrid faktiski teritorijas attistibu nodroSina
akadeémiskais centrs, kuram ir jabiit sasniedzamam vairakos posmos. Mes lickam milzigu
naudu ieksa, lai savienotu Vecrigu un Maskavas forSstati, bet vajag lai ta attistiba parnestos ari
uz otru krastu. Tas nenotiks dabiski. Tas ir mezgls — autobusi, vilcieni, velosipédisti un gaj&ji.
Vienota 1520/1432 mmm stacija)

Kristine Casno: ja ir izstradati tadi, bet sakuma jasaprot kadi ir Ranka dambja iesp€&jamie
risindjumi, tad skatamies talak, neapSaubami. Doma ir ar1 par kartam, sakuma varbiit iesakam
ar tiem 300 m ar kajam, ja ir naudas vairak pievelkam transportu tuvak, pievelkam, cik vien
tuvu varam un kada veida.

Viesturs Celmins: ja més sakam, ka tur ir autobuss un tranSports, tad ta otra puse klust
interesantaka. Un, ja ta ir interesantaka, tad kads taja velas ieguldit un, ja kads vélas ieguldit,
tas ir labas zipas pilsétai un labas zinas multimodalajam mezglam. Ja vina paSreiz ir
neapdzivota tada, kada vina ir, kapéc lai tur neietu pari Ranka dambis. Tas ir purvs. Bet, ja mes
sakam, ka tur bis attistiba un tapec vinai nevajag pari Ranka dambja savienojumu. Jo ta ir
teritorija, kas ir kilometru no Vecrigas. Tas ir premium real estate. Tadas teritorijas Riga nav
tik daudz tik tuvu Vecrigai un Gdeniem. Ta ir vertiga teritorija, tap&c ta ir jasniedz kopa ar
publisko transportu, ar gajejiem.

Marcis Kiilis: protams, ka jus esat specialisti un es varu parstavét tikai iedzivotajus. Bet es
daudz parvietojos ar kajam, masinas man nav, tapéc es esmu ta sabiedribas dala, kam vairak
interese jautajumi par sabiedriska transporta savienojamibu ar S§iem jaunajiem izaicinajumiem,
ko radijat. Ka tad mainisies sabiedriska transporta. pieturvietu tikls Centralas stacijas apkaimé,
jo Sobrid tas ir loti izkaisits. Vai So var sakartot? Sabiedriba Sobrid arT novecojas un parvietoties
lielus attalumus varbiit klust griitak. Vai pie reizes var padomat par to, ka S§is pieturvietas nav
izkaisttas 500 m radiusa ap visu staciju.

Varbiit padomat par Rigas transporta shému kopuma. Sobrid visa Rigas transporta shéma iet
caur centru, kas ir diezgan nevajadziga, jo loti daudz cilvéku dzivo pa perimetru. Un plasaka
méroga par Pierigu. Ka Pieriga tiks klat, ja jus maksimali ierobezojat auto transportu? Kas biis
tie transporta veidi, ar kuriem Pieriga piebrauks pie §Ts starptautiskas dzelzcela stacijas.

Par Tornakalnu man ir konceptuali jautajums par esoSo ielu caurlaidibu ka tadu. Tornakalns ir
ar salidzino§1 mazam, Sauram ielinam. Ja tur bis multimodalais centrs plus vél 30 tukst cilveku,
kas saistiti ar LU akadémiska centra attistibu plus vél citas pliismas, var gadities, ka Tornakalna
ielu infrastruktiira neiztures slodzi, lai ka més grib&sim, ka cilvéki brauc ar velo un iet ar kajam.
Mg&s nevarésim aizliegt cilvékiem izmantot auto transportu tada méroga, it ipasi, ja domajam
par rtibam. Tie butu tie galvenie jautajumi.



Gvido Princis: visparigi ap katru no tiem mezgliem ka varétu optimizét sabiedriska transporta
pieturvietas, gan ap centralo staciju, gan ap Tornakalnu, gan ari droSi vien eventuali ap
Anninmuizu.

Marcis Kiilis: vienigais, ko sapratu, ka ap Centralo staciju transports paliks. Vinam biis
prioritate, bet pieturvietas biis tik un ta izkaisitas pa visu apkaimi.

Gvido Princis: un piekliisana no regioniem no Pierigas. Ir kadi komentari?

Neils Balgalis: Pieriga, stacijas parbiive dod mums iesp&ju nokliit pie vilciena un pie
lidmaSinas caur vilcienu. Tatad tuveja dzelzcela stacija — Marupe aizbrauc uz Turibu, aizbrauc
lidz Torpakalnam un talak. Tie, kas ap Turibu brauc no Turibas.

Kristine Casno: Sobrid tikai padsmit procentu cilvéku brauc ar automasinu uz dzelzcela staciju
vai autoostu.

Neils Balgalis: tatad tur, kur ir dzelzcel§ — ar dzelzcelu, tie kam nav dzelzcela, més domajam
par divam “kiss and ride” vietam, kuru paslaik pie stacijas vispar nav. Tur nemaz nevar
piebraukt apstaties un izlaist, visi parkapj noteikumus. Paslaik pie autoostas gandriz nevar
cilvékus izlaist ara. Misu mérkis nav iznidét automasinas, bet sabalansét gajejus, velo, auto,
sabiedrisko transportu

Marcis Kilis: doma ir tada, ka RB ir savienojums Rigai ar Vilnpu, Tallinu, Berlini. Tas ir
augstas pirktspgjas cilveks. Sadi atrvilcieni nemaksas 10 eur. Reali $adi cilveki prasis augstu
standartu, vin§ gribés no savas savrupmajas komfortabli noklat 1idz Sai platformai, kur vin$
iekaps RB. Es neticu, ka vins ies ar kajam, koferiem.

Neils Balgalis: tas kiss and ride nozimg, ka vins piebrauks ar taksometru, masiu. Kiss and ride
ir vieta, kur jis iebraucat ar savu automasinu, izlaizat ara un braucat. Tie, kas brauc ilgtermina,
tie no majam panem taxi vai kaut ka ta.

Helena Giitmane: es sapratu, ka jautajums par to, ka pie katras vietas, ko iezimégjat, tiek
domats par daudzveidibu un modalitati.

Neils Balgalis: protams

Marecis Kilis: manuprat, autopliisma palielinasies nevis samazinasies.

Heléna Giitmane: pavisam noteikti vini par to doma. Sis ir viena méroga detalizacija un ka
Neils un vina kol&gi teica, biis nakamais detalizacijas limenis.

Marecis Kiilis: arT par sabiedrisko transportu?

Gvido Princis: biitisks jautajums par regionalo piekluvi centram, par ko jadoma.



Beata Dambite: par detalam biitu daudz ko piebilst. Redz&jums kopuma ir atbalstams un
pareizs. Uz to, ko gribam veérst uzmanibu, ka ir loti skaisti, ka prioritate ir gajéjs, velo, bet
nevajag aizmirst, ka sabiedriskais transports brauc uz tiem 4 riteniem un ta prioritate ir
jamegina saglabat $aja zona, kur sabiedriska transporta ir visvairak. Sodien netika pieminéts
par starppils€tu, nevis starptautiskajiem, autobusiem, mikroautobusiem, kuriem Sobrid nav
vietas centralaja stacija. Protams, més ka jebkura vieta atduramies pret izmaksam. Es Sobrid
neredzgju nevienu [&tu risindjumu, tie visi maksas dargi, lidz ar to prasis lielus ieguldijumus no
pilsétas, jo ka esam sapratusi RB nenems tas ka attiecinamas izmaksas. Lidz ar to tas idejas un
vizijas ir loti jaukas un skaistas, bet tas nepalidz Sobrid iet uz to rezultatu, lai viss ar beigas ta
izskatitos, jo visa Riga nekoncentr€jas tikai ap dzelzcelu un neviens nav solijis, ka bis kads
papildu finans€jums tiesi ielu infrastruktiirai. Un v&l viena svariga lieta ir par Tornakalnu. Ja
tagad neuztaisis tos Skérsojumus, tad vinus neuztaisis nekad, jo tas tehniski visticamak vairs
pEc tam nebiis iesp&jams Saja uzbéruma ierakties. Lidz ar to vai nu vini Sobrid ir vai vismaz
tiek paredzeti kaut kada dalgja meram, vai armi mums ir jasamierinas, ka tadu tuvakaja laika
nebiis. Par AnninmuiZu runajot, tur bez ta savienojuma iztikt nevar, Zolitides parbrauktuvi
slegt nav iesp&jams kameér nav parvada un pils€tai Sobrid nav projekta un ar1 konkréta plana par
to, ka tas var€tu paradities, ta ka tas ar1 Sobrid ir un paliek RB probléma.

Gvido Princis: es gribgju vel pajautat par to starppilsétu autobusu, mikroautobusu — kur tie
Sobrid pulc€jas un kur varétu pulcéties.

Beata Dambite: starppils€tu autobusi netiek ielaisti autoostd, jo autoostai ir par maz
kapacitates. Lielaka dala ir pie centraltirgus vai Riepnieku iela. Sobrid par to ir loti daudz
stidzibu, vini iebrauc, nav konkrétas stavvietas. M€s esam nolikus$i Riepnieku iela, bet arT tur ir
stidzibas no iedzivotajiem. Tas pats ar mikroautobusiem — ir vieta Rigas, bet ne starppilsetu.

Kristine Casno: viss atkarigs no teritorijas kapacitates, tur vienkarsi bis japarekina
Beata Dambite: visam vietas nepietiks

Gvido Princis: jums ir japarékina, kas tur iet ieksa, starppils€tu autobusi, mikroautobusi — kas
iet un kas neiet ieksa. Tas ir biitisks jautajums.

Beata Dambite: katram sava iebraukSana, izbraukSana, viniem ar1 katrs nobrauktais km ir
papildu izmaksas autotransporta direkcijai.

Jautajums par Ranka dambi, jo pils€ta jau vienreiz atteicas no sakotn€jas idejas un tad saprotu,
ka uz butiskas transporta plismas izp&tes pamata tika korigéts Sis risinagjums. Vai no ta ir
iesp&jams atteikties pilniba, vai varam paredzet Jelgavas ielas savienojumu, vai tramvaju linijas
un pliismas darbojas, tad kapéc ne.

Edmunds Valpéters: te jautadjums par to, ka §1 teritorija ir labi, bet jaizdoma, ka, lai
sabiedriskais transports ir prioritate ne tikai maza posmina, bet, ka plasaka méroga...



l1ze Purmale: paldies visiem par viedokliem. Misu starpa nav viennozimigu viedoklu par Siem
jautajumiem. Par stacijas apkartni runajot, es domaju, ka ir labi, ja m&s meéginam tur&ties pie
iespejami mazak resursu ietilpigiem variantiem. Saja gadfjuma par tramvaja liniju rungjot.
JacenSas maksimali izmantot jau esoSos posmus, kas jau ir izbiiveti.

Mums protams ir jarékinas ar ilgtermina risinajumiem.

Prieks, ka ir respektéts radialais virziens uz Plavniekiem, kas mums iepriek$€jas diskusijas
nebija. Bija tikai ap staciju tramvajs. Domaju, ka tas ir solitis uz priekSu, jo tas radialais
risinajums ir Joti buitisks kop&jam tramvaju tiklojumam.

Par sasniedzamibu loti biitisks jautajums gan par gajéju gan transporta sasniedzamibu.

Kungu ielas turpinajums ir jaatrisina pietiekosi veiksmigi, jo tas konflikts ar Siem te autobusu
logistiku, saglabajot Seit autoostu bus, lidz ar to ripigi japiedoma, ka lai §is pliismas
nekrustojas.

Aktuals jautajums par to, ka dala autoostas var€tu izvietoties zem uzb&ruma, jo par to tika
diskutets kaut kad. Jo autoostai jau tagad tur nav vietas un atstajot taja pasa izméra ar to paSu
funkcionalitati un kapacitati, drosi vien tas jautajums netiks atrisinats un vél jo vairak trauc€s
Sai gaj€ju pliismai un savienojumam ar Vecpils€tu, centraltirgu un Maskavas priekSpilsetu.
Lidz ar to ir kaut kada dala drosi vien japaredz zem dzelzcela uzb&ruma.

Mgs jau esam vairakkart diskut&jusi par to apjomu, kam vajadz€tu ietilpt Saja Baltijas centralaja
multimodalaja mezgla. Ka tur vajadzétu biit pec iesp€jas plasakam spektram — ne tikai
mikroautobusu un sab.tr. pieturvietam jabiit, bet arT §Tm auto novietn€m, nomas auto un visam
pargjam lietam. Lidz ar to es domaju, ka Sobrid mums ir pasi svarigi ari runat ar Satiksmes
ministriju, jo Sobrid ir izstradats jaunais nacionalais attistibas plans. Art Sini institucionalas
koordinacijas padomes séd¢ tika nolemts, ka ta uzb&ruma dalas norakSana, kas ir starp Timoteja
un Dzirnavu ielu paliek uz nakamo finan$u planoSanas periodu. Lidz ar to, ja neparadisies §is
ieceres nacionalas attistibas plana, tad més lidz ar to arT blisim zaud&usi ceribu tadu loti
pilnvértigu So multimodalo mezglu veidot.

it ka uz pirkstiem jau izstastija, ka So transporta pluismu varétu organizet, lai apbrauktu 13.
janv. ielas So dalu, kur més esam iecer&jusi parveidot bulvari. Bet tai lokalplanojuma shéma
tam ar1 biitu janolasas, kada var€tu but apbraukSana. Mes neiztieckam bez talakiem lokiem
apbraukSanas iesp€jai, paturam prata ari tos majasdarbus, kas ir jaizdara, lai §1 apbraukSanas
iespéja tiktu nodroSinata.

Par kreiso krastu, Tornakalns. Dilemma par So savienojumu — domaju nevienam nav Saubu, ka
savienojumam ir jabiit. Vai tam ir jabut taja tras€juma, ka Sobrid ir teritorijas jauna plana
redakcija iestradats vai Jelgavas ielas turpinajums, tas ir v€l jautajums. Bet tas jautajums ir
vairak saistits ar to, lai més arT nezaudtu illizijas, ka ar citam lietam, mums ir jabut loti
skaidrai atbildei no LDz un Satiksmes ministrijas, ka m&s varam $o savienojumu nodros$inat
caur Dzelzcela muzejam piederoSo teritoriju vai n€. Joprojam meés esam par to jautajumu
dazados Iimenos, veidos ierunajusies, dzirdejusi dazadas atbildes, bet skaidru atbildi neesam
sanémusi. Lidz ar to biitu beidzot jaraksta gan Latvijas Dzelzcelam gan Satiksmes ministrijai
vestule, lai sanemtu skaidru atbildi.

Variants, kas iestradats jaunaja plana izskatas draudigs, piekritu, loti liels plass. Tunelis tur nav,
tur ir tads pats dzelzcela Skérsojums ka Jelgavas iela tikai vairak pa diagonali, varbiit plataks



nedaudz sanaks, bet tunelis ka tunelis tur nav paredzéts. Ja més atsakamies no Zemgales tilta,
tad tas mezgla izkartojums arf nebis tik liels. Sis ir tads variants maksimums. Saprotot, ka §is
posms ir centra loka sastavdala, ka savienojumam ir jabiit. Bet ir izstradata art pirma karta, kas
absolditi nav draudiga. ST trase iet pamata pa pilsétai piedero$o zemi un nedaudz arT pa valsts
zemi. L1dz ar to tur ar atpirkSanas lietam nebiitu tik liela probléma. Nezinu vai 6 miljonos, ko
tur rékinajat bija arf ipaSuma atpirk3ana ierékinata (n€) un tramvajs arf nebija ierckinats. Sis
jautajums viennozimigi Sobrid vél nav atbildams, ka ja ejam Jelgavas ielas variantu.

Attieciba uz min€to multimodalo mezglu, kas varétu but Tornakalna, ta pilnvertiba varétu
stradat, ja vin$ tomer bitu saslégts ar tramvaja liniju, jo mums tomér bija paredz€ta ar1 Saja
savienojuma tramvaja linija, kas iet tieSi gar So multimodalo mezglu Tornakalna.

Tad ir jadoma, ka m&s to varam savienot, ja izv€lamies Vienibas Gatves- Jelgavas ielas
tras€jumu. Tur arT ir jautajumi, kas vél ir diskut€jami, Sobrid vél nevaram pilnvertigi izsvert par
un pret. Skatamies uz realam iesp&€jam un pacelamiem risinajumiem, bet javirzas ir loti strauji.
Par Anninmuizu: Seit man nav daudz ko piebilst, jo par So jau ir runats diezgan sen, ka Sis
pieturvietas var€tu apvienot, jo tas ir pietiekoSi tuvu attaluma zina un ari iesp&jama Satla
varianta del, kas var€tu biit vienots mezgls, kas varétu apkalpot gan lokalo, gan lidostas
savienojumu.

Pils€tai un valstij jadoma par kadu institticiju vai resursu, kas parstav abas §is jomas, lai nav ta,
ka ir pils€tas transports pret pasazieru vilcienu, ja gribam padarit vilcienu par pilsétas
transportu.

Gvido Princis: Tatad, nekas tads, kas butu jaizslédz no dienaskartibas Sobrid nav konstatéts,
nepiecieSams labs turpindajums ieklaujoSam un talredzigam planoSanas un projekteSanas
procesam.

Vaditajs G. Princis
Protokoliste E. Luse



